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EDITORIALE

STEFANOTARTAROTTI

Regola 1:

sattamente un anno fa, insieme al
nuovo Ruoteclassiche, debuttava in
edicola un fascicolo intitolato Affa-

— ri & Mercato. Proprio da questa pa-
gina spiegavo quali fossero le in-
tenzioni di quel volumetto e cioé

quelle di fornire ai lettori un con-

centrato di consigli e indicazioni utili per muoversi con
destrezza negli acquisti e per scoprire nuove opportu-
nita di risparmio o aree di interesse inedite per chi col-
leziona automobili storiche.

Alla luce del successo che ha incassato quella pri-
ma edizione e della curiosita che ha suscitato la pubbli-
cazione, abbiamo deciso di mettere da parte definitiva-
mente le remore - sara giusto mixare ragione e passio-
ne? - e di riproporvelo con un altro pacchetto di argo-
menti e di consigli. Perché va bene, certo, la passione e
e sempre sara il motore primario che muove le nostre
decisioni, ma e anche vero che sarebbe ipocrita nascon-
dersi dietro un dito e fingere che 'auto d'epoca non pos-
sa essere anche un “bene rifugio” nei momenti di gran-

of 66 ?”
comprate con il “cuore

de incertezza economica. O, ancora piti semplicemen-
te, un investimento che ci accende piu facilmente di al-
tri proprio perché parte da un grande impulso emotivo
e diamine da persino piacere fisico nell’utilizzo. Pensa-
te: vista, udito, tatto, olfatto... e pure gusto della guida,
dai. Cos‘altro puo contagiare tutti i sensi? Aggiungiamo
che se il capitale viene investito con i corretti criteri al-
la base, probabilmente il rischio di rimetterci dei quat-
trini sara contenuto. Ed & un po’ con questa filosofia di
fondo che abbiamo concepito Affari & Mercato del 2015.

Ciabbiamo messo dentro un anno di notizie, i con-
sigli di cinque grandi esperti, 30 modelli su cui punta-
re e l'analisi di 22 marche. Ce n'¢é per accendere sogni
e pensieri un po’ per tutti. Un suggerimento doveroso,
pero, lo vogliamo ricordare a gran voce, prima di farvi
cominciare la lettura: per quanto ci siamo impegnati a
ricercare le migliori opportunita, ¢ fondamentale che sia
prima di tutto il cuore a guidare le scelte, sempre e co-
munque. Qualsiasi cosa accada, quando aprirete il box
vi verra soltanto voglia di accendere il motore. Senza
pensare al “numero di zeri” di quello specifico modello.

David Giudici
W @davgiud
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| FATTI DA RICORDARE UN ANNO IN PILLOLE

SOFFRONO SOLO LE YOUNGTIMER

STORICHEATUTTO GAS

Da ottobre 2014 a oggi: ecco quello che & successo di importante nel mondo delle auto
da collezione, dai record pit strabilianti nelle aste, agli anniversari, agli eventi a cui & stato
impossibile mancare. Senza dimenticare |la ormai famigerata querelle sul bollo delle “ventenni’...

Testo di Marco Di Pietro

OTTOBRE 2014
FIERE

Padova dei record
Ottantamila visitatori (6000 in pil rispetto alledizione 2013), 2000
espositori (il 30% provenienti dall'estero) e 4000 vetture in vendita (che in
gran parte hanno cambiato proprietario). La kermesse patavina, insomma,
ha infranto ogni record. Da segnalare, oltre alla presenza ufficiale di

moltissime Case automobilistiche che hanno sottolineato coni propri
modelli storiciil loro stretto legame con la tradizione, ['impennata dei prezzi
per quasi tutte le auto in vendita. "Colpa” dei tedeschi, calatiin massaa
Padova, i quali hanno un potere d'acquisto superiore a quello della media
dei collezionisti italiani. Ai quali, purtroppo, sono rimaste le briciole...

ASTE

La F40 di Mansell da Bonhams

P - 26.000 km percorsi in 25 anni e un primo proprietario decisamente
illustre: reginetta dellasta di Bonhams a Knokke, in Belgio, il 10 ottobre,

& stata la supercar di Maranello che la Ferrari aveva regalato al suo pilota
di Formula 1 Nigel Mansell come “auto di servizio”. Dopo vari passaggi di
proprietd, e pochissima strada percorsa, & giunta alla vendita all incanto in
perfette condizioni. E stata ceduta per 690.000 euro, Un record presto
infranto da altri esemplari in aste successive.

REPLICHE

Laresurrezione della E Type Lightweight

Nel 1964 per la versione alleggerita da corsa della Jaguar E Type era
stata prevista una produzione limitata a 18 esemplari. A Coventry,

date le scarse richieste, si fermarono a12. Orala Casa del Giaguaro ha
deciso di assemblare le rimanenti sei. Una replica ufficiale dunque, il cui
prezzo & fissato a 2,5 milioni di euro.

PREZZI

Rivoluzione nelle quotazioni di Ruoteclassiche

In occasione delluscita del numero di ottobre Ruoteclassiche modifica il
sisterna delle quotazioni delle auto da collezione: da questo momento i prezzi
riportati sulla rivista diventano tre. Quello intermedio & quello di riferimento:
indica una vettura conservata, originale e di buon livello, o con restauro di
antica data, omologata o0 omologabile Asi o isaritta ai registri di marca
Alfa Romeo, Fiat e Lancia. La quotazione pili bassa, invece,
vale per le auto conservate in maniera sufficiente, oppure
restaurate con qualche licenza alloriginalita, con meccanica
funzionante, ma da rivedere completamente. |l valore
massimo, infine, siriferisce a un eserplare completamente
restaurato in modo professionale e assolutamente conforme
all'origine, con documentazione fotografica e fiscale che attesta il ripristino.
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NOVEMBRE 2014

Guai in vista per le ventenni
Leindiscrezioni sulla Legge di Stabilita 2015, cio# la manovra finanziaria per il nuovo anno
in arrivo, annunciano un “giro divite” per le auto da collezione: lesenzione dal pagamento
del bollo, che fino al 2014 riguarda tutte le auto con piti di 20 anni (e in alcune Regioni &
stato trasformato in un bollo ridotto da pagare soltanto in caso di effettiva circolazione),
verra abolita per tutte le vetture con eta compresa trai 20 ei 30 anni. Si scatena il putiferio
tra i collezionisti di youngtimer, le associazioni di settore prendono posizione timidamente
e, intanto, il mercato delle auto dai 20 ai 30 anni subisce un forte e immediato scossone.

DICEMBRE 2014

»®  RAID

» %> Unmilione di kmin Classe G
Si conclude, dopo quasi un quarto di secolo, la “folle” impresa di un
appassionato tedesco, l'ormai settantasettenne Gunther Holtorf, che abordo della
sua Mercedes Classe G, una 300 GD acquistata nuova, ha percorso la bellezza di
897.000 km girando il mondo in lungo e inlargo. Una percorrenza pari alla distanza
trala Terra e la Luna, pils gli spiccioli di altri 80.000 km (cio# due giri intorno
al’'Equatore). Al termine del viaggio, la Classe G risulta ancora in perfetta forma, con
pochissimi inconvenienti di usura registrati durante l'incredibile tour.

ANNIVERSARI

Renault inventa la monovolume moderna

La prima monovolume di serie (se si esclude la Fiat 600 Multipla del 1956)
spegne le trenta candeline e rimane sulla breccia: esordisce proprio in occasione
del compleanno la quinta serie, una crossover che mantiene il concetto di
massimo spazio e versatilita che caratterizzano | Espace fin dal 1984.

PROTOTIPI

Visita esclusiva tra i misteri Lancia
Il deposito del museo Lanciaa Torino apre le porte, in esclusiva, a Ruoteclassiche,
per mostrare i suoi gioielli nascosti, molti dei quali modelli unici o prototipi mai visti.
E l'occasione, per la redazione, di provare un esemplare, mai visto ufficialmente, di
Lancia Gamma tre volumi.

TASSE
Lepropostedi Ruoteclassiche
La nostra rivista cerca di affron-
tare in modo obiettivo la “vexa-
ta quaestio” del bollo alle auto ventenni, che di fatto si estende anche alla definizione del con-
cetto di storicita, ovvero: quando un'auto pud essere considerata storica? Ruoteclassiche traccia
la mappa di quello che accade nei Paesi europei, chiarisce le posizioni di Asi, Aci e Fiva, illustra
le consequenze sul mercato derivanti dallabolizione dellagevolazione per le auto con eta com-
presa trai 20 e i 30 anni e formula una propesta in 5 punti: suggerimenti concreti, ragionevoli e
facilmente applicabili. Dopo un anno, perd, nessuna risposta dalle Istituzioni.

| g

MERCATO

Follia collettiva per le 911

1I"dopo Padova” impone una profonda riflessione sui prezzi di alcune vetture da collezione,
che hanno subito un incremento straordinario. Alcuni parlano di “mercato eccessivamente
drogato”e di “bolla speculativa che prima o poi scoppiera”. Sul banco degli imputati salgono
in particolare le Porsche 911, protagoniste di unescalation economica senza precedenti.
Ruoteclassiche interviene a gamba tesa sulla vicenda: giusto che le versioni piti rare lievitino

di prezzo in conseguenza alla forte domanda, comprersibile che questo modello abbia

ormai raggiunto una rilevanza internazionale: che,in mercati diversi dal nostra i prezzi siano
maggiori, e che in uneconomia di mercato globale i compratori si approvvigionino in Paesi
pits convenienti come |'ltalia. Ma attenzione anche allo spirito di emulazione (che a Padova ha
contagiato molti acquirenti) e soprattutto allamancanza di obiettivita da parte di compratori
meno espertt il prezzo & sempre commisurato all effettivo stato di conservazione o di restauro.

AFFAR| & MERCATO RUOTECLASSICHE 7



I FATTI DA RICORDARE UN ANNO IN PILLOLE

Febbre Rossa in Arizona

Il nuovo anno inizia con il grande circo delle vendite all'incanto che

si reca a svernare in Arizona. Tra Phoenix e Scottsdale si alternano le
principali Case d'asta del mondo che realizzano il (quasi) tutto esaurito
e macinano record su record, in particolare con sportive di Maranello.
Qualche esempio? Ferrari 250 Le Mans aggiudicata a 8,2 milioni di
euro, una 275 GTB Competizione a 8 milioni tondi, una 288 GTO a
2,35 milioni e quasi 3 milioni per una delle venti 365 GTS del 1969.

COLLEZIONI

Invendita il museo Bertone

Fallita senza possibilita di appello la carrozzeria Bertone, siinizia a
parlare della possibilita di vendere i prestigiosi prototipi del museo
ospitato all'interno del Centro Stile di Caprie, nell'hinterland torinese.
Nell'estate successiva si delineano meglio i contorni dell'operazione:

i ‘pezzi” in vendita, 79 tra prototipi e dream car, devono trovare un
unico compratore. Offerta minima 1,5 milioni di euro. Poco, a giudicare
dall'unicita della collezione. E per 3 milioni, cisi pud portare a casa
persino la proprieta del marchio Bertone.

ASSICURAZIONI
Cambia tutto, oppure no?
Ruoteclassiche accende i fari sul tema delle polizze per auto storiche conuna
grande inchiesta. La discussione sull'eta giusta per considerare una vettura di
interesse storico implica infatti una ridefinizione delle “regole diingaggio” sulle
agevolazioni assicurative. Limpressione & che le Compagnie che operano in
questo settore non siano molto interessate a questo tipo di copertura, e che i loro
sistemi per smascherare coloro che usano una storica come auto di tuttii giorni
siano gia in atto con efficacia. Poche Assicurazioni, comunque, sono disponibili

a parlare senza trincerarsi in tattiche attendiste...

FEBBRAIO 2015

L
 »» FIERE
n - . -
® P wow 2.5 Piurarita e occasioni
S Automotoretrd a Torino & la prima importante fiera per

auto da collezione dell'inizio del 2015, dopo la grande scorpacciata di
Padova nell'ottobre del 2014. Centomila metri quadrati di esposizione,
pienissimi, 60,000 visitatori (+18%) e 3000 auto da gustare, con

due padiglioni dedicati alle compravendite. | prezzi? Decisamente
“calmierati” rispetto a Padova.

MERCATO

Affari in vista con Cuba?
Il disgelo tra gli Stati Uniti e l'isola caraibica, dopo oltre 50 anni di tensioni, fa drizzare
le orecchie ai collezionisti di auto americane. A Cuba il mondo si & fermato al 1959, al
momento della rivoluzione castrista. Dopo labbattimento del regime filo-americano di
Fulgencio Batista, venne vietata limportazione di auto dall'estero, con l'eccezione delle
modeste auto di produzione russa, ma anche lesportazione delle auto presenti sull'isola.
Riaperti gl scambi commerciali con | Occidente, rimane perd qualche considerazione
di natura economica: le americane di Cuba sono quasi tutte ridotte a uno stato di
conservazione pietoso, con riparazioni spesso improvvisate e con parti ovviamente non
originali o addirittura di fantasia. Qual & il loro effettivo valore commerciale?

8 RUOTECLASSICHE AFFARI & MERCATO



TASSE
Regione che vai, bollo che trovi
Le Regioni italiane reagiscono al diktat del Governo sostenendo cheil bollo delle auto

REPLICHE

Il ritorno della Lister
Celeberrima marca britannica di auto da corsa degli anni Cinquanta, la Lister rientra
nell'arena del mercato con una replica ufficiale della Knobbly del 1959 con motore Jaguar
D Type. La sede della factory & a Cambridge, location storica della Lister. | dieci esemplari
programmati verranno utilizzati per un prestigioso campionato monomarca, e saranno in

vendita a 380.000 euro ciascuno.

ANNIVERSARI

Giulia GTA: cinquant'anni e quotazioni sempre in ascesa

Ormai & considerata un'icona anche dal punto di vista commerciale: la mitica GTA
infrange record surecord ogni volta che un esemplare viene messo sul mercato. Lanciata
esattamente mezzo secolo fa, anche questo compleanno & destinato a incidere sulle sue
quotazioni. Come potrete osservare sul numero di ottobre 2015 di Ruoteclassiche (a cui
questo Speciale & allegato), i suoi prezzi sono diventati ormai strabilianti.

Milano Autoclassica giunge alla quarta edizione, quella della consacrazione
tra le manifestazioni espositive pitiimportanti d'ltalia. | numeri salienti del 2015: 43.000
visitatori, 50.000 mq di esposizione, 1000 veicoli esposti, 321 stand. Prezzi medio-alti, ma
pochissime auto rimaste senza acquirenti. Ben dnque le Honda NSX in vendita.

ANNIVERSARI

EI'ltalia sali in automobile

La Fiat 600, la vettura che ha motorizzato il Bel Paese, compie 60 anni,
Accessibile e affidabile, viene replicata in 2,7 milioni di esemplari. E da origine
adiversi fenomeni di costume:lavalanga di “fucriserie” e di "elaborate”, la

o s “ moda della gita fuoriportala domenica, la diffusione dell'acquisto arate...

ORUOTE

APRILE 2015

» 2 L w5 RESTAURI
n ¥ 's » . DebuttaaMilano il centro Porsche Classic
I Inaugurate il primo centro ufficiale di restauro della Casa di Stoccardain Italia. Sitrova a Milano

presso la concessionaria Porsche di via Rubattino. Nel resto del mondo ce ne sono gia oltre cento. Il Partner
Porsche Classic Milano offre diversi servizi ai clienti: 52,000 tipi di ricambi disponibili a magazzino, interventi di
manutenzione e restauro qualificati e documentati sempre attraverso un book fotografico personalizzato. In sede,
numerosi eventi programmati a rotazione per far vivere il mito delle sportive tedesche.

MERCATO

C’e del marcio in Danimarca

Kjeld Serensen, ex concessionario Fiat danese, chiuse i battenti alla fine degli
anni Settanta,. Solo che, anziché smantellare i depositi, ha conservato centinaia
di auto, nuove o usate, rimaste invendute. Oggi ne sopravvivono circa sessanta,
che il vecchio boss, a malincuore, vende, C'& ogni ben di Dio per i cultori

delle Fiat degli anni Cinquanta, Sessanta e Settanta, Prezzi onestiper auto

seminuove e per qualche “marcione”..

AFFARI & MERCATO RUOTECLASSICHE 9
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Le Abarth ex Violati
Bonhams mette in vendita a Goodwood alcune delle Abarth che appartenevano alla
Collezione Maranello Rosso, che fuin passato dellimprenditore-gentleman driver Fabrizio Violati (la sua ex Ferrari 250 GTO, anch'essa alienata
recenternente, & quella venduta al prezzo pit alto documentato ufficialmente in un'asta pubblica). | prezzi di aggiudicazione delle Abarth sono stati
piuttosto elevati, quasi sempre superiori alle quotazioni di mercato. A indicare che il marchio Abarth & sempre in auge.

EVENTI

Mille Miglia

Il piti bel museo itinerante del mondo: ecco cos la Mille Migla. Anche l'edizione
2015 si rivela un successo strabiliante. Misurando in modo molto spannometrico,
possiamo ipotizzare che sui 1600 km del percorso siano circolate vetture per un
valore complessivo di circa un miliardo di euro (o forse molto di piti...). Da non
perdere, almeno come spettatori.

EVENTI

Esordio in grande stile

Verona Legend Cars opera prima. La kermesse motoristica veneta & al debutto, sotto la sapiente
regia degli stessi organizzatori di Auto e Moto d'Epoca di Padova. Il format perd & diverso rispetto =
alla manifestazione patavina: il target era medio-alto, perché ospitava quasi esclusivamente i
modelli pits significativi dei vari marchi, non trascurando anche le auto dioggi. Buonala prima,
anche se ora questa mostra di Verona dovra crescere molto.

GIUGNO 2015
ANNIVERSARI

Un successo lungo quarant’anni

Nata nel 1975, la popolarissima BMW Serie 3 & ormai giunta alla
sesta generazione (e mezza, se consideriamo il restyling sostanzioso del 2015).

E diventata un classico da collezione soprattutto in Germania. In ltalia & un po’
trascurata, a eccezione della prima serie (la E21) e delle M3.

ASTE

Aston Martin only, please!

Sedicesima asta firmata Bonhams dedicata esclusivamente alle Aston Martin. Sede della
vendita? Newport Pagnell, of course. Cinquanta lotti proposti (il 34% rimasti invenduti),
tre auto oltre il milione di euro. Roba per soli inglesi? Mica tanto: il 25% delle auto proposte
all'incanto aveva la quida a sinistra. Meditate, gente, meditate...!

LUGLIO 2015

MUSEI

Arese guarda al futuro

Riapre, completamente rinnovato, il Museo Storico Alfa Romeo di Arese. Le auto non
sono pil oltre 100, ma 69, esposte perd in una comice meravigliosa, multimediale, interattiva, e quindi
valorizzate nella maniera migliore possibile. Loccasione dell'inaugurazione? Il lancio in anteprima della
nuova Giulia. Notizia fondamentale: le automobili del nuovo museo non saranno destinate a fare la
muffa, ma continueranno a essere presenti alle piti importanti manifestazioni del mondo. Speriamo!

ANNIVERSARI

La Dea spegne sessanta candeline a Parigi

Citroén festeggia nel modo migliore i sei decenni dal lancio della Deésse, unauto che per molti
rimarie futuristica ancora oggi. Settecento esemplariinvadono letteralmente Parigi e per due

giomila DS & al centro dell'attenzione della Ville Lumigre.

AFFARI & MERCATO




MERCATO

Il fascino del grande schermo
Cresce a dismisura la febbre per le repliche delle auto protagoniste delle piti importanti pellicole cinematografiche.
C'& chi, per esempio, spende una follia per creare il clone della De Lorean DMC 12 di *Ritomo al futuro’, chiinvece
impazzisce pur di mettersi al volante di una copia perfetta del "Generale Lee” del telefilm "Hazzard™ e chi, pits
modestamente, applica qualche adesivo al suo comunissimo Maggiolino ante 68 (quindi a 6 Volt) per regalargli le
sermbianze del mitico “Herbie”. Anche in Italia sono sorti numerosi centri specializzati in ricambi e restauri.

ASTE

Per una volta, in Italia

Le aste dedicate alle storiche in ltalia sono poco frequenti. Ma l'evento organizzato da
RM Auctions e Sotheby's nella suggestiva comice di Villa Erba a Cemobbio sul Lago
di Como & degno di essere ricordato: 37 lotti proposti dal battitore, soltanto due rimasti
invenduti (tra laltro quelli dal valore pili alto). Una F40 ha superato il milione di euro

di quotazione, ma anche le altre supercar di Maranello hanno spuntato quotazioni da
brivido: 288 GTO, F50 ed Enzo. Insomma le Rosse sbancano sempre.

AGOSTO 2015

ASTE

Ferrari domina in California

Sono gli eventi clou dellanno, per i frequentatori delle vendite all incanto. Sitratta delle
sedute californiane che si tengono puntualmente da decenniin California nei giorni di meta agosto.

Ottocento pezzi unici o rari aggiudicati, per un fatturato di quasi 350 milioni di euro. | record? Unavalanga:
tre Ferrari battute a circa 15 milioni di euro (250 LM, 250 GT Spider California SWBe 250 GT SWB
Berlinetta Speciale Bertone), una Enzo del 2005, [ultima prodotta di 400, che ha cambiato proprietario
per 5.4 milioni di euro (il precedente era nientemeno che Papa Giovanni Padlo |, che lavevaricevuta in
dono da Luca Cordero di Montezemolo) e una Porsche 911 Turbo 3.0 del 1976, che ha sfondato quota
1.000.000 di euro. No, non abbiamo scritto uno zero di troppe: apparteneva a Steve McQueen.

SETTEMBRE 2015
ANNIVERSARI

Mezzo secolo di Audi

Giusto al Salone di Francoforte del 1965 ritornava a splendere il marchio dei
Quattro Anelli, dopo decenni di oblio: da allorala Casa di Ingolstadt ne ha fatta di strada,
posizionandosi stabilmente tra i marchi premium pili apprezzati del mondo. All'inizio, la tecnica
era di Mercedes, mai capitali finanziari di Volkswagen.

QUATTRORUOTETV

Il restauro secondo Enrico Brignano

Ruotedassiche e il celebre attore comico Enrico Brignano lanciano una webserie

in 10 episodi sul restauro di auto d'epoca: il format si intitola “Bulli&Bulloni” ed &
ideato da Brignano stesso, grandissimo appassionato di storiche e che, tralaltro, non

3 -i[:ﬂ. ' m ]-' tvﬁ disdegna affatto disporcarsi le mani personalmente. In esclusiva su Quattroruote

TV a partire dal 26 ottobre. Scoprite tutto su bulliebulloni.quattroruote.it

TASSE

Bollo per le ventenni in Lombardia

Ancora confusione sulle regole del bollo per le auto con piti di ventanni ma meno di trenta.
In Lombardia ¢'2 ancoral'esenzione, ma soltanto per le auto iscritte allAsi (o a un registro
di marca riconosciuto dallo Stato: Alfa Romeo, Fiat e Lancia). La Federazione consede a
Torino perd sostiene che non sia sufficiente questo attestato, ma che il proprietario debba
anche essere inregola con il versamento delliscrizione allAsi. Sul sito per lariscossione dei
tributi di Regione Lombardia, perd, non si fa menzione di questoipotetico obbligo.

e v @
® = ©
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IL MERCATO Al "RAGGI X"

PER ANDARE
SUL SICURO

Bolla o non bolla? Come sta andando il business delle auto da collezione? Conviene ancora investire
sulle storiche? E su quali modelli? Lo abbiamo chiesto a cinque autorevoli opinionisti internazionali, che
non hanno lesinato consigli e suggerimenti di acquisto, in base a cinque differenti budget di spesa

12 RUOTECLASSICHE@ AFFARI & MERCATO

Testo di Gilberto Milano

MATTHIEU LAMOURE

Direttore associato e responsabile del dipartimento
auto d'epoca della Casa d aste francese Artcurial

& salito alle cronache mondiali nel 2015 per aver
scoperto la collezione di Roger Baillon, un tesoro
lasciato marcire in un campo per 50 anni.

| mercato delle auto d'e-
poca sta diventando
molto selettivo. Per le
vetture mai restaurate,
indipendentemente dalla
marca o dal modello, gli
acquirenti vogliono uno
stato d'eccezione, vale a dire, con pochi pas-
saggi di proprieta, con il minor numero di chi-
lometri percorsie, p()ssibilmcntu, con tuttiita-
gliandidi manutenzione effettuati. Nel caso di
autorestaurate invece voglionoche l'esemplare
sia stato seguito dai migliori specialisti e, possi-
bilmente, con il lavoro documentato da imma-
gini e fatture. In entrambi i casi, gli acquirenti
sono disposti aspendere molto e anche pitidel
prezzo di mercato. Per questo motivo, e noi lo

vediamo sempre di pit1 nelle nostre aste, le vet-
ture di prima mano con una storia di servizio
completa, difficili da trovare perché rare, sono
vendute a prezzi record! Anche le auto conun
restauro di alta qualita riescono a ottenere ri-
sultati molto elevati.

Per esempio, tutte le Ferrari Testarossa so-
no aumentate enormemente. Per questo mo-
dello, costruito in pit di 7000 esemplari - non
molti tutto sommato - una versione “mono-
specchio” con meno di 40.000 km percorsi,
completa in tutto, tagliandata, con tutti i do-
cumenti disponibilie revisionata, strappera un
prezzo molto alto: dai 200.000 euro in su. Per-
ché e difficile da trovare. Una seconda serie, in-
vece, con pit1 di 60.000 km, ma con una manu-
tenzione non completa e con pitt di5 proprieta-
1i potraspuntare prezzi che al massimoabbrac-
ciano un range di 80-100.000 euro.

Per il resto delle vetture il mercato si sta
stabilizzando. Negli ultimi due anni c’é stato
un aumento molto significativo dei valori delle
Porsche, per me si é trattato di una crescita im-
provvisa e talvolta un po’ ingiustificata per una
grande produzione automobilistica. Le Porsche
911 Carrera RS 2700, per esempio, dovrebbe-
ro valere trai 550.000 e i 700.000 euro, non di
piti. Si tratta di una stabilizzazione del mercato
normale perun modello che due anni fa, non di
pily, si acquistavaa 300.000 euro. C' stata una
progressione vertiginosa!

Non ¢ tuttavia alcun motivo di avere pau-
ra! Dopo un notevole aumentodelle quotazioni
negli ultimi due/tre anni, i prezzi si sono stabi-
lizzati, tranne che nei casi di modelli eccezio-
nali per i quali le soglie possono essere molto
pit elevate. Questo € molto rassicurante, perché



significa che e cresciuta la cultura automobili-
sticadei collezionisti e degli acquirenti, che og-
gisono in grado di capire le differenze tra due
esemplari dello stesso modello. I prezzi sono
aumentati molto e non vogliono shagliare nel
loro acquisto selezionando i pezzi migliori. Poi
¢ chiaro che un mercato che ¢ sempre in cre-
scita ha pil probabilita di implodere, mentre la
stabilizzazione dei prezzi ¢ una buona notizia.
Insostanza, stiamo arrivando aun mercato pil
stabile, come gia accade in tutti i campi dell’arte.

Quanto a intuire quali saranno i model-
li che verranno ricercati domani l'operazione &
piuttosto semplice: il mercato automobilistico &
generazionale. Lappassionato vuole possedere
cio che sognava da bambino o da adolescente.

Con una capacita di spesa fino a 15.000
euro consiglierei la Fiat Uno Turbo ie, un‘au-
to divertente da guidare e molto veloce. £ mol-
to difficile da trovare in buone condizioni, ma
a 15.000 euro si acquistano esemplari al top.

Con una spesa trai 15.000 e i 30.000 euro
andrei su una Lancia Thema 8.32, lasola “Fer-
rari” a quattro porte di serie! Con il motore de-
rivato dalle Mondial e 328, ha un suono unico
per una berlina, la comodita ¢ eccezionale, &
quasi un vero Cavallino!

Da 30 a 50.000 euro la mia scelta andreb-
be su una BMW Z3 M coupé o roadster (per-
sonalmente preferisco la coupe), una vettura
ultra potente, con un ottimo telaio, conforte-
vole e un design molto bello, da mini shooting
brake! Attenzione, bisogna che sia in perfette
condizioni e con meno di 80.000 km percorsi.

Con 50-100.000 euro a disposizione pun-
terei su un bell'esemplare di Maserati Shamal.
Molto poco amata per anni a causa di una cat-
tiva reputazione del biturbo, & un sogno da
guidare, con performance favolose e un desi-
gn molto muscoloso.

La fascia oltre i 100.000 euro da una scelta
moltoampia, ma la Lancia Stratos, lareginadei
rally anni 70, € una scommessa sicura, con un
valore collezionistico futuro molto promettente.
Oggi tocca anche i 350-400.000 euro, ma non
€ ancora il suo prezzo: dovra ancora crescere!

LA“TOP5”" DI LAMOURE
1 Fiat Uno Turboie

2 Lancia Thema 8.32.

3 BMW Z3 M (coupé e roadster)
4 Maserati Shamal

5 Lancia Stratos HF

SIMON KIDSTON

Nipote di uno dei Bentley Boys, collezionista

e consulente nel campo delle auto storiche

di grande prestigio & autore anche dell’indice K500
sull andamento delle quotazioni delle classic car.

n termini generali il
mercato e saturo di
aste. Ce ne sono trop-
pe. E non ci sono ab-
bastanza compratori
da tenere a galla tut-
to questo commercio.

Qualcosa dovra cedere
prima o poi. Infatti, partecipando agli ulti-
mi incanti, ho visto che le auto in vendita
sono spesso le stesse, ma sempre con quo-
tazioni pit ambiziose. Le aspettative dei
proprietari sono troppo alte e cosi la per-
centuale di venduto sta scendendo men-
tre sta salendo quella delle auto aggiudica-
te sotto il livello di stima.

In generale, il mercato quest’anno é pil
lento rispetto al 2014. E le trattative richie-

COME LEGGERE LE PREFERENZE

da0a15.000 €
da15.0005 30.000€
da 30.000 a50.000 €
da 50.000a100.000€
oltre 100.000 €

wawn= |

dono pil tempo per essere concluse. Que-
sto perché i compratori sono sempre pil esi-
gentiinterminidiqualita. I grandi collezio-
nisti comprano solo il meglio e sono anche
disposti a strapagarlo. Pochi ormai si accon-
tentano di una seconda scelta.

Diciamo che le auto storiche quest’an-
no si vendono leggermente meno. C'é me-
no euforia, anche se ¢ una situazione dif-
ficile da percepire perché i prezzi richiesti
tendono a essere ancora gli stessi di pri-
ma. Tra queste le F40, le Porsche 911 Car-
rera RS 2700, le Mercedes 300 SL, sia coupé
sia roadster, le Ferrari Daytona e GTC, le
Dino 246. Queste ultime sono state vera-
mente spinte dagli speculatori in questi ul-
timi anni; rimangono delle belle macchine,
perd non cosi iconiche da giustificare il lo-
ro prezzo attuale.

Vanno bene invece le Miura e le Lam-
borghini storiche in generale. Cosi come le
Maserati 3500 GT, sia spider sia coupé. An-
che le Maserati anni 50 sono molto ri-

AFFARI & MERCATO RUOTECLASSICHEe
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B chieste. Oppure alcune Porsche pit vec-
chie, tipo 550 e RSK. Bene anche le Ferrari
250 GT Spider California. Meno bene le 250
GT Tour de France. E anche vero perd che in
quasi tutti questi casi gli esemplari propo-
sti non erano eccezionali. Tuttavia, non ve-
do a breve un crollo dei prezzi. Questo per-
ché di fronte a decisioni difficili si tende a
non fare niente.

Quanto ai consigli per l'acquisto, fino a
15.000 euro é difficile suggerire un model-
lo. A questo livello, & pit divertimento che
investimento. Se io dovessi concentrarmisu
quella cifra comprerei una Fiat 600 Multipla,
per esempio. Non mi fara mai arricchire, ma
¢ una macchina iconica.

Con trentamila euro proverei forse a
comprarmi un’Alfa Romeo Giulia degli an-
ni 60, come quelle usate dalla polizia ita-
liana, una macchina divertente da guida-
re, pratica, con quattro porte, non costosis-
sima da mantenere e anche utilizzabile in
vari raduni storici.

Con 30-50 mila euro cercherei invece di

14 RUOTECLASSICHE AFFAR| & MERCATO

trovare la versione Evo 2 della Lancia Delta
Integrale, un‘altra macchina cult, molto pia-
cevole da guidare, che all’epoca chiamava-
no “Porsche 959 da tasca™ aveva prestazio-
ni eccezionali in un package molto compat-
to e facilmente usabile.

Da cinquanta a centomila euro penso che
prenderei una Bentley Continental conver-
tibile dei primi anni 90, quella che assomi-
glia come formaa una Rolls-Royce Corniche,
preferibilmente la quarta serie, che e quel-
la dotata del lunotto posteriore in cristallo.
Ne hanno costruite poche e si possono anco-
ra trovare nella fascia che va da cento a cin-
quantamila euro. Bisogna insistere su una
macchina in perfette condizioni perché re-
staurarne una costa tre volte il suo valore.
Per sentirsi un lord con una spesa abbastan-
za abbordabile secondo me non ¢ di meglio.

Oltre i centomila euro, potendo fare un
salto importante mi sceglierei una Jaguar D
della meta degli anni cinquanta. Sara an-
che una macchina che costa sui sei milioni
di euro, pero puo fare tutto quello che c’e da

fare nell’ambito delle auto storiche, compre-
sa la Mille Miglia. Siamo di fronte a una ico-
na che ha fatto la storia dell’automobilismo.
E un aereo che corre su strada, impressio-
nante da guidare: arriva a 260 km/h e ac-
celera da 0 a 100 km/h in circa 4,5 secondi.
Questa sportiva di razza ha un futuro pri-
vo di incognite. E se si acquista per fare un
investimento & meglio avere una macchina
da un milione di euro che dieci da cento-
mila. Se uno se lo puo permettere e sempre
consigliabile comprare il meglio in qualsiasi
settore. Poi, anche se arriva la crisi, si trova
sempre un compratore per quel che rappre-
senta il “best of the best”.

LA“TOP5"DIKIDSTON
1 Fiat 600 Multipla

2 Alfa Romeo Giulia berlina
3 Lancia Delta Integrale Evo2

4 Bentley Continental Convertible

5 Jaguar D Type




MARIO BACCAGLINI

Ideatore e patron di Auto e Moto d Epoca a Padova,
da pitl trent anni la fiera e mostra scambio piti
importante d ltalia. Da sempre a favore della pura
passione per | auto d epoca a dispetto del business,
per la prima volta da una sua visione del mercato.

andamento del merca-
to quest’anno € una ve-
ra follia: ci sono lievita-
zioni di prezzi che non
hanno alcun motivo di
esistere. Cosl rapide
e su prodotti che non
sono assolutamente giustificabili. Come le
Mercedes 300 SL, che sono salite da 500.000
euro a 1,5 milioni di euro, alle Porsche 356,
che oggi costano 150 mila euro, o alle Di-
no che sono passate da 120.000 a 430.000
euro. Una follia pura, una follia collettiva.
Trovo che sia un mercato oggi altamente ri-
schioso per un investimento. Un pulmino
Volkswagen non pud costare 100.000 euro,
per quanto bello sia. Non c’e alcuna logi-
ca. Non & nemmeno un modello da usare
per una gara storica. Questo succede solo
in un mercato super drogato, dove la gente
compra qualsiasi cosa purché sia d’epoca. I
“Bulli” a mio avviso ¢ la massima espres-
sione di questa follia del mercato.

In questo momento € un settore senza
regole, dove auto che fino aieri nessuno vo-
leva, come per esempio le Ferrari 328, oggi
valgono anche 100.000 euro.

La ragione si puo ricercare nell’apertu-
ra del mercato cinese, che da gennaio con-
sentira l'importazione di auto d'epoca; Pae-
se dal quale sembra provengano richieste di
acquisto a tappeto. Oppure perché la gente
pensa che le classic car siano un bene rifu-
gio talmente sicuro che piuttosto di mette-
re i soldi in banca e ritrovarsi poi con della
segatura, si compra un oggetto che diverte
e che non fa perdere soldi.

Se davvero il mercato dovesse crollare
penso che rimarranno solo i prodotti che
hanno realmente un valore storico, macchi-
ne che hanno davvero un motivo di esiste-
re, che non sono solo storiche ma anche im-
portanti. Quelle rimarranno sempre. Biso-
gna puntare su auto con una forte capaci-
ta evocativa. Macchine di scarso significa-
to a mio avviso non hanno motivo di esiste-
re. Ovviamente mi riferisco sempre a auto
d’epoca che siano utilizzabili, divertenti e
che diano emozioni, che sviluppino la pas-

/

sione pil del business. Non parlo di oggetti
da mettere in salotto. A me piace salire su
un‘auto che va bene, che non si rompe e che
¢ divertente da guidare.

Con 15.000 euro, per esempio, si pos-
sono acquistare auto che costano poco ma
che danno molte emozioni. Penso all’Al-
fa Romeo Duetto, che trovo bellissima ed
emozionante senza avere costi pazzeschi.
Un‘auto ancora poco valutata che offre an-
che grandi possibilita di divertimento.

Con 15-30.000 euro punterei invece sul-
la 124 Sport Spider, altramacchina piacevo-
lissima da guidare.

Da 30 a 50.000 faccio fatica a trovare
un modello da suggerire. E quella fascia di
prezzo che subisce variazioni di quotazio-
ni folli da un giorno all’altro. Qui dovrebbe
starci la Porsche 911, una macchina bellis-
sima, che lo scorso anno si trovava a 40 mi-
la euro, ma che quest’anno registra richie-
ste di 80.000 euro.

Tra 50 e 100 mila euro consiglierei un‘al-
tra Porsche: la 356. E senza dubbio la regina
assoluta di questa fascia.

Oltre 100.000 euro, stando vicino a que-
sta cifra, suggerirei una Porsche 356 Ca-
briolet, altra macchina bellissima da usa-
re. Anche tutti i giorni, oltre a essere per-
fetta sia per partecipare a gare storiche sia
per viaggiare.

LA“TOP5" DI BACCAGLINI

1 Alfa Romeo Spider (tutte le serie)
2 Fiat 124 Sport Spider

3 Porsche 911 (SC, 3.2, 964)

4 Porsche 356 Coupé

5 Porsche 356 Cabriolet
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EMILIO FIORINI

Titolare della Best Auto, autosalone con sede a
Sassuolo (Mo) specializzato soprattutto

nella vendita di auto sportive d'epoca,

in particolare costruite tra gli anni 50 e 60.

| mercato quest’anno &
stato ai livelli del 2014,
con una tendenza al-
la crescita, anche se
per certi modelli come
le Dino 246 GT c¢’¢ una
certa stasi. Per i modelli
divalore attorno ai 350-400.000 euro in que-
sto momento c’é abbastanza stabilita, soprat-
tutto per Porsche e Ferrari. Mentre per le vet-
ture molto importanti si registra ancora una
tendenza in crescita. Sono abbastanza pessi-
mista su questo andamento: non é possibile
chei prezzidadue anni continuino a correre.
Sono prezzi pazzi, ai quali noi commercianti
non riusciamo a stare dietro. In questo mo-
mento sto alla finestra a guardare. Di buo-
no ¢’e che nel 2015 abbiamo venduto anche
in Italia, mentre l'anno scorso tutte le vettu-
re andavano all’estero. Diciamo che oggi il
30% dei nostri clienti sono italiani.

Nelle ultime fiere molte auto sono rima-
ste in mano ai commercianti. O ci rivolgia-
mo all’estero o in Italia boccheggiamo. In-
ghilterra, Olanda, Germania, Austria sono
le piazze migliori. Qualcosa anche in Ame-
rica, ma non molto. Vengono da noi perché
qui le auto costano meno. Soprattutto per le
auto prestigiose e seminuove, di pochi anni.

Oggiil business eristretto a Ferrari, Por-
sche, Maserati e Alfa Romeo. Poi qualche
Mercedesimportante. Fermo invece il merca-
to delle auto inglesi medie, tipo MGA e Triu-

LA“TOP5" DI FIORINI

1 Lancia Fulvia Coupé | serie

2 Triumph R4, MG A, MG B
3 Mercedes SL (R107)

4 Fiat 124 Abarth Rally - 131 Rally A.
5 Jaguar E Type Spider
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mph TR4. Chi pero possiede un‘auto ingle-
se prestigiosa, con quotazioni sopra il milio-
ne di euro, non ha problemi a venderla. So-
no ricercate le Jaguar E Type coupé e spider.
Anche le Aston Martin sono molto ambite,
ma ¢ una fascia molto di nicchia.

Rispettoallo scorso anno sono salite mol-
tissimo le Maserati, che erano sottovalutate,
mentre vedo che sono molto ricercate le Mer-
cedes SL (serie R107), specialmentele ultime
versioni, quelle dal 1985 al 1989. Sono auto
ormai prossime ai trent’anni, quindi gia d’e-
poca, ma si gu[dano benissimo. La tendenza
e verso esemplari con i requisiti giusti, ovvero
pochi chilometri di percorrenza, ottimo stato
di conservazione e tutti i tagliandi effettuati.

Se il mercato tiene il merito é anche di
paesi come la Cina e I'India, che hanno una
quantita di nuovi ricchi impressionante, mol-
ti dei qualiinteressati ad acquistare auto sto-
riche. La Russia invece, un tempo molto vi-
vace, risente un po’ dei problemi interni e
dell'incertezza economica.

Se dovessi avere a disposizione 15 mila
euro punterei su una Lancia Fulvia Coupé
prima serie, leva lunga, una macchina inte-
ressante che in questo momento ¢ ferma al
palo. Visto perd che I'Alfa Romeo GT ha fat-
to un salto verso l'alto sostanzioso anche per
lei il mercato dovrebbe risvegliarsi.

Nella fascia da 15 a 30.000 euro punte-
rei invece su delle auto inglesi, che in que-
sto momento sono ferme e proprio per que-
sto consentono di realizzare ottimi affari. La
Triumph TR4, MG A, MG B.

Con 30-50.000 euro punterei sulle Mer-
cedes SL che dicevo prima, quelle di fine anni
80, in ordine, sempre ambite, belle e con un
mercato molto ampio, soprattutto all'estero.

Se avessi da spendere qualcosa in piti,
punterei invece sulle Abarth. Sono si cresciu-
te, ma non sono ancora recepite sino in fon-
do. Sono auto ancora sottovalutate, soprat-
tutto se confrontate con le Porsche 356, che
sono state costruite in gran numero. Se pen-
siamo invece al valore di una nostra Fiat 124
Abarth Rally odiuna nostra 131 Rally Abar-
th o di una 595, capiamo quante potenziali-
ta di crescita queste ultime abbiano ancora.

Potessi disporre di una cifra superiore
ai 100.000 euro prenderei senz’altro una Ja-
guar E Type Spider. E salita molto, ma fa-
cendo sempre il rapporto con la Porsche 356
Cabriolet, la sportiva inglese ha ancora am-
pi margini di crescita.

Anche una Lancia Aurelia B20 potrebbe
essere interessante: non si @ mossa molto e
rispetto alle Alfa Romeo 1900 non ha visto
un grande incremento di prezzo. Una ragio-
ne valida per accaparrarsene una.




ROBERTO BONOMELLI

Appassionato e collezionista di auto storiche,
discendente della famiglia ex-proprietaria

del famoso marchio alimentare e oggi

top manager della Mako Shark, azienda
impegnata nel settore dei materiali compositi.

| mercato secondo il
mio parere ¢ decisa-
mente in aumento ri-
spetto allo scorso an-
no, sia come prezzi sia
come numero dl vettu-
re in vendita. E mentre
prima si guardava ad auto molto importan-
ti oggi si cerca un po’ di tutto: quello che &
vecchio é interessante e tutti i modelli ven-
gono venduti, pur con ovvi distinguo. La
sfortuna piu grossa ¢ dettata dal momen-
to storico: in Italia la crisi c'e e ha provocato
la crescita della speculazione in questo set-
tore da parte di persone con grande capaci-
ta di spesa, ma poco competenti. Su alcune
macchine, quelle dotate di un blasone mag-
giore, ¢'¢ il rischiodiun crollo dei prezzi im-
provviso. Faccio l'esempio della Lamborghi-
ni Miura, cresciuta fino a 1,2 milioni di eu-
ro partendo da quotazioni da 700-800.000
euro del 2014. Stesso discorso per la Ferra-
ri F40, gran bella macchina, ma cresciuta in
modo esagerato, anche lei giunta a 1,2 mi-
lioni. Sicuramente una bolla c’e.

Ma il grosso problema e che le auto sto-
riche stanno andando tutte all’estero. A cau-
sa anche del superbollo (su instant classic e
auto dai 20 ai 30 anni, ndr) che, per chi de-
ve pagarlo, e una tassa esorbitante.

Tra le nuove tendenze ho notato una
grande attenzione verso le De Tomaso e le
Iso Rivolta, per le quali ho visto un grandis-
simo interesse da parte dei collezionisti stra-
nieri. Con conseguente impennata dei prezzi.

Ho visto crescere le Alfa Romeo GT Ju-
nior, le Porsche meno guardate, che si pos-
sOno ancora acquistare senza svenarsi, e le
Audi 80. Auto pit semplici che, divenute
storiche, iniziano a fare gola. Anche le Fiat
500 hanno acquistato valore. Sta crescen-
do tutto. E per non rischiare di cadere in
una bolla converrebbe puntare su quelle au-
to che crescono, ma non troppo in fretta. Se
non ci saranno sorprese da parte dello Stato
il mercato continuera a crescere, anche se le
auto finiranno all’estero.

Fino a 15.000 euro punterei su una Alfa
Romeo GT Junior. E un classico italiano an-

cora accessibile. Dai 15 ai 30 mila euro cre-
do sia molto interessante I’Audi RS2 Avant,
costruita in quantita ridotta e unica station
wagon su cui Porsche ha messo mano. Con
pitt disponibilita di spesa punterei sulle Por-
sche 911 della famiglia 964. Anche qui mar-
chio blasonato, ancora Porsche con raffred-
damento ad aria, trazione posteriore, diver-
tente da guidare, unauto che ha un senso
anche a livello meccanico.

Da 50 a 100.000 euro mi orienterei ver-
so la Iso Rivolta GT 300. Parliamo ancora di
un marchio italiano, di una vettura costrui-
to in pochi esemplari, con un motore robu-

3

sto e “ignorante” come l'otto cilindri ame-

ricano, disegnata da Bertone e ancora bel-

LA“TOP5"DIBONOMELLI
1 Alfa Romeo GT Junior

2 Audi RS2 Avant

3 Porsche 911 (964)

4 Iso Rivolta GT 300

5 Lamborghini LM 002

la da guardare. Ha un suo perché insomma.

Con pit spesa non mi farei certo sfug-
gire una Lamborghini LM 002, vettura al-
la cui realizzazione ha contribuito anche un
giovane Horacio Pagani durante la sua col-
laborazione con la Lamborghini. Pur esteti-
camente sgraziata, l'acquisterei perché e sta-
ta costruita in pochissimi esemplari, quindi
con una sicura rivalutazione, perché monta
il motore della Countach e perché ne sono
rimaste pochissime. E spropositata, ecces-
siva, addirittura pacchiana, ma a suo mo-
do affascinante. Una fuoristrada con un 12
cilindri di cinque litri e 450 cavalli che cor-
re fino a 210 km/h nel deserto. Cosa chie-

dere di piu? R]
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CONSIGLI PER GLIACQUISTI

LA SELEZIONE DI RUOTECLASSICHE

30 AUTO DA COMPRARE PRIMA
CHE SIATARDI!

Una carrellata ponderata di modelli su cui puntare senza indugio: divisi in cinque fasce di prezzo, hanno
un elevato potenziale di rivalutazione. E sono spesso divertenti. Per far felici cuore, piede e portafog|i

Testo di Marco Di Pietro

H FINO A15.000 EURO

ALFAROMEO GIULIETTABERLINAPRIMA SERIE (1955-57)

La prima Alfa Romeo di grande serie: |automobile
che ha “inventato’” la cilindrata “milletré”. Come tutte le
Alfa & in gran spolvero: le quotazioni sono in fermento
e larivalutazione non sembra fermarsi mai. Puntare su
una prima serie, nonostante le prestazioni modeste (la
Tl rirmane unaltra cosa...), significa entrare nella fami-
glia del Biscione dalla porta principale. E un‘auto ormai
rara (quasi tutte sono state mangiate dalla corrosione),
ma ancora accessibile e facilmente restaurabile. Nessun

18 RUOTECLASSICH@ AFFARI&MERCATO

problema coniricambi. Attenzione all intercambiabilita
delle parti meccaniche e di carrozzeria con le serie suc-
cessive: studiate molto prima di procedere allacquisto.
Se ben restaurata, & una storica che pud essere utilizza-
ta quasi quotidianamente. Non & perd unauto “definiti-
va'per il collezionista contagiato dal morbo Alfa: dopo
pochimesi, verrete colti quasisicuramente dalla smania
di passare a una Sprint o a una Spider: la passione Alfa
& una malattia pressoché incurabile...

INVESTIMENTO Yk %k %

Tendenza: sale sale sale.
Reperibilita: facile,
Costi di manutenzione: contenuti.

Costi di restauro: accettabili.
Reperibilita ricambi: ottima.
Perché comprarla: & un modello
dal mercato ormai internazionale.
Quando la si vorra vendere, si piazzera
facilmente e con un buon quadagno.
Quotazioni: 15.000 euro.




ALFA ROMEO 75 2.0 TWIN SPARK (1987-92)

La 75 & tra le auto preferite dai
giovani. Dopo che le versioni 1.8
Turboe V6 3.0 sono salite vortico-
samente, le Twin Spark sono [alle-
stimento su cui puntare. Grintose,
sportive e tecnologicamente raffi-
nate, le TS sonofacilidareperire:ne
sono state prodotte 57.000 (suun

INVESTIMENTO % %k %

Tendenza: inarrestabile verso lalto.

Reperibilita: facile.

Costi di manutenzione: bassi,

Costi di restauro: molto contenuti,

Reperibilita ricambi: ottima.

Perché comprarla: & ['ultima berlina

a trazione posteriore della Casa,
erede di una tradizione che ha dato

AUDI RS4 AVANT (1999-01)

Erede della mitica RS2 (assem-
blata in collaborazione con Por-
sche), la RS4 presentata a fine
1999 era realizzata sulla scocca
della A4 serie BS. Il V6 di 2.7 litri,
con5 valvole per cilindro e turbo-
compressore era stato “manipola-
to” da Cosworth. Prestazioni da

INVESTIMENTO % %k %

Tendenza: crescita moderata.

Reperibilita: difficoltosa.

Costi di manutenzione: lti.

Costi di restauro: elevati,

Reperibilita ricambi: ottima.

Perché comprarla: |a classica
supercar travestita da station wagon.
Peccatoi costi di gestione (bollo,

superbollo @ manutenzione).
Quotazioni: 12.000 euro.

grandi soddisfazioni.

totale di 275.000 Alfa 75). Da se-
Quotazioni: 6000 euro,

gnalare la serie limitata ASN (Al-

brivido: 381 CV, da 0 2100 km/h

in 4,9 secondi e velocita autolimi-

tata a 250 km/h. Ne furono costruite 6030 e oggi si avviano verso quota-

zioni elevate (soprattutto in Germania). Meglio mettersi in caccia subito.
\

lestimento Speciale Numerato: 3500 unita), con equipaggiamento pill ricco:
vale almeno 1000 euroin pili rispetto a una Twin Spark di serie.

BMW 3.0 CSI(1971-75) INVESTIMENTO % %k %

Euna coupé, di un brand prestigioso, divertente da guidare e costa an-
cora poco (da noi, invece in Germania & gia un pezzo da novanta): gli

ingredienti per rendere la CSi una ricetta gustosa ci sono tutti. Nel
nostro Paese non & difficile da trovare, quasi sempre in discrete
condizioni. Alcuni ricambi costano salati, ma
ne vale lapena. La vitadiclub (il sodalizio uf-
ficiale & molto attivo) consente di farla usci-
re dal box con discreta frequenza. Se poici
sistufa, basta pubblicare un annuncio inter-
nazionale e i compratori giungeranno a frotte...

Tendenza: rivalutazione ottima,
Reperibilita: discreta.

Costi di manutenzione: medio-alti,
Costi direstauro: abbastanza elevati.
Reperibilita ricambi: ottima.
Perché comprarla: le BMW sportive
stanno diventando un "assegno
circolare”. Lunico Paese che nonl'ha
ancora capito & ltalia approfittatene!
Quotazioni: 15.000 euro.

CITROEN 2 CV6 CHARLESTON (1980-90)

INVESTIMENTO % %k

FIAT 500 C BELVEDERE (1952-55)
INVESTIMENTO % &k

Tendenza: stabile.

Reperibilita: discreta,

Costi di manutenzione: contenuti.
Costi di restauro: occhio alle sgradite
sorprese.

Reperibilita ricambi: ottima.
Perché comprarla: un classico della
produzione italiana del dopoquerra.

Una vera storica di fine anni Qua-
ranta: difficile spendere di meno
per unauto con oltre sessantanni
di vita. La Topolino familiare & un
classico del collezionismo, che van-
ta una grande schiera di estimatori
da sempre. Anche se il mercato &
calmierato da un volume di scam-
bi piuttosto basso, come per tut-
te le storiche pili anziane. Occhio
soprattutto agli esemplari di vec-
chio restauro: errori e ingenuita po-
trebbero richiedere pesanti esbor-
si supplementari, non sempre am-
mortizzabili con la crescita di valo-
re nel tempo. Pollice verso alle pre-
stazioni: per il traffico odierno so-
no largamente insufficienti e que-
sto ne limita il possibile utilizzo.
Perd chi va piano...

“Due cilindri, quattro persone e un
carico di uova da portare al mercato
senza romperle”. || “cahier de charge”
per i progettisti della 2 CV era sem-
plice, allindomani del secondo con-
flitto mondiale. Ne nacque un capo-
lavoro disemplicita, efficiente ed eco-
nomico. Puntare su una Charleston,
nella caratteristica livrea bicolore, co-
stituisce un ottimo affare.
Qualora, invece, decideste
di scegliere un “cadavere”
da far tornare in vita, sap-
piate che sitrova tutto e il
ripristino & semplice e po-
co costoso: & una delle po-
che storiche difasdabassa
i cui costi di restauro rien-
trano quasi sempre nel va-

Tendenza: crescita moderata.
Reperibilita: facile.

Costi di manutenzione: ridicoli.
Costi di restauro: economid.
Reperibilita ricambi: eccellente.
Perché comprarla: un cult fuori dal
tempo, adattissimo alla "vita sociale”,
con costi di gestione ridotti all'osso.
Quotazioni: 5500 eum,

Quotazioni 7000 euro.

lore commerciale.
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CONSIGLI PER GLI ACQUISTI

Bl DA15.000A30.000 EURO

ALFA ROMEO 2000 GTV (1971-76)

Come molte Alfa Romeo, anche la GTV & un fenomeno
di mercato di assoluto rilievo. || suo valore commerciale cre-
sce di mese in mese. Evoluzione finale (e pili prestazionale)
della Giulia GT, la 2000 GTV & una granturismo capace di
somministrare ai suoi possessori un piacere di guida che ra-
ramente si pud ottenere in questa fascia di modelli e di prez-
zo. La suareperibilita & buona: tra esemplari restaurati oppu-
re da ripristinare, si calcola che ne siano disponibili sempre
almeno una cinquantina. Attenzione, perd: & raro che una
2000 GTV non trovi

un compratore nellar- Tend
co di 2-3 giorni dalla
pubblicazione dellan-
nuncio. Quindi, me-

forte crescita.
Reperibilita: molto buona.

Costi di manutenzione: contenuti,
Costi di restauro: medio-bassi.

glio rompere gli indu-
gi: selezionate le can-
didate, fate un tour di
visite, scegliete, deci-
dete e staccate |asse-

Reperibilita ricambi: ottima.
Perché comprarla: un classico della
produzione Alfa Romeo: non 2 una
Giulia GTA in termini di rarita, ma le
prestazioni non sono poi cosi lontane.

Quotazioni: 25.000 euro.

gno. Il prezzo? Non &
quasi mai un proble-
ma: gli esemplari immacolati gia oggi spuntano quotazio-
ni nettamente superiori alle quotazioni medie di riferimen-
to. Perd prestate attenzione a quelli di importazione este-
ra (soprattutto dall' Olanda, dalla Francia e dalla Germa-
nia): quasi sempre necessitano di ripristini approfonditi per
sopperire a grossolani errori. Non dimenticate: per chi so-
gna un'Alfa 2000 GTV, & sempre meglio vivere di rimorsi,
piuttosto che di rimpianti!

GIANNINIS90 GT (1964-72)
INVESTIMENTO Y% % %

Tendenza: in cresdita.

Reperibilita: difficoltosa.
Costi di manutenzione: modesti.

Costi di restauro: medio-alti.
Reperibilita icambi: problematica.
Perché comprarla: & lalterego
delle 500 Abarth, con prezzi (per il
momento) decisamente inferiori, ma

J prestigio (quasi) di parilivello.

= Quotazioni: 20.000 euro,

S

Narralaleggenda che Carlo Abarth, prima di collaborare alla Cisitalia, ab-
bia chiesto lavoro proprio alla Giannini di Roma, non raggiungendo perd un
accordo economico. Col tempo le utilitarie Fiat elaborate dal mago austria-
co si imposero sul mercato e nelle competizioni. In pista, perd, le rivali pil
accreditate furono proprio le "derivate” di Giannini. Che oggi insequono le
Abarth anche sotto il profilo economico. La 590 GT & quanto di piti simile
a unAbarth 595 SS, ma costa almeno 10.000 euro meno (ed & persino pil
rara). Trovarla non & facile, ma chi cerca un buon investimento, acquistando
una 500 di Giannini fara senzaltro un affare. Occhio aifalsi. Fortunatamente
richiedere lexpertise della Giannini (ancora in attivita) non & affatto difficile.

20 RUOTECLASSICHE@ AFFARI & MERCATO

1144444/

INVESTIMENTO Yk %k

JAGUARMK2 34 LITRE (1959-67)

Un classico del collezionismo in-
ternazionale, da sempre: la Mk2 &
una di quelle vetture sulle quali non
si discute. Chi la possiede entra in
una cerchia di amatori dalta classe.
Lasciando perdere le “sottomoto-
rizzate” 2,4 Litre, e pure le soprav-
valutate 3,8, il consiglio di Ruote-
classiche & puntare sulle 3,4 Litre,
pill equilibrate e assai vicine in ter-
mini di prestazioni alla motorizza-
zione top, e caratterizzate da una
cilindrata che per Jaguar & il sim-
bolo del celeberrimo motore XK.
Protagonista in passato di una cor-
sa verso quotazioni alte, negli ultimi
anni la MK2 ha rallentato, ma tor-
nera a salire nell'arco dei prossimi
5 anni. Insomma: questo & l'ultimo
treno che passa...

INVESTIMENTO Yk % %

Tendenza: stabile.
Reperibilita: abbastanza facile.
Costi di manutenzione: medi.

Costi di restauro: medio-alti.
Reperibilita ricambi: ottima.
Perché comprarla: una delle Jaguar
pils classiche, prima rappresentante
assoluta al mondo diberlina di dasse
media molto sportiva.

Quotazioni: 26.000 euro.




PORSCHE 911 (964) CARRERA 4 CABRIOLET (1989-94) INVESTIMENTO % %k %k

Se le 911 classiche, cio? fino alla Carrera 32, so-
no ormai definitivamente consacrate come stori-
che dialto livello, per chi cerca una Porsche asei ci-
lindri raffreddata ad aria corne investimento, la se-
rie 964 costituisce una formidabile occasione, per-
ché offre un (ancora per poco) eccellente rappor-
to qualita-prezzo. Trale versioni diserie, il consiglio
di Ruoteclassiche & quello di puntare sulla trazione
integrale (Carrera 4) e sulla carrozzeria cabriolet, le
cuiquotazioni non differiscono sostanzialmente dal-
le piti pure versioni coupé, ma vantano una mag-
gior schiera di estimatori. Trovare una Carrera 4 ca-
briolet al giusto prezzo e in uno stato di forma ec-
cellente non & facilissimo: gli esemplari migliori so-
no ormai quasi mttivolatiall'es_tero (soprattutto in
Germania). Ma mai disperarel E quasi inutile rivol-
gersi al mercato dei commercianti spedalizzati: da-
tal'eccellente rivendibilita, ben difficilmente sonoin
grado di proporre offerte interessanti sotto il profilo
del prezzo; meglio puntare sui privati, magari confi-

Tendenzayin procinto didecollare.
Reperibilita: su nte.

Costidi manutenzione: medio-bassi

Reperibilita ricambi: ottima.
Perché comprarla: una delle
stinate ad apprezzarsi nel
tempo: quelle precedenti sono gia
abili, quelle successive,

dando nel passa-parola tra possessori appassiona-
ti del marchio di Stoccarda. Se possibile, evitate gli
esemplari che riportano sulla carta di circolazione un
numero di precedenti proprietari uguale alle Pagi-
ne Gialle; meglio se la manutenzione & testimonia-
ta da un libretto Service debitamente compilato. In-
fine, durante il test drive che precede lacquisto, veri-
ficate la funzionalita della trasmissione integrale: se
sentite rumori sospetti... lasciate perdere [acquisto.

ROLLS-ROYCE CORNICHE COUPE (1971-81)

TRIUMPH TR4 A IRS (1965-67)

INVESTIMENTO % % % - INVESTIMENTO % % %%

Piuttosto che una ‘comunissima’
Silver Shadow a 4 porte, la Corni-
che & la Rolls-Royce di “fascia bas-

Independent Rear Suspension:
ecco cosa significa la sigla IRS che,
dal 1965, affianca la denominazio-
ne della gia nota TR4, nata nel 1961.

Tendenza: in leqgera crescita.
Reperibilita: sufficiente.
Costi di manutenzione:
dimedio livello.

Costi di restauro: medio-alti.

Tendenza: in leqgero rialzo.
Reperibilita: difficoltosa.

Costi di manutenzione: moltoalti.
Costi di restauro: inavvicinabili.

sa” sucui puntare senza il minimoin-

dugio. Lasciando stare, ovviamente,
laversione Drop Head Coupé (ciog
cabriolet), che ha quotazioni piti ele-
vate (e una produzione pil rilevan-
te in termini numerici, anche per-
ché rimasta in listino ben piti a lun-
go), meglio optare per la Comiche

Reperibilita ricambi: eccellente.

Perché comprarla: unacoupéa
cinque posti degna diun re. Una vera
Rolls-Royce a tiratura ben pii limitata
rispetto alla Silver Shadow da cui deriva.

Quotazioni: 28.000-30.000 euro.

FHC (Fixed Head Coupé). Per dare un'idea dei numeri, mentre la “Sha-
dow” 2 arrivata a circa 30.000 unita, di Corniche Coupéla fabbrica di Crewe
(conlausilio della londinese Mulliner Park Ward) ne ha sfornate solamen-
te 1108. Non & facile da reperire, quindi, ma chi ne entra in possesso fa si-
curamente un affare. Occhio allo stato di conservazione: se c'& da mette-
re le mani, dovrete ipotecarvila casa...

Tre sole lettere che, perd, ne trasfor-
mano il carattere quasiindomabile in
un'efficace, divertente e ancora as-
solutamente pura roadster made in
UK. Non che la TR4 IRS sia un’Au-
diquattro ante-litteram in termini di
tenuta di strada e stabilita, perd di-
ciamo che & pil fa-
cilmente domabi-
le anche per i dri-
ver meno smaliziati.
Cresce anche il con-
fort di marcia, il che
la rende adatta an-
che per passeggia-
te di medio-lungo
cabotaggio. Con, in
pit, lo stile impresso
dalla matita di Mi-
chelotti, che & una

Reperibilita ricambi: molto buona.

Perché comprarla: non haiprezzi
ormaiinavvicinabilidelle TR2 e TR3,
ma da queste eredital affascinante e
robusto motore a 4 cilindri.

Quotazioni: 22,000 euro.

garanzia assoluta. Il vantaggio, rispetto alla successiva TRS (quasiidentica
come linea), consiste nel motore a 4 cilindri a carburatori, un vero e proprio

“mulo” rispetto al bizzoso sei cilindri a iniezione della sua erede.

AFFARI & MERCATO RUOTECLASSICHE 21



CONSIGLI PER GLI ACQUISTI

Hl DA 30.000A50.000 EURO

ABARTH 1000 BERLINA CORSA (1962-67)

Tuttocid che portail marchio dello Scorpione sul-
la mascherina & ormai oggetto di culto, se non dive-
nerazione. E in ogni parte del globo. Chi considera
lauto storica come un investimento speculativo, ma
anche di libidine di guida, non pud avere dubbi: la
1000 Berlina Corsa & una delle auto da collezione
pili adatta per entrambi gl obiettivi, In apparenza &
una Fiat 600 gonfiata con gli anabolizzanti, in realta
2 tuttaltra cosa. Molto sofisticata a livello meccani-

ALFA ROMEO 57 (1989-93)

E dire che, quandoerain listino, gli ultimi esem-
plari faticarono a trovare un compratore. Negliul-

timi anni, invece, & diventata una delle Alfa Ro-
meo di piccola serie pili ricercate, con valori in co-
stante rialzo. Daltronde la ES30, sigla di proget-
to di questa SZ per gli anni Novanta, & un riuscito
mix di tutti i valori che contano per un collezioni-
sta: porta il marchio Alfa Romeo, indossa un abi-
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co, si trova quasi sempre in versione corsaiola (sono
rarissime le 1000 perfettamente di serie). Per que-
sto& importante, prima di procedere allacquisto, che
il precedente proprietario documenti con dovizia il
passato dellesemplare. E, mai come in questo caso,
farsi affiancare da un esperto qualificato mette al ri-
paro da affari catastrofici (anche da possibili truffe).
Le Abarth di derivazione 600 sono trale auto pitire-
plicate al mondo (anche se creare dal nulla un esem-

to realizzato da un eccellente carrozziere (Zaga-
to), ha una meccanica di derivazione di serie, ma
molto raffinata (il mitico V6 Busso, e lo schemadi
trasmissione transaxle), ed & a tutti gli effetti I'ulti-
ma Alfa Romeo progettata conla trazione poste-
riore (quindi [ultima erede della famiglia Alfetta).
Per chi intende utilizzarla e non chiuderla al sicu-
ro in un garage, la SZ costituisce una scelta idea-

INVESTIMENTO Yk %k

Tendenza: in forte crescita,
Reperibilita: molto difficoltosa.
Costi di manutenzione: medio-bassi,

Costi di restauro: clevati.
Reperibilita ricambi: media.
Perché comprarla: & uno degli
esempi della speculazione nellambito
delle auto storiche, ma anche un
modello ricco di tradizione sportiva,
Quotazioni: 35.000 euro.

plare perfettamente identico alloriginale & veramen-
te complicato e costoso). Attenzione ai prezzi: il va-
lore suggerito da Ruoteclassiche nelle quotazioni &,
come per tutte le Abarth, puramente indicativo. Le
oscillazioni (quasi sempre verso lalto) possono es-
sere molto elevate, anche in virtli di un mercato in-
ternazionale che vede questi modelli al centro della
speculazione da parte di commercianti e persino di
fondi di investimento.

INVESTIMENTO %k %k k%

Tendenza: sempre pii in alto.
Reperibilita: non facilissima.

Costi di manutenzione: contenuti.
Costi di restauro: alti.
Reperibilita ricambi: problematica.
Perché comprarla: & [ultima vera
Alfa Romeo, adotta una meccanica
nobile e un vestito di Zagato,

Insomma: il massimo!
Quotazioni: 40.000 euwro.

le: & capace di trasmettere sensazioni inebrianti,
ottenute senza alcun ausilio dell'elettronica (anzi
si potrebbe definirla anche |'ultima rappresentan-
te delle granturismo prima dellavvento dei sistemi
di assistenza automatizzata). La tendenza al rial-
zo delle quotazioni non accennerd ad affievolirsi
nemmeno nei prossimi anni. Chi ha indugiato fi-
nora, non pubd pil attendere oltre.



FERRARI

La 550 harappresentato un vero e proprio ritor-
no alle originiper le Ferraria due posti con 12 cilin-
drisottoil cofano. Dopo 25 annidimotore centrale
(dalla BBalla Testarossa), a meta degli anni Novan-
tai progettisti di Maranello decisero dirivalutareil
vecchio motto del Commendatore: “da che mon-

LANCIA FULVIA COUPE RALLYE 1.6 HF (1968-70)

“Nemo propheta in patria”,
verrebbe da dire a proposito del-
laHF "Fanalona”. Apprezzatissima
su qualsiasi mercato internazionale
(& una delle poche Lancia da col-
lezione vera), in Italia sembra es-
sere diventata una Cenerentola,
tant'® che buona parte ha dovuto
prendere mestamente la via dell'e-
silio. Chi dovesse imbattersi in un
esemplare, originale e dalla storia
specchiata, non se lo lasci sfuggi-

re, anche a costo di pagarlo ben di

pilt di quanto riportiamo nel-
le quotazioni. E per
una volta non
lasciatevi se-
durre dalle
“banalissi-
me” Delta Evol

INVESTIMENTO Y% %k %

do& mondo, socnoi buoi che tirano il carro!”, Supe-
rando cosiil limite estetico di unalinea vincolata alla
presenza del motore posteriore, da quel momento
riservato alle berlinette pils sportive e alle supercar
atiratura limitata, e riallacciandosi alla tradizione in-
terrotta dopo la Daytona. Proprio questultima pud

INVESTIMENTO % % %k %

Tendenza: stabile.

Reperibilita: difficoltosa.

Costi di manutenzione: medi.
Costi di restauro: medi.
Reperibilita ricambi: sufficiente.
Perché comprarla: |3 sua immagine
si & un po appannata, ma soltanto

in Italia, Forse & il momento di
approfittame.

Maserati & uno dei marchi ogget-
to dimaggior rivalutazione (vederein
altra parte di questo Speciale di Ruo-
teclassiche), in alcuni casi con pun-

Quotazioni: 32.000 euro.

te di rialzo superiori a quelle di cer-
te Ferrari. Una delle ultime occasio-
ni per comprare una Maserati gran-
turismo difine anni Sessanta &la tan-
to neglettaIndy. Che, sela osservate
bene, non & poi cosl diversa, infatto di

MERCEDES 280 SL “PAGODA" (1968-71)

Lultima delle Pagoda “vere’, quella
con la motorizzazione pill potente, ha
un valore appena pil alto rispetto al
la piti comune 230 e alla ancor piii ra-
ra250. Perd racchiude in sé la summa
delle peculiarita di questa prestigiosa
roadster con la Stella: eleganza, clas-
se, prestazioni e immagine. Per que-
stoil suo valore & leggermente supe-
riore a quello delle altre due versioni.
Va detto, perd, che i prezzi delle Pa-
goda oscillano paurosamente a secon-
dadello stato di conservazione o dire-
stauro. La 280 SL, comunque, &la ver-
sione pill ambita sui mercati intema-
zionali: per questo il consiglio di Ruo-

Tendenza: in crescita costante,
Reperibilita: abbastanza buona.
Costi di manutenzione:

di medio livello.

Costi di restauro: alti,
Reperibilita ricambi
Perché comprarla: & una delle spider
di fineanni Sessanta piti classiche e
ricercate, e il simbolo di un periodo
storico, la fine del boom economico,
ricordato con nostalgia.

Quotazioni: 45.000 euro.

ottima.

teclassiche & di puntare sudilei senza
labenché minima esitazione, Se com-
prata bene, una SL pud rivelarsi un in-
vestimento di prima categoria.
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Tendenza: al ribasso (per ora).
Reperibilita: discreta.

Costidi tenzione: alti.
Costi di restauro: clevati.
Reperibilita ricambi: buona.
Perché comprarla: a dfre piis basse
di cosi, chi vi vende una Ferrari con
un pedigree smisurato? Ogginon la

vuole nessuno, ma quante lacrime di
coccodrillo arriveranno...
Quotazioni: 35.000 euro.

essere considerata il punto di riferimento peri col-
lezionisti: andate a spulciare le quotazioni attuali di
una 365 GTB/4 e confrontatele con quelle di una
550 Maranello. Non abbiate timore: la 550 & de-
stinata aripercorreme le orme senza alcun dubbio.
Qualcuno & disposto a scommettere?

MASERATI INDY 42 (1969-74)
INVESTIMENTO Yk % %k

Tendenza: sta per decollare.
Reperibilita: discreta.

Costi di manutenzione: alti.
Costi di restauro: elevati.

Reperibilita ricambi: sufficiente.
Perché comprarla: & una delle
poche Maserati di fine anni Sessanta
che stenta arivalutarsi con vigore. Ma
questo fenomeno non durera molto...
Quotazioni: 50.000 euro.

stile e prestazioni, dalla tanto osannata Ghibli. Lunica possibilita per rimanere
entro il budget dei 50.000 euro & costituita dalla motorizzazione 4.2. Ma, del
resto, cosaimporta? Con una Indy mica ci dovete fare le corse...!

INVESTIMENTO %%k %
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VOLANTE (1976-90)

Se il Principe Carlo d'Inghilterra la considera ancora
la sua auto preferita, qualche ragione deve pur esserci...
Scherzi a parte, chi desidera una convertibile di alta classe
edalle prestazioni al top, non ha molte alternative: o sceglie
una Ferrari o un’Aston Martin. Nel primo caso, perd, rasse -
gnatevi a spendere cifre iperboliche. Un'Aston Martin, in-
vece, nonostante un prezzo di listino, allepoca, che dop-
piava ampiamente quello delle cabriolet di Maranello, og-
qi si pud trovare a cifre ben piti contenute. Siamo nell'ordine
dei 75.000 euro, anche se le cifre possono oscillare dimol-
to, verso lalto o verso il basso. Un esempio? Se quida a de-
stra (pitsdiffuse), calcolate un buon 30% inmeno. Un altro?

BENTLEY AZURE (1995-02)

Se il primo proprietario era un Vip (e le Aston non erano
certo appannaggio dei poveracci)... the sky is the limit, co-
me direbbero dalle parti di Buckingham Palace. Cifre co-
mungue importanti, ma in cambio si entra in possesso del
massimo: sound meraviglioso, qualita eccelsa, prestazioni
assolute. Un'Aston & davvero qualcosa di speciale, costru-
ita interamente a mano in un processo produttivo lungo
mesi. ll rovescio della medaglia? | costi dimanutenzione da
Cartier. Perd & difficile trovarne qualcuna che non sia sta-
ta mantenuta al top. La Gran Bretagna & lalocation ideale
per comprame una (s trovano anche le guida a sinistra). |
prezzi partono da 20,000 sterline (circa 27.000 eurc)in su.

INVESTIMENTO % A &

Tendenza: stabile in Italia.

Reperibilita: difficoltosa.

Costi di manutenzione: esagerati.

Costi di restauro: spaventos,

Reperibilita ricambi: buona (in GB).

Perché comprarla: & considerata
il massimo tra le cabrio di dasse

elevatissima.

Quotazioni: 75.000 euro.

FERRARI 365 GT 2+2 (1967-72)

INVESTIMENTO %k %k

INVESTIMENTO Y%k % %

Un'auto danababbo. Punto eba-
sta. Di sangue nobile, ma anche di-
ventato blu in sequito a trasfusioni
(di denaro contante). Attori, maghi
della finanza, aristocratici, petrolie-
ri arabi e magnati russi: ecco il tar-
get delle Azure. Che rappresenta-
vano il massimo della gamma Bent-
ley.1360 CV (407 dal 1996) riesco-
noaimprimere aquesti pachidermi

Tendenza: in flessione.
Reperibilita: difficoltosa.

Costi di manutenzione: elevati.
Costi di restauro: inavvicinabili,
Reperibilita ricambi: ottima.
Perché comprarla: & come
acquistare tre quarti di nobilta. Anzi:
facciamo quattro quarti.
Quotazioni: 85.000 euro.

prestazioni da Porsche 911, ma con estrema souplesse. Sceglietela stra-
na, sfrontata, magari con la radica azzurra e la pellein tinta (ne aveva una
cosl Christian De Sica, di color rosso ciliegia). In ltalia ne circola una de-
cina abbondante. |l prezzo? Lo farete voi: prima che inizi a rivalutarsi pas-
sera ancora qualche annetto. Ma state sereni: avverral

Per tanti anni le Ferrari V12 ‘qua-
si” a 4 postisono state neglette. Ora
sonoin ripresa, soprattuttonelle aste
d'Oltreoceano. Qui danoiil fenome-
no della speculazione & ancora po-
co evidente. Vale dunque la pena di
approfittame. La365 GT 2+2ha pa-
recchi pregi: & una Ferrari storica ve-
ra, senza se e senzama. La linea 2 di
Pininfarina, in perfetto stile anni Ses-

Tendenza: in crescita.
Reperibilita: discreta,

Costi di manutenzione: elevati.
Costi di restauro: molto alti.
Reperibilita ricambi: non facile,
Perché comprarla: una delle poche
Ferrari "vere” (cioé V12) ancora
disponibile a dfre accettabili.
Quotazioni: 80.000 euro.

santa. |I'V12 2il 4,4 litri in edizione “calmierata’ a 320 CV. Ne furono costruite
800 unita, Con un valore (in ltalia) inferiore ai 100.000 euro, & una delle rare
possibilita di acquistare una Rossa dalto lignaggio acifre sostenibili. In America
ivalorisono piti che doppi. State pensando dispeculare? Non abbiate fretta:
compratela al giusto prezzo e aspettate un paio danni prima di monetizzare.
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Nella seconda meta degli anni
Sessanta, le catene di montaggio
di SantAgata Bolognese sfomava-
no una accanto allaltra le Miura e le
Espada, involumi pressochéidentici.
Anche il prezzo non si differenziava
piti di tanto. Oggi per acquistare la
supercar a motore centrale bisogna
aggiungere uno zero in pil, mentre
per la 4 posti 100.000 euro potreb-
bero bastare. Come tutte le Lam-
borghini, anche la Espada & oggetto
di speculazione: il valore & raddop-
piato in unpaio danni. E crescera an-
cora. Occhio allo stato di conserva-
zione:nella loro lunga carriera, alcu-

INVESTIMENTO ***‘k

Tendenza: sale vertiginosamente,

Reperibilita: difficoltosa.

Costi di manutenzione: altissimi.

Costi di restauro: molto elevati.

Reperibilita ricambi: problematica.

Perché comprarla: una dreamcar
trasformata in auto di serie (anche se
ha perso le porte ad ala di gabbiano
del prototipo Marzal).

Quotazioni: 100.000 ewro.

ne di queste granturismo hanno tra-
scorso anni nelle mani di personag-
gidigrande spessore... criminale.Un
esempio? Ne usava una Enrico De
Pedis, alias “Renatino™ il superboss

della Banda della Magliana.

ROLLS-ROYCE SILVER DAWN DHC (1946-55)

La Silver Dawn, come tutte le Rolls-Royce, sta vivendo un periodo di
stasi delle quotazioni. Pur essendo abbastanza frizzante il volume delle
transazioni (ovviamente soprattutto in Inghilterra), in termini di quotazio-
ni non si registrano variazioni sostanziali. Per questo motivo, vale la pe-
na provare a mettersi alla ricerca di una Rolls un po’ particolare, tipo que-
sta Silver Dawn Drop Head Coupé, una cabriclet di alta classe prodot-
ta all'indomani del secondo conflitto mondiale. La Dawn (nome torna-
toin auge con l'ultima Rolls-Royce presentata al Salone di Francoforte di

PORSCHE 911(996) GT3 (1999-04)
INVESTIMENTO Yk %k k%

Tendenza: in rampa di lancio.
Reperibilita: discreta.

Costi di manutenzione: medi.
Costi di restauro: alti,
Reperibilita ricambi: ottima.
Perché comprarla: una vera 911
da competizione, omologata per
[utilizzo stradale.

Quotazioni: 65.000 euro.

La GT3incarna lo spirito delle Por-
sche 911 pill vere: una granturismo da
strada dal lunedi al venerdi, pronta a
scendere in pista nel weekend. Ve-
ra e propria base per le corse, ha due
anime: grintosa e sportiva in citta e
in autostrada, si trasforma in una bel-
vaincircuito. Quasi tutti gli esemplari
in circolazione sono stati sfruttati (po-
cootanto)in gara, dunque fatemolta
attenzione allo stato duso. In pratica, la GT3 utilizza la scocca e il telaio della
Turbo, ma in versione alleggerita, e il motore delle 996 di 3,6 litri, potenziato
a360-380 CV, conuna preparazione decisamente pili corsaiola. Molti esern-
plari non sono dotati né diradio né di climatizzatore (per ridurre il peso). Su
strada & impagabile: se chila guida cisa fare, nel misto & impossibile starle die-
tro (se non con una GT3 successiva). La produzione & decisamente limitata:
il rapporto con le altre versioni della generazione 996 2 di1a 25 circa. l mas-
simo & trovare una GT3 RS (682 costruite). Non lasciatevela sfuggire inaleun
caso, se la trovate: vidara enormisoddisfazioni di quida e per il contoin banca.

INVESTIMENTO %k %

quest'anno) & stata la prima vettura della Casa di Crewe con carrozzeria
di serie. Anche se fino alla meta degli anni Cinquanta sul suo telaio si esi-
birono quasi tutte le firme dell'epoca. | prezzi di una di queste fuoriserie
oscilla molto a seconda dello stato di conservazione o restauro. Diciamo
che gli80.000 euro della quotazione di Ruoteclassiche costituiscono una
buona base di partenza per la trattativa, con punte che possono salire an-
che del 50%. Attenzione: se una Rolls-Royce degli anni Cinquanta neces-
sita di un restauro approfondito, sono coliche lancinanti per il portafogli.

Tendenza: stabile.

Reperibilita: difficoltosa.

Costi di manutenzione: moltoalti,
Costi di restauro: elevatissimi,
Reperibilita ricambi: sufficiente.
Perché comprarla: unauto per fare
scena, destinata a una ristretta cerchia
di cultori del lusso.

Quotazioni: 80.000euro.
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ALFA ROMEO G|ULIA GTA JUNIOR (1968-72)

La Giulia GTA & considerata uneccellen-
za assoluta tra le sportive stradali. La versio-
ne 1300 Junior & pil diffusa rispetto all'origi-
naria 1600 (1228 esemplari contro 502), eil suo
valore & quindi leggermente inferiore (base di
partenza, per un esemplare in buono stato: da
150.000 in su). Oggetto di una speculazione
intensa da almeno un decennio, costituisce |'in-
vestimento pil sicuro del mondo. Mettere in
vendita una GTA Junior e avere denaro con-
tante in mano & in pratica la stessa cosa. Per
strapparlaalla concorrenza, occorre allettare il
venditore con una proposta che non pub rifiu-
tare, Ovvero, un riuscito mix di elementi: pas-
sione (se non siete Alfisti, non ve la venderan-
no mai...), quattrini in abbondanza, eventuali
permute allettanti. Avete queste caratteristi-
che? Provateci e non ve ne pentirete.

Perinnamorarsi della G TA basta mettersi al vo-
lante anche soltanto unavoltanella vita: chi ha di-
mestichezza con le GT Junior si trovera a bordo
della stessa vettura, ma con il 30% di peso in me-
no e una valanga di cavalli in piti (quasi sempre le
GTA hanno il motore preparato, in edizione pili
o meno spinta). Occhio ai “cloni”: dicono alcuni
intenditori che non meno del 30% delle GTA in
vendita siano falsi piti o meno dichiarati.

BMW M1(1979-81)
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Tendenza: impossibile
fermare corsa
Reperibilita: difficoltosa.

Costi di manutenzione: medi.

Costi di restaur j
Reperibilita ricambi: buona.

Perché comprarla: & una delle Alfa

Romeo piii Alfa

Quotazioni: 150.000 euro.

Tendenza: in forte cre

Reperibilita: non facile.

Costi di manutenzione: medio-alti.

Perché comprarla: unadelle Fro;;e

supercar non made in ltaly.

Quotazioni: 200.000 euro.

INVESTIMENTO % %k

INVESTIMENTO Yk %k %k

All'ultima asta di Pebble Beach,
a ferragosto scorso, una M1 stra-
dale & stata aggiudicata a 462.000
dollari (412.000 euro). Ovviamen-
te costituisce uneccezione, perd, a
detta degli esperti, la prima super-
car di Monaco & destinata a rivalu-
tarsi ancora. Una base “onesta” di
partenza per iniziare una trattativa
d'acquisto si aggira sui 200.000 eu-
ro, in Europa: poi occorre trattare
(ovviamente al rialzo). La M1, oltre
a essere una delle BMW piti presti-
giose di tutti i tempi, & l'unica vera
alternativa alle supercar modene-
si di fine anni Settanta. Per chi non
vuole sentir parlare di Maranello,
Modena o Sant’/Agata, questa po-
trebbe essere lauto giusta. Chi pud
permettersi un investimento di ta-
le entit3, pud essere certo che fara
uno dei migliori affari della sua vita.



DINO 246 GT (1969-73)

Le Dino a sei cilindri sono un fenomeno di mercato
decisamente inspiegabile: sono state oggetto di oscilla-
zioni spaventose in pill periodi storici. Oggi sembra che
latendenza al forte rialzo debba consolidarsi definitiva-
mente. D'accordo: comprare adessouna 246 GT signifi-
ca rassegnarsi a rosicchiare le dita: dieci anni fa si sareb-
be speso non piti di un quarto della cifra necessaria oggi
(siamo a oltre 200.000 euro). Perd, a sequire le indica-

LAMBORGHINI MURCIELAGO (2002-2010)

zioni della aste americane, si potrebbe arrivare presto a
quadruplicare l'investimento, Un azzardo? Mica tanto...

Cosa piace della “baby Ferrari"? Le prestazioni: & unau-
to divertentissima da guidare, scorbutica come un'isti-
tutrice di un collegio svizzero e generosa come Papa
Francesco, Chi ha avuto la fortuna di mettersi al volan-
te, la ricorda senz’altro col massimo rimpianto. Ma vale
la pena di rischiare un capitale cosi sulle nostre strade?

INVESTIMENTO % % %k %k

La Miura & “andata”, la Counta-
ch & gia inavvicinabile, la Diablo &
da tempo el mirino degli specu-
latori. E allora? Per chi vuole a tut-
tii costi una supercar Lamborghi-
ni, non resta che puntare sulla pe-

nultima generazione dei Tori di S.
Agata:.la Murciélago. Prodotta
dal 2002 al 2010 in 4099 esempla-
ri (quasi tutti vendutiallestero, inegni parte del globo), offre prestazio

spavenitose. La base economicadipartenza# la cifratonda: 100.000 eu-

ro. Chi Ha pazienza di'attendere 34 anhi, pbtrebbe raddoppiarg’il valore s

Tendenza; in fase calante.

Reperibilita: modesta.

Perché comprarla: una delle

supercat pill prestazionali d
Quotazioni: 100.000 et

Maserati & uno dei marchisu cui
gli investitori internazionali hanno
acceso i riflettori. Tutto cid che
porta il marchio del Tridente 2 in
grande spolvero (persino, fatte le
debite proporzioni, le Biturbo). La
Mistral & una delle piti richieste tra
le GT degli anni Sessanta, in par-
ticolare le Spyder (con la "y, co-
me per tutte le due posti scoper-
te della Casa di Via Ciro Menot-
ti). Perché & l'ultima Maserati ad
adottare il sei cilindri in linea bial-
bero derivato dalla 250 F con cui
Fangio vinse il Campionato del
Mondo di Formula 1nel 1957. llva-
lore attuale & di 250.000 euro con
punte massime superiorianche ol-
tre il 50%. Considerate, perd, cheil
tasso dirivalutazione attuale sfiora
il 30% all'anno.

sempre.

La Pagani & uno dei pochi esem-
pi di un'azienda che & riuscita a fa-
re concorrenzaai ‘mostri sacri’ delle
supercar emiliane. Prodotta in ma-
niera assolutamente maniacale e
certosinain soli 130 esemplari, & tan-
to difficile da trovare quanto imbat-
tersi nell'araba fenice che passeggia
sotto casa vostra. Perd, se vi arma-
te di pazienza, e frequentate i cana-
li giusti (ciog | commercianti specia-
lizzatiin supercar che gravitano nella
Pianura Padana), potreste trovarne
una. Non preoccupatevi per lo sta-
to d'uso: le Zonda sono tutte in per-
fettostato (tranne pochissime disin-
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INVESTIMENTO % % %k
Tendenza: sale a tutto spiano.
Reperibilita: discreta.

Costi di manutenzione: alti,

Costi di restauro: clevati.
Reperibilita ricambi: sufficente.

Perché comprarla: & unadelle
“Ferrari” pili ricercate.
Quotazioni: 200.000 euro.

MASERATI MISTRAL SPYDER (1964-69)

INVESTIMENTO % % %k

Tendenza: in grande crescita.
Reperibilita: problematica.
Costi di manutenzione: alti.
Costi di restauro: elevati.
Reperibilita ricambi: difficile.
Perché comprarla: & una delle
Maserati pii ambite.
Quotazioni: 250.000 euro,

INVESTIMENTO % % %%

Tendenza: stabile (per ora).
Reperibilita: difficoltosa.
Costi di manutenzione: elevatissimi,

Costi di restauro: da cardiopalma.
Reperibilita ricambi: ottima

(in fabbrica).

Perché comprarla: | marchio

& ormai entrato nel Gotha dei

costruttori pit blasonati,
Quotazioni 180.000 euro.

tegrate da proprietari assai malde-
stri). Attenzione: il prezzo indicato
da Ruoteclassiche & assolutamen-
te indicativo, anche se pud costitui-
re un punto di riferimento.
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DA TENERE SOTT'OCCHIO

FRESCHE
TRENTENNI

Una selezione delle vetture pili interessanti tra quelle che hanno debuttato sul mercato nel 1986.
Ecco i consigli di Ruoteclassiche per coloro che sono alla caccia di una storica... in erba

Testo di Marco Di Pietro

———

e i ST
e el

ALFAROMEO SPIDER 2.0Q.Y.
Cilindrata cm®: 1962

Potenza CV:128

Velocita km/h: 190

Qluotazione euro: 11.000

Interesse collezionistico: Y Y W &

La Quadrifoglio Verde & la versione pil1
gradevole della 3* serie (1983-89) e anticipa
alcune soluzionisstilistiche dell ultima (1990-94).
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ALFAROMEO331.7Q.V. ALFAROMEO751.8 TURBO AUDI 8O IV SERIE

Cilindrata cm®: 1712 Cilindrata cm*: 1779 Cilindratacm®: 1588- 2309

Potenza CV: 114 Potenza CV: 155 Potenza CV: 90-160

Velocita km/h: 200 Velocita kmfh: 210 Velocita km/h: 180-220

Quotazione euro: 2500 Quotazione euro: 10.000 Quotazione euro: 1000

Interesse collezionistico: *** Interesse collezionistico: ***** Interesse collezionistico: **

Debutta il boxer 1700, cilindrata massima Assieme alle V6 3.0 le Turbo sono le 75 gia Puntate sulle versioni “quattro” a trazione
raggiunta dal noto propulsore. Molto cattive nel mirino dei collezionisti, Da comprare integrale, ovviamente con i motori pili potenti.
nell'erogazione, & per palati fini. subito, prima che sia inavvicinabile. Non aspettatevi grandi rivalutazioni future.

__a -

BMW SERIE 7 (E32)
Cilindratacm®: 2986-4988
Potenza CV: 188-300
Velocita km/h: 210-250
Quotazione euro: 3000-5000

Interesse collezionistico: Yy W

La versione piliinteressante & la 750i V12, che
perd & stata venduta soltanto da inizio 1987.

Val la pena aspettare prima di accaparrarsela.
Per chi ha fretta, la 735i con il 6 cilindri da 218 CV.

BMW M32.316V (E30)
Cilindrata cm®: 2302
Potenza CV: 195

Velocita km/h: 235
Quotazione euro: 14.000

Interesse collezionistico: Y Y Y Y vk

Siamo gia al vertice delle piti ricercate:

in Germania le quotazioni sono doppie o triple
rispetto a quelle italiane. Da noii prezzirichiesti
stanno decollando. Non lasciatevela sfuggire.

AUTOBIANCHI Y10 4WD
Cilindrata cm®: 999-1108
PotenzaCV: 50

Velacita km/h: 150
Quotazione euro; 1500

Interesse collezionistico: Yy Y

Forse |a pits attraente trale Y10: adotta lo schema
meccanico della Panda 4x4. E gia nel mirino

degli appassionati che la utilizzano come
“tender” chic da lasciare in montagna.
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FERRARI GTB/GTS TURBO
INTERCOOLER
Cilindrata cm®: 1986

)
ne euro: 30.000-35.000
collezionistico: Y Y Y Y
Lultima evoluzione della gamma 208-328:

in questa versione, che perde la sigla 208,
il V8 Turbo di due litri adottal'intercooler

CITROEN AX

Cilindratacm®: 954-1360

Potenza CV: 45-100

Velocita km/h: 150-190

Qluotazione euro: 1000-2000

Interesse collezionistico: **

Tranne le Sport (che hanno lo stesso motore
delle Peugeot 106 Rallye), difficile che

un collezionista si innamori di una AX, utilitaria
decisamente modesta e priva di appeal.

e la scocca aggiornata delle 328. o

FIATPANDA 750
Cilindrata cm®: 769
Potenza CV: 35
Velocita km/h: 130
Quotazione euro: 1000

Interesse collezionistico: Y

Concepita per prendere il posto della Panda 30
a due cilindri. Il motore & unevoluzione del Fire.
Per chi cerca una curiosita con poca spesa.
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FIATUNOTURBOD
Cilindrata cm’®; 1367
Potenza CV: 70
Velocita km/h: 170
Quuotazione euro: 1000

Interesse collezionistico: Yy

Pochissime sono scampate alla rottamazione.
Sembrauna Turbo i.e., masotto pulsa un
rumoroso turbodiesel a precamera.

FORD SIERRA 2.0 RS COSWORTH
Cilindratacm®; 1993

Potenza CV: 215

Velocita km/h: 240

Quuotazione euro: 15.000

Interesse collezionistico: Ye e e Yk

La pitiinteressante delle Sierra Cosworth, quella
a tre porte, ovvero la base per le corse. Le sue
quotazioni sono in costante ascesa.



JAGUAR XJ40

Cilindrata cm®: 2919-5993
Potenza CV:165-313

Velocita km/h: 190-250
Quotazione euro: 3500-7500

Interesse collezionistico: Yy *

Sarebbe da scegliere nelle pit:
giovani XJ-R. Nella gamma 1986
si pud puntare su una ricca 3.6
Sovereign (oppure sulla Daimler).

LANCIATHEMA 8.32
Cilindrata cm®: 2927
Potenza CV: 215

Velocita km/h: 243
Quotazione euro: 12.000

Interesse collezionistico: Y v Y K

Non & una vera Ferrari, perd il suo cuore si.
Occhio ai costi di ripristino meccanico e dei

tagliandi. Se perfetta, vale fino al 50% in pit.

LANCIATHEMA SW
Cilindrata cm®; 1995-2445
PotenzaCV:100-165
Velocita km/h: 190-220
Quotazione euro: 2500-4500

Interesse collezionistico: Ye Y W

Comunque realizzata da Pininfarina: questo
incidera favorevolmente sulle quotazioni

(in un futuro lontano...). Non pensate alle diesel.

JEEPWRANGLERY)J
Cilindrata cm®: 2464-4235
Potenza CV:140-180
Velocitakm/h:170-180
Quotazione euro: 7000

Interesse collezionistico: Y Y

Meglio scegliere una sei cilindri, perd
nel 1986 la Wrangler aveva ancora

il vetusto sei in linea di 4,2 litri

ormai ampiamente superato.

LANCIADELTAHF4WD
Cilindrata cm®: 1995

Potenza CV:165

Velocita km/h: 210
Qluotazione euro: 8000

Interesse collezionistico: Y Y Y Y

Il primo passo delle Delta verso

la Evo, Qui nemmeno si chiamava
Integrale, bensi semplicemente
4WD. E niente parafanghi allargati...

“ay,

r—..-n\r.m.- '.

" —— \

LAND ROVER 90/110 TD
Cilindratacm®; 2495
PotenzaCV: 80

Velocita km/h: 120
Quuotazione euro: 7000

Interesse collezionistico: Yy W

Lasfittico motore diesel adotta per la prima volta
il turbocompressore, Le prestazioni su strada
rimangono comungue appena accettabili.
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STORICHE NEL 2016

LAND ROVER
RANGE ROVERTD
Cilindrata cm®: 2393
Potenza CV:100
Velacita km/h: 165
Quotazione euro: 4000

Interesse collezionistico: ***

La prima Range Rover a gasolio
adottava un quattro cilindri td VM
a testate separate (simile a quello
dell’Alfa 90). Una pietra miliare.

MASERATIBITURBO
INIEZIONE

Cilindrata cm®: 1996

Potenza CV: 185

Velacita km/h: 230

QQuotazione euro: 4000-13.000

Interesse collezionistico: ***

La gamma Biturbo abbandona
lalimentazione a carburatori per
adottare |'iniezione: motori pis
trattabili. Puntate sulle Si e le Spyder.

MASERATIQUATTROPORTE ROYALE
Cilindratacm®: 4930

: Potenza CV: 300

] Velocita km/h: 250

Quotazione euro: 25.000

Interesse collezionistico: *** *

La pits prestigiosa delle Quattroporte Il serie,
prodotta in serie limitata (53 esemplari). E stata
riscoperta dai collezionisti molto recentemente.

— e

MERCEDES STATION WAGON (W124) MERCEDES SERIE S (W126 Il SERIE) OPELOMEGA

Cilindrata cm®: 1998-2962 Cilindrata cm®: 2599-5547 Cilindrata cm®: 1796-2969

Potenza CV:109-190 Potenza CV:160-300 Potenza CV: 110-188

Velocita km/h: 160-220 Velocita km/h: 210-250 Velocita km/h: 180-230

Quotazione euro: 1500-3000 Quotazione euro: 2000-3500 Quotazione euro: 1000-1500

Interesse collezionistico: Y Interesse collezionistico: Ye Y Y Interesse collezionistico: Y

Delle giardinette con la Stella, le uniche nel mirino ~ Se la trovate, scegliete una 560 SEL: passo Onesta berlina (o station wagon), con lunico pregio
dei collezionisti saranno le 4 Matic e le 300 E lungo e dotazione che comprende quasi tutti gli di unalinea aerodinamica. Da segnalare la versione
a sei cilindri. Diesel da scartare. accessori a catalogo. Una vera ammiraglia. Lotus, che perd arrivera soltanto nel 1990.
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PORSCHE 928 54
Cilindrata em® 4957

Potenza CV: 320
Velocita km/fh: 260

Quotazione euro: 11.000

Interesse collezionistico: Y Y

Per la prima volta il V8 raffreddato ad acqua raggiunge i5 litri di cilindrata.
Prestazionimolto elevate, confort eccezionale. Inizia a essere capita...

RENAULT 21

Cilindrata cm®: 1721-2165
Potenza CV: 68-175

Velocita km/h: 160-230
Quotazione euro: 1000-3000

Interesse collezionistico: Yk

Merita soltanto la Turbo, che perd fu
commercializzata a partire dal 1987. Allepoca era una
delle piti potenti berline a trazione anteriore di serie.

Lo d . g&"‘“

ROVERSERIE 800
Cilindrata cm®; 1996-2494
PotenzaCV: 140-166
Velocita km/h: 190-215
Quotazione euro; 1000

Interesse collezionistico: Y

Poco Rovere tanta Honda (soprattuttoil V6 della
825). Avrebbe dovuto fare concorenzaalle Jaguar,
ma ne rimase molto lontana, soprattutto come fascino.

PEUGEOT 205 CABRIOLET
Cilindratacm®: 1124-1560
Potenza CV: 50-115

Velocita km/h: 150-190
Quotazione euro: 5000-8000

Interesse collezionistico: ***

Grazie allattivita del club Peugeot, questa
piccola scoperta & nel mirino dei collezionisti.
Sialla CTlcon 1.6 della GTlda115 CV.

VENTURI COUPE
Cilindratacm®: 2849
Potenza CV: 165

Velocita km/h: 230
Quotazione euro: 12.000

Interesse collezionistico: Y Y e

Una delle poche granturismo francesi progettata
per fare concorrenza a marchi sportivi, In [talia
qualcuna & stata venduta. Poca spesa e tanta scena.

YOLYO 780 TURBO
Cilindratacm®: 1986
Potenza CV: 155
Velocita km/h: 200
Quuotazione euro: 3000

Interesse collezionistico: Y Y Y

Alla sua produzione collaborava la carrozzeria
Bertone. Finiture di qualita e linea molto
squadrata. Pud essere una curiosita...
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CONSIGLI PRATICI DIVENTARE COLLEZIONISTI

COSA C'E DA SAPERE E DA FARE...

: QUANDO UNASOLA %
NON BASTAPIU &

Come si organizza una collezione? Meglio sequire la passione o individuare
un leitmotiv? E quali sono i temi pili interessanti per un investimento futuro?
Ecco le osservazioni, i consigli e gli errori da evitare di alcuni esperti del settore

& T U e
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Siparlasolo inglese

La collezione costruita in una vita
dal dentista inglese James Hull
(nella foto): 543 vetture
rigorosamente Made in England,

la pits grande raccolta privata

del Regno Unito. In termini
economici, le collezioni a tema
creano pill interesse delle semplici
raccolte casuali di auto, Nel 2014

il dentista inglese & riuscito
avenderla in blocco alla Jaguar Land
Rover. La collezione & stata valutata
intorno ai 100 milioni di sterline.

na tira l'altra. Proprio
come le ciliegie. Con
le dovute proporzioni,
ovviamente. Ma con
le auto d'epoca capi-
ta cosi: si comincia con
una, ci si prende gusto

e si passa a una seconda. Poi a una terza. E
cosi via. [l rischio ¢ diriempireil proprio ga-
rage di auto che magari poco hanno a che
vedere tra loro. Ha senso? Non sarebbe pitt
logico creare una collezione cercando di se-
guire un tema? Non sarebbe meglio, anche
in termini di investimento, acquistare cum
grano salis anziché accumulare auto a ca-
so? E ancora: davvero le collezioni a tema
hanno pitt valore delle raccolte di auto ca-
suali, e che “il tutto e piti grande della som-
ma delle sue parti”, come sosteneva Aristo-
tele 350 anni prima di Cristo? Rispondono
alcuni addetti ai lavori.

“In genere si, le collezioni sono pit in-
lm'essanii se sono create con un tema con-
duttore, anche dal punto di vista economi-
co. In caso contrario si deve parlare di ‘ga-
rage’, di semplici raccolte”, sostiene Loren-
zoMarzullo, consulente nel campo delle au-
to storiche. “La collezione e sempre pit in-
teressante se ha un contenuto culturale e di
passione, ma non per questo chi sceglie l'al-
tra strada non ha il suo tornaconto. Anche
in termini di rendimento dell'investimen-
to non e detto che ci siano molte differen-
ze. Dipende da cosa si sceglie. Chi acquista
auto solo pensando alla loro rivalutazione
potrebbe realizzare guadagni superiori ri-
spetto a chisceglie in funzione di un tema”.

Avviare una collezione di auto d’epoca
infatti richiede un progetto a monte, una-
nalisi fredda e ragionata su cosa si vuole
fare, dove si vuole arrivare, quanto si puo
spendere. “Bisognerebbe programmare la
collezione a tavolino, redigere una lista dei
desideri. Anche se poi si perderebbe il fasci-
no della sorpresa” dice Corrado Lopresto, il
pit noto collezionista italiano. “Daltro can-
to, se non si fa cosi si rischia di comprare &
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CONSIGLI PRATICI DIVENTARE COLLEZIONISTI

B a destra e sinistra senza un senso. Non
si finisce piu di comprare, di sognare. Biso-
gna invece darsi un limite, un tema, un pe-
riodo storico, un motivo, un filone”.

Puo invece un tema collezionistico con-
dizionare il valore di una collezione? In teo-
ria, al di 1a del prezzo delle auto acquistate, il
valore di una collezione non dovrebbe esse-
re condizionato dal tema scelto, ma e ancora
Lopresto a porre dei dubbi. “Se dieci anni fa
invece di spendere 300.000 euro perun’Alfa
Romeo 6C li avessi investiti in Ferrari oggi
sarei milionario. La mia passione perd non &
legata a un fatto economico. E cosi dovrebbe
essere per tutti” sostiene. Tuttavia, se il tema
della collezione non dovesse condizionarne
il valore, c’eé un altro aspetto che John Col-
lins, capo di Talacrest, uno dei dealer ingle-
si pitt noti al mondo nella vendita di Ferrari
storiche, ha evidenziato di recente dalle pa-
gine del quotidiano inglese The Telegraph:
“Le auto che fanno parte di una collezione
tendono ad attirare l'attenzione del merca-
to in modo cosi spropositato rispetto al lo-
ro contenuto individuale, che diventa anche

1IC L

dal tema scelto, ma in

1la quc
5 tlad (U

pit facile venderle”. Sispiega cosi infattil'e-
norme successo che le collezioni stanno ot-
tenendo nelle aste specializzate, dove sono
sempre pill presenti.

ESSENZIALE UNA MOGLIE PAZIENTE
Questonon deve tuttavia distrarre il neo
collezionista dal sapere che “Il valore del-
la collezione dipende comunque dalla qua-
lita delle singole auto” sostiene Marzullo.
“Quello che consiglio sempre ¢ la massima
attenzione alla corrispondenza storica delle
auto, la perfetta fedelta d'origine. Il merca-
to premia sempre la qualita. E oggi, in par-
ticolare, privilegia le auto conservate, le piu
conservate possibile. Tante macchine recu-
perabili sono state ingiustamente restaura-
te, e si sono perse importanti testimonian-
ze storiche. La conservazione, quindi, sara
un aspetto che verra premiato molto in fu-
turo. Se pero si vuole un consiglio su un filo-
ne destinato a crescere in futuro io punterei
sul design. Costruire collezioni su temi sti-
listici, legati a carrozzieri particolari o a tipi
di carrozzerie dovrebbe portare a piacevoli

one dij
|

endae 1n yw'ia

1lita delle si

sorprese. Il condizionale pero & d'obbligo”.

Non commettere errori e un altro co-
mandamento che il neo collezionista do-
vrebbe tentare di rispettare. “Il pit grave é
quello difarsi prendere dalle emozioni, dal-
la sorpresa, da foto realizzate cosi bene che
nascondono la reale condizione dell’auto. E
sono errori che poi si pagano cari” sostie-
ne Lopresto. “Informarsi prima di un acqui-
sto & molto importante. Meglio farsi consi-
gliare dai collezionisti pii anziani, parlare
con altri collezionisti proprietari di quel ti-
po di vettura, che sanno quali sono le se-
rie migliori, quelle di maggior valore e co-
sa controllare”.

Ma non ¢ tutto. Creare una collezione
comporta anche costi di gestione che van-
no assolutamente presi in considerazione
prima di iniziare. Il costo di manutenzio-
ne, per esempio, puf) arrivare a pesare fino
al cinque per cento annuo del valore di una
vettura, compreso il rimessaggio. Per le au-
to sportive la percentuale & ancora pit alta.
“Dove metterle - dice Lopresto - e un pro-
blema non indifferente. Un paio inizi a in-
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filarle in un box triplo. Poi quando passi a
comprarne un‘altra chiedi aiuto a un amico;
l'altra ancora la sistemi in un garage, quel-
la successiva nella casa di campagna, l'al-
tra ancora al mare. Un delirio. Quando poi
ti viene la voglia di fare un giro, magari con
la moglie o la fidanzata, la prendi dopo sei
mesi di fermo e la batteria non funziona, i
freni sono ingrippati, la frizione non stacca.
Diventi matto. Due o tre anni di questa vi-
ta e abbandoni tutto”. Va da sé che laregola
d'oro € quella di mantenere la propria auto
nel miglior modo possibile. Poterle guida-
re e il rendimento pit grande che possa of-
frire un investimento in auto storiche, “Non
bisogna poi mai dimenticare che se la do-
menica non si mettono in moto, mogli e fi-
danzate perdono subito la pazienza. Sei co-
stretto allora a dedicare il sabato alla mes-
sa a punto rubando il tempo agli affetti. E
le cose peggiorano quando arrivano i figli”,
aggiunge sorridendo Lopresto. Conclusio-
ne? “Prima di iniziare una collezione e me-
glio trovarsi una moglie accondiscendente.
Tutto il resto & risolvibile”, Parole sante, [

Per tutti i gusti

Qui sopra, una parte della Pinnacle
Portfolio Collection, venduta allasta
di RM Sotheby's a Monterey per

66 milioni di euro, record storico

per una collezione. Quui a fianco

la Gordon Willey Collection, che
andra all'asta a Londra il 6 dicembre;
sotto, la Frederiksen Collection,
battuta il 26 settembre

in Danimarca, e una collezione
privataitaliana, Nella pagina

a fianco, parte della collezione

di Citroén DS di Massimo Vigana.
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PER DORMIRE SONNI TRANQUILLI

ENTUSIASMO
E RAZIOCINIO

Privato o commerciante? Allasta o sul web? Sono tanti i modi per acquistare unautomobile
depoca. Ma perché un sogno non diventi un incubo meglio sequire i nostri suggerimenti

eglio dare retta al cuore
o al cervello? Acquista-
re unauto d'epoca, una
classica o una youngti-
mer non € come com-
prarne una nuova di
zecca. L'esigenza na-
sce principalmente dalla passione, quindi un
sentimento irrazionale per definizione. Pero
i rischi di concludere un pessimo affare au-
mentano proporzionalmente all’eta del veico-
lo. Che fare dunque? Occorre procedere sem-
pre con i piedidi piombo, per ridurre al massi-
mo i possibili inconvenienti che, oltre che “tec-
nici” (un‘auto “vecchia” non e certo affidabi-
le come una nuova, anche se restaurata per-
fettamente), potrebbero essere di natura bu-
rocratica o addirittura legale. Senza dimen-
ticare che prima di acquistare unauto stori-
ca, occorre documentarsi a fondo per cono-
scere le caratteristiche del modello e verifica-
re la sua originalita.

Un’auto da collezione si pud comprare da

Testo di Marco Di Pietro

diverse fonti: da un privato, da un commer-
ciante specializzato, all’asta e infine sul web,
attraverso un sito specializzato in annunci au-
tomobilistici. Vediamo per ciascuna “fonte di
approvvigionamento” quali sono i modi giu-
sti per affrontare l'acquisto.

COMPRARE DA UNPRIVATO

11 70% delle transazioni di auto da colle-
zione in Italia viene effettuato tra privati. Una
vera e propria anomalia, sia rispetto al mer-
cato dell’auto nuova o usata (che in Italia &
appannaggio delle compravendite da priva-
to a privato soltanto per il 40%), sia rispetto a
quanto avviene negli altri Paesi d’Europa in
cui il fenomeno delle storiche & molto diffu-
so (nel Regno Unito, per esempio, due ven-
dite su tre vengono perfezionate tra privati e
commercianti).

Concludere un buon affare con un priva-
to potrebbe essere una soluzione ottimale sot-
to il profilo della qualita dellacquisto e anche
sul versante del prezzo. Ma non sempre succe-

de cosi. In genere laqualita delle vetture in ma-
no ai privati e migliore, perché solitamente chi
possiede un‘auto da collezione per godere del
suo possesso e per utilizzarla la cura nei mini-
mi dettagli; tuttavia la sua aspettativa economi-
caé in genere pil alta rispetto alla media delle
quotazioni (vale sempre il vecchio adagio “ogni
scarrafone e bello a mamma sua...”). Pero il
margine di trattativa & decisamente piu eleva-
to rispetto a quello che si riscontra in una con-
trattazione economica con un commerciante,
che conosce alla perfezione il costo sostenuto
all'acquisto e per le eventuali riparazioni e che
deve necessariamente marginare un profitto.
La scelta presso i privati ¢ in genere piu
ampia (consultando riviste specializzate, pub-
blicazioni cartacee di annunci e siti web), pero
richiede di dedicare tantissimo tempo per vi-
sionare esemplari differenti, ciascuno magari
distante l'uno dall’altro centinaia di chilome-
tri. Quindi il primo “lavoro” da fare con estre-
ma attenzione ¢ la “scrematura” degli annun-
ci. Quando contattate il venditore, interrogate-
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lo in modo molto dettagliato, anche rischian-
do di risultare pedanti: serve a scartare tutti
gli esemplari che vi lasciano dubbiosi. Infor-
matevi da quanto tempo il venditore possie-
de l'auto, quali interventi ha fatto, se possibi-
le fatevi raccontare le spese sostenute, chi so-
no stati i professionisti che hanno eseguito i
lavori e se conosce la storia precedente della
vettura. Tentate anche di tracciare un sinteti-
co profilo personale e “psicologico” del vendi-
tore, per capire la sua “affidabilita”.

Da ultimo, al momento di visionare l'au-
to, non accontentatevi di una visita somma-
ria e statica, ma chiedete di provarla su strada.
Meglio se potete avviarla a freddo. Controllate
con attenzione i documenti dell’auto, eventua-

li attestazioni di storicita e iscrizioni a club e
registri, esenzioni fiscali eccetera. Al momen-
to del pagamento, prendete tutte le precauzio-
ni indispensabili per assicurarvi che l'auto vi
\'cnga COI’ISanalﬂ Cﬂl’ll‘ﬂ.‘-luﬂllﬂf,‘lﬂﬂ fll paga-
mento e/o alla registrazione del passaggio di
proprieta. Se il venditore non e l'intestatario,
esigete di contattare personalmente il titolare
effettivo del veicolo.

LEDRITTEDIRUOTECLASSICHE
1 - Selezionate e visionate piit esemplari

2 - Controllate ogni auto con attenzione

3 - Parlate con l'effettivo proprietario

4 - Fatevi raccontare i lavori esequiti

5 - Effettuate un test drive approfondito

COMPRARE DA UN COMMERCIANTE

Innanzitutto diffidate dei venditori im-
provvisati, soprattutto di coloro che sispac-
ciano per privati, ma che in realta fanno, pit
o meno legalmente, il mestiere di interme-
diari. Non dimenticate che la nomea di un
commerciante d’auto si basa soprattutto sui
feedback: se conoscete qualcuno che in pas-
sato ha acquistato unauto da lui, chiedete le
sue impressioni.

Sappiate che non sempre il commer-
ciante sceglie le auto da acquistare in base
alla qualita, ma spesso compra per il prez-
zo conveniente; e, in ogni caso, quasi mai
accetta di effettuare una vendita in perdi-
ta. Questo significa che non e certamen-
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| Sotheby's at
FERRARI

B e disposto a sostenere spese di restauro
che superino il valore commerciale dell‘au-
to, oppure quello che ritiene sia il giusto
prezzo di rivendita. Tutto cid vale meno,
ovviamente, per gli specialisti di marca o
di modello, che fondano la propria imma-
gine commerciale sulla qualita delle pro-
prie vetture e dei ripristini (con il rovescio
della medaglia di un prezzo di vendita in
genere piu alto).

In ognicaso, cercate di sapere quali so-
no le sue fonti di approvvigionamento (pri-
vati o intermediari), se si rifornisce preva-
lentemente all’estero o in ltalia eccetera.
E, se possibile, chiedete di essere messo in
contatto con il precedente proprietario: il
commerciante quasi mai € in possesso di
informazioni certe sulla storia dell’'esem-
plare che tenta di vendervi.

[l vantaggio principale di acquistare da
un professionista consiste in genere nell’ab-
bondanza dell’offerta, ma anche nel fatto
che ha una struttura commerciale organiz-
zata (che dovrebbe garantire il massimo del-
la professionalita e celerita) e che e prepara-
to per risolvere ogni eventuale problema bu-
rocratico. Anche se sulle auto storiche non
esistono forme di garanzia ufficiale, sappia-
te che il professionista deve difendere a tutti
i costi la propria immagine di trasparenza e
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EUR 350,000

UsD 422,625
GBP 232,575
CHF 540,925
HKD 3,284,750
JPY 46,445,000

affidabilita. Perché il passaparola tra colle-
zionisti e assai veloce, e ci vuol poco a scre-
ditare un venditore disonesto...

Comprando da un commerciante bi-
sogna moltiplicare l'attenzione durante il
controllo visivo, documentale e di prova su
strada dell’auto. Diffidate di coloro che svi-
colano sull'opportunita di provare 'auto su
strada e di quelli che, se vi fate accompa-
gnhare da un esperto, mostrano un atteg-
giamento nervoso. Con i commercianti po-
treste avere un ulteriore vantaggio: spesso
sono ben disposti alle permute, una forma
di compravendita che non sempre il priva-
to ¢ disposto ad accettare. Se concludete
l'affare, sinceratevi che il veicolo sia a po-
sto con i documenti e in regola con la revi-
sione periodica: un professionista non puo
in alcun caso \-'cndore un‘auto nonin rego-
la, a meno che non sottoscriviate un accor-
do scritto tra di voi.

s DITTE ™D
J .

1-Non
improvvisato

2 - Cercate testimonianze sullaffidabilita

3 - Visionate con estrema cura lauto

IOTECI

scegliete mai un professionista

4 -Fatevi mettere in contatto col proprietario
precedente

5 - Trattate il prezzo o proponete permute

COMPRARE ALLASTA

Per evitare che l'acquisto “al buio” di
un‘auto si trasformi in un disastro, sotto il
profilo sia economico sia qualitativo dell’au-
to, sappiate che questa modalita per com-
prare un‘auto da collezione, molto diffusa
allestero, ma meno in Italia, presenta molti
rischi, e soltanto chi conosce a fondo il si-
stema (o segue regole specifiche) pud con-
cludere un affare eccellente. Cautelatevi al
massimo, dunque, per evitare che la tran-
sazione si trasformi in una sorta di “rou-
lette russa”!

Le aste sono principalmente di due ti-
pi: quelle fisiche oppure quelle online, che
si svolgono sul web attraverso piattaforme
tecnologiche specializzate. Le prime, non
molto diffuse in [talia, in genere si tengono
in occasione di eventi, come le fiere e le mo-
stre-scambio. Le seconde, invece, sono assi-
milabili agli acquisti sul web, e quindi vi ri-
mandiamo al riquadro specifico.

Le vendite all'incanto sono organizzate
da vere e proprie Case d’asta (specializza-
te o non in auto storiche, ma spesso con un
proprio dipartimento dedicato, struttura-
to con consulenti esperti), oppure da gran-
di commercianti d'auto. Per questo sappia-
te che dovrete studiare bene le tempistiche
proposte dai venditori per visionare ade-



Per acquirenti smaliziati

In Italia le vendite all'incanto

di automobili d'epoca sono molto
rare. Costituiscono un buon terreno
di caccia, ma occorre sapersi
muovere con una certa disinvoltura,
Attenzione ai costi dei diritti

d'asta, che possono riservare
spiacevoli sorprese.

guatamente l'auto che vi interessa. Sappia-
te che il controllo, pur con i limiti imposti
per un eventuale test drive, é fondamenta-
le, per non ridurre la verifica dell’auto auna
semplice e non sufficiente analisi estetica.
Ricaverete poche informazioni sulla storia
dell’auto, tranne nei casi in cui il venditore
sia in grado di documentarla. Ma il vero li-
mite delle vendite all‘asta & che la decisio-
ne dacquisto va presa nel volgere di pochi
istanti, e che vi troverete a contendere l'af-
fare con altri potenziali compratori. Per que-
sto motivo, cioé per non lasciarvi trascina-
re in un vortice di rilanci serrati, chiaritevi
prima quale sia il limite massimo di spesa
oltre il quale non ritenete conveniente pro-
cedere all'acquisto.

In ogni caso, non andate mai allo sba-
raglio: visionate il catalogo delle offerte con
congruo anticipo e cercate di assumere il
maggior numero d'informazioni sull’auto
che interessa e cercate di documentarvi al
massimo sul modello, se non lo conoscete a
sufficienza. Durante la seduta dell’asta, fa-
tevi seguire da un amico che, all'occorren-
za, lenga sotto controllo gli altri potenziali
compratori presenti in sala, permettendo a
voi di concentrare l'attenzione sulle mosse e
sulle parole del battitore. Lamico puo anche
intervenire nel caso siate risucchiati nel gio-
co perverso e molto pericoloso dei rilanci...

Un'altra informazione & fondamenta-
le: non dimenticate che i prezzi di aggiudi-
cazione non comprendono i costi dei diritti
d’asta: informatevi per tempo sulle percen-
tualidiquesti importi. Infine, in caso diag-
giudicazione, ricordate che dovete perfezio-
nare l'acquisto al massimo in 24 ore: prima
di partecipare all’asta, controllate effettiva-
mente di disporre immediatamente del de-
naro necessario e dei sistemi di pagamen-
to accettati.

LEDRITTEDIRUOTECLASSICHE

1 - Documentatevi con molto anticipo

2 - Visionate |'auto con attenzione, pur con i
limiti imposti

3 - Fatevi accompagnare da un amico

4 - Non lasciatevi coinvolgere dall'atmosfera
dell’asta

5 - Controllate i metodi di pagamento
e le commissioni

ACQUISTARE SULWEB

UNO SHOWROOM GLOBALE

Internet & diventata ormaila fonte principale
di reperimento delle auto da collezione el
sisterna pils utilizzato da privati e commercianti
per pubblicizzare le inserzioni. Attenzione,
perd, una vettura amatoriale non si deve

mai comprare a scatola chiusa. | web deve
essere quindi una modalita di approccio conil
maggior numero di annunci di vendita ma, se
possibile, recatevi comunque a visionare lauto
di persona, meglio se con lausilio di un tecnico
esperto. Trai siti dafrequentare piti spesso per
trovare molte occasioni interessanti sul nostro
territorio segnaliamo quattroruote.it/usato;
autoscout.it; subitoiit. Diverso & ovviamente

il discorso delle aste online (in Italia il portale
piti conosciuto & quello di ebay.com, che &

una vera e propria finestra virtuale sul mondo).
Se lauto & fisicamente allocata negli Usa, sara
improbabile che abbiate il tempo di recarvi

sul posto per visionarla, prima che scadalil
tempo utile per formulare unofferta..! Percio
dovrete basarvi esclusivamente su due fattori il
primo & | affidabilita del venditore. Controllate
ifeedback che gli hanno assegnato coloro

che hanno gia acquistato da uii, ovviamente
concentrandovi sui pareri di chi ha comprato
unautomobile, e ron un pezzo di ricambio

o altri oggetti. Studiate a fondo i parerinon
completamente positivi. || secondo punto &l
contatto con il venditore: dapprima interpellatelo
via email, chiedendo tutte le informazioni che
ritenete indispensabili e facendovimandare i
dettagli fotografici (meglio ancora: video) che

QUATTRORUOTE

nella documentazione allegata allannuncio

non chiariscono i vostri dubbi. A sequito della
risposta (anche la sua disponibilita, celerita e
trasparenza possono essere considerati punti a
suo favore), contattatelo anche telefonicamente,
per discutere di persona ulteriori dettagli. Non
rinunciate a prior a un eventuale test drive: se
avete un conoscente esperto nelle vicinanze del
venditore, chiedetegli il favore di farlo per voi.
Negli Stati Uniti esistono societa specializzate
che lo fanno per professione, ovviamente dietro
compenso. Dopo aver formulato la vostra
offerta, tenete monitoratala concorrenza:
alcuni siti vi permettono di ricevere un avviso
qualora un concorrente si sia mosso. In caso

di aggiudicazione, contattate il venditore con
celerita e utilizzate esclusivamente i metodi

di pagamento suggeritidal portale per avere

la massima garanzia che la transazione vada

a buon fine. E non dimenticate di formulare

il vostro feedback: altri acquirenti si potranno
giovare della vostra esperienza.

LE CONSIGLIDI

RUOTECLASSICHE

1 - Censite i feedback sul venditore

2 - Contattate sempre il venditore
per ulteriori informazioni

3 - Fatevi mandare documentazione
fotografica e video

4 - Formulate lofferta e monitorate
laconcorrenza

5 - Se vincete, date il vostro feedback

CUATTRORUOTE

TUTTIH VIORD

Cerca Auto

Scags tn Marce

Frmzan fine o Anre da

Tipo i sute

asmareaziare
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NOVITA CAR STORAGE

PROTETTE E ACCUDITE TUTTO LANNO

NON CHIAMATELI
PARCHEGGI

Le curano, le tengono pulite, le accendono e le muovono, oltre a proteggerle come si fa con le opere darte,
quali sono. E quando le si vuole utilizzare, le fanno trovare pronte, con il motore caldo, livelli e pressioni a posto
e tutte le carte in regola. Sono i servizi offerti dai centri di rimessaggio. Ecco chi li propone e dove trovarli

li inglesi li definiscono
car storage. Sono quei
garage speciali dedica-
ti alle auto d’epoca, pen-
sati per chi non ha tem-
po di “assistere” a dove-
re la propria automobile
storica enon ha nemme-
no lospazio per parcheggiarla come si dovreb-
be. Un vero problema per chi ha piu di un‘au-
to storica e in alternativa ¢ costretto ad affitta-
re diversi box in varie parti della citta, con tut-
ti i disagi del caso.

All'estero quella del car storage € una pra-
tica pit diffusa. Soprattutto dove il collezio-
nismo ¢ piu radicato. Come in Germania, per
esempio, dove da anni operano i centri di ri-
messaggio Meilenwerk (vedi box nella pagina
afianco). Qui le vetture sono sottoposte a tutti
i trattamenti tipici del car storage, ma in piti so-
no esposte al pubblico, come accadrebbe in un
moderno museo. Un sofisticato sistema di lo-
gistica garantisce la disponibilita del veicoloin
ogni momento per tutti i giorni dellanno. Un
sogno visto dalla realta italiana, al quale perd
ci stiamo avvicinando, anche se a piccoli passi.

A Milano, per esempio, da gennaio sara
operativo il Milano Garage, la pil recente tra
le realta nazionali del car storage, pensato sul-
la scia dei centri Meilenwerk. Oltre a nascere
in un contesto cittadino (in genere questi cen-
tri sono molto delocalizzati rispetto al centro)
anche questa struttura ospitera incontri, even-
ti, mostre atema, conferenze, semplici serate di
ritrovo e quant’altro possa aiutare i clienti e gli
appassionatialla socializzazione dellaloro pas-
sione. Inoltre, nonostante sia realizzata su una
superficie di oltre 1000 metri quadrati, il nume-
ro di vetture e motociclette che ospitera sara vo-
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lutamente limitatoa poche decine, per garanti-
re alle auto e ai loro proprietari uno spazio “vi-
vibile” migliore di quello del box sotto casa. |
clienti potranno cosi fare salotto a fianco del-
le proprie vetture, contrariamente a quanto ac-
cade per irimessaggi ricavati in luoghi ristretti.
Spesso nelle stesse officine dei restauratori che
le hanno in cura.

A due passi dal Duomo, sempre a Milano,
ein unastruttura d'epoca (una vecchio garage
su tre piani) e operativo anche il rimessaggio
dellautorimessa Nerino 6, aperta giorno e notte.
Quando pero si tratta di custodire auto stori-
che di grande prestigio collezionistico servono
anche livelli di protezione piu sofisticati. Ed e
su questo che ha puntato, per esempio, la Art
Defender, societa specializzata nella custodia
di opere d'arte (quadri, sculture, gioielli e al-
tro) che nella sua sede di Bologna ha dedica-

to uno spazio superblindato al rimessaggio di
auto d'epoca. Oltre che protette a dovere le au-
to ospitate sono soltoposte a un programma di
mantenimento ad hoc, dove, per ognuna, vie-
ne redatto un report periodico sulle condizioni,
con relativo book fotografico e video dedicato.
Anche qui, come per quasi tutti i centri di car
storage italiani ed esteri (vedi tabella) il rimes-
saggio & accompagnato da una serie di servizi
aggiuntivi che rappresentano il sale di queste
iniziative. E lidifferenziano dal classico garage.

In aggiunta al semplice pacchetto “ma-
nutenzione”, che comprende il mantenimen-
to in carica della batteria, dei livelli dei liquidi,
la messa in moto periodica, il posizionamen-
to eventuale su cavalletti o il trattamento an-
tiovalizzante per i pneumatici e la pulizia della
carrozzeria, nei centri di car storage si posso-
no effettuare riparazioni meccaniche o restauri




di carrozzeria, lavaggie car detailing (vedi arti-
colo a pag. 42), sbrigare pratiche per il rilascio
di certificati e omologazioni, presa e consegha
a domicilio delle vetture, preparazione tecnica
ed estetica per gare e raduni, coperture assicu-
rative, fino alla consulenza per la vendita o per
l'acquisto di vetture d'epoca. Va da sé che oltre
alla tariffa del servizio di rimessaggio base (si
va dai 150 ai 350 euro al mese) si sale di prez-
zo via viachei servizi aumentano.

Alla Car Defender, per esempio, il rimes-
saggio con giro di prova mensile di 20 chilo-
metri prevede un costo di 450 euro. Mentre alla
Ruhm Voll Steuer di Milano il semplice rimes-
saggio annuale dell'auto viene propostoa par-
tire da 1800 euro (piti Iva).

GIANNIMAZZOTTA

COSI ALLESTERO

GERMANIA DOCET

Nei centri di rimessaggio Meilenwerk
(Berlino e Amburgo in Germania; Zurigo,
in Svizzera), i pil avanzatiin assoluto, le auto
depoca, oltre ad essere ricoverate, sono
custodite in ampie “teche” di vetro a una
temperatura ideale ed esposte al pubblico.
Come in un modermo museo. E, come
tale, vi si trovano negozietti di automobilia
e ricambi, biblioteche, spazi dedicati agli
incontri tra appassionati, siano essi clienti
o semplici visitatori. |l tutto in ampi edifici
industriali d'epoca ristrutturati con gusto.

CAVEAU 6

ure in cassaforte

INDIRIZZIUTILI

ITALIA

Art Defender (Bologna)

www.artdefender.it

Alfa Racing Club (Roma)

www.alfaracingclub.it

Car Mag (Formello, Roma)

www.carmaqg.it

Garage Soderini (Milano)

www.garagesoderini.com

Milano Garage (Milano)

www.milanogarage.it

Nerinoé (Milano)

www.nerinoé.it

Ruhm Voll Steuer (Milano)

www.ruhmvollsteuer.com

ESTERO

Meilenwerk (Berlino, Amburgo, Zurigo)

www.meilenwerk.com/meilenwerk

Car Vault (Londra)

www.carvaultlondon.co.uk

Classic Car Storage (Petersfield, UK)

www.classiccarstorage.co.uk

Sausalito Classic Car Storage (California, Usa)

www.sausalitoclassiccarstorage.com

AFFAR| & MERCATO RUOTECLASSICHE 43



LA CURA DELLAUTO CAR DETAILING

TERAPIA RICOSTITUENTE

LETERNA
GIOVINEZZA

Per chi desidera la perfezione dalla propria vettura lultima novita giunta dagli Usa
& rappresentata dai centri di car detailing. Grazie a prodotti di ultima generazione
e a tecniche di pulizia modernissime sono in grado di riportare unauto depoca
allo splendore iniziale. Ecco cosa sono, come lavorano e dove si trovano

Testo di Gilberto Milano
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otrebbe sembrare la
scoperta dell’acqua cal-
da, in realta € un siste-
ma rivoluzionario di
pulitura dell’auto lan-
ciato negli Stati Uni-
ti diversi anni fa e ora
sbarcato anche in Italia. Da noii primi centri
di car detailing sono operativi da non molto
tempo. Si tratta infatti di un metodo di puli-
tura dell’auto ancora poco conosciuto. Molti
pensano che sia un sistema pil accurato di
lucidatura della carrozzeria, di eliminazio-
ne dei difetti di verniciatura o di micrograffi
sulla vernice, ma inrealta € un nuovo meto-
do in grado di portare una vettura storica (o
moderna) in una condizione molto prossima

aquella mostrata quando uscidalla fabbrica.
Il tutto senza impegnare i proprietari nelle
spese sempre pitl proibitive di un restauro.

Lalucidatura della carrozzeria & l'aspet-
to piu evidente perché e il primo a balzare
all‘occhio. Ma nel car detailing oltre al “ve-
stito” & compreso il ripristino di ogni com-
ponente: dai tessutialla pelle, ai vetri, ai cer-
chi, ai legni, alle guarnizioni, alle parti in
plastica. Persino la pulitura esterna del mo-
tore, ma non il restauro meccanico.

A sorprendere sonoi risultati miracolosi,
ottenuti perlo pili a costirelativamente con-
tenuti. Si va dai 500 euro per una lucidatu-
ra della carrozzeria ai 2-3000 euro necessari
per una preparazione equiparabile a quella
richiesta dalla partecipazione a un concorso

GLI STRUMENTI DEI PROFESSIONISTI

Vernice al microscopio

Uno strumento fondamentale per il car detailing & il microscopio
elettronico, che individua le imperfezioni o i micrograffi
sulla vernice riuscendo a ingrandirli fino a 200 volte.

Un ripristino completo
Il car detailing si occupa del ripristino alle condizioni iniziali di qualsiasi parte
dell'auto, anche di quellein plastica, oltre che divetri, cerchi, legni, pelli, tessuti,

di eleganza. Dipende poi dal tipo di vettura
storica e dalle difficolta incontrate, ma le ci-
fre non si discostano molto da quelle indica-
te. Nel caso, i tecnicidel car detailing posso-
no anche prestare la loro opera a domicilio.

“Il car detailing & una forma di manu-
tenzione e di preservazione, che a lavoro fi-
nito porta anche a un aumento del valore
dell’auto. Soprattutto oggi che le auto con-
servate stanno crescendo di importanza ri-
spetto a quelle restaurate” dice Davide En-
gheben, del Big Foot Car Detailing Center di
Vermezzo, alle porte di Milano. “Lapproccio
¢ diverso da quello del carrozziere: noi car
detailer utilizziamo prodotti e macchinari
che tengono conto dell’anzianita della ver-
nice e degli altri materiali, studiamo la com-

guarnizioni, Lucidare la fanaleria in plastica richiede grande sensibilita.

Dopo la diagnosi, la cura
Ogpni auto & diversa dall‘altra. Definito il problema si passa

alla scelta del trattamento piu adatto per non compromettere
la vernice che il tempo ha reso pit: delicata.

Nessun dettaglio & trascurato

Cotton fioc, stuzzicadenti e spazzolini, sono strumenti indispensabili
per arrivare nei punti pit difficili e ottenere un'accurata pulizia dell'auto

in ogni sua parte, anche quella allapparenza pit insignificante.
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LA CURA DELLAUTO CAR DETAILING

posizione chimica delle vernici di un tem-
po e utilizziamo prodotti che interagiscano
con loro senza danneggiarle”. Niente buc-
ce d'arancia, quindi, niente graffi, aloni va-
ri, ma una vernice perfetta, ottenuta attra-
verso |'azione microabrasiva di paste e ce-
re particolari. Oltre all'impiego di lucidatri-
ci speciali, dotate di movimentirotativi “or-
bitali” che evitano il formarsi di quelli che
in gergo sono chiamati ologrammi, quei ri-
flessi circolari provocati da prodotti e luci-
datrici inadatti.

Imperfezioni che si possono notare solo
in un ambiente con pareti nere antiriflesso
nel quale l'unica fonte di luce sono i faret-
ti direzionali che l'operatore punta a discre-
zione sulla parti da trattare.

C’e poi la rimozione di macchie, calca-
re, ossidazioni varie e tutto cio che intac-
ca la vernice. Terminato il trattamento del-
le superfici pit accessibili, si passa alle par-
ti pit complicate da raggiungere: un lavoro

COME SI PROCEDE

Difficile coesistenza

La plancia & una delle parti pis complicate da ripristinare. Le problematiche
sono molte, dettate dalla compresenza di materiali molto diversi tra loro,
come acciaio, pelle, legno e, nelle vetture pitt moderne, plastica.

certosino che richiede doti non indifferen-
ti di pazienza. In questa operazione si uti-
lizzano cotton fioc e stuzzicadenti per arri-
vare negli angoli pitt nascosti e raggiungere
gliincavi pit microscopici. Il passaggio suc-
cessivo ¢ il ripristino degli interni. Inizial-
mente con un trattamento di igienizzazione
all'ozono per togliere i batteri, seguito dalla
pulizia vera e propria di pelle, skai e tessuti.

Altra operazione ¢ la “decontaminazio-
ne” dei vetri (ma si fa anche sulla vernice),
per effettuare la quale si utilizza unabarret-
ta di argilla creata appositamente, in modo
che pulisca ma non graffi, operazione che
non ¢ possibile effettuare chimicamente. E
cosi via per plastiche, gomme, legni, croma-
ture, e quant‘altro sia necessario. Un lavoro
che richiede un impegno che va da un gior-
no a una settimana, ma che una volta ter-
minato riesce a ridare nuova vita a qualsia-
si vettura trascurata per troppo tempo. Pro-
vare per credere.

Amici per la pelle

INDIRIZZIUTILI

GLI SPECIALISTI

Non sono molti i centri specializzati nel car
detailing in Italia, ma molti stanno per aprire, A
Milano & attivo il Big Foot Car Detailing Center,
aperto all'interno della Rupes, aziendaleader nella
produzione di strumenti, utensili e prodotti per il
car detailing (via Marconi 3/A, 20080 Vermezzo,
www.bigfootracadermy.com). Nel centro milanese
vengono effettuati anche corsi di car detailing per
privati o per addetti ai lavori della durata minima
di un giomo. Corsi di car detailing si tengono
anche presso la AG lralian Detailing di Bani
(www.agitaliandetailing.it). Altri centri operativi
sono lAutoDetailing di Mantovani Massimo
(www.swissvax.it), | Elmo Car Care di San Martino
in Freddana, Lucca (www.elmocarcare.it);

il Roberto Menegatto Car Service di Firenze
(www.gamshinedetailing.com); | Amato Car Care
di Formello, Roma (www.amatodetailing.it).

.

La selleriain pelle richiede attenzioni particolari. Dopo la pulizia
a fondo con un prodotto ideoneo si deve obbligatoriamente
trattare la pelle, disseccata dai detergenti, con una crema specifica.

Un cielo pulito

Il rivestimento del padiglione sovente reca macchie dovute
all'umidita e al fumo. Il vapore, oltre a igenizzare, assicura una pulizia
approfondita e conferisce all'abitacolo un aspetto curato.
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Senza limiti di tempo
Per essere pulita a fondo, ogni parte dellauto, quando possibile,
dovrebbe essere smontata. Per questa ragione una seduta

di car detailing pud richiedere da un giorno a una settimana di tempo.



Gomma ben spazzolata Costi possibili
| tappeti in gomma vengono pu d
lino per unghie. | pr

Non esiste sporco impossibile
ste il vano
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MOSTRE-SCAMBIO [ AGENDA 2015-2016

DOVE SCOVARE LINTROVABILE

CACCIAALTESORO

Fare i sequgi in tutte le mostre-scambio alla ricerca del “pezzo” mancante pud essere
una soluzione romantica e affascinante, ma & una pratica dispendiosa in termini di tempo.
Ecco allora dove in teoria & pit facile andare a colpo sicuro, i mercatini pit importanti, piti ricchi
di bancarelle, di auto, di ricambi e di automobilia. Segnalati in ordine di tempo

e mostre-scambio e i
mercatini rappresenta-
no le occasioni migliori
per chi deve acquistare
un‘auto d'epoca oppu-
re cercare direcuperare
il pezzo mancante, il ri-
cambio introvabile, la rivista esaurita, il mo-
dellino desiderato.

Sono decine le opportunita offerte dal
calendario nazionale ed estero. Non tut-
te queste manifestazioni perd sono ugua-
li. E non tutte offrono le stesse opportu-
nita di successo. Ne abbiamo selezionate
quindici, le pit importanti. Quelle da non
perdere. Dove all'utile e possibile unire il
dilettevole.

MANNHEIM (D) - VETERAMA

Tra le pitt importanti mostre-scambio
europee per veicoli storici, forse la miglio-
re per offerta diricambi. Vanta una storia di
ormai quasi quarant’anni e non puo man-
care nel calendario degli appuntamenti di
qualunque appassionato, specialmente tra
quelli che seguono in particolare le auto-
mobili e le motociclette tedesche. A Vetera-
ma si puo trovare davvero tutto; la superfi-
cie della manifestazione é sconfinata e i tre
giorni di apertura a ottobre bastano appe-
na per guardare distrattamente tutto. Vera-
mente un'imperdibile occasione per portare
acasa tuttiiricambiche mancano, anche se
molto spesso i prezzi sono superiori ai valo-
ri nostrani. Da qualche anno e in program-
ma una seconda Veterama a Hockenheim,
collocata nel mese di marzo, ma certamente
quella “vera” rimane a Mannheim.
Maimarkt-Gelinde (D)
EI]H'H’,l’(’fi’.‘?’ﬂ?”ﬂ,(ft’
9 - 11 ottobre 2015
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Testo di Gilberto Milano

PADOVA - AUTO EMOTO D'EPOCA
La pit importante mostra-scambio del
settore in [talia e una delle piu frequentate
a livello europeo. Lo scorso anno sono stati
80.0001i visitatori, molti gli stranieri, e 4000
veicoli presenti, distribuiti su una superficie
di 90.000 mq che si sta dimostrando sem-
pre pit stretta data la crescente partecipa-
zione di visitatori e di espositori. Presenti
in forma ufficiale anche numerose Case au-
tomobilistiche (quest’anno ne sono annun-
ciate ben diciassette). Le ampie zone dedi-
cate alla vendita di ricambi ospitano sia im-
portanti professionisti del settore sia sem-
plici appassionati desiderosi di “svuotare il
garage”. Questanno inizia un giorno pri-
ma. I cancelli saranno aperti da giovedi 22
ottobre.
Fiera di Padova
www.autoenotodepoca.com
22 - 25 ottobre 2015

NOVEGRO (MI)-MOSTRA-SCAMBIO
Storica mostra-scambio milanese, si
tiene piu volte I'anno presso la struttura
del Parco Esposizioni di Novegro, a fianco
dell’aeroporto di Linate. Le edizioni di feb-
braio e novembre sono prevalentemente ri-
volte alle moto, mentre quella di aprile alle
auto. Per tanto tempo punto di riferimento
per gli appassionati locali, oggi e molto fre-
quentata anche da visitatori stranieri. Rap-
PI'CSL‘HICI una buona occasione per cercare
ricambi o automobilia, proposti dai tantis-
simi venditori e privati che affollano le aree
esterne. All'interno sono ospitati invece gli
espositori professionali che offrono una se-
lezione ampia di parti di ricambio per vari
marchi di vetture.
Parco Esposizioni Novegro (Ml)
www.parcoesposizioninovegro.it
6 - 8 novembre 2015 - febbraio 2016, data da
duﬂnirc - npn‘h‘ 2016, data da Lfoﬁ].'fr‘t'







MOSTRE-SCAMBIO LAGENDA 2015-2016

Rarita grandi e piccole

In queste pagine, alcune immagini
riprese dalle mostre scambio pils
importantiin ltalia e all'estero,

dove, oltre a recuperare il icambio
introvabile, & possibile ammirare
auto rarissime provenienti da musei
e collezioni famose.

SORA(FR) - MOSTRA-SCAMBIO
Una delle pit importanti tra le mostre-
scambio del Centro-Sud Italia. 5i tiene in
provincia di Frosinone e occupa una gran-
de area esterna e una coperta del complesso
Fiere di Sora. Richiama numerosi esposito-
ri privati da diverse regioni circostanti. Am-
pia la presenza di automobili. Complice la
favorevole posizione geografica, ¢ godibile
anche per un viaggio di piacere, nonostante
sia programmata per la meta di novembre.
Fiera di Sora (FR)
www.fieradisora.it
13 - 15 novembre 2015

FERRARA - GRANDE MERCATO
Tutto in un solo giorno, dalle 8.30 alle
17 la formula scelta per questa manifesta-
zione che si tiene sempre 1’8 dicembre, festa
dell'lmmacolata Concezione, che questan-
no cade di martedi. Il mercato di un giorno
pit grande d'Italia come sostengono gli or-
ganizzatori, frequentato da settemila visi-
tatori e 350 espositori selezionati. Nei pa-
diglioni della Fiera di Ferrara, auto e moto
d'epoca, biciclette, ricambi, accessori, auto-
mobilia e modellismo. Ferrara replica poi il
30-31 gennaio conil Salone d'Inverno, mo-
stra-scambio, masoprattutto esposizione di
veicoli d’epoca. In programma mostre tema-
tiche sugli 80 anni della Topolino, 150 anni
della Duetto e i 70 anni della Vespa.
Ferrara Fiere
www.autoemotodelpassato.com
8 dicembre 2015

AREZZO CLASSICMOTORS

E la prima mostra-scambio del calen-
dario, quella che apre il nuovo anno e pro-
prio per questo molto affollata. Viene ospi-
tata all'interno dei cinque padiglioni del po-
lo fieristico locale. Quindi quasi tutta al co-
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perto. C'e solo il mercatino, dove prevalgo-
no le bancarelle di moto e biciclette su quel-
le relative al mondo automobilistico. E una

delle poche a dedicare un discreto spazio
anche al tema dei trattori e delle macchine
agricole d'epoca. Un'occasione ghiotta an-
che per visitare la bella Arezzo.

Arezzo Fiere

www.arezzoclassicmotors. it

9 - 10 gennaio 2016

PARIGI (F) - RETROMOBILE

I primo vero appuntamento imperdibi-
le dell’anno, la vetrina piti luccicante di tut-
to l'automobilismo storico europeo. Bellis-
sima occasione per ammirare molte vettu-
re spesso inarrivabili e invisibiliai pil, oltre
che per visitare interessanti mostre temati-
che e partecipare ad aste con pezzi di pre-
stigio. Molto ampia anche l'offerta di ricam-
bi. Si tratta certamente di un evento adat-
to a chi voglia non solo cercare il dettaglio
mancante alla propria classica, ma pure lu-
strarsi gli occhi.
Parc des expositions de la Porte de Versail-
les, Parigi (F)
www.refromobile.com
3-7 febbraio 2016

TORINO - AUTOMOTORETRO

Tra le prime mostre-scambio di gran-
de tradizione nel calendario annuale, na-
sce nel 1983 con lo scopo di esporre al pub-
blico una rappresentanza delle migliori au-
to, moto e barche d’epoca per incentiva-
re il collezionismo, la cultura motoristica
e, contemporaneamente, le attivita com-
merciali legate a questo settore. E la pri-
ma grande manifestazione per auto d’epo-
ca dell’anno. Molto completa l'offerta di ri-
cambi di ogni tipo, spesso proposti da ven-
ditori stranieri. Si tiene in alcuni padiglioni

del Lingotto ed € anche I'occasione per visi-
tare questo splendido esempio di architet-
tura industriale del primo novecento.
Lingotto Fiere-Torino
www.automotoretro.it

12 - 14 febbraio 2016

MILANO AUTOCLASSICA

Leleganza espositiva ¢ la scelta politica
che ha da sempre caratterizzato questo sa-
lone milanese, giunto alla sua quinta edizio-
ne e inseritosi a pieno titolo nel novero de-
gli eventi da tenere sott’occhio. Rappresen-
ta senz'altro una delle migliori occasioni ita-
liane per osservare modelli rari e fare con-
temporaneamente buoni acquisti. E la fiera
pit giovane tra le grandi manifestazioni del
genere in [talia e punta a diventare un polo
diattrazione anche per gli appassionatistra-
nieri. Si tiene infatti una settimana dopo la
chiusura del Salone Internazionale dell’auto
di Ginevra (3-13 marzo) con l'intento di atti-
rare collezionisti e addetti ai lavori stranieri,
attratti dai due eventi ravvicinati nel tempo
e vicini geograficamente. Si tiene negli spazi
della nuova Fiera di Milano, a Rho, una strut-
tura dove non difetta lo spazio. Estremamen-
te completa come varieta di esposizione e ca-
pace di offrire qualcosa di nuovo ogni anno
per il pubblico dei semplici visitatori, ¢ un’ot-
tima occasione per acquistare auto d'epoca,
ricambi o accessori. Soprattutto per le vettu-
re la scelta e molto ampia.
FieraMilano, Rho
www.milanoautoclassica.com
18 - 20 marzo 2016

REGGIO EMILIA-MOSTRA-SCAMBIO

Quella in programma sara la trentacin-
quesima edizione, ponendo questa manife-
stazione tra le pitt anziane del settore. Oltre
che tra le pitt grandi. Si tratta infatti di un



enorme mercato dedicato alle auto d'epoca
che si svolge negli spazi espositivi di Reg-
gio Emilia Fiere. Lo scorso anno ha attirato
35.000 visitatori. Tra le sue caratteristiche di-

stintive, il “Punto di Incontro”, esposizione
tematica e dinamica di auto, moto e non solo.
Reggio Emilia Fiere

www.camerclub.it

2-3 ﬂprfh’ 2016

ESSEN (D) - TECHNOCLASSICA
Esposizione tra le piu frequentate nel
mondo del motorismo storico, ¢ alla sua ven-
tottesima edizione. Con i suoi oltre 200 mila
visitatori, 2500 vetture in vendita e oltre 1200
espositori, si pone ai vertici di questo settore.
Arendere cosispeciale questo evento ¢ lestre-
ma completezza dei prodotti proposti. Limpe-
gno delle Case automobilistiche € imponen-
te, come in nessun’altra mostra e grande la
capacita di offrire ogni anno un programma
nuovo, ricchissimo e interessante. 5i tratta, in
sostanza, di un evento assolutamente al top,
adatto a chi desideri rivedere in cinque giorni
quanto di meglio sia stato prodotto in oltre 100

anni di storia e di passione su quattro ruote.
Fiera di Essen (D)
www.siha.de
6 - 10 aprile 2016
VERONA LEGEND CARS

Seconda edizione della pil giovane tra le
manifestazioni per auto d'epocaitaliane. [l de-
butto dello scorso anno non ha richiamato la
folla di visitatori che ogni anno invade Auto
e Moto d’Epoca di Padova (gli organizzatori
sono gli stessi) ma questa di Verona si colloca
gia tra le mostre scambio per auto d'epoca da
mettere sicuramente in calendario, anche per
uno sguardo al presente (molte le instant clas-
sicesposte) e al futuro dell’auto (con spazi de-
dicati alle nuove tecnologie). Nella citta scali-
gera, infatti, lo spazio non manca, la struttura
@ moderna, i parcheggi sono ampi, la capaci-
ta ricettiva & enorme e a due passi dalla Fiera
passa la direttrice principale per il Brennero.
Molti i visitatori e gli espositori stranieri, e am-
pia la presenza di vetture in vendita e diban-
carelle di ricambi e automobilia varia di qua-
lita. Un’occasione per visitare anche una del-
le citta pil belle d'Italia.
Verona Fiere
www.veronalegendcars.com
6 - 8 maggio 2016

BEAULIEU (GB) - INTERNATIONAL
AUTOJUMBLE

Storica mostra-scambio inglese. Atmosfe-
ra cosmopolita, con migliaia diappassionati in
arrivo da Oltreoceano e da tutta Europa l'’Au-
tojumble rappresenta il meglio di quanto pro-
postoin materia di ricambi nel regno del colle-
zionismo automobilistico. Una manifestazio-
ne che si tiene due volte l'anno (una in maggio,
l'altra in settembre) che merita un viaggioan-
che per ammirare il magnifico Beaulieu Na-
tional Motor Museum situato nella stessa te-
nuta. Un weekend imperdibile all'insegna del

piacere a 360° nel mondo dei veicoli d'epoca.
Beaulieu, Southampton (GB)
www.beaulieu.co.uk

21 - 22 maggio 2016 (Spring AutoJumble) -
settembre, data da definire (International
Autojumble)

IMOLA - MOSTRA-SCAMBIO

La pit: vecchia e la pil grande tra le mo-
stre-scambio italiane. [ prezzi particolarmen-
te economici degli spazi espositivi consente
a chiunque di vendere e/o scambiare i propri
“pezzi”, mettendo fianco a fianco professioni-
sti e venditori improvvisati che per l'occasio-
ne svuotano le loro cantine. Alta la presenza
di stranieri, sia tra gli espositori sia tra i visi-
tatori. Sede della mostra & 'Autodromo Enzo
e Dino Ferrari di Imola, la cui pista & occupata
per intero dalle bancarelle. Si tratta di cinque
chilometri di asfalto ricoperti in entrambi i la-
ti da ricambi di ogni genere, prevalentemen-
te motociclistici. Se non si & degli ottimi cam-
minatori meglio munirsi di bicicletta: impos-
sibile infatti pensare di affrontare le migliaia
di bancarelle presenti in una o due giornate.
Autodromo di Imola
www.crame.it
Settembre 2016, data da definire (in genere il
secondo weekend del mese)

MODENA MOTOR GALLERY

L'ultima edizione si e conclusa il 27 set-
tembre. Modena celebra se stessa con unamo-
straricca di eventi e diesposizioni di belle auto
storiche, molte delle quali costruite nel trian-
golo d'oro dell’automobilismo sportivo. Dal
2015 la manifestazione ha dato piu spazio al
mercato di accessori e ricambi. Molto alta la
presenza di specialisti locali.
ModenaFiere
www.motorgallery.it
Settembre 2016, data da definire R|
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NUOVE TECNOLOGIE STAMPANTI 3D

ILDOMANI E NELLE STORICHE

RIVOLUZIONE
RIDIMENSIONALE

Linnovativa tecnologia di stampa in 3D si candida a essere il motore di una nuova
era industriale: questo importante salto tecnologico coinvolge le auto depoca. Ecco che
cosa & possibile trovare oggi e come potrebbe evolvere il futuro del collezionismo

Testo di Luca Pezzoni - foto di Alessandro Barteletti

trato su strato, uno so-
pra l'altro, fino a vedere
l'oggetto che diventa re-
ale: il processo di stampa
in 3D ¢ la prossima ter-
ra promessa del mondo
industriale e non solo. |
nuovi concetti legati all'utilizzo della stampa
tridimensionale rappresentano un passaggio
epocale anche per il mondo delle auto stori-
che. Grazie a loro sara possibile riprodurre ri-
cambi ormai introvabili e addirittura auto in-
tere perfettamente identiche all'originale. Re-
pliche perfette, partendo anche da un sempli-
ce disegno tridimensionale dell'oggetto da ri-
produrre. E questo e solo l'antipasto, conside-
rando che le tecnologie di stampa in 3D o “ra-
pide prototyping” non sono una novita asso-
luta nel mondo automotive.

Gliutilizzidi questa nuova tecnologia pos-
sono essere cosi focalizzati anche perrisolvere
problemi o limiti legati alle tradizionali opera-
zioni di restauro: che si tratti di ricostruire un
ingranaggio piuttosto che una maniglia, con le
stampanti 3D oggi ¢’e una soluzione possibile
in pit. Il concetto della stampa in 3D e dell’ad-
ditive manufacturing € in fondo simile a quel-
lo che conosciamo con le stampanti tradizio-
nali. Solo che con la stampa 3D il file digitale
@ costituito dalla “matematica tridimensiona-
le dell'oggetto” e al posto dell'inchiostro ven-
gono utilizzate polveri di plastica, di acciaio,
di magnesio e di altri materiali a seconda del-
le esigenze. Il risultato finale ¢ che dalla stam-
panteinvece dei fogli escono degli oggettireali.

Non si tratta di una rivoluzione di poco
conto, perché la recente evoluzione di questa
tecnologia, che nelle sue forme iniziali e datata
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anni 80, rende fattibile creare oggetti normal-
mente costruiti in catena di montaggio attra-
verso costosi stampi industriali. Ma anche po-
ter acquisire il disegno tridimensionale di un
ricambio in qualsiasi parte del mondo e inviar-
lo a un centro stampa 3D vicino all‘utilizzato-
re finale che lo realizzera materialmente. Dal-
la maniglia di apertura diunacapote ormaiin-
trovabile allo sportellino che copre il tappo del
serbatoio, a un ingranaggio introvabile, con le
stampanti 3D tutto ¢ replicabile, basta posse-
dere oricreare la “matematica” dell'oggetto da
riprodurre. Ovvero, le forme e le dimensioni

del ricambio “tradotte” in linguaggio digitale
(software) che la stampante legge e trasforma
a sua volta da digitale a reale.

Restauri, costruzione di particolari man-
canti, repliche esatte di parti di carrozzerie e
molto altro ancora, sono praticamente giarea-
lizzabili. Ma c’e ancora un mondodi possibilita
dainventare. Ilsettore dei ricambi e dei merca-
tini, per esempio, sara rivoluzionato. Non sara
pit necessario andare alla spasmodica ricerca
di un pezzo mancante o attendere settimane
l'arrivo di un pacco daluoghi lontani: sara suf-
ficiente chiedere “la matematica” dell'oggetto



a chi la possiede e farsela spedire via email. Il
tempo di recarsi dal prototipista sotto casaein
poche ore il pezzo sara disponibile.

“Entri con il problema ed esci con lasolu-
zione” sostiene Marcello Fantuzzi della New

Cast Services di Carpi (Modena), societa spe-
cializzata nel rapide prototyping. “Come quel
cliente inglese che ci ha chiesto di ricreare i
cerchi in magnesio della sua monoposto F.1
Benetton del 1981. Ne ha portato uno, abbia-
mo acquisito I'immagine ricreando il modello
matematico e ne abbiamo prodotti 12, identici
all'originale. A un costo non proibitivo”.

Il lato negativo? Va a farsi benedire il ro-
manticismo che lega la ricerca del ricambio
autentico e per certi versi anche l'originali-
ta dell’auto. Probabilmente, i prezzi dei “veri”
cresceranno ulteriormente e serviranno sem-
pre pitiesperti che saranno in grado di ricono-
scere la genuina autenticita di un‘auto.

Certo cambieranno iluoghi di incontro e di
scambio, con la community delle storiche che
si trovera sempre piu spesso su social o forum.
Si guadagnera in termini di tempo. E, di sicu-
ro, di denaro. Chissa, un giorno ce ne faremo
una ragione anche per un restauro.

Una realta gia tra noi

Cid che fino aieri era riproducibile
solo grazie allabilita manuale

di esperti artigiani pud oggi essere
replicato da queste nuove macchine
(foto grandi). Qui sopraalcuni
esempi in scala delle possibilita
offerte dalle stampanti 3D.

RAPIDE PROTOTYPING

SENZA LIMITI

Sotto il nome convenzionale di stampa
3D sono accomunate diverse tecniche di
produzione, che possono usare apparecchi
laser piuttosto che ugelli riscaldati per
depositare strati piccolissimi di materiale
nella forma indicata dal software a ogni
passaggio. Si tratta del resto di un utilizzo
gia molto presente nel mondo dellauto.
Nella Formula 1, per esempio, il rapid
prototyping & utilizzato da anni per
costruire pezzi di monoposto da testare
subito nella galleria del vento, risparmiando
tempo prezioso rispetto al passato, dove
per ogni pezzo doveva essere prodotto
uno stampo. Se non si dispone del file
originale in 3D si pud utilizzare uno
scanner 3D per acquisire limmagine e
procedere alla creazione del file necessario
alla stampa. | limiti alle forme da replicare,
praticamente, non cisono. E si potra
ricostruire il pezzo originale, rispettandone
pure le eventuali imperfezioni legate alla
produzione del tempo che fu. In fondo
non & proprio quello che si chiede a chisi
occupa dei restauri nell'arte?
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BUROCRAZIA CONSIGLI & SOLUZIONI

COME RISOLVERE LE SITUAZIONI PIU INTRICATE

DURA LEX SED LEX
PER LE STORICH

Una controversia ‘post acquisto” per una disattenzione del compratore o un’incuria
del venditore; un contenzioso tra parenti o, ancora, tutto quello che c'2 da fare per
impossessarsi di unauto ritrovata nel famigerato “fienile”. Abbiamo messo insieme alcuni
casi non facili ma possibili nella compravendita di una “classica”. Con le utili vie duscita

pesso e la burocrazia a
rendere la vita impossi-
bile anche al pit deter-
minato dei collezioni-
sti. Quello che, in gene-
re, non si ferma davanti
a nulla, ma puo perde-
re giornate intere nel cercare soluzioni che
sembranoimpossibili. Riportiamo solo qual-
che esempio. Includendo le utili vie d'uscita.

VERIFICARE LA PROVENIENZA
Recentemente, la cronaca ha riportato

un caso complesso, ma non cosi improba-

bile. Protagonista ¢ una Ferrari 375 Plus del

Testo di Paolo Mazzetti

1954 (foto grande), una delle quattro esisten-
ti delle cinque costruite per le competizioni.
All'asta tenuta al Goodwood Festival of Spe-
ed lo scorso anno, questo esemplare - che nel
1954 prese parte alla Mille Miglia con Um-
berto Maglioli, vinse a Silverstone con José
Froilan Gonzalez e partecipo alle 24 Heures
du Mans - ¢ stato battuto per 13 milioni ¢ 457
mila euro, prezzo mai raggiunto da una Fer-
rari da corsa in un‘asta pubblica.
L'acquirente, il settantottenne Les Wex-
ner, proprietario di Victoria’s Secret, arci-
nota per le esibizioni delle sue bellissime
modelle, ha citato la Casa d’Aste britannica
Bonhams chiedendo la restituzione dell'in-

tera somma pagata, oltre ai danni subiti.
Wexner ha scoperto che la 375 Plus fu ruba-
ta a Karl Kleeve, un collezionista dell’Ohio
che nel 1958 aveva acquistato il relitto, dan-
neggiato da un incendio, per soli 2.500 dol-
lari. Senza il motore 12 cilindri a “V”, rima-
sto negli Usa, la Ferrari fu rubata tra il 1985
e il 1989 e spedita in Belgio, dove un nuovo
acquirente la fece restaurare. Malgrado la
denuncia di Kleeve, un giudice belga stabili
che l'auto fu acquistata in buona fede. Nel
febbraio del 1990, un quarto appassionato se
l'aggiudico ma Kleeve presentd un’altra de-
nuncia; nonostante la sua morte, le dispu-
te legali proseguirono, con diversi sogget-
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ti a reclamare il possesso della Ferrari: da
qui la richiesta di risarcimento di Wexner a
Bonhams. Verificate sempre la provenienza.

PRECAUZIONIPER LACQUISTO

L'episodio sopra, seppur eclatante, inse-
gnache sidevono sempre effettuare scrupo-
lose verifiche quando si acquista una vettu-
ra. Con il semplice ausilio di un pg, sul sito
del Ministero dell’Interno, nelle pagine del-
la Direzione Centrale Polizia Criminale, in-
serendo il numero di targa o di telaio si puo
verificare che il veicolo non sia rubato. Que-
sto l'indirizzo: coordinamento.mininterno.it/
seropublver2/SCAR/cerca_targhe.

Il veicolo va quindi esaminato per rile-
vare il numero di telaio e di motore, magari
con la consulenza di un esperto che sappia
individuare eventuali manomissioni del-
le cifre punzonate, in assenza di sbavatu-
re, abrasioni o segni di lavorazione. Di se-
guito, si deve verificare la corrispondenza
con la Carta di circolazione (in alcuni casi
il vecchio “libretto”), il Certificato di Pro-
prieta (I'ex Foglio Complementare) e le tar-
ghe, che devono essere due e metalliche. La
Carta di circolazione riporta tutte le infor-
mazioni che riguardano il proprietario at-
tuale e chi I'ha preceduto, nonché le carat-
teristiche tecniche del veicolo (incluse le in-
tegrazioni di accessori o sistemi che ne mo-
dificano quelle originarie). Si possono indi-
viduare il numero dei proprietari, la corri-

spondenza di targa e telaio, la data dell’ul-
tima revisione periodica e gli aggiornamen-
i annotati dalla Motorizzazione.
Nel caso di veicoli d'epoca, ¢ assai fre-
quente che il vecchio libretto sia stato sostitu-
ito; in questo caso, siccome sulla nuova Car-
ta di Circolazione non compaiono tut-
ti i precedenti proprietari, sara bene ri-
volgersi al Pra, il Pubblico Registro Au-
tomobilistico, richiedendo il Certificato
Cronologico. Questo documento, det-
to anche “Estratto” riporta tutte le an-
notazioni dalla prima iscrizione, ag-
giornate in ordine cronologico alla da-
ta della richiesta: dati tecnici e giuridi-
ci del veicolo (marca, modello, nume-
ro di telaio, cilindrata, cavalli, tipo di
carburante, uso, e altro) e i dati ana-
grafici dei proprietari; altre indicazio-
ni importantissime su questo certifi-
cato sono eventuali ipoteche o grava-
mi, ma pure il prezzo di acquisto e
le operazioni effettuate (per esempio
modifiche della carrozzeria tipiche di
alcune storiche, come la trasformazione da
coupé a spider).

Imprescindibile & poi verificare che sul
veicolo non sia stato iscritto un fermo am-
ministrativo, in genere da Equitalia o altri
creditori, chiedendo una visura della targa
del veicolo all'ufficio provinciale Aci (Pra), al
costo di 6,00 euro o tramite il servizio onli-
ne: servizi.aci.it/Visurelnternet

QUANTO VALE QUESTAUTO?

Nel caso in cui un‘auto in prestito venga

[Tl QUOTAZIONI
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rubata o vada completamente o parzialmen-
te distrutta in un sinistro, oppure sia ogget-
to di un‘eredita da suddividere tra pit indi-
vidui, sorge il problema della valutazione.
In questi casi, molti fanno riferimento al-
le quotazioni di Ruoteclassiche; tuttavia, per
quanto sia scrupolosamente compilato, il li-
stino prevede diversivalori secondo il livello
di originalita, conservazione o restauro del
veicolo. A tal scopo, la procedura migliore
per conoscere la reale quotazione di quel-
lo specifico esemplare € ottenere una peri-
zia asseverata, da rinnovare periodicamente
almeno ogni paio d’anni, affinché sia sem-
pre in linea con lo stato del veicolo. La pe-
rizia risultera utile anche presso le compa-
gnie assicurative per farsi riconoscere il cor-
retto valore in caso di sinistri.

ILCONTRATTO DIVENDITA

I Codice del Consumo prevede la ga-
ranzia legale di conformita anche peri beni
usati. [l venditore ha l'obbligo di consegna-
re al consumatore beni conformi al contratto
di vendita. Perle vetture moderne, la garan-
zia legale di conformita é prestata dal pro-
fessionista che vende l'auto e che dovrebbe
rilasciare una garanzia di un anno; ma nel
caso di vetture storiche questa prassi ¢ as-
sai improbabile. La legge non prevede alcu-
na garanzia di conformita nella compraven-
dita tra privatie, in questo caso, vige spesso
la clausola “vista e piaciuta nello stato in cui
si trova”. In pratica, se 'automobile si gua-
sta anche solo il giorno dopo l'acquisizione,
oppure nel caso sotto la vernice si trovi ab-
bondante ruggine, nulla potra essere ecce-
pito al venditore.

Se pero fosse stato steso un contratto nel
quale il venditore, anche un privato, affer-
masse che il motore e stato completamente
rifatto pochi mesi prima e venisse poi dimo-
strato un grave grado di usura, le cose cam-
bierebbero. Allo stesso modo, ¢ passibile di
denuncia chi vende un veicolo travisando-
ne le caratteristiche, in sostanza vendendo
qualcosadi diverso dacioche e in realta, che
nel mondo delle storiche si chiama “falso”.

TRAMOGLIE E MARITO
NONMETTEREIL... "MITO”

Aula di tribunale, udienza per larichie-
sta di separazione non consensuale trai co-
niugi, parola alla moglie: “Signor giudice,
nel suo stato patrimoniale, mio marito di-
chiara di possedere una vettura storica del
valore di cinquantamila euro; questi so-
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BUROCRAZIA CONSIGLI & SOLUZION!

Parenti serpenti

Significativo un caso verificatosi

in Inghilterra in cui unintera
collezione di Stratos (nelle foto

HF stradale, Rally e Silhouette
Turbo, a titolo di esempio) non &
stata restituita dal figlio al legittimo
proprietario, il padre, innescando
un feroce contenzioso legale.

no i documenti che dimostrano che lui la

pago centocinquantamila euro di cui cento-
mila in contanti!”. Il caso citato, con conse-
guente accertamento fiscale al coniuge in-
testatario dell’automobile, perizia sul reale
valore e relative sanzioni e attribuzioni pa-
trimoniali e abbastanza frequente.

Il possesso di un‘auto d’epoca, o come
si dice formalmente oggi “veicolo di inte-
resse storico e collezionistico”, puo provo-
care diverse noie e questioni legali di vario
tipo. Per questo motivo, ¢ assolutamente in-
dispensabile che chi si accinge ad acquistare
una vetturastorica - ma anche una moderna
sportiva o qualsiasi altro veicolo non desti-
nato all'uso quotidiano - si informi e si ade-
gui alle leggi e normative attualmente in vi-
gore. Anche chi gia possiede una vettura di
questo genere & bene che verifichi a fondo
ogni dettaglio.

DOPO LACQUISTO

Pili 0 meno prezioso che sia, il sempli-
ce possesso di un bene di valore comporta
una serie di attenzioni e, qualche volta, pu-
re problemi. Tralasciando gli aspetti fisca-
li, pur se si continua a dibattere se [’Agenzia
delle Entrate rinunci veramente a non con-
siderare i “veicoli di interesse storico e col-
lezionistico” (riconosciuti tali con l'iscrizio-
ne a uno dei registri previsti dal Codice del-
la Strada) come indice peril “redditometro”,
leincognite sono diverse. Visto il casodi po-
che righe sopra, con la moglie che rende no-
to il valore di una vettura nel momento della
spartizione patrimoniale a seguito di sepa-
razione, va ponderato bene anche chi deb-
ba essere l'intestatario del veicolo.

In ogni caso, a disporre legalmente del-
la vettura (quindi a poterla vendere) & sem-
pre l'intestatario, salvo il caso di separazio-
ne o divorzio non consensuali tra le parti,
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dove sara il giudice a decidere.

Tuttavia, va considerato che qualunque
sia l'intestatario, nel caso di comunione dei
beni, il valore patrimoniale del bene sara
sempre in discussione tra i coniugi.

TIPRESTO LAMIAAUTOMOBILE

Altro caso ¢ la possibilita di impiego del
veicolo intestato da parte di altra persona,
tenuto comunque conto che la legge italia-
na prevede che chi dispone di un veicolo di
proprieta altrui debba essere registrato sul-
la carta di circolazione. Esempio assai espli-
cativo e quello di una collezione di quattro
Lancia Stratos (una HF del 1971, una HF
Silhouette Turbo del 1975, una Stradale del
1975 e una Safari sempre del 1975) del valo-
re di circa 2 milioni e 800 mila euro al cam-
bio attuale. Da quattro anni, le Stratos sono
oggetto di una battaglia legale tra gli Hra-
balek, padre e figlio.

Il giovane Chris si é rifiutato di restitu-
ire le Lancia, affermando che gli furono re-
galate e cercando di far valere le sue ragioni
per via legale contro il padre Ernst, che so-
stiene invece di avergliele solo prestate per
esporle al Meilenwerk Classic Car Museum
di Berlino nel 2011, L’Alta Corte britannica
ha recentemente dato ragione al genitore,
ma il figlio ha promesso ricorsi.

Carl Troman, uno dei legali che lo ha
assistito ha dichiarato: “La recente asce-
sa d'interesse verso le auto classiche ha in-
cremento anche le dispute che le hanno co-
me oggeltto: cause su problemi di proprieta,
identita o provenienza di un‘auto e, frequen-
temente, pure su incidenti di gara dove so-
no coinvolte auto da competizione di eleva-
to valore storico”.

Si deve ricordare che l'art. 1162 del Codi-
ce Civile prescrive che il mero possesso non
vizioso di un bene mobile iscritto in pub-

i imnl;. e iy Mt

blici registri (quindi anche i veicoli) condu-
ce all’acquisto per usucapione decorso un
decennio dall’instaurazione di esso. Que-
sto articolo prevede ovviamente la buona
fede da parte del soggetto acquirente ma,
come spesso succede, tutto & da dimostrare.

Ecco un esempio: un amico offre all’al-
tro un posto nel proprio garage, a titolo gra-
tuito. Tra i due, legati da amicizia, non c’é
nulla di scritto e la vettura resta tranquilla-
mente per piu di dieci anni ricoverata a ca-
sa del primo tra i due. All'improvvisa mor-
te di costui, gli eredi - ignari degli accordi
tra i due - ritengono in buona fede che l'au-
to che hanno sempre visto in garage sia di
proprieta del defunto.

In linea di massima, il prestito di un vei-
colo - sia a breve sia a lungo termine - a un
parente, un affine o un amico dovrebbe es-
sere sempre regolato da un contratto che ne
chiarisca la natura e le regole, per esempio
a chi competano la manutenzione e le ripa-
razioni in caso di incidente.

HO TROVATO UNAUTO
DIMENTICATA: CHE FACCIO?
Premesso che di auto sepolte nei fienili
non dovrebbero pit essercene, potrebbe ca-
pitare che alla morte di un lontano parente
si scopra che conservava un‘auto nascosta.
I casi possono essere pero diversi: se la vet-
tura e intestata a qualcuno, la proprieta sara
sua o dei suoi eredi. Anche se non si rintrac-
ciano i documenti, se l'auto é targata sara fa-
cile risalire all'ultimo intestatario attraverso
il Pra; in molti casi, soprattutto per i modelli
piti recenti, cid & possibile anche solo conil
numero di telaio, anch’esso conservato dal
Pubblico Registro Automobilistico.
Quando un veicolo ¢ fermo da decenni,
quasi sicuramente sara stato radiato d'uf-
ficio per il mancato pagamento della tassa



di circolazione. In questo caso, per la reim-
matricolazione, oltre a carta di circolazione
e foglio complementare si dovranno esibi-
re le attestazioni del pagamento delle tas-
se automobilistiche arretrate per i tre anni
precedenti a quello della nuova iscrizione
del veicolo, con una maggiorazione del cin-
quanta per cento.

Gli altri documenti necessari sono una
copia del certificato d'iscrizione a uno dei
registri indicati dall‘art. 60 del Codice del-
la Strada (Asi, Storico Lancia, Italiano Fiat,
Italiano Alfa Romeo, Storico Fmi) e un tito-
lo di proprieta.

Anche qui, i casi sono vari: se la re-iscri-
zione avviene a nome del soggetto gia in-
testatario al Pra di un veicolo radiato d'uffi-
cio serve una dichiarazione di proprieta in
bollo, redatta in forma di scrittura privata
con firma autenticata; se invece la nuova re-
gistrazione € a nome di un soggetto terzo
che acquista 'auto, servira una dichiarazio-
ne unilaterale di vendita, in bollo, con firma

autenticata del venditore.

Se l'ultimo proprietario ¢ deceduto, i le-
gittimi eredi potranno intestarsi la vettu-
ra compilando un apposito modulo del Pra.
Nel caso in cui il foglio complementare o la
carta di circolazione non siano piu dispo-
nibili, dovra essere presentata una regola-
re denuncia che ne attesti lo smarrimento.

A seguito della re-iscrizione, il Pra rila-
scera il nuovo Certificato di Proprieta: tut-
tavia, presentando apposita dichiarazione,
sara restituito il foglio complementare ori-
ginale, considerato il suo valore storico. Sa-
ranno mantenute anche le targhe originali.

La questione cambia assai se la radiazione
€ avvenuta per volonta del proprietario o se,
in assenza di targhe e documenti, con il nu-
mero di telaio irreperibile o non archiviato al
Pra non si possa risalire ad origine e proprieta
del veicolo. A quel punto, il mezzo equivale a
una lavatrice o a qualsiasi altro oggetto. Non
si trattera quindi di procedere alla reimmatri-
colazione, bensi a una nuova immatricolazio-

ne. Per questo, sara necessario un atto di ven-
dita di un presunto proprietario: un erede o
una persona che ha il veicolo in custodia, ma
va bene chiunque. Lacquirente dovra quindi
procedere al restauro, all'iscrizione a uno dei
registri tipo I’Asi, che rilascera un certificato
di caratteristiche tecniche, e quindi al collau-
do presso la Motorizzazione Civile.

[l fatto curioso & che gli esperti di pra-
tiche automobilistiche consigliano di effet-
tuare una vendita tra privati, anche se asso-
lutamente fittizia, per consentire all’acqui-
rente di procedere alle pratiche.

In ogni caso, cisi deve informare con at-
tenzione: ormai da anni, da quando sonoin
vigore presso i concessionari forme di “in-
centivazione” per demolire un‘auto allo sco-
po di acquistarne una nuova, la radiazione
per conservazione del veicolo su suolo pri-
vato non € pit consentita.

Se l'auto risulta demolita, ma non lo g,
sara pressoché impossibile riuscire a ottene-
re una nuova immatricolazione. R
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TUTTI PAZZI
PER LE ITALIANE

Tra tutti i “brand” presi in esame, sono ancora quelli di casa nostra a riscuotere

il maggiore interesse e a incassare le migliori performance di mercato. Alfa Romeo,
Lamborghini e Maserati brindano a un anno entusiasmante. La Ferrari conferma

la sua leadership assoluta. Segnali importanti da Lancia Stratos e Delta Evoluzione

Testo di Marco Di Pietro
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ABARTH

Salgono i derivati

Il marchio dello Scorpione accresce il suo appeal collezionistico.

Protagoniste le sportive su base 600; stime al rialzo per I'anno prossimo

ennesimo anno da ri-

cordare per la Casa to-
/ rinese, che negli ultimi
tempi & tornata a fre-
q'l..ll_’l"ltﬁl'l_1 lt? Cl')]'lCCSF-iO'
narie automobilistiche
e, soprattutto, a calca-
re le piste. Proprio la ripresa della vita atti-
va ha contribuito a fare aumentare la febbre
dei collezionisti, facendo lievitare l'interes-
se sui modelli storici del brand, in particola-
re quelli da competizione. Abarth & un mar-
chio di livello medio-alto nella graduatoria

9 " '-_ | g S

FIAT-ABARTH 695 SS
€32.000

Anche per le derivate dalla Fiat
Nuova 500 il mercato del 2015

& stato un momento di pausa,

pur con un volume di transazioni
discreto: le quotazioni ricalcano
grosso modo quelle del 2014. Anche
se gli esperti prevedono un 2016
all'insegna del rialzo.
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dei pit apprezzati dagli investitori (anche gli
speculatori), i cui modelli di punta vengono
trattati quasi esclusivamente nelle aste inter-
nazionali, soprattutto quelle che si svolgo-
no in America. Tra i modelli stradali, nell’ul-
timo anno lattenzione si ¢ concentrata sul-
le derivate dalla 600, che si tratti delle fuori-
serie di fine anni Cinquanta (con incremen-
ti di valore attorno al 10-20%) o delle berli-
ne con carrozzeria semplicemente elabora-
ta. Laccoppiata Abarth-Zagato ¢ in assoluto
la preferita dai collezionisti: le Record Mon-
za, per esempio, ormai veleggiano ben oltre

3 T T -—» ._ﬂ-?‘n' J
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695

750 ZAGATO

850 ZAGATO
MONOMILLE
DERIVATE 600
DERIVATE 850 BERLINA
DERIVATE 850 COUPE
2200-2400
BERLINETTE SIMCA
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i 100.000 euro di quotazione. Sul fronte del-
le derivate dalla 500, il 2015 ¢, fino a que-
sto momento, un anno di riflessione: dopo
i vertiginosi aumenti dei prezzi che hanno
caratterizzato gli scorsi anni, il mercato si é
stabilizzato sia per le 595 sia per le 695 (sal-
vo episodi sporadici di vendite all'incanto
che pero non fanno testo, perché realizza-
ti in contesti di euforia generale). La previ-
sione degli esperti ipotizza un 2016 di rilan-
cio verso quotazioni ancora piti elevate. Chi
possiede un’Abarth, dunque, attenda anco-
ra qualche mese prima di porla sul mercato.

FIAT-ABARTH1000TC
€30.000

Quotazioni stabili per la piti evoluta
| delle derivate 600 di serie.

Y Pochele transazioni realizzate nel
corso del 2015 per gli esemplari
“stradali”, pur con punte di prezzo
che hanno sfiorato i 50.000 euro.
Nettamente superiori, invece,

i prezzi delle versioni “corsa”,




ALFAROMEO

Sfida ai vertici

I modelli da competizione, con in testa le solite TZ e GTA,
ormai sono nell’Olimpo delle sportive piu blasonate e desiderate

| marchio del Biscione
continua la sua corsa al-
la rivalutazione, sia del
brand sia delle vetture di
passata produzione. Alfa
Romeo é il marchio piu
apprezzato dai collezio-
nisti in termini di volumi, perché comprende
modelli sia alla portata degli appassionati dal-
la capacita di spesa limitata, sia destinati ai col-
lezionisti di alto livello. I riflettori del 2015 so-
no puntati sui modelli di chiara indole sporti-
va come le GTA/GTAM, le cui quotazioni, nel
caso di esemplari perfettamente restaurati, or-
mai hanno raggiunto punte di 250-350.000 eu-
10, ossia dieci volte il valore di un decennio fa.
Identico discorso per le Tubolare Zagato, le cui
quotazioni internazionali veleggiano su livel-
li da Ferrari d'alta collezione (per una TZ2 or-
mai si sfiorano i 2 milioni di euro). Tra le Alfa di
grandeserie, da segnalare il ritorno diinteresse
per un modello che lo scorso anno avevaun po’
rallentato la corsa verso l'alto, la Giulietta Berli-
na: complice il compleanno di questo modello
(al debutto esattamente 60 anni fa), i valori di
mercato ormai hanno raggiuntocifre attorno ai
15-20.000 euro. Trainate dalle berline, anche le
Sprint, cioe le versionicoupé, hanno continua-
to a correre. Stabili invece, le Giulietta Spider,
dopo i grandi incrementi di valore degli scorsi
anni. Momento di sosta, infine, per le Alfetta
e derivate, ovvero tuttala produzione Alfa Ro-
meo dall'inizio degli anni Settanta ai primi an-
ni Novanta (cio¢ fino alla 75). Gli esperti, pero,
assicurano che si tratta di una pausa momen-
tanea. Investire su una delle ultime Alfa a tra-
zione posteriore, specie se nelle versioni piti po-
tenti, € e sara sempre un ottimo affare.

ALFAROMEO 75 TURBO
EVOLUZIONE

€15.000

La versione a tiratura limitata della

75 Turbo & ormai un dassico che
veleggia versoi 20.000 euro, anche
se si vocifera che transazioni tra privati
si siano concretizzate nel 2015 su
valori ancora superiori. Se la tendenza
dovesse continuare, a inizio 2016
cambieranno le quotazioni uffidali.

ALFAROMEO GIULIA
GTA1600

€180.000

Una corsa verso |alto inarrestabile:
la Giulia GTA (Alleggerita)

& tra le Alfa da collezione pits
ricercate. A differenza di altri
modelli che hanno soprattutto

un mercato internazionale, la GTA
& scambiata in volumi “importanti”
anche nel nostro Paese.
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AUDI

Cresce... ma solo all'estero

In Italia le tedesche non sono ancora entrate nel mirino dei

collezionisti, salvo pochi modelli sportivi, come le quattro e le RS2

a Casa di Ingolstadt
continua la sua corsa
verso la leadership del
settore premium, ma
solamente nel mercato
del nuovo. Tra le sto-
riche, il marchio dei
Quattro Anelli ha rilevanza quasi soltan-
to in patria, mentre nel nostro Paese l'in-
teresse € basso e il volume delle transazio-
ni scarso. In Germania, dove la disponibili-
ta di esemplari é ricca, le quotazioni sono al
rialzo a causa di una domanda sempre pil
crescente, che riguarda sia i modelli dan-
teguerra (oltre ad Audi, Wanderer, Horch e
DKW) sia quelli degli anni Sessanta e Set-
tanta, con l'aggiunta delle youngtimer pit
prestazionali prodotte dalla consociata Au-
di Sport. In Italia gli ostacoli al collezioni-
smo delle Audi ha due motivazioni: la scar-
sita di esemplari “storici” (la diffusione del-
la marca sul nostro mercato & un fenomeno
iniziato negli anni Ottanta) e 'elevato co-
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sto di gestione amministrativa delle youn-
gltimer pil sportive (S e RS), che in Italia so-
no vessate da bollo e superbollo. RS2, RS4
e RS6, che pure fino ai primi anni Duemila
avevano dominato il mercato delle berline
e station wagon prestazionali, hanno ormai
quasi tutte preso la via dell’esilio, trovando
rifugio nei garage dei collezionisti tedeschi.

Cosi accade che, mentre dalla Baviera in
su le quotazioni veleggiano su livelli sem-
pre pit1alti, da noi i valori si sono stabilizza-
ti su livelli minimali. Con l'eccezione delle
quattro e quattro Sport che ormai sono en-
trate nel novero delle storiche sportive da
collezionisti veri. Le versioni accorciate del-
la prima coupé di serie a trazione integra-
le (la quattro Sport) ormai si & posizionata
stabilmente sopra i 130.000 euro (con pun-
te fino a 180.000). Pero all‘estero le cifre so-
no ancora pit1 alte, soprattutto nelle vendi-
te all'incanto. Cosa suggerire ai collezioni-
sti che vogliono puntare a tutti i costi sul-
la Casa tedesca? Di non perdersi danimo, e

Il TENDENZA
60-75-90

80 (TUTTE)
100(TUTTE)
100 COUPE
QUATTRO
QUATTRO SPORT
200

V8
52-54-56-58
RS2-RS4-RS6

di fare shopping comunque: il tempo ren-
dera giustizia a questo marchio importante.
Su qualimodelli puntare? Le cabriolet degli
anni Novanta e le TT della prima serie. Og-
gi si trovano a prezzi quasi simbolici, pos-
sono essere utilizzate quotidianamente, so-
no affidabili e gestibili con spesa modesta.
Nel medio-lungo periodo potrebbero rive-
larsi un investimento azzeccato.

AUDI S6 AVANT

€3500

Conoltre 300 CV alle ruote,

la S6 di fine anni Novanta attira
automaticamente gli strali del fisco.
Quasi tutti gli esemplari venduti

in Italia sono stati esportati e per
questo le sue quotazioni sono
stabilizzate su livelli medio-bassi.

QUATTRO SPORT
€130.000

Sono meno di una decina le quattro
Sport “italiane”. Chi ce I'ha

se la tiene stretta, perché il suo
valore ha raggiunto livelli importanti.
Anche se non cosi elevati come
all'estero, dove le transazioni

si concludono sempre su cifre
superiori ai 200.000 euro.



BENTLEY

La magia delle Continental
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Lussuose ed eleganti, le Continental continuano a salire. E si avvicinano
ai valori dei “camion” da corsa che trionfarono a Le Mans negli anni Venti

volta le

Bentley regine di Le
/ Mans e le loro derivate
sportive da strada. Era-
no questi i modelli che
calamitavano l'atten-
zione (e i quattrini) dei
collezionisti, relegando i modelli del dopo-

erano una

guerra su valori nettamente inferiori. Ora
il vento e cambiato: gli investitori interna-
zionali hanno cominciato ad apprezzare la
produzione degli anni Cinquanta e Sessan-
ta della prestigiosa Casa britannica, anche

sulla sciadel rilancio che nell'ultimo decen-
nio il gruppo Volkswagen, proprietario del
brand, ha contribuito a sviluppare. In par-
ticolare, i modelli pit apprezzati dai colle-
zionist nel 2015 sono state le Continental,
ovvero le fuoriserie realizzate sui telai R e
S negli anni Cinquanta.

Curioso notare che quest’anno i prez-
zi hanno mostrato una forbice elevatissi-
ma: nessuna vendita inferiore ai 100.000
euro, ma punte massime anche superiori
ai 275.000 euro che rappresentano il mas-
simo valore di Ruoteclassiche. Se le Conti-

_

nental storiche hanno iniziato a correre, in
decisa flessione sono invece le Continen-
tal GT di questo millennio: le quotazioni
in Italia, per un esemplare in buono stato
di conservazione, hanno ormai raggiunto
i 45.000 euro. Con tutta probabilita questi
valori sono destinati a scendere ancora nel
corso del 2016.

Ma certamente anche queste granturi-
smo, caratterizzate dall’'originale soluzio-
ne tecnica del motore 12 cilindri a W, tro-
veranno prima o poi la propria collocazio-
ne tra le auto da collezione.

BENTLEY CONTINENTAL
',(-‘ '-‘\_.Eﬂ. 00 I"“\

Le regine del 201‘3 tra le Bentley

sono le fuoriserie degli anni

Cinguanta, con valutazioni

in costante ascesa. La maggior parte

delle transazioni & avvenuta durante

vendite all'asta. Ferme invece le

quotazioni dei modelli precedenti.

EENTLEY AZURE

La cabriolet degli anni '\Jovanta

& rimasta nel corso di questanno
attestata sulle posizioni economiche
dello scorso anno. Per i collezionisti
€ ancora presto per investire su
questo pur prestigioso modello.

. |||||||||||W\\\\‘W‘
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BMW

Vale se firmata Motorsport

Raggiunte quotazioni elevate con le sportive d’anteguerra e la splendida
507, le soddisfazioni per Monaco arriveranno dalle M3 degli anni Ottanta

ur con un numero di
modelli di pregio infe-
riore rispetto alla tra-
dizionale concorrente
Mercedes, anche BMW
¢ ormai un marchio en-
trato stabilmente nel
Gotha dei costruttori preferiti dagli appas-
sionati di auto storiche. Il collezionismo di
fascia alta punta sulle sportive danteguerra
(con la 328 Roadster insediata stabilmente
sopra il milione di euro), oppure sulle otto
cilindri del dopoguerra (503 e 507).
Pressoché invariate le quotazioni dei mo-
delli top di gamma; anche per le piccole spor-
tive degli anni Settanta (con in testa la 2002
Tii) non & comunque il momento delle grandi
speculazioni, dopo la corsa al rialzo degli ulti-
mi anni. Per questo motivo, chi considera l'au-
to storica come un bene rifugio, anche come
“mordi e fuggi”, negli ultimi mesi ha puntato
sulle M3 di prima generazione (E30, 1987-92),
le cui quotazioni si sono ormai stabilizzate su
valori medio-alti (da 14 a 20.000 euro) ma sui
quali tutti scommettono che stiano per pren-
dere il volo. Come dar loro torto: si tratta di una
berlina sportiva dalto lignaggio, mossa da un

i
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quattrocilindria 16 Vdi 2,3 litrida200 CV, suf-
ficienti a farle toccare i 240 km/h e di catapul-
tarla da () a 100 km/h in meno di 7 secondi. Le

M3 sonoil fiore all'occhiello della Casa bavare-
se: per questo motivo si trovano gia molti col-
lezionisti che si premuniscono facendo incetta
delle successive E36, le cui quotazioni, in disce-
sa, stanno ormai raggiungendo il vertice bas-

3 —

e —

- e

I TENDENZA

328 ROADSTER
503 COUPE-CABRIOLET
507 ROADSTER
1500-2000
2002 Tl

30 CSl

SERIE 3 (E21)
M3 (E30)

- M3(E36)

M3 (E46)

MS (E12)

M5 (E34)

M5 (E39)

73

Z4

so dei prezzi, in attesa di risalire la china rapi-
damente (ma non prima di 3-4 anni). Stentano
invece a vedere riconosciuto il proprio appeal
le M5 (delle prime tre generazioni: E12, E34 ed
E39), le cui quotazioni sono pressoché inchio-
date. Questa pero e la realta italiana: in Ger-
mania le valutazioni di mercato si spingo-
no anche a cifre doppie rispetto alle nostre.

BMW SERIE 02
€5000-35.000

Una gamma di versioni per tutte
le tasche: |a piccola di Monaco. pur
stabile nelle quotazioni, & molto
ricercata anche in ltalia. A spiccare
nelle valutazioni sono la 2002 Tii
(14.000 euro) e la rarissima 2002
Turbo (35.000). Sottostimate le
cabrio (anche Baur) e le Touring
(stationwagon a 3 porte).

BMW 507 ROADSTER
€500.000

Non di rado nelle aste americane

le 507 Roadster spuntano quotazioni
che sfiorano il milione di euro, anche
se larivalutazione pil cospicua

& databile ormai a non meno di due
o tre anni fa. Ora, pur in presenza
dirichiesta elevata, i prezzi

si stanno pian piano stabilizzando.
In attesa della prossima ondata
speculativa, che verra con certezza.



BUGATTI

Arte contemporanea

Pressoché ferme le quotazioni delle Bugatti storiche, la passione
dei collezionisti nel 2015 si ¢ rivolta alle EB110 e alle attuali Veyron

uando il fenomeno del-
le auto storiche ¢ giun-
to alla ribalta mondia-
le, nei primi anni Ot-
tanta, il marchio pit
apprezzato in assoluto
era proprio quello della
Casa di Molsheim. Poi la passione (e la spe-

culazione) hanno rivolto lo sguardo altrove
(in primo luogo verso Ferrari). Oggi la ven-
dita di una pursang di patron Ettore non ¢
pit al centro delle notizie: di conseguenza,
le quotazioni tendono alla stabilita. Il che
non e certo un difetto, se si confronta con

Ry

quanto accade a tutto il mercato delle vettu-
re d'anteguerra, in piena recessione a livello
di domanda e di prezzi. Ma il 2015 ha porta-
to comunque una ventata di novita nel dora-
to mondo dei collezionisti di Bugatti: 'inizio
della febbre per le sportive di recente gene-

razione. Come per esempio le EB110, ovve-
ro le supercar prodotte da Romano Artiolia

Campogalliano negli anni Novanta.

E persino le Veyron di recentissima com-
mercializzazione, ossia le hypercar della ter-
za vita del marchio, quella targata Volkswa-
gen. Per le EB110 le quotazioni hanno ormai
toccato i 250.000 euro (addirittura per esem-

BUGATTI

[ TENDENZA
= TYPE13
TYPE 23
TYPE 37
= TYPE40 A
TYPE 44
TYPE 49
TYPE 57
TYPE 101
EBIIO
VEYRON

+ + 1l

plari immacolati si e sfiorato il mezzo mi-
lione), mentre per una Veyron non si scen-
de mai al di sotto del milione di euro. Spe-
culazione o vera gloria durevole? Qualche
dubbio rimane...

BUGATTI EB 110

€ :.'.'.'- Y )

Soltanto 126 esemplari prodotti

tra il 1991e i11995. Una tiratura
decisamente limitata che, dopo

la bolla speculativa di meta anni
Novanta (presto evaporata nel nulla)
ha riacceso i riflettori sulla Bugatti
voluta da Romano Artioli.

prec;i in {Drhf ascesa.
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CITROEN

La rivincita della CX

Complici i festeggiamenti dei suoi 60 anni, le quotazioni della DS
ormai sono quasi inavvicinabili. Quindi molti puntano sulla sua erede

uando, ormai piu di
quarantanni fa, la Ci-
troén affianco e poiso-
stitui la DS con la CX,
furono in molti a grida-
re allo scandalo. Ora &
giunto il momento del-
la rivincita: infatti la schiera di cultori di
questa originale berlina a due volumi sono
sempre pit numerosi. Anche percheé i suoi
prezzisono (per il momento) ben distantida
quelli della sua celeberrima antenata. Tutta-
via le quotazioni delle CX sono in forte asce-
sa, in particolare per le versioni pili sportive

CITROEN AMI 6

€4000

Considerata all'epoca (a torto
perché |antenata le sopravvisse
per lunghi anni) la sostituta della
2 CV. la Ami 6 venne considerata
bruttissima. Oggi invece vanta
un buon numero di amatori.
Assai probabile una crescita

dei prezzi nel 2016.
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(GTI e GTI Turbo). Mercato di nicchia per le
rare Prestige (gih piuttosto apprezzate) e in
ascesa la domanda per le Familiale (a 7 po-
sti) derivate dalle Break (a 5 posti). Pollice
verso, invece, per le diesel, anche nel paese
d'origine, la Francia, dove i collezionisti di-
mezzano il valore quando si trovano di fron-
te a una CX alimentata a gasolio.

Come la CX tende a seguire le orme della
DS, anche tra le utilitarie della Casa fran-
cese avviene un fenomeno analogo: la ca-
postipite delle vetture “minime”, la2 CV, &
ormai definitivamente consacrata tra le sto-
riche (specie gli esemplari ante 1961), qual-

. | TENDENZA
& a\\‘. TRACTION AVANT (AL '39)

A

TRACTION AVANT (DAL 46)
DS

ID

CX

CX GTI/GTITURBO

2CV

AMI 6/8

DYANE

MEHARI

VEYRON

+

che anno fa alcuni collezionisti di piccolo
cabotaggio hanno puntato sulle Dyane, e
ora e la volta delle Ami 6 e Ami 8. Anche
per queste ultime all’epoca venne riserva-
ta la stessa accoglienza data tre lustri do-
po alle CX: non piacquero affatto. Ma orail
tempo ha reso giustizia. Attenzione, pero: il
successo delle Ami tra i collezionisti di Ci-
troén non si & ancora tradotto in un innal-
zamento delle quotazioni, che avverra nel
2016. Approfittatene...

Da ultimo, una curiosita: il fenomeno
dei restauri integrali sulle Mehari & ormai
un evento consolidato. Anche in Italia sono
nati specialisti su questo modello, che fan-
no affari d'oro. Oggi 'estimatore di questa
simpatica vettura per il tempo libero puo,
con una spesa relativamente limitata, addi-
rittura sostituire la scocca intera, mentre chi
cerca ricambi ha ormai la certezza matema-
tica di reperire tutto senza alcuna difficolta.

CITROEN CX
€4000-11.000

In crescita le quotazioni
dellammiraglia degli anni Settanta
e Ottanta, ma solamente nelle
versioni pili sportive (GTle GTI
Turbo). Nonostante i costi

di restauro elevati, la schiera degli
appassionati di questo modello
&in crescita esponenziale.




FERRARI

Regina incontrastata

La Ferrari ha fatto il vuoto dietro di sé: nelle aste internazionali

99 volte su 100 é una Ferrari a spuntare la quotazione pii alta

| divario &€ ormai incol-
mabile: nelle auto sto-
riche esistono due cate-
gorie: le Ferrari e... le
altre. Ma non basta che
la forbice sia diventata
sempre piu ampia: la
Casadi Maranello ogni anno batte record su
record anche in termini di quotazioni. Be-
ni rifugio per eccellenza, le Ferrari hanno
ormai superato anche quelle incertezze do-
vute alla speculazione selvaggia che, anche
in un recente passato, hanno portato alcuni
modelli a quotazioni in saliscendi da mon-
tagne russe. Ne ¢ il tipico esempio la Dino
(206 e 246) che in passato aveva avuto valu-
tazioni altalenanti, ma che oggi appare or-
mai stabilmente al rialzo. Quali sono le Fer-
rari che piti si sono apprezzate nel 2015? Tut-
te quelle a tiratura pit limitata (o supposta
tale, come la F40), a partire dagli anni Cin-
quanta (le grosse V12 “Lampredi”), le Spi-
der California (stabilmente sopra i 10 mi-
lioni di euro), le bellissime 275 GTB e tut-

G303 PR

te le V12 degli anni Sessanta, seguite dalla
solita 365 GTB/4 Daytona, che fa impazzi-
re tutto il mondo. Nella produzione piu re-
cente, il modello pit significativamente ap-
prezzato ¢ la 288 GTO, seguito dalle BB che
finalmente hanno trovato una collocazione
stabile nel Gotha delle Ferrari d‘alta colle-

[ TENDENZA

Ferrari

+ 400 SUPERAMERICA
+ 410 SUPERAMERICA

+ 500 SUPERFAST

+ 250 GT SPIDER CALIFORNIA
+ 250GTO

250 LE MANS

275GTB

275GTB/4

275GTS

330GTS

365GTS

330 GTC

365GTC

365 GTB/4 DAYTONA

BB (TUTTE)

288GTO

F40

550 BARCHETTA

DINO 206 GT

DINO 246 GT-GTS

R R e e R R

FERRARI 250 GT 2+2
€200.000

Pur con quotazioni cresciute negli
ultimi anni, nel 2015 ha un po’
rallentato la sua corsa al rialzo.
Sitratta di una pausa diriflessione?
Quasi sicuramente si. Tornera

a salire, ma gradualmente.

zione. Da segnalare infine la forte rivaluta-
zione delle 550 Barchetta Pininfarina, rein-
terpretazione delle barchette anni Cinquan-
ta svelata a Ginevra nel 2000 per celebra-
re i settantanni della nota carrozzieria to-
rinese e costruita nel 2001 in 448 esempla-
ri numerati.

FERRARI 288 GTO
€1.000.000

| cultori della Marca considerano
la288 GTO la pilt importante

Ferrari dagli anni Ottanta a oggi,

rché & stata la capostipite di tutte
Il hypercar diMaranello a tiratura
- limitata. Oggi & quotata un milione
euro, con punte, nelle aste,

 del 50% (e oltre) in piti.
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FIAT

Sportive sugli scudi

Soltanto i modelli con il pedigree delle corse hanno guadagnato

terreno questanno. In flessione (leggera) le barchetta

iano piano, quasi a fa-
rispenti, anche il mar-
chio Fiat sta conti-
nuando a guadagna-
re consensi presso gli
appassionati di auto
storiche. Ovviamente
la risalita delle quotazioni non riguarda i
modelli pit popolari che, dopo un 2014 in
gran spolvero (con eccellenti rivalutazioni
per le 500 e le 600), paiono essersi presi un
anno sabbatico. A crescere sono stati i mo-
delli dalla forte connotazione sportiva: le
8V (protagoniste di rilievo nelle aste d'Ol-
treoceano), le Dino (sia Coupé sia Spider)
e le Abarth (124 Rally e 131 Rally).

Tra le youngtimer, invece, una leggera
flessione ha caratterizzato la stagione 2015
della barchetta, la spiderina prodotta dal
1995 al 2005 (pur con delle interruzioni)
e che fino allo scorso anno manteneva le
posizioni con dignita, rivelandosi la riva-
le pill coriacea della sempreverde Mazda
MX-5, con quotazioni pressoché similari.
Quest’anno, invece, la concorrente giappo-
nese ha mantenuto le posizioni, la barchet-
ta invece no. Con tutta probabilita pero il
2016, che sara 'anno del lancio della nuo-
va spider marchiata Fiat (pare si chiamera
124 Spider...), la barchetta iniziera a salire
di valore: chi la possiede deve dunque sol-
tanto armarsi di pazienza.

Il resto della sterminata gamma di sto-
riche Fiat, invece, & rimasto al palo. Le mo-
tivazioni sono molteplici: 'abbondanza di
esemplari sul mercato; i costi di restauro
che, in Italia, stanno crescendo a dismi-
sura, soprattutto per carrozzeria e interni
(con in circolazione un sempre piu esiguo
numero di professionisti veri del restauro);
lo scarso appeal di un marchio la cui im-
magine risulta ancora piuttosto appanna-
ta, pur con le lodevoli eccezioni gia citate.

In buona sostanza, i cultori delle au-
tomobili di produzione nazionale anche
quest’anno hanno puntato con decisione
su Alfa Romeo, trascurando le Fiat (e an-
che le Lancia).
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FIAT 124 SPORT SPIDER
€10.000-15.000

Per la celebre sportiva Fiat il 2015 &

stato un anno di attesa; probabile

che nel 2016, con i 50 anni dal lancio

e il debutto della nuova scoperta
(che dovrebbe tra I'altro chiamarsi
proprio 124 Spider) torni a salire.

[ TENDENZA
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508 BALILLA
500 TOPOLINO
1100S

600

600 MULTIPLA
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1100/103

8V
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DINO COUPE
DINO SPIDER

124 ABARTH RALLY
131 RALLY ABARTH
128 RALLY
UNOTURBO IE

COUPE
BARCHETTA
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FIAT 1100/103 TV

€10.000

Dopo il deciso incremento di valore
riscontrato nel 2014, la pils sportiva
delle berline della serie 1100 nel 2015
ha visto stabilizzarsi le quotazioni.
Pochi gli esemplari in circolazione:
chi ce I'ha, ha speso molti quattrini
per il restauro e quindi non accetta
di rimetterci soldi nella vendita.




FORD

[ TENDENZA
MODELLI ANTEGUERRA

Solo se ce il pedigree

Anche per Ford vale la regola d'oro del collezionismo: a crescere di valore
sono soltanto i modelli piut “pepati”, meglio se con un passato sportivo

ome tutti i brand gene-
ralisti, anche Ford scon-
ta una certa disaffezio-
ne da parte dei colle-
zionisti di auto stori-
che (tranne in Germa-
nia e in Inghilterra). A
“tirare” sono solamente i modelli dal pedi-
gree sportivo: quest’anno hanno aumenta-
to le quotazioni le Escort RS e la corsaiola
RS200, la base per le competizioni stradali
di Gruppo B della meta degli anni Ottanta.
Quest’ultima e ormai attestata oltre la soglia
dei 100.000 euro, con exploit ancora pit altiin
occasione di un paio daste inglesi.

In stand by le Sierra Cosworth, che pure
lo scorso anno avevanoriservato ai possesso-
ri belle soddisfazioni economiche. Facile perod
prevedere che nel 2016 queste berline sporti-
ve riprenderanno la corsa verso l'alto. A fre-
nare ladiffusione delle Ford tra i collezionisti

¢ la scarsa attivita di club che contraddistin-
gue il marchio dell’Ovale blu: un fenomeno
tipicamente italiano, perché in Germania (e
pit ancora in Inghilterra), i sodalizi dedicati
ai modelli Ford sono numerosi e molto atti-
vi. Sul versante delle Ford Usa, da segnalare

TAUNUS (TUTTE)
ANGLIA

ESCORT RS-MEXICO
CAPRI
CONSUL-GRANADA
RS200

SIERRA COSWORTH
ESCORT COSWORTH
MUSTANG

Hnm+ unmnm+ummn

una certa stabilita delle quotazioni anche per
le Mustang (non cosi avviene per le “specia-
li” Shelby, che continuano la loro formidabi-
le progressione di prezzo). Con l'arrivo della
nuova Mustang nei concessionari europei e
prevedibile un ritorno di fiamma.

FORD ESCORTRS
€10.000-18.000

Pur non molto diffuse in ltalia,

le pils sportive delle Escort

di prima e seconda generazione
sono ormai un classico da collezione,
con prezzi sempre pit elevati.

La difficolta dei collezionisti

italiani consiste nel restauro,
generalmente molto impegnativo.
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JAGUAR
Benedetta siala E Type

Un 2015 tra luci e ombre quello della Casa di Coventry,
protagonista negli ultimi anni di un trend in costante salita

aguar ¢, da sempre, una
delle marche piu ap-
prezzate dai collezio-
nisti di auto storiche,
anche nel nostro Pae-
se. [1 2015, pero, non ¢
stato un anno da ricor-
dare con entusiasmo: le quotazioni di quasi
tutti i modelli hanno vissuto di rendita su-
gli allori degli scorsi anni. Con l'eccezione
della E-Type, che tira come una locomoti-
va su tutti i mercati internazionali. In effet-
ti c’era da aspettarselo: negli anni preceden-
tiil mercato aveva brindato con entusiasmo
per tutti i modelli, dall'anteguerra alle XK,

JAGUAR XK
€40.000-150.000

Anche le XK degli anni Cinquanta
sono rimaste al palo questanno,
pur mantenendo un elevatissimo
gradimento tra i jaguaristi. Nessuna
preoccupazione quindi per questa
autentica icona della sportivita
Made in England, che continuera

a essere sempre richiesta.
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dalle Mk2 alle XJS. Jaguar era una delle po-
che marche che poteva considerarsi vincen-
te anche nel difficile comparto delle berline
a quattro porte, con le XJ a costituire il punto
di riferimento per l'intero mercato.

Oggile X] (di tutte le generazioni) stan-
no cadendo nel dimenticatoio, soprattutto
per gli alti costi di gestione. Se pero voglia-
mo guardare il bicchiere mezzo pieno, stabi-
lita di quotazioni non significa affatto disce-
sa, il che, in un mercato comunque difficile
(tranne che nei segmenti alti) ¢ comunque
un segnale positivo (¢ la regola d'oro mu-
tuata dalla boxe: primo, non prenderle!). Un
esempio tipico e costituito dalle XK8 degli

[ TENDENZA

SS100

V2 [TRE-2"2 LITRE-32 LITRE
XK 120-140-150

CTYPE

D TYPE-XK SS
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JAGUAR XJS
€14.000-24.000

Dopo l'exploit dello scorso anno,

in cui questo modello ha visto
crescere di parecchio le sue
quotazioni, nel 2015, pur in presenza
di numerose transazioni, la XJS

si @ arenata; si riprendera nel 2016.

anni Novanta, tra le poche sportive a man-
tenere il loro valore nonostante gli alti co-
sti di gestione. I possessori di E-Type, inve-
ce, possono cantare vittoria: i prezzi si so-
no allineati verso l'alto di un buon 10% ab-
bondante. E I'impressione degli addetti ai
lavori € che il fenomeno del rialzo non sia
destinato ad affievolirsi nemmeno il pros-
simo anno. Prezzi strabilianti per le raris-
sime C-Type, D-Type e XJ220, che pero or-
mai sono appannaggio esclusivo delle ven-
dite all'incanto. Le quotazioni di Ruoteclas-
siche sono un punto di riferimento, anche
se pure questanno ci sono state vendite a
cifre superiori.




LAMBORGHINI

Irraggiungibile Miura

La piui famosa delle Lamborghini ha superato di slancio quota

un milione di euro. E a ruota han seguito tutte le altre sportive del Toro

h )
e il vero fenomeno del
O —— -
mercato dell’auto sto-
rica del 2015: la Lam-
prm— borghini ha sfonda-
to ogni record di prez-
zo con tutta la gamma
R e ¥
di modelli, escludendo

ovviamente quelli piti recenti che, per il mo-
mento, seguono le logiche dell’'usato e non
ancora quelle delle vetture da collezione. A
trainare la squadra € ovviamente la Miura,
che nel corso di numerose vendite all'incan-
to ha infranto, e non di poco, la barriera del
milione di euro di quotazione. E una delle
vetture da investimento che ha riservato ai
proprietari le maggiori soddisfazioni eco-

LAMBORGHINI GALLARDO
€70.000

| primi esemplari oggi si possono
acquistare a prezzi accettabili, perd
passera ancora almeno un lustro
prima che questo modello possa
entrare nel novero delle storiche:
le quotazioni sono in leggera
flessione, anche perché

la produzione ha superato

le 10.000 unita complessive.

nomiche. Ma tutti i modelli del Toro stan-
no vivendo un momento magico, persino la
un tempo negletta Urraco e la controver-
sa Espada. Eppure, nonostante gli aumen-
ti a doppia cifra registrati da tutti i modelli,
il potenziale di crescita delle Lamborghini
rimane, per alcuni modelli, ancora elevato.
Il che significa che si tradurra in una nuova
ondata di rincari nel 2016. Qualche esem-
pio? Jarama, Jalpa e Diablo: modelli che og-
gi si possono acquistare sotto la soglia dei
100.000 euro, ma che tra non molto...

Il caso piu interessante, pero, riguar-
da senzaltro la Diablo. E il modello che
ha consentito alla Lamborghini di supera-
re uno dei suoi tanti periodi di difficolta fi-

[ TENDENZA

350-400 GT
MIURA

ESPADA

ISLERO

JARAMA

URRACO-
SILHOUETTE-JALPA
COUNTACH
DIABLO
GALLARDO
MURCIELAGO
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nanziarie, prima che intervenisse la poten-
za economica (e la capacita progettuale) di
Audi. E non a caso viene considerata ['ulti-
ma vera Lamborghini, romantica testimone
di un modo tutto sanguigno e un po’ gua-
scone di concepire e costruire una supercar.
E quindi una pietra miliare, esattamente co-
me nel 1973 fu la Countach, che segno il dif-
ficile “"dopo Miura” e pure il “dopo Ferruc-
cio” (il fondatore lascio infattil'azienda pro-
gressivamente a partire proprio da quell’an-
no). Come la Countach ¢ oggi gia consacra-
ta, a livello di quotazioni, come l'erede del-
la Miura, cosi avverra con la Diablo. A chi
piace vincere facile... punti qualche quat-
trino su di lei.

LAMBORGHINI COUNTACH
€170.000-200.000

Chi si & lasciato sfuggire la Miura
quando costava cifre non esagerate,
in questo 2015 ha riscoperto

la Countach. Stranamente & molto
apprezzatala 25° Anniversario,
ultima della serie, ma che & anche
una delle versioni pit diffuse.
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LANCIA

Il fascino delle corse

Sono poche le vetture che sostengono la blasonata Casa torinese.

Bene le Zagato e le regine dei Rally: Stratos, 037 e Delta

a realta e dura, ma co-
Il"ll.ll]l_'ll.lll_1 va accettata:
il lancista e una razza
in via di estinzione. Lo
si Capisco OSSL‘['\'('II'IL'I{\
'andamento delle quo-
tazioni del marchio.
Poche le variazioni al rialzo, e il livello delle
transazioni ridotto ai minimi storici. Le Au-
relia B20 GT e le Flaminia Sport, che han-
no per decenni costituito |'ossatura del col-
lezionismo di medio-alto livello in Italia, si
son fatte comunque valere, tenendo alto l'o-
nore della Lancia. Storia a sé fa I'’Aurelia B24,
daanniuna delle storiche pilt ammirate e ri-
cercate a livello mondiale e il cui gradimento
non conosce sosta.

Detto delle cattive notizie, veniamo a
quelle buone: i pochi modelli ancora in auge
stanno salendo sempre di piu: oltre alla “Del-
tona”, che rappresenta la Lancia piti significa-
tiva in terminidi volumi di vendite tra le sto-
riche, stanno recuperando vigore anche le al-
tre sportive della famiglia Delta HE il che si
tradurrain un aumento di quotazioni il pros-

simo anno. Dall’originaria HF Turbo a trazio-
ne anteriore, alla prima4WD, per arrivare al-
le Integrale a 8 e a 16 valvole, le Delta col pe-
digree sono sempre pil ricercate.

A tutto gas le Stratos, le 037 e le Del-
ta 54. Per questi modelli, il mercato italia-
no ormai rappresenta una quota margina-
le: la maggior parte delle transazioni si svol-
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I TENDENZA

APRILIA

ARDEA

AURELIA

APPIA

FLAMINIA SPORT
FULVIA (BERLINA E COUPE)
FULVIASPORT ZAGATO
FLAVIA

BETA

GAMMA

DELTA (HF E DERIVATE)
STRATOS

037 RALLY

DELTAS4
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ge all’'estero, dove queste vetture vanno let-
teralmente a ruba a cifre sempre pilt impor-
tanti. Tra le tre, quella che offre il potenziale
di crescita piu significativo € la Delta 54, an-
cora un po’ al di sotto delle aspettative, se-
condo gli esperti. Un certo risveglio, infine,
anche per le Fulvia Zagato, apprezzatissime
sui mercati internazionali.

LANCIAAURELIAB20
€80.000-110.000

Le Aurelia B20 GT hanno vissuto
un anno in salita, come le Flaminia
Sport. A parte queste e poche altre
eccezioni, il marchio Lancia perd
stasoffrendo molto e le prospettive
non sono incoraggianti.

LANCIADELTAEVO
€30.000

Alcuni esemplari conservati in modo
eccezionale o restaurati a nuovo
hanno raggiunto valori superiori
alla quotazione media. Nel 2015
scambi tra privati sono stati
effettuati acifre oltre la soglia

dei 50.000 euro. La “Deltona”
rimane una delle Lancia piu
apprezzate alivello internazionale.



MASERATI

Lanno d'oro del Tridente

Rilanciata nel mercato del nuovo, la Maserati vive un momento di grande
euforia anche nel mondo delle storiche, con quotazioni in forte crescita

a Casa modenese ¢ in
grande spolvero: tutti i
modelli storici sono ap-
prezzati a livello inter-
nazionale, in particola-
re le granturismo degli
anni Cinquanta e Ses-
santa. Punte massime strabilianti nelle ven-
dite all'incanto in America.

Fino a qualche anno fa il confronto con
le Ferrari era impossibile, oggi invece, spe-
cie per Ghibli e Mistral Spyder, i valori non
sono poi cosi distanti: per la prima sono
stati raggiunte pil volte quotazioni di mez-
zo milione di euro. Lapprezzamento della
Maserati ha pit motivazioni: lo stile, la bel-
la meccanica, le prestazioni e I'immagine,
che & quella della tipica rappresentante della
scuola italiana delle granturismo.

Le previsioni degli esperti parlano di un
2016 ancora al gran galoppo: il prossimo an-
no dovrebbe essere quello buono per il ri-
lancio delle sportive del Tridente prodotte
negli anni Settanta, le uniche che, nel con-
fronto con le sportive di Maranello, si dimo-
strano ancora nettamente inferiori. Nel 2015
gliunici modelliancora trascurati sono stati
quelli della famiglia Biturbo, che per il mo-
mento riscuotono l'interesse solamente dei
collezionisti di fascia bassa. Eppure alcune
versioni (Karif, Shamal e Spyder) possono
veramente ambire a diventare dei classici di
alto livello. Occorreranno perd ancora alcu-
ni anni prima del rilancio definitivo. Lattivi-
ta di club e del registro ufficiale della marca
aiuteranno il Tridente a recuperare ulterior-
mente I'immagine.

MASERATI5000GT
€450.000-600.000

Le poche decine di unita costruite
del modello top di gamma della
fine degli anni Cinquanta vengono
contesi nelle aste internazionali
acifre strabilianti. || valore

pud variare, e di parecchio,
aseconda del carrozziere che

ne ha curato lallestimento.

I TENDENZA

A61500

A6G 2000

3500 GT

5000 GT

MISTRAL

SEBRING

GHIBLI

MEXICO

INDY

QUATTROPORTE | SERIE
BORA

MERAK

KHAMSIN
QUATTROPORTE Ill SERIE
KYALAMI
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MASERATI GHIBLI
€200.000-350.000

La pil1apprezzata e rivalutata tra

le Maserati degli anni Sessanta,
soprattutto nelle versioni Spyder
(decisamente rare). La Ghibli & stata
la Maserati conil maggior tasso

di crescita del 2015. Anche nei
prossimi anni i suoi valori sono
destinati a salire ancora.
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MERCEDES

Intramontabili anni 50 e 60

Gli estimatori della Stella continuano a prediligere le coupé e le spider
di questi due decenni. Da tenere d'occhio le fuoristrda classe G

e Stelle di Stoccarda so-
no il classico esempio
di una tendenza diffu-
sa del mercato del col-
lezionismo d’auto stori-
che: pochissimi scam-
bi per le anteguerra,
con valori di mercato stabilizzati da tempo,
e isteria collettiva per pochi e ben definiti
modelli. A “tirare” sono le sportive degli an-
ni Sessanta, oppure le versioni a produzio-
ne pil limitata. Ne sono un classico esempio
le grandi coupé e cabriolet 220-250-280-300
SE, le cui quotazioni variano di molto a se-
conda dello stato di conservazione o di re-
stauro, con punte ormai superiori ai 100.000
euro per le carrozzerie scoperte.
Naturalmente il simbolo della Casa di Stoc-
carda rimane la mitica 300 SL che nella ver-
sione coupé ha raggiunto valutazioni di 1,5
milioni di euro nelle aste americane della
scorsa estate; pur meno affascinante, la 300
SL Roadster ha comunque raggiunto la so-
glia del milione di euro. Lievitati, di conse-
guenza, anche i prezzi della “sorella mino-
re”, la 190 SL (W121), che veleggia ormai
verso i 100.000 euro come punta di valo-
re massimo. Anno d'oro, questo 2015, an-
che perle Pagoda (W113), i cui prezzi sono
lievitati fino a limiti massimi di 65.000 eu-
ro per le piti apprezzate 280 SL.

Da ricordare l'exploit della versione strada-
le della CLK-GTR che nel corso di una ven-
dita all'incanto ha raggiunto lo strabilian-
te valore di 2 milioni di euro. Le Mercedes
piu sportive sono sempre apprezzate: ne ¢ la
prova la rivalutazione della 500 E della serie
W124. Consigli per il 2016? Occhio alle fuo-
ristrada della serie G.

MERCEDES 190 SL
€60.000

Punte massime, per gli esemplari
restaurati dalla a alla z, ormai molto
vicine ai 100.000 euro: per la 190
SL, sorella minore della 300 SL
Roadster, la crescita delle quotazioni
& una costante inarrestabile ormai
daanni. Per i collezionisti

& un vero e proprio bene rifugio.
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BERLINE “PONTON"
BERLINE “CODINE"

300SL

190 SL

COUPE E CABRIO ANNI 60
600

SL*PAGODA" (W113)

SERIE W14-115 (/8)

SERIE S (W116)

SL(R107)

Wi23

SERIE S (W126)

SEC (W126)

W124

S500E

SEC-CL(W140)

SL(R129)

W210

CLK-GTR

SLK
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MERCEDES190E 2.3 16V
€5500

Sono ancora stabili le quotazioni
delle piti sportive delle 190, anche se,
a detta degli esperti, sono destinate
ad ampia rivalutazione nei prossimi
anni, Perla serie limitata 2.5
Evoluzione, invece, la consacrazione
definitiva & gia arrivata.

-




PEUGEOT

Sbanca la 205 Turbo 16

E lei la testimonial d'eccezione della Casa di Sochaux. Sempre
apprezzate le piccole sportive. Richieste anche le anteguerra

distinguersi per un for-
te aumento di prezzo e
la 205 Turbo 16, che or-
mai ha sfondato la bar-
riera dei 100.000 eu-
ro (con punte fino ai
150.000). Ma il 2015 ¢
comunque un anno decisamente significati-
vo per la Casa francese, perché ad aumenta-
re sono stati i collezionisti che cercano mo-
delli del marchio del Leone. Quali sono le
auto pil apprezzate? Pii 0 meno tutte, an-
che le berline pitt modeste degli anni Ses-
santa, ma le preferenze vanno ovviamen-
te alle versioni pilt sportive o a tiratura li-
mitata. Anche degli anni dell’anteguerra, il
che ¢ un fenomeno raro: non sono molte,
infatti, le marche che possono vantare una
schiera di appassionati di vetture degli an-
ni Venti e Trenta. Mentre fino a qualche an-
no fa il collezionismo di Peugeot era un fe-
nomeno quasi esclusivamente francese, og-
gi si e esteso a tutta I’Europa, con particola-
re diffusione anche in Italia, dove le pi ri-
cercate sono le coupé e le cabriolet, ma an-

PEUGEOT 301 DARLMAT
€500.000

Ecco un esempio di Peugeot d'alto
livello: le fuoriserie Darl'mat vengono
contese nelle aste a colpi di rilanci
favolosi. Non & raro che questi
esemplari passino di mano per cifre
attorno al mezzo milione di euro.

. [ TENDENZA

MODELU DANTEGUERRA
203

403

404

204/304

504 COUPE-CABRIO

104

205 GTI

205 RALLYE

205 TURBO 16

+ nnnunmn ninon

che le “sportivette” della famiglia 205, ov-
vero le GTI e le Rallye. Perché piacciono le
Peugeot? Perché sono auto che offrono di-

versi elementi di distinzione, soluzioni tec-
niche originali e, soprattutto, possono par-
tecipare all'intensa vita di club organizza-
ta dal sodalizio ufficiale della Casa. Gli ap-
passionati di Peugeot, insomma, utilizzano
sul serio le loro vetture, non sono collezio-

nisti “statici”.

PEUGEOT 205 RALLYE
€5000

Un tempo considerata la versione
povera della GT, la 205 Rallye
oqgi brilla di luce propria, con una
quotazione che & trale pili elevate
nel novero delle piccole “bombe”
degli anni Ottanta. ll suo valore

& destinato a crescere ancora.
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PORSCHE

La grande abbuffata

La mostra di Padova del 2014 é stato I'evento che ha sorpreso il mondo

dei collezionisti per le stratosferiche quotazioni delle Porsche

PORSCHE BOXSTER
€12.000-16.000
gli appassionati
oungtimer, mala Boxster
ancora entratainel novero

modelli di punta della

Casa di Stoccarda so-
no sempre loro: 356 e
911. Anche quest’an-
no. A partire dalla Fie-
ra di Padova del 2014
si e scatenata la corsa
all'accaparramento, con conseguente au-
mento vertiginoso dei prezzi, che sembra
non avere mai fine. Anche negli ultimi me-
si il fenomeno non sembra rallentare affat-
to, anzi: ormai qualsiasi versione, dalle piu
diffuse alle piu rare, trovano un comprato-
re disposto a staccare assegni con parec-
chi zeri.

Il mercato diriferimento per le Porsche
da collezione ¢ ’America, dove nel corso
delle aste si raggiungono valori che sono
anche doppi rispetto a quelli realizzati nelle
transazioni europee. A essere ricercati sono
tutti i modelli raffreddati ad aria, dalle pri-
me 356 alle ultime 993, con highlight qua-
li le Speedster e le Carrera RS. Cosa suc-
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cedera nel 20167 Questa ¢ la domanda che
assilla i collezionisti del marchio di Stoc-

carda. Nulla di nuovo: il trend di crescita si
consolidera ulteriormente. Su quali model-
li occorre puntare per fare l'affare? Secon-
do gli esperti, conviene scommettere sul-
le 964 (una serie che gia quest’anno ha re-
galato soddisfazioni), ma i pit ardimentosi
proveranno a puntare sulle 996: probabil-

I TENDENZA

356 PREA
356 A
356 8B

356 C
356 SPEEDSTER
9112.0-2.7
9113.0-3.2
993

996

997

914

924
944/968
928

959
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PORSCHE

911 CARRERARS 2700

€ 250.000

A giudicare dalle vendite all'asta
che si sono svolte negli ultimi mesi
in America, le quotazioni riportate
da Ruoteclassiche potrebbero
sembrare persino pessimistiche.
Sul nostro mercato, perd, sono
cifre molto vicine alla realta.

mente oggi hanno raggiunto il vertice bas-
so delle loro quotazioni, non possono che
risalire. Timidi segnali arrivano anche dal-
le Porsche con motore anteriore che, in al-
cuni casi, cominciano a dare indicazioni di
interesse crescente anche sul nostro merca-
to. In particolare, le 928 dell’'ultima ora (S4 e
GT). Stabili le 4 cilindri: se vi appassionano
optate per le 944 sovralimentate o scoperte.



RENAULT

Un mercato frizzante

1l marchio attira, ma i prezzi sono stabili, a eccezione della 5 a motore
centrale, un “mostro” da gara il cui valore puo arrivare a 100.000 euro

ino a pochi anni fa le

[ 5
Renault erano consi-
derate auto da collezio-

— ne di serie B, con pochi

cultori della marca che

ricercavano soprattut-
to modelli Ancétre o
danteguerra. Pil richieste erano le deriva-
te Renault, come le Alpine e le Gordini. Da
qualche anno a questa parte, invece, la Ca-
sa della Losanga ¢ stata riscoperta, a parti-
re ovviamente dai modelli piu sportivi, gra-
zie anche all’attivita di club patrocinata dal-
la marca stessa.

Nel corso del 2015 un unico modello ha
visto lievitare le sue quotazioni: la 5 Turbo
a motore centrale, cioe la versione stradale
del “mostro” da competizione degli primi
anni Ottanta. Oggi questa rarissima spor-
tiva non si riesce ad acquistare a meno di
50-60.000 euro, con punte, per g]i esem-
plari perfettamente originali e immacolati
(o restaurati professionalmente) che sfiora-
no i 100.000 euro. Il successo della 5 Tur-
bo ha risvegliato anche le 5 Alpine e 5 Al-
pine Turbo, vetturette che negli anni Set-
tanta e Ottanta riscossero un grande

successo anche perché partecipa-
vano a un frequentatissimo cam-
pionato monomarca.

L-'I’lil versione l'igl)l't)sillﬂt_‘ﬂ-
te “stradale” oggi e quotata tra i
5000 e i 6000 euro (fino a 9000 se
restaurata); pcri‘- una versione “Cou-
pe”, cioe la base per le competizioni (con
assetto, sedile da corsa e altre modifiche),
arriva a spuntare il doppio. Probabile che
nel 2016 la corsa al rialzo dei prezzi per que-
sti modelli torni a essere vivace come nel
2014, magari trainando al seguito l'erede
della 5 Alpine, la Super 5 GT Turbo. Tra i
modelli “normali”, il cinquantesimo anni-
versario della nascita della 16, prima ber-
lina “utilitaria” di classe media, ha riacce-
so i riflettori su questo modello. Sempre in
auge, come volumi di scambi, la Renault 4.
Un po’ neglette, invece, Dauphine e Ondi-
ne, i cui prezzi stentano a decollare perché

in Francia se ne trovano in vendita tantissi-

me a valori commerciali piti bassi rispetto a
quelli in vigore in Italia.

Peri modelli molto anziani (d’anteguer-
ra), il mercato italiano & nettamente pit vi-
vace rispetto a quello di altre marche: gliap-
passionati le cercano per la facilita del re-
stauro, per la possibilita di ottenere docu-
mentazione sufficiente al ripristino senza
errori e per i prezzi modici.

[ TENDENZA

= MODELL DANTEGUERRA
= DAUPHINE-ONDINE

R4

GORDINI(TUTTE)

R16

RS

R5 ALPINE (E TURBO)

5 TURBO (MOT. CENTR.)
SUPER S GT TURBO

CLIO WILLIAMS
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RENAULT 16

€ 2000-2500

Nata esattamente 50 anni or sono,
la 16 costitui il primo esempio

di successo di una berlina di classe
media costruita secondo il concetto
di utilitaria, cioé unauto dalle
molteplic possibilita di utilizzo.
Comoda, spaziosa (fu trale prime
ad avere il portellone)

e abbastanza prestazionale.
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ROLLS-ROYCE

No news? Good news

La stabilita dei prezzi rassicura i collezionisti veri e offre una base solida
a chi desidera entrare nel mondo delle storiche dalla porta principale

er anni una delle regi-
ne tra le auto storiche,
oggi la Rolls-Royce ha
due tipi di cultori: i col-
lezionisti di alto livel-

lo, che cercano modelli
d’anteguerra e che non

hanno alcun interesse verso le speculazioni
di mercato (in Italia si contano sulle dita di
una mano) e quelli dalla capacita finanzia-

ROLLS-ROYCE SILVER
cLoubD Il

€42.000

Lultima serie (berlina o limousine)
della Silver Cloud vanta

un selezionato numero di estimatori,
ma soprattutto allestero

(in Inghilterra in particolare), In ltalia
ce ne sono pochissimi esemplari,
generalmente ben conservati.

ROLLS-ROYCE SILVER
SERAPH

€35.000
La prima Rolls-Royce realizzata nel
periodo di passaggio tra Volkswagen
e BMW (che inizialmente forniva
soltanto motori e componentistica
meccanica ed elettronica) & tra

i modelli meno apprezzati del
momento. Anche a causa del
motore V12 ripreso pari pari dalle
BMW Serie 7 di fine anni Novanta.

ria abbastanza limitata, che perd cercano a
tutti i costi un modello di prestigio assoluto
per arricchire la propria collezione. Questi
ultimi concentrano laloro ricerca sulle Silver
Shadow, ovvero le Rolls-Royce pit diffuse.

E un mercato di nicchia, ma che sta
prendendo piede anche in Italia, al punto
che sono sorti numerosi centri specializza-
ti per I'importazione e il restauro di queste
regine della strada. Attenzione, pero, ai co-

I TENDENZA

MODELL DANTEGUERRA
SILVER DAWN-WRAITH
SILVER CLOUD |

ROLLS SILVER CLOUD I
SILVER CLOUD Il
PHANTOM V-VI
| SILVER SHADOW |
ROYCE SILVER SHADOW I

SILVER WRAITH I
CORNICHE COUPE
CORNICHE CABRIOLET
CAMARGUE

SILVER SPIRIT-SPUR
TOURING LIMOUSINE
SILVER SERAPH

sti di gestione: queste ammiraglie possono
funzionare a meraviglia, ma anche creare
grattacapi immensi e dolorial portafogli. In-
chiodato, invece, il mercato dei modelli suc-
cessivi alle Shadow: Silver Spirit, Silver Spur
e Silver Seraph. Pero i prezzi si mantengo-
no abbastanza stabili, il che di per sé e gia
un elemento positivo.

Tornando a un passato pit lontano, le
Rolls-Royce degli anni Cinquanta e Sessan-
ta sono appannaggio dei collezionisti este-
ri: il punto di riferimento, per le quotazioni,
¢ il mercato britannico, dove gli scambi so-
no vivaci, anche grazie alle numerose ven-
dite all’asta che si tengono pressoché tutti i
fine settimana.

Interesse abbastanza elevato per le ulti-
me Rolls con telaio separato: le Silver Cloud,
rappresentanti di un livello qualitativo ele-
vatissimo, anche se con peculiarita stradali
poco in linea con un eventuale utilizzo fre-
quente. Per possedere una Rolls-Royce, ol-
tre che un portafoglio ben pingue, occorre
avere una passione vera...
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TOYOTA

In ltalia calma piatta

Poche transazioni e prezzi (bassi) fermi per un marchio che,

nel nostro Paese, sta tentando di diffondere la sua importante storia

| collezionismo di au-
to giapponesi € un fe-
nomeno recente, alme-
no per il nostro Paese.
A conquistare le prefe-
renze degli appassio-
nati (generalmente di
giovane eta), sono soprattutto i modelli piu
prestazionali degli anni Ottanta e Novan-
ta, oppure le fuoristrada. In entrambi questi
ambiti, la Toyota ha buone carte da giocare:
tra le tuttoterreno, le Land Cruiser, soprat-
tutto BJ e FJ, sono modelli che vantano un
discreto numero di estimatori; tra le sporti-
ve, la regina € ovviamente la Celica, in par-
ticolare le versioni Turbo 16V 4WD che bal-
zarono agli onori delle cronache quando si
battevano ad armi (quasi) pari con le Lancia
DeltaIntegrale, con al volante piloti del cali-
bro di Carlos Sainz. Ecco: il punto di riferi-
mento del mercato puo essere proprio la mi-
tica Delta Integrale, un‘auto che ha raggiun-
to valutazioni commerciali di tutto rispet-
to, mentre per Toyota (e per le altre giap-
ponesi sportive) i livelli sono infinitamente

inferiori. Quella del prezzo é una leva for-
midabile, che attira un buon numero di po-
tenziali acquirenti giovani. Attenzione pero
alle condizioni della vettura: il restauro di
una giapponese degli anni Ottanta potreb-
be presentarsi problematico, perché la rete
dei concessionari non € molto fornita di ri-
cambi e gli specialisti che ci sappiano met-

Il TENDENZA

CELICA COUPE

CELICA CABRIOLET
SUPRA

MR2

RAV4 PRIMA SERIE

LAND CRUISER FJ40
LAND CRUISER FJ 55-60
LAND CRUISER ANNI80-90
FOUR RUNNER

HI LUX PICKUP

tere le mani con perizia non sono moltissi-
mi. Meglio quindi puntare su esemplariben
conservati, che non richiedono attenzioni
particolari. Da ultimo, un consiglio: punta-
te sulla grossa Supra, una sportiva con pre-
stazioni notevoli. In Italia ce ne sono poche,
ma chi scommette su di lei, si levera parec-
chie soddisfazioni.

TOYOTACELICA

TURBO 4WD

€ 3500

Va come una Delta Integrale,

ma costa infinitamente meno:

per questo motivo la Celica Turbo
dispone di un nutrito numero

di appassionati che la cercano

a tuttii costi. Attenzione alle
versioni pesantemente elaborate.

TOYOTASUPRA

3.0l TURBO 24V

€4000

Le sue prestazioni non sono molto
lontane da quelle di una
contemporanea Ferrari 348:

i giapponesi le sportive le sanno fare
bene. Peccato, perd, che siano

un po’ “fredde” (ma qualitativamente
ineccepibil)). Ammesso di trovarne
unain ordine, & sicuramente un affare.
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VOLKSWAGEN

La prima Golf non delude

Un tempo c’era soltanto il Maggiolino, 0ggi per gli appassionati

di Volkswagen c’e soprattutto la Golf GTI

cco un esempio di “tra-
sformazione” di un
marchio in ottica sto-
rica: se fino a qualche
anno fa la Volkswagen
era conosciuta tra gli
appassionati solamen-
te per il Maggiolino (e i suoi derivati: pul-
mini, furgoni e Karmann-Ghia), oggi l'at-
tenzione dei collezionisti si e rivolta soprat-
tutto verso altri modelli, con la Golf in te-
sta a tutti gli altri. La Golf é ricercata quasi
esclusivamente nella versione GTI, in par-
ticolare della prima serie. Questo modello &
stato l'unico, nel 2015, che ha visto lievitare
le sue quotazioni di mercato, mentre le se-
rie successive sono rimaste pressoché stabi-
li. La forbice di prezzo tra una serie e l'altra,
dunque, si sta divaricando sempre di piu.
Al punto che ¢ probabile che nel 2016 sia-
no molti gli appassionati dalla limitata ca-
pacita di spesa che punteranno sulla secon-
da serie. La quale offre diverse opportunita

VOLKSWAGEN SCIROCCO
€1500-4000

Alternativa alla pit: diffusa Golf

& lasua versione coupé denominata
Scirocco. In ltalia ne sono
sopravvissute poche, ma nella
versione sportiva GT| potrebbe
rappresentare unalternativa
vincente rispetto alla classica

Golf GT prima serie.
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interessanti, oltre alla classica versione GTI
1.8 8 valvole. Le pit papabili, infatti, sono le
GTI G60, con compressore volumetrico, e le
GTI 16V. Ancora scarsol'interesse per le ter-
za serie, che pure presentano alcune versio-
ni di sicura presa. Per esempio le VR6 con
motore V6 stretto aspirato di alta cilindrata
(2,8 litri da 174 CV e 2,9 litri da 190 CV nel-

I TENDENZA

MAGGIOLINO (DUE VETRINI)
MAGGIOLINO (OVALINO)
MAGGIOLINO 6V

(FINO AL '67)
MAGGIOLINO CABRIO
MAGGIOLONE 1302/1303
KARMANN-GHIA COUPE
KARMANN-GHIACABRIOLET
GOLF GTIISERIE

GOLF CABRIOLET | SERIE
GOLF GTI I SERIE

GOLF GTIG60 Il SERIE
GOLF GTI I SERIE

GOLF VR6 I SERIE

GOLF GTI IV SERIE
SCIROCCOGTI

mwaunmmwuwimnmmwmnmnmmnm

VOLKSWAGEN GOLF GTI
G60 (11 SERIE)

€5000

160 CV veri distribuiti su un peso
contenuto al di sotto dei 1.000 kg.
un compressore volumetrico che
spinge come un forsennato fin dai
bassi regimi: la G60 & una Golf GT
‘maggiorata’ in tutto. Per questo
motivo sara una delle scoperte
commerciali del 2016.

la versione 4wd): un modello di “prospetti-
va”, Da ultimo, un consiglio: chi cerca una
Golf GTI prima serie, ma non riesce a tro-
varla al giusto prezzo, potrebbe puntare su
una Scirocco GTI: adotta la stessa meccani-
ca, ma costa molto meno (perché i suoi prez-
zi sono in genere molto “trattabili”). Peccato
che trovarne una in ordine non sia facile...




VOLVO

Meriterebbe assai di piti

Un marchio dalla tradizione importante, una gamma di auto alla portata = 430 £5TUrRs0
di molte tasche. Ma in Italia non é ancora apprezzato come dovrebbe = 850 T5T5R

n vero peccato: la Vol-
vo avrebbe tutte le car-
te in regola per attira-
re i collezionisti italia-
ni; eppure icultoridella
marca sono una pattu-
glia ancora troppo spa-
ruta. Marchio di grande tradizione, qualita-
tiva e tecnica, molto originale in fatto di sti-
le e con unagamma di modelli estremamen-
te variegata, alla portata di molte tasche. Per
di piu gestito da un sodalizio ufficiale mol-
to attivo. Prima o poi i collezionisti lo risco-
priranno, e allorale quotazioni saliranno pa-
recchio. Per il momento i prezzi sono stabi-
lizzati su livelli bassi, il che potrebbe essere
un vantaggio per chi vuole entrare nel mon-
do della Casa svedese.

Le piu ricercate sono le PV444 e 544, le
Serie 140 (soprattutto le 145 SW), le P 1800 S
ed ES. Tra le pili recenti, invece, i collezioni-
sti puntanosulle 240 Turbo. A nostro parerei
modelli che inun futuro potrebbero conqui-

stare il cuore degli appassionati sono le youn-
gtimer 780 Coupé (costruite in collaborazio-
ne con Bertone) e le piccole 480 ES e Turbo,
originali coupé col portellone ei caratteristici
fanali anteriori retrattili. Queste ultime sono
pressoché scomparse dalle nostre strade, no-
nostante il grande successo ottenuto all'epo-
ca della commercializzazione. Salvarne una

:o LVO 780 COUPE

Una fuoriserie di serie: ecco come
potrebbe essere definita la 780,
derivata dalla Serie 700, ma con
pochissime parti di carrozzeria

e interni in comune con la versione
berlina. Come da tradizione iniziata
con la 262, era realizzata

in collaborazione con Bertone.

YOLVO 164
€

Ammiraglia dalla linea originale, molto
comoda, sicura ma poco sportiva.
Potrebbe essere lalternativa ale
dassiche berlinone tedesche e inglesi
difine anni Sessanta. Con prezzi che,
peril momento, sono veramente ridotti
allosso. Peccato chein ltalia ne siano
sopravvissute pochissime.

- Il TENDENZA
@" PV 444
\_) PV 544

SERIET40
P1800 S-ES
164

SERIE 240260
= 262 COUPE
780 COUPE

dalla rottamazione potrebbe rivelarsi un ec-
cellente consiglio. Da non trascurare, infine,
le pitirecentiT5 e T5R, realizzate sui model-
1i 850 (prima grossa Volvo a trazione anterio-
re) e i successivi S70 e V70. Penalizzate daun
bollo elevato a causa della potenza del moto-
re, rappresentano indubbiamente un bell’e-
sempio di “classica domani”.

AFFAR| & MERCATO RUOTECLASSICHEe 81



INDIRIZZIUTILI

‘agenda di Ruoteclassiche

Tutti i riferimenti per contattare gli specialisti che possono aiutarvi in caso di necessita

ALBERI A CAMME

Colombo & Bariani

via Lazzati 4; 20154 Milano

Tel 02341206 - Fax 02 33103388
www.cb-cams.com

Costruisce alberi a camme per auto e
moto d'epoca: dallo studio iniziale alla
produzione in serie.

AMMORTIZZATORI

A2 diBrenelli Marco & C.

Via delle Industrie 3

33080 Roveredo in Piano (PN)

Tel. 0434922344 - Fax 0434 922895
www.autoammortizzatori.it
info@autoammortizzatori it

Revisione e ricostruzione

ex novo di ammortizzatori,

alberi di trasmissione e
commercializzazione di semiassi, giunti
omocinetici, pinze freno,

fuselli, molle speciali e di serie,

anche per veicoli e motoveicoli depoca.

ASSICURAZIONI

Assiservice Srl

Corso Europa 140/B; 12051 Alba
CN)

Tel.0173 283587 - Fax 0173 280600
www.assi-service.net
info@assi-service.net
Intermediazioni assicurative per auto e
moto d epoca.

Axa Art Italia

Viale Don Luigi Sturzo, 35

20154 Milano

Tel.02 8889651 - Fax 02 888 96559
www.axa-art.it

info@axa-art.it

Classic Car Collection é la prima polizza
in ltalia per rispondere alle esigenze dei
collezionisti di auto storiche. Copertura
estesa anche durante | utilizzo nel tempo
libero e la partecipazione a rievocazioni
storiche.

Borghi Assicurazioni

Via Suor Liliana Rivetta 22

25085 Gavardo (BS)

Tel. 036532106 - Fax 0365 375694
Cell3280042841/328 0042842
www.borghiassicurazioni.it
info@borghiassicurazioni.it

Secieta di intermediazione assicurativa.

ASTE

Galleria Pananti Casa d'Aste
Via Maggio, 28; 50125 Firenze
Tel. 055274101

www.pananti.com

info@pananti.com

Punto diriferimento e diincontro dei
collezionisti darte, da questanno ha
allargato la sua attivita anche alle auto
storiche e all automobilia. La prima asta
si @ tenuta if 25 e 26 settembre. Ne terra
unaogni sei mesi.

AUTOMOBILIA

Alessandro Balestra

Via Roma 213/30

45030 Pontecchio Polesine (RO)
Cell. 335.6631415 - Fax 0425 492265
alessandrobalestra@inter free.it
Automobiliae memorabilia rara. Libr,
libretti uso e manutenzione, documenti,
fotografie, autografi, modellini.

Amerigo Ricambi

via Resistenza 2;

25014 Castenedolo (BS)

Cell. 339 6145628 - Fax 030.2302620
amerigoric®libero.it

Manuali depliant, riviste storiche,
documenti.

Bachechi Franco

Forh

fax 0543 723156 - cell. 333 4242133
Libretti uso e manutenzione e

automnobilia vania.

Gilena International Motor Books
di Pier Luigi Foglini

Via Venezia 74; 25123 Brescia

Tel. 0303776786

www.gilena.it

Una delle librerie dell'auto piti fornite di
librirari erivisted epoca.

Franco Luperini

56021 Cascina (PI)

Cell. 337719500 - Fax 050 710017
www.manualiauto.it
luperini@manualiauto.it

Manuali di uso e manutenzione,
cataloghi parti di ricambio, manuali
riparazioni, depliant, foto, schede di
omologazione. riviste, automobilia.

Gilberto Guarducci

Firenze

Cell. 3483352711

Libretti manuali uso e manutenzione,
cataloghi ricambi, riviste di auto e moto
dal 1930 al 1980.

Libreria dell Automobile

C.s0 Venezia 45; 20121 Milano

Tel. 02 76006624
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www.libreriadellautomobile.it
Il punto di riferimento degli appassionati
diauto storiche.

Giuseppe Zampieri

Padova

Cell. 3491073193

Fax 049 8086526

E)iu seppe zampieriS]@tiscali.it
istampe di manuali e libretti uso e

manutenzione di auto e moto d ‘epoca.

AUTORADIO

Amerio Mauro

Torino

Tel. 011748834 - cell. 339 2835244
www.mauroamerio.it
info@maurcamerio.it

Compra, vende, scambia autoradio
d'epoca di tutte le marche, anni 50-80.

Pedro Hi-Fi

Via Bonomo, 2a-b

38051 Borgo Valsugana (TN)

Tel. 0461751121 - Fax 0461751121
www.pedrohificar.it

pedro2@inwind.it

Radio, altoparlanti, amplificatori impianti
car audio per auto d epoca.

CARDETAILING

AG ltalian Detailing

Via Montenegro,13

70121 Bari

Cell 3497792335
www.agitaliandetailing.it
info@agitaliandetailing it
Trattamenti di car detailing e corsi di
specializzazione

Amato Car Care

Via degli Olmetti,41/N

00060 Formello (Roma)

Tel. 069 088040 - Cell. 349 6533823
www.amatodetailing.it
info@amatodetailing.it

Trattamenti di car detailing, consulenze
per professionisti, mini corsi.

Auto Arte

Via degli Olmetti,41

00060 Olmetti (Roma)

Cell.347 406141

www.autoarte.it

info@autoarte.it

Servizi di pulizia, corezione della vemice.
Anche a domicilio.

Big Foot Center
Via Marconi, 3%; 20080 Vermezzo (M)

Cell. 3407852 885 - Tel. 02 946941
www.bigfootacademy:.it

Divisione della Rupes, azienda
leader nella produzione di utensili
per carrozzerie. Car detailing per
auto da collezione di prestigio. Corsi
di formazione per professionisti e
appassionati. Servizio a domicilio.

Elmo Car Care

Via Per Camaiore, 32/A

55060 San Martino in Freddana (Lu)
www.elmocarcare it

Car detailing che opera su tutta la
regione Toscana.

Roberto Menegatto Car Service
Via Guidoni 79/81

Firenze

Tel. 055 416411 - 4378026
www.gamshinedetailing.com
info@menegattocarservice.com
Car detailing, ricondizionamento e
restauri conservativi per auto d'epoca.

CARBURATORI

Avristide Germani

Via Papini 9; 43036 Fidenza (Pr)

Tel+ Fax 0524 525616

Cell. 335 6621130
www.carburatorigermani.com
carburatorigermani@alice.it

Restauro erevisione di carburatori per
tutte le auto storiche. Ampia disponibilita
di svariati ricambi d'epoca.

Car Services

di Brighenti Christian

Viadell Artigianato 16/B

37021 Bosco Chiesanuova (VR)
Tel. e fax 045 7050161
www.carservicevrit
carservice_vr@virgilio.it

Restauri di carburatori, spinterogeni,
motori e carrozzeria di auto d'epoca.

Francesco Bazzani

ViaDossi 90

37058 Sanguinetto (VR)

Tel 0442 81096 - Fax 0442 81601
www.francescobazzani.com
info@francescobazzani.com
Specialista in freni da corsa tipo Oldani
- Fontana e carburatori Dell'Orto S§

- 881, Tutti i freni sono in magnesio
bonificato ed i carburateriin alluminio

speciale.

CARROZZERIE
Autocarrozzeria Battaglia &
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Bolognesi

ViaModena 232

44124 Ferrara

Tel. 053252355
www.battagliabolognesi.com
info@battagliabolognesi.191.it
Restauro di auto storiche quali
Lamborghini, Ferrari, Lancia, BMW.

Carrozzeria 2000

di Sedanetti Moreno

Via delle Confina di Fucecchio 4
Santa Croce sull’ Arno (PI)
Tele Fax057 30597/35683
www.carrozzeria-2000.it
info@carrozzeria-2000.it
Restauro di qualsiasi auto d epoca,
dall utilitaria afla supercar.

Carrozzeria Auto Sport
Via1°Maggio3

41030 Bastiglia (MO)

Tel. 059 904072 - Fax 059 904754
www.autosport.it

info@autosport,it

Restauro e riparazione di auto d epoca di
ognitipo. Specializzata

in verniciat ure.

Carrozzeria Campana

Via Tito Livio 60

41100 Modena

Tel. 059 828079 - Fax 059 826311
www.campanacarrozzeria.it
campana@campanacarrozzeria.it
Restauro di vetture d epoca: dalla
tradizionale *filonatura” (che impiega
uno scheletro di ferro come modello per
la battitura defle lamiere) e lastratura, fino
all'ultimazione della scocca. Ricambiper
vetture Maserati d'epoca.

Carrozzeria Cattaneo Remo
Via Cavalier Paclo Ceresa 10
26816 Ossago (LO)

Tel.e Fax 037187832

Cell. 0360 578235
web.tiscali.it/carrozzeriacattaneo
carrozzeriacattaneo@tiscalinet.it

Riparazioni e modifiche di ogni tipo,
messa in dima, ristrutturazione di
macchine d'epoca e vemiciatura.

Carrozzeria Cerani

ViaP.L. Sampietro 113

21047 Saronno (VA)

Tel. 029607587 - Fax 02 9607587
www.Ccarrozzeriaceriani.com
carrozzeriaceriani@®alice.it

Ripristino e restauro di auto d'epoca di
ogni tipo. Dispone di un fomo doppio
dove & possibile vemiciare anche
automezzi industriali d'epoca.

Carrozzeria Corato Alonso

Via dei Mille 86

36100 Vicenza

Tel. 0444 960235
www.coratoalonso. it

restauro auto depoca di qualsiasi tipo.

Carrozzeria Dematteis

via Dante Alighieri 1/3

Sanremo

Tel. 0184500633 - Fax 0184597666
Cell. 393 9781835
www.carrozzeriadematteis.it
info@carrozzeriadematteis.it
Restauro carrozzerie di auto d'epoca di
qualsiasi tipo.

Carrozzeria Franco Bragoli

Via Strada Vecchia 78

29016 Cortemaggiore (PC)

Tel. 0523836000 - 836065

Fax 0523 835203
www.carrozzeriabragoli.it
info@carrozzeriabragoli it

Restauri e riparazioni di qualsiasi auto
depoca

Carrozzeria Giovanni Bommartini
Strada La Rizza, 109/D

37135 Rizza (VR)

Tel. 045.8547018

web tiscaliit/bommartini
Ricostruzioni, lucidature, colorazioni,
modifiche per auto d'epoca.

Carrozzeria Granturismo Milano
Via per Arese 30

20017 Terrazzano di Rho (MI)

Tel. 02 93909285-6 Fax 02 93908420
www.gtmilano.com

info@gtmilano.it

Riparazioni, restauri parziali

e progetti di restauri totali fino

alla costruzione di telai e strutture
totalmente nuove.

Carrozzeria Happy Car

Viale Della Scienza 7

36050 Sovizzo (V1)

Tel. 0444 379053 - Fax. 0444379053
www.carrozzeriavicenza.it

Restauro auto e moto d epoca.

Carrozzeria Meli

Strada Zarotto, 92

43100 Parma

Tel. 0521 487583 - Fax 0521 495532
www.carrazzeriameli.com
info@carrozzeriameli.com
Ripristino di camrozzerie, officina,
restauro, sostituzione e riparazione
cristalli ricerca infiltrazioni d acqua,
lucidatura e lavaggio interni.

Carrozzeria Nova Rinascente

di Cognolato Dino

Via Noalese 66

25010 Vigonza (PD)

Tel. 049 8095482

Uno dei carrozzieri e restauratori

di auto d’epoca di prestigio piti famosi al
mondo, vincitore

di numerosi premi nei concorsi
dieleganza internazionali pits noti,

Carrozzeria Old Car

Via Germania 39/41

20083 Gaggiano (M)

Tel. 02 9086243 - Fax 02 90841306
www.carrazzeria-old-car.com
amministrazione@carrozzeria-old-
car.com

Restauri di auto d'epoca Ferran,
Maserati, Aston Martin, Mercedes,

Lamborghini, BMW, Jaguar e in
generale di tutte fe vetture di prestigio.

Carrozzeria Pannacci
ViaA.Manna 103

06132 S, Andrea delle Fratte (PG)
Tel. 075 5279062 - Fax 075 5298797
www.carrozzeriapannacci.com
flipannacci@tin.it

Restauro vetture d epoca.

Carrozzeria Pavesi

ViaDe Andreis 7

20137 Milano

Tel. 0270102172 - Fax 02 73896475
www,pavesimilano.it
marketing@pavesimilano.it

Attiva dal 1929, & un punto diriferimento
per il restauro di Maserati, Ferrari,

Alfa Romeo, Lancia e De Tomaso;
eseque lavaggio e igienizzazione di
interni, riparazione e sostituzione delle
tappezzerie. ricostruzione di parti non pit
in commercio.

Carrozzeria Professional

Contrada Schettino 9

90014 Casteldaccia (PA)

Tel. 091941233
www.carrozzeriaprofessional.it
carrprofessional @libero.it

Si occupa del restauro completo della
carrozzeria di auto d'epoca:

dalla fornitura dei ricambi alle cromature.

Carrozzeria Ripamonti
ViaCassano dAdda 19

20139 Milano

Tel. 02 55211290 - Fax 02 56610273
www.ripamonticar.it
info@ripamonticar.it

Restauro carrozzeria di auto d epoca di
ogni epocae tipo. Eseque anche restauri
completi

Carrozzeria Romano

Strada Antica Susa-Pinerolo 19
10090 Trana(To)

Tel. 011933299 - Fax 011 9355550

CITRO SERVICES..

TUTTI | RICAMBI PER LA TUA CITROEN
STORICA E MOLTO DI PIU

CAlLwvVANICA SANTANNA GCGROWUP s a.L.
SrECIALIZLATI IMN AUTO E MOTO D EFCCA

RAMATURA A SPFESSORE
NICHELATURA OPFACA
POl TUuRA - SABBIATURA
NICHELATURA
cnmum-t
4 A e Lo

Via G. Prati, 54 - 20092 Cinisello Balsamo (MI)
Tel. 02.6185580 - Cell. 373.7521063 - Email: santannagroup@libero.it
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www.autocarrozzeriaromana.it
romanocarr@libero.it

Restauro carrozzerie auto d epoca,
dalla 500 alla Bugatti

Carrozzeria Touring Superleggera
Via per Arese 30

20017 Terrazzano di Rho (MI)
Tel.02 9390 9285 - Fax 02 9390 8420
wwwi.touringsuperleggera.eu
info@touringsuperleggera.eu
Ripristino e restauro delle Touring
storiche, nel rispetto delle tecniche

e dei materiali d'origine.

Carrozzeria Tre Erre

Via Laura Mantegazza 39/B
00152 Roma

Tel.e Fax 065820 9046
info@carrozzeriatreerre.eu
Ricostruzione, restauro

e riparazione di auto d'epoca
di ogni marca.

Carrozzeria Vitolli Matteo & Figlio
Via Bovisasca 97

20157 Milano

Tel. 0239310972 - Fax 02 39310972
www.carrozzeriavitolli.com
info@carrozzeriavitolli.com

Restauro di auto storiche, specializzati
in Maggiolone Cabriclet, Citrogn CX e
SM, ricambi.

Epocar Carrozzeria

Via Martin Luther King 5

57128 Livorno

Tel. 0586810966 - Cell. 347 8308135
www.carrazzeriaepocar
carrozzeria.epocar @libero.it
Restauro, verniciatura e riparazione di
qualsiasi auto d'epoca.

Ferrari Jeris

Via Finlandia, 100

41122 Modena

Tel. 059 313453 - Fax 059 450392
www ferrarijeris.com
info@ferrarijeris.com

Restauri di auto d'epoca quali
Ferrari, Maserati, Bugatti, Mercedes,
Lamborghini, BMW e, in generale,
di tutte le vetture di prestigio.
Dispone dei colori originali d‘epoca.
Specializzato nella riparazione di
vetture cabriolet.

Fibercar

di Dinu Constantina

Str. Marchegiani

65010 Elice (Pescara)

Tel. 338 2722906 - Fax 085 9609428
Cell. 3392627823

wwwi.fibecar.it

fibercar@hotmail com

Allestimenti speciali, in particolare per
Fiat X1/9 Dallara, 131 Rally Abarth,
Alfa GTAm, Abarth 850 e 1000 TC,
Porsche 9112.7 RS, Lancia Delta Evo,
Fiat 500 Abarth e Giannini.

F.lli Valente Carrozzeria

10042 Nichelino (TO)

Via Spinelli 4

Tel. 011 6270510 - Fax 011 6278492
www.carrozzeriavalente it
Restauro carrozzerie auto storiche.

Giorgio Serreli

via Matteotti

09012 Capoterra (CA)

Tel. 070 720490
www.giorgioserreli.com
posta@giorgioserreli.com
Restauri completi di carrozzeria.

Laboratorio Lopane

via Angelo Bizzozzero 91

20032 Cormano - (MI)

Tel. 02 6151039 - Fax 02 66301736
www.lopane.it

info@lopaneit

Restauro, allestimenti, verniciature,
produzione di lamierati, consulenze,
perizie, stime e valutazioni,
manutenzione per auto d epoca.

Nervesauto

via delle Industrie 10

31040 Nervesa (TV)

Tel. 0422 779222/779854

Cell. 335 8262808 - Fax 0422 885022
www,nervesauto.it
info@nervesauto.com

Vendita e restauro, lamierati auto
depoca, youngtimer

e moto storiche.

Pigno

Via Novara 12

10044 Pianezza (TO)

Tel. 0119664495 - Fax 011 9665518
oldsidecar@yahoo.it

Battilastra, restauro di auto e moto,
modellini di auto in scala, sidecar.

Quality Cars

di Bertelle W. & Tommasin L

Via Leonardo da Vinci, 1°

35010 Barbariga di Vigonza (PD)
Tele fax 0498097542
www.carrozzeriaqualitycars.it
info@carrozzeriaqualitycars.it
Carozzeria specializzata in restauri di
autod'epoca Stato

di avanzamento lavori verificabile online.

CERCHI

Formula Classic

di Luca Gazzaretti

Cell. 335 6621137

www.minilite.it

info@minilite. it

Rappresentante italiano in esclusiva dei
cerchi Minilite.

Ruote Borrani

Via Trebbia 29

20089 Rozzano (MI)

Tel. 02824 0151 - Fax 02 8259320
www.ruoteborrani.com
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classic@ruoteborranicom
Realizzazione e restauro di ruote araggi
sulla base di 8000 disegni originali
Riparazione, pulizia e rilucidatura del
cerchio e cromatura del mozzo.

Ruotamarket

via Rutilia, 19/14

20141 Milano

Tel. 0257404 668
www.ruotamarket.com

Riparazione dei cerchi in acciaio, in lega
leggera e nella distribuzione dei marchi
italiani piti noti come Campagnolo,
BWA, Stilauto. Fornisce soluzioni per
gran parte delle vetture nelle misure
compresetral0”e19 "

Tassi Davide

Vle Marconi3s

44012 Bondeno

(Ferrara)

Cell. 347 2511545
www.cerchiautodepoca.com
tassi.davide @yahoo.it
Compra, vende, scambia cerchi
e ruote per auto d'epoca,

dagli anni 60.

TMB Racing

Via L.Einaudi, 56/B

26040 Brendola (V1)

Tel.0444 694998 - Fax 0444 695396
www.tmbracing.it

info@tmbracingit

Realizzazione di cerchi componibili

in lega leggera per auto d epoca.

CILINDRI

Motor Rettifica

Via Roma 87/2

10060 Roletto (TO)

Tel. 0121542987 -

fax 0121 542993
www.f-matino.eu
info@f-matino.eu

Rettifica cilindri di qualsiasi motore.

CONSULENZE

Agenzia A.C.S. Auto Consultance
Service

di A. Angeletti - Morelli

Via Zambonate, 73

24122 Bergamo

Tel. 035 233077 - Fax 035 240441
www.acs-bergamo.it
agenziaacs@yahoo.it

Assistenza all acquisto, spedizione,
trasporto e logistica, assistenza doganale,
collaudi e immatricolazioni, pratiche Asi
(iscrizioni, CRS ecc.)

per veicoli diinteresse storico

e amatoriale.

Autostoriche

di Carlo Gritti Morlacchi
Via Trieste 6

24041 Brembate
(Bergamo)

Tel. 035 801699

www.autostoriche.net
info@autostoriche net
Vendita, noleggio. consulenze,
quotazioni per auto

emoto d epoca.

City Motors

ViaMaria BriccaN. 20

10044 - Pianezza (TO)

Tel. 011968 2655

Fax 011 968 2703

Cell. 335 609 3431
www.citymotors.coom.it
citymotors@commiit

Acquisto e vendita di autoveicoli d epoca
di ogni marca e modello, oggetti di
modemariato, antiquariato e automobilia.
Uno stock permanente di oftre 150
autoveicoli e motocicli

Import-export su specifica richiesta. Aste
periodiche in sede.

C.R.S. Centro Restauri Storici
ViaGuida3

26015 Soresina (Cremona)

Tele Fax 0374342218

Cell. 345 8302416 — 335 8274002
www.crsrestauri.it
info@crsrestauriit

Restauro diauto d'epoca

di qualunque tipo: auto di lusso,

di serie, sportive, muscle car

e speciall

Historic Cars

Milano

Cell. 335 6136734
www.historic-cars.it

Perizie auto d'epoca. llservizio si rivolge
a tutti i possesson

diauto d'epoca che intendono

essere tutelatiin caso di vendita, sinistro

o furto.

MotorBroker

ViaMadonna diFatima, 28

00147 Roma

Tel. 06 8376 4100 - Fax. 06 97258928
www.motorbroker.it
info@motorbroker.it

Perizie su auto e moto d'epoca.

CROMATURE
Cromatura Bon Renato
Viale Cruto, 24

10090 Bruino (TO)

Tel. 0119087900

Fax 011 9089847
www.cromaturabon.com
commerciale@cromaturabon.com
(preventivi, offerte)
info@cromaturabon.com
(amministrazione)

Cromatura Elia

via Selvagreca - zonaindustriale
26900 Lodi (LO)

Tel 0371427178

Fax 0371420321
www.cromaturaelia.it



cromaturaelia@tiscalinet.it

Cromatura Petranzan

Via Boscato, 20

35030 Rubano, (PD)

Tel. 049630525

Cell. 348 6126628
www.cromaturapetranzan.it
info@cromaturapetranzan.it

Colamesta Domenico

Via F. Mudaccia, 30/B-C
70125 Bari

Tel /Fax 080 5424201
www.colamesta.it
colamesta.domenico@libero.it

Sant'anna Group srl

Via G. Prati, 54

20092 Cinisello Balsamo (M)
Tel.02 6185 580
santannagroup@libero.it
Galvanica e pulitura metalli

Fer. Gis

via Fleming 9/11

20090 Trezzano sul Naviglio (MI)
Tel.02 4453729 - Fax 02 8739 8609
www.fergis.it

info@fergis.it

CROMATURE - CRONOMETRI - CUSCINETTI- ELETTRAUTO - EVENTI - FARI - FRENI

Sabbiatura di auto e moto
depoca, con servizio di trasporto
in tutta Italia. L avorazione

cerchi auto.

Galvanica Spino dAdda

Via dell’Industria, 16

26016 Spino d’Adda (CR)

Tel. 0373 965359 - Fax 0373 980726
www.galvanica-spino.it
info@galvanica-spino.it

CRONOMETRI

Blizz Timing

by Blizz di Marco Aghem

Via Enzo Ferrari 5-2

10028 Trofarello (TO)

Tel. 01123414671 - Cell. 3483124489
Fax 011 0431015
www.blizz-timing.com
info@blizz-timing.com
Strumenti e cronometri per gare di
rEgO"I.;‘irJ[ii.

CUSCINETTI

Comitalia Impex

di L. Deghenghi

via Cassano 55

40050 Monterenzio (BO)

Tel. 051 6259282 - Fax 051 6259684

Cell. 3475733519
Ww’v.'_(_'L.ISL|.’]L’[T.IL‘;JL)(_'|:!.(_U-’H
deghen@liberoiit

ELETTRAUTO

Gatti William

Via Caduti Di Nassiriya n143/L
41030 Bomporto (MO)

Tel/Fax 059 819294 - Cell, 347
9652490
www.autodepocaelettrautogatti.it
chrigatti@virgilio.it

Costruzione e montaggio di
impianti elettrici perauto d epoca
Particolarmente su Ferrari, Maserati,
Bugatti e Lamborghini

EVENTI

Vecars

Ple Europa, 65

25068 Sarezzo (BS)

Tel+Fax 030 827095
wwwivecars.net
vecars@legalmail it

Societa di servizi specializzata nella
pianificazione di eventi di carattere
motoristico storico-sportivo di
rilevanza nazionale ed internazionale,
fraiqualila Winter Marathon e
Franciacorta Historic. Consulenza

sportiva, noleggio attrezzature e

documentazione sportiva auto.

FARI

Ansa Classic
ViaLumelina 4

6883 Novazzano (CH)
Tel. + Fax 0041 916470351

cell. 0041763222424
www.partscollector.com

info@partscollector.com
Vetri per proiettori Carello-Siem- Bosch-
Marshall anni 40 - 80.

FRENI

Accornero Servofreni
ViaMonterosa 110

Torino

Tel. 011 2421767

www.customer hss4itech.com/ws
info@accorneroservofreni.it
Revisione impianti frenanti per auto
d’epoca e non, ricostruzione particolari
meccanici..

Casadel freno

ViaA. Pica 20/C

41126 Modena

Tel. 059 284471 - Fax 059 282384
\‘JW\'\'.CanfI’CI!O.iE

ACQUISTO
AUTO D’EPOCA
SPORTIVE
338.1420260

ACQUISTO AUTO

MAX 36 MESI

CON CHILOMETRI

CERTIFICATI

di Amedeo Torregrossa

B
Via Tiburtina, 204 - PESCARA - Tel. 085.4310033

MERCEDES SL 450 ROADSTER Anno 1979,

www.bmautomobili.com bmautomobi

@alice.it




INDIRIZZI UTILI FRENI- GUARNIZIONI - INGRANAGGI - INTERNI

cdf_modena@tin.it

Magazzino ricambi per auto d'epoca,
moto e scooter. Riparazioni freni,
revisione componenti di impianti frenanti
per autovetture d epoca, rettifica dischie
tomitura tamburi.

Francesco Bazzani

ViaDossi 90

37058 Sanquinetto (VR)

Tel 044281096 - Fax 0442 81601
www.francescobazzani.com
info@francescobazzani.com
Specialista in freni da corsa tipo Oldani
B anrana e carburatori Dell'Orto S5

Tutti i freni sono in magnesio bonificato
ed i carburatori in alluminio speciale.

Frenatutto

Via G. Saragat, 11

40060 San Gabriele di Baricella (BO)
Tel. 051874859 - Fax 051 6620535
www/frenatuttoit
frenatutto@gmail.com

Freni, sospensioni e marmitte per auto
d'epoca. Autofficina e ricambi.

Vincenzi freni

via Brennero 101

37029 Negarine (VR)

Tel. e Fax 0456850128

Cell. 3492962249

wwwincenzifreniit
vincenzifreni®yahoo.it

Ricambi eriginali per auto d'epoca sia
italiane sia estere di qualunque eta.
Revisione e ricostruzione di pompe,
dlindretti, pinze freno, tubazioni sia rigide
siain gomma su misura e con qualsiasi
tipologiadi raccordi. Reincollaggio dei
ferodie rettifica totale di dischi e tamburi

GUARNIZIONI

CG Guarnizioni

Strada dei Broceri 3

12084 Mondovi (CN)

Tel. / Fax 0174 552760
www.cgguarnizioni.com
info@cgguarnizioni.com

Vasta gamma di guarnizioni per auto
storiche. Realizzazione di quarnizioni da
campione o dadisegno, con spessori e
diametri pistone a richiesta.

Flamigni Raoul

Via M. del Pagano 19

50142 Firenze

Tel. 0557331768 - Fax 055 7830577
Cell.336 677773

Guarnizioni in gomma e particolari per
estetica e meccanica

Andrea Cicognani

Via dei Fabbri, 1

48011 Alforsine (RA)

Tel. 05448331

Guarnizioni in gomma e tappeti per auto
storiche, accessoriin gomma, comici,
cuffie, manicotti, flange copripedali,

boccole, supporti, tiranti, passacavi... £
leader mondiale nel settore.

Nava Linea Sport srl

Viale Kennedi, 40

10040 Leini (TO)

Tel. 0119910021 - Fax 011 99 655 82
www.navalineasport.it
info@navalineasport.it

Realizza ogni tipo di guarnizione,
utifizzando processi produttivi

e tecnologie tra le pii avanzate.

Sangalli Guarnizioni 1943

Via Matteotti 128

20041 Agrate Brianza (M)

Tel. 0396056388

Cell. 3487319380/82

Fax 039 6056389
www.sangalliguarnizioni.com
info@sangalliguarnizioni.com
Guamizioni motore per auto d epoca
italiane: Alfa Romeo, Fiat, Lancia,
Maserati, Lamborghini, Ferrari.

INGRANAGGI

Allais Sergio

di Allais Bruno

Via Vittorio Emanuele 258

10094 Giaveno (TO)

Tel. 0119376401 - Fax 011 9375715
www.sergioallais.com

allais@nevib.it

Costruzione alberi motore di ogni tipo,
alberi a camme, pistoni, canne per
cilindri, ingranaggi e coppie coniche,
valvole, quidavalvole, testate Ferrari 212
- 250, Aurelia, Balilla, Siata, carburatori,
serniassi, autobloccanti, sincronizzator,
collettori e kit aspirazione per Jaguar,
Maserati, Lancia, Ferrari in particolare.
Revisione motori di ogni tipo.

Ingranaggi Prina

Via Buozzi10/12

13875 Ponderano (BI)

Tel. 015541355 - Fax 015 541355
Cell. 3481699960
www.ingranaggiprina.it
info@ingranaggiprina.it
Produzione di cambi ravvicinati,
differenziali autobloccanti, coppie
coniche, volani, scatole guida, semiassi
anche per auto d epoca.

INTERNI

Ata Tappezzeria

Viadi Villa Ricotti 38

00161 Roma

Tel. 06.44291206
www.atatappezzeria.i
tappezzeria.ata@gmail.com
Restauro totale degliinterni,
rigenerazione di pelli usurate e scolorite,
riparazione tessuti e moguette
danneggiati, riparazione cruscottie
pannelli, pulizia totale.

Automoda
via Savona (C. Com. "Le Piramidi)
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26040 Torri di Quartesolo (Vicenza)
Tel. 0444 267201267197

Fax 0444 267180

web tiscaliit/automoda
automoda®Segretarie zzn.com
Foderine e tappetiper auto, restauro
sedili d'auto d epoca, restauro veicoli
d'antiquariato (carrozze).

Autoselleria Brescia

di Giuliano Roma

CsoBresca22

10152 Torino

Tel. + Fax 011.858437
www.autoselleriabresciait
autoselleriabrescia@hotmail.com
Restauro completo e riparazione della
selleria i tutti i tipi di auto d'epoca.

Classica by Olmi

Via Bottaia 30

51100 Bottegone (PT)

Tel.e fax 0573544896
www.classicabyolmi.it
info@classicabyolmi.it

Ricostruzione e manutenzione interni
per auto d epoca. In particolare Lancia,
Austin, Alfa Romeo, Chevrolet,
Mercedes-Benz.

D’Eser

Strada San Mauro 206

10156 Torino

Tel. 0112733147

www.deser.it

info@deser.it

Restaur e personalizzazioni di selleria
automobilistica per auto d epoca e di
lusso. Ricostruzione completa di sedili e
intemi introvabifi

Elvezio Esposito

Via Umberto Zanotti Bianco, 28-30
87100 Cosenza

Tel. e fax 0984 36074

Cell.340 52?4950;’393 5318745
www.elvezio.com

info@elvezio.com

Restauro diintemi per auto d epoca e
lavorazioni su ogni marca e modello.

Ferraresi Interni Auto

Via Piccolomini, 12

44124 Ferrara

Tel. 0532.92709
www.ferraresiinterniauto. it
ferraresiinterniauto@libero.it

Dal 1961 specialisti nel restaurano degli
intemi delle auto d'epoca. Uno dei
riferimenti mondiali per sellerie, capote,
padiglioni, pannelli porta. In particolare
per i marchi pit nobili.

Interni Auto Maieli

Via F. Baracca 3

Canedole di Roverbella (MN)

Tel. 0376 695105 - Fax 0376 695 300
www.interniautormaieli.com
maieli@inwind.it

Restauro degli interni di auto da

collezione. Primo premio al Concorso di
Eleganza di Villa d Este 2006 e premio
giuria nel 2008.

La Bottega del Restauro
di Marco Nigrisoli

Viale dei Caduti 2

37050 Angiari (VR)

Tel. e Fax 0442 98427
Cell. 338 9823858
www.bottegarestauro.it
nigrisolimarco@gmailcom

Restauro divolanti ed intemi in radica.

Lanzoni Autointerni

ViaG. di Vittorio 70

20026 Novate Milanese (MI)

Tel. 0235.60.173 - Fax 02.28.20.17.66
www lanzoniautointerni.t
info@lanzoniautointerniit
Ricondizionamento o rifacimento totale
degliinterni di auto

d'epoca. Costruzione e montaggio

di capote anche su disegni

e con materiali originali. Rifacimento
diselle moto.

Tappezzeria Bassi Luigi
Via Bennaz zi13/15

29122 Piacenza

Tel. 0523.591066 - Fax 0523.578829
www.autointeriorbassiit
info@autointeriorbassi.it

Ricostruzione imbottiture sedilie
schienali con ampia disponibilita di
tessuti e moquette originali Alfa Romeo,
Fiat, Lancia, Volkswagen, Porsche,
Mercedes-Benz.

Tecnlng srl

ViaMarco Polo 19A

35020 Albignasego (PD)

Tel 0498763783 - Fax 0498.788090
www.tecning.com
info@tecning.com

Commercializza prodotti specifici
per la cosmesi degli intemi delle
autovetture: detergenti per la pulizia,
oli e creme per la protezione delle pelli

Tappezzeria Carsel

di Gennaro Duraccio

ViaNuova Delle Brecce 358

80147 Napoli

Tel. 0818914565 -

Fax 081.0098166

www.carsel it

Restauro anche completo diintemi in
pelle e capote per auto d'epoca diogni
marca e modello.

Tappezzeria Auto e Nautica Lucio
Paolini

S.S. Arceviese 225

60019 Senigallia (AN)

Tel. 071.66616 - Fax: 0717960098
www.luciopaolini it

info@luciopaolini.it

Restauro, riparazione, rivestimenti intemi
diauto d'epoca di ogni marca.



Marmorini Angiolo Snc

Via Gobetti 5

52100 Arezzo

Tel. 0575.26267

Restauro tappezzerie e sellerie di auto
d'epoca e restauro cruscotti in legno.

RC di Cicia Renato

Via delle Industrie 10

31010 Fonte (TV)

Tele Fax0423.949614
www.rc-cicia.com

Ogni tipo di riparazione efo restauro
di tappezzerie per auto d ‘epoca e non.
capote, rivestimento sedili in tessuto,
pelle, finta pelle, moguette.

Bracci Ermanno

Via Magini,12/a

40139 Bologna

Tel/Fax 051.548356
www.bracdermanno.com
info@bracdiermanno.com
Restauro, assistenza e riparazione
della tappezzeria di auto d epoca;
riparazione e rifacimento completo
di selle per moto storiche.

Tappezzeria Selleria Pedrini
V. Europa 32/34-

INTERNI - INTERRUTTORI - LUBBRIFICANTI- MARCHIE SCRITTE - MARMITTE

66020 San Giovanni Teatino (CH)
Tel. 085.4408696 - Cell. 349.6080380
www.pedrinitappezzeria.it
marco.pedrini78@virgilio.it

Restauro completo degli interni di
qualsiasi tipo di auto storica.

Autotappezzeria Brolli

Via Selghere 8

21020 Lancenigo di Villorba (TV)
Tel 0422350086

www.broll it

Restauro sedili, capote, tappeti
auto d epoca e selle moto storiche.
Applicazione di rivestimenti di
protezione.

Virginio Brambilla

Via Verdi33

23848 Oggiono (Lecco)

Tel. 0341576485 - fax 0341 261670
www.irginiobrambilla.it
info@virginiobrambilla.it
Laboratorio artigianale specializzato
nel rivestire a mano cruscotti di auto
d'epoca. Volanti cruscotti pomell;
mobilett, tavolini a scor nparsa.

INTERRUTTORI

Ansa Classic

Via Lumelina 4

6883 Novazzano (CH)
Tel. + Fax 0041 916470351
cell. 0041763222424
www.partscollector.com
info@partscollector.com

LUBRIFICANTI

Techim Sintoflon

Via del Lavoro 7 (TV)

Tel. 0438 470354

www.sintoflon.com
info@sintiflon.com

Trattamenti antiusura per ogni
applicazione meccanica, additivi
carburanti ed altri prodotti di nicchia
anche per auto d epoca.

Vieffe lubrificanti

via Squero, 19

47042 Cesenatico (FC)
Tel. 0547 671993 -

Fax 05471753001

Cell. 334 9713568
www.vieffelubrificantiit
info@vieffelubrificantiit
Distributore esclusivo perl ‘lealia
di Castrol Classic Qils
per auto, moto, barche
e aerei d epoca.

MARCHIESCRITTE
Fausto Pizzarelli

Reggio Emilia

Tel/Fax 0522991135

Loghi e scritte di tutte fe Case
automobilistiche dal 1930 a oggi

MARMITTE

Tubicar

ViaEttore Ponti 53

20143 Milano

Tel. 02 89382

Azienda specializzata nella
commercializzazione di sistemi di
scarico per auto d epoca italiane
ed estere, silenziatori, catalizzator,
flessibili e accessori.

Ansa Classic

VialLumelina 4

6883 Novazzano (CH)

Tel + Fax 0041 91 6470351

Cell. 0041763222424
www.ansaclassiccom

Produzione di scarichi sportivi, collettori
scarico, silenziatori intermedi e terminall,
accessori di montaggio per auto storiche.

Imasaf
ViaRometta, 71

92.311

356 B T6/C Fuel Tank
571100-8

571071-0

5710711

356 A Floor Pans

356 B/C Rear Exhaust

911 Wheel Housing Skin

581043

591100-0

591001
911 Front Fender

911 Complete Chassis Floor

Replacement parts and accessories for Porsche

R b

DEI KAFER SERVICE

92.2808

=

92.2008

www.deikaferservice.com
Tel. +39 0577 928356

964 Rear Sport Exhaust

" -
964 Sport Bypass Pipe

-Dansk’ &3

=
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INDIRIZZI UTILI MARMITTE - NOLEGGIO - OFFICINE MECCANICHE

35013 Cittadella (PD)

Tel. 0495971666 - Fax 049 5975878
www.imasaf.it

info@imasaf.it

Produzione e vendita marmitte

con il marchio Soram.

NOLEGGIO

Autostoriche

di Carlo Gritti Morlacchi

Via Trieste 6

24041 Brembate

Tel. 035 801699
www.autostoriche.net
info@autostoriche.net
Vendita, noleggio. consulenze,
quotazioni per auto e moto
d'epoca.

Bluccino

Via Caduti sul Lavoro, 4/B

48026 Russi (RA)

Tel. 0544582277 - Cell. 335 7114060
www.bluccino.com

bluccino@alice.it

Restauro e noleggio di auto d’epoca.

Castoriana Auto

via dei Latini, 20
06046 Norcia (PG)
Cell. 3393718562
www.castoriana,it
info@castoriana,it
Noleggio auto d’epoca.

Classic Car

Via Aurelia 133

55045 Marina di Pietrasanta (LU)
Tel 0584 24466 — 0584 22059

Fax 05841660317

www.classiccar.it - info@classiccar.it
Vendita, noleggio, restauro auto
d'epoca.

Felice Service

Via Circum. Esterna 207

80019 - Qlualiano (NA)

Tel.e Fax 0818186067
www.feliceservice.com

Ricambi di auto inglesi, restauri e
noleggio.

Garage Daytona2

ViaS. Vidotto 26

Camino al Tagliamento (UD)

Cell. 3355302669
www.garagedaytona2.it

Vendita, assistenza, restaur, noleggio,
trasporti di auto d epoca, con particolare
attenzione alle auto d'epoca americane.

Imperial Auto Collection

Via Schiapparelli 8

Acquaviva Delle Fonti (BA)
Cell. 392 4659980 [ 339 8242959
Fax 080 762629
www.imperialautocollection.com
info@imperialautocollection.com
Acquisto, vendita, noleggio di auto
d'epoca di prestigio.

Irencars

Ve V. De Filippis 326

88100 Catanzaro

Tel. 800-034502 - Fax 0961 663111
Noleggio limousine Usa e inglesi,
spider e berline per cerimonie, eventi
manifestazioni,

Le Classiche

Zona Produttiva Vurza 22

39055 Pineta di Laives (BZ)

Tel. 0471590269 - Cell. 3203449270
www.ledassiche.com
direzione@ledassiche.com

Vendita (con servizio di conto vendita),
noleggio e rimessaggio di auto d epoca.
Acquisto di automobilia d epoca. A
breve: servizio aste online.

Luzzago 1975
via Mandolossa, 65

25030 Roncadelle (BS)

Tel. 030 2411532 - Fax 030 2411540
www.luzzago.com

info@luzzago.com

Oltre 10 mila auto storiche vendute per
questa realta commerciale recentemente
passata in mani straniere. Effettua anche
noleggi, tour e corporate events con auto
depoca

Masera & Bacelliere

Via Marconi 92/94 (sede principale)
Cassano Magnago (VA)

Tel. 0331201163 - Fax 0331 280252
www.masera-bacelliere.it
info@masera-bacelliere.it

Vendita auto d epoca. Cinque sedi
operative nella provincia di Varese.

Spider Life Style

di Sergio Ciampa

Via Gottola 83

80063 Piano di Sorrento (NA)

Cell 3339925141 - Tel. 081 8786258
www.spiderlifestyle comyit
info@spiderlifestyle.com

Noleggio auto esclusive sulla Penisola
Sorrentina e sulla Costiera Amalfitana.

Swallow Street

Via Domenico Cotugno 49/a
70124 Bari

Tel. 3337157155
www.reteimprese.it/swallowstreet
Vendita, restauro e noleggio di
autovetture storiche.

Trivellato

Via Bolzani 152

35020 MaseradiPadova (Pd)

Tel. 049 8961605 - Fax 049 8629289
www.trivellatocar.com

Noleggio Rolis-Royce, Bentley, Jaguar,
Cadillac, Daimler, taxi inglesi, Citroén

Traction Avant, Fiat Topolino.

Zephyrus
di Padoan S

Via Dante, 26
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53042 Chianciano Terme (S1)

Tel.e Fax 0578 263298

Cell. 3473786687
www.zephyrus-classic-car-rental.com
Noleggio diauto d'epoca, soprattutto
cabriolet. Principalmente vetture che
risalgono aglianni 70 e 80. Ha una sede
anche a Dolo (Ve).

OFFICINE MECCANICHE
Autofficina Adolfo

di Romani Alessandro

Via Don Minzoni 22

40010 Sala Bolognese (BO)

Tel.e Fax 051 828061
www.adolfoelaborazioni.com
Fondata da Adolfo Romani negli

anni 60, eseque elaborazioni per auto
d'epoca, stradalie sportive. Sviluppo di
motori speciali e assetti specialmente
per Fiat 500, Lotus Elan, Mini Cooper,
Abarth.

Autofficina Ballabeni

Via Massarani Tullio 8

46100 Mantova

Tel. e fax 0376381075
ballabeniandreateam@libero.it
Assistenza, manutenzione, riparazione
auto depoca

Autofficina Gamberini

Via Dell'Artigianato 18

40057 Granarolo Dell'Emilia (BO)
Tel. 051761409
www.autofficinagamberini.com
officina@gamberinivincenzo.191.it
Punto di n?:n'menm perla progettazione
e costruzione di pistoni, assia camme,
scarichi e accessori vari per ['elaborazione
diauto e moto.

Autofficina Il Barco

56, V. Montegrappa

50127 Firenze (FI)

Tel. 055.0193808 - fax 055.0193809
autofficinailbarco@libero.it

Servizio di assistenza tecnica

e burocratica per pratiche Asi,
reimmatricolazioni, restauri,
manutenzioni, vendita ricambi e
pneumatici d'epoca.

Autofficina Labanti & Amianti
Via Rigosa 4/b

Zola Predosa (BO)

Tel. e fax 051.753250
wwwlabantieamianti it
info@labantieamianti.it

Assistenza e tagliandi su Rolls-Royce.
Bentley e Mercedes; restauro della
meccanica, dell‘alimentazione e del
sisterna frenante su auto d ‘epoca.
Restaur completi

Autofficina Tesa

Via Vasso Acquar 20fa
37135 Verona

Tel. e fax 045 8069020
www.autofficinatesa.it

officinatesa@tiscali.it
Riparazione, preparazione e restauro di
auto sportive e storiche.

Autofficina Omega

di Corrado Patella & Figlio

ViaMonte Summano, 45

36010 Zané (V)

Tel. 0445 319700
www.autofficinaomega.com
autofficina.omega@®gmail.com
Restauro e preparazione di motori di
auto storiche, Ferrari in primis, ma anche
Alfa Romeo, Maserati, Lancia, Porsche.
Lamborghini, Jaguar... Corrado &
considerato uno dei pill bravi restauratori
di Ferrari, soprattutto da corsa, a livello
internazionale.

Autoriparazioni G.Melli

viaUgo Foscolo 3

22060 Arasio (CO)

Tel eFax 031761110
spazioinwind.libero.it/giovannimelli
giovannimelli@inwind.it

Officina meccanica, restauro auto
d'epoca, preparazione auto da corsa.
Specializzato in Porsche, Mercedes,

Ferrari, Maserati.

Autosport Service

ViaSalvatore di Giacomo, 12

51100 Pistoia

Tel. e Fax 0573 533325
www.autosportservice.com
info@autosportservice.com
Riparazione, manutenzione e restauro
completo di Ferrari, Lamborghini,
Maserati, Porsche, Bentley.

Bonfanti Garage

ViaMonte Verena 32

26022 San Zeno di Cassola (V1)
Tel. 0424 570351 - Fax 0424 570187
www.bonfantigarage.it
info@bonfantigarage.t

Restauro. riparazione e messa a punto
dimotorie gruppi meccanici di auto
d'epoca di prestigio. Fornisce anche il
servizio “chiavi in mano”, con consegna
dell auto restaurata in tutte le sue
parti, Moltii premi vinti nei concorsi di
eleganza internazionali.

Borghi Automobili

ViaTrezzo dAdda14

Milano

Tel. 02 474051 (S linee) -

Fax 02 4222996
www.borghiautomobili.it
info@BorghiAutomobil.it
Manutenzione, allestimenti speciali,
restauri di auto inglesi e classiche di
prestigio. Con particolare riguardo a
MG, Triumph e Austin Healey.

Car Services

di Brighenti Christian

Viadell Artigianato 16/B

37021 Bosco Chiesanuova (VR)



Tel e fax 0457050161
www.carservicevr.it
carservice_vr@virgilio.it

Restauri di carburatori, spinterogeni,
motori e carrozzeria di auto d epoca

Centro Lariano Fuoristrada

di Spinardi Cesare

Via Roncaia 4

Oltrona San Mamette (CO)

Tel 031933663 - fax 0313530453
www.centro-larianofuoristrada.it
cflspinardi@libero.it

Officina specializzata in riparazioni
e ricostruzioni di veicoli militari
Rifornito magazzino ricambi per
Land Rover, Fiat AR 59- AR 76,
Ford GPW, Jeep MB, CJ2A, CJ
3B. Vendita pneumatici e cerchi per
fuoristrada, veicoli militari

ex esercito italiano.

Cocchetto

Via Orlanda 59

Campalto (Venezia)

Tel.041 900331 - Fax 0415429762
wwwi.cocchetto.it
cocchetto@cocchetto.it

Restauri completi o parziali su parti
di meccanica, carrozzeria, impianti

di scarico, impianti efettrici, impianto
frenante, ecc. Inoltre si ricostruiscono
ricambi a disegno o su campione.

Concinnitas

ViaNegrelli8

34143 Trieste

Tel 040307710 - Fax 040307070
www.concinnitas.it
info@concinnitas.it

Restauro dei modelli Lancia Fulvia,
per i quali & altamente qualificata.
Importazione di veicoli nell ambito
CEE. Dispone inoltre di usati di tutte
le marche, selezionati e garantiti.

Dinamica Motors

Via G, Tescaro 20

36060 Romano d'Ezzelino (V1)
Tel. 0424510692 - Fax 0424391392
www.dinamicamotors.com
info@dinamicamotors.com
Restauro motori di auto d epoca.

Epocars

Via dell Agricoltura 12
26026 Pizzighettone (CR)
Tel. 0372743907
Www.epocars.com
epocars@virgilio.it

Restauro, manutenzione e riparazione
auto depoca.

Emolli Organizzazione Corse

via N. Bixio 1

21020 Mornago (VA)

Tel. 0331 901012 - Fax 0331901521
www.ermolliorganizzazionecorse.it
ermolli@ermolliorganizzazionecorse.it
Realizzazione di qualsiasi ricambio,
ricostruzione telai tubolari e scocche in
lega leggera, restauri totali.

Flamini Lorenzo

Viale Vittorio Veneto, 10

58033 Castel del Piano (GR)
Tel./Fax 0564 955315
http://www.officinaflaminiit
info@officinaflamini.it

Riparazione e restauro meccanica ed
impianti elettrici per auto d'epoca
di tutte le marche; revisione di
gruppi meccanici ed elettrici singoli
con garanzia: ricostruzione di parti
meccaniche mancanti.

Flli Lionzo Autofficina

Via Fosso di Buoso 28

35044 Montagnana (PD)

Tel. 0429 82970 - cell. 334 1659699

OFFICINE MECCANICHE

Restauro meccanico ed elettrico

di auto d'epoca, riparazioni e
preparazioni di motori per Fiat 500.
Magazzino ricambi.

Galbiati Emilio Automobili

sede di Milano

ViaDupré 14

20155 Milano

Tel. e fax 02 39215392

sede di Casatenovo (LC)

ViaSan Francesco d'/Assisi 13

Tel. e fax 039 9204612

www.galbiatiautomobil it

ga|biati.aulomobili@gmail.com
estauro totale o parziale

di auto da collezione. Manutenzione

di Jaguar, Bentley, Rolls-Royce,

Land Rover, Ferrari, americane

e in generale di tutte

le auto classiche.

Giallo Corsa

ViaG. Leopardi,1

24020 Ranica (BG)

Tel eFax035.346867
www.giallocorsa.com
giallo.corsabg@liberoit

Vendita e assistenza di auto sportive e
da collezione, restauri di auto d’epoca.
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INDIRIZZI UTILI OFFICINE MECCANICHE - PNEUMATICI - RADIATORI

GPS Classic

Via Croce Rossa 21-23

43019 Scragna (PR)

Tel 0524 597924 -

Fax 0524 599781
www.gpsdlassic.it
info@gpsclassic.it

Riparazioni, rimessaggio, assistenza,

trasporti e vendita di auto d'epoca.

Guaraldi e Marmini S.N.C

Via Diana Cesare, 12

44124 Ferrara (FE)

Tel 0532730615

Officina meccanica e di riparazione auto
storiche in generale, con una predilezione
per le Jaguar.

Officina Meccanica Dall'Asta
Emes

Via Piani Di Riva-Viazzano, 14
43040 Varano de’ Melegari (PR)
Tel 052553528 - 550442
Preparazione, restauro e messa a punto
auto depoca di ogni marca, Mini
Cooper in particolare.

Rob Motor Engineering
di Allemano Laura & C.
Via Macedonia 32

10093 Collegno (TO)
Tel. 011 4031502
Elaborazioni auto d'epoca.

Safety Car

Viale Padova 17

20127 Milano

Tel.02 26146780 - Fax 02 26119848
www.safetycar.biz
info@safetycarbiz

Specialista Porsche. Restauro auto
d'epoca, manutenzioni ordinarie e
straordinarie, car cleaning, vendita,
interventi di meccanica e carrozzenia,
gestione collezioni private, pneumatici.

SGM Meccaniche srl

Via Ponte Giulio, 68

33085 Maniago (PN)

Tel.0427 701618

www finiturametallisgm.com
info@finiturametallisgm.com
Sverniciatura, pulizia e ripristino

da ruggine e corrosione di qualsiasi tipo
di metallo: telai, cerchi, particolari di
carrozzeria, serbatoi, ingranaggeria...

Torelli Gianni

Via Giovanni XXl 27

42012 Campagnola Emilia (RE)
Tel 0522 669688

Meccanico, restauratore di motori di
auto depoca per vetture di prestigio.
Uno deipiit noti e autorevoli in campo
intemazionale

PARABREZZA
ScarGlass

di Scarazzai Luigi

Via Duca Degli Abruzzi, 77

Pizzoletta di Villafranca (VR)

Tel. 045 6305562
www.scarazzai.com
sales@scarazzai.com

Riproduzione di parabrezza per auto
depoca.

PNEUMATICI

Air Cooled

by Plank Reinhold & C

BD|2ar‘D

Tel. 0472 200606 - Cell. 335 215386
Fax 0472 200523

www.aircooled.it

plank@aircooled.it

Pneumatici d epoca, anche con fasce
bianche da applicare, in tutte le misure.

F.Ili Rossi Pneumatici

Via dell'Elettricista 6/a

40138 Bologna

Tel. ffax 051359909

www fllirossi-tyre com
posta@fllirossi-tyre.com
Pneurnatici per vetture storiche,
distributore ufficiale per | ltalia dei
prodotti Michelin, Pirelli, Dunlop,
Firestone, BF Goodrich ed altri
importanti marchi perauto

dal 19004l 1980,

Lanzini Luciano Gomme
Via XXV Aprile 100

25038 Rovato (BS)

Tel. e Fax 0307721651
lanzinigomme@libero.it
Riparazione e vendita gomme
perauto d'epoca.

Mec

di Monti Giuseppe

Via Emilia Levante, 16

48018 Faenza (RA)

Tel. 0546 31066

Pneumatici e ruote in lega per auto
depoca

Musso Gomme

Corso Giulio Cesare 117

10155 Torino

Tel. 011852019 - Fax 011 2482965
www.mussogomme.it
info®@mussogommeit

Pneumatici d epoca per auto e moto da
collezione.

Nori Gomme Competizioni

Via Carlo Rosselli, 14

36061 Bassano del Grappa (Vicenza)
Tel. 0424 502162 - Fax 0424502163
www.norigomme.it
info@norigomme.it

Vendita e produzione di gomme per
auto da corsa storiche.

RADIATORI

Fabbrica Radiatori Auto Masolini
Via Padana Inf. Est 97

37045 Legnago (VR)

Tel. 0442 640655 - Fax 0442 640223

90 RUOTECLASSICH@ AFFARI & MERCATO

www.masoliniradiatori.com
info@masoliniradiatori.com
Ricostruzione e restauro di radhatori
d'epocadiauto fino agli anni 60.

Fart Radiatori

Interno cortile Via Santa Maria 25
10060 Scalenghe (TO)

Cell. 347820 8815 - Fax 011 9862791
www.radiatoriautodepocait
iuso.radiatori@gmail.com

Azienda artigiana specializzata
nella ricostruzione e restauro di
radiatori e serbatoi per auto d'epoca
e nella ricostruzione di radiatori

a nido d'ape. Su richiesta costruisce
modellini in scala (anche funzionanti)
di qualsiasi radiatore depoca,

con i materiali originali.

REPLICHE

Boldrin Auto

Via dell'Artigianato, 19

25020 Albignasego (PD)

Tel. 0498804411 -F

ax 049 8805800

Cell.337 496081

www.boldrinauto.it
boldrinauto@interfree.it

Replica Lancia 037 Rally allestita su
base Lancia Beta Montecarlo con
applicazione di nuove parti di carrozzeria
in VTR (materiale fedele all originale).
La trasformazione riguarda solo la
carrozzeria e la parte estetica dell auto,
con realizzazione di eventuali livree tipo

Martini, Wrth ecc.

RESTAURI COMPLETI

Auto Classic

Corso Savona 50/1

10024 Moncalieri (TO)

Tel. 011 644119

www.autoclassic.it

autoclassic@autod assic it

Fondata da Luciano Bertolero nel 1969,
vende, restaura e offre manutenzione per
auto depoca di prestigio.

Autocostruzioni SD

di Salvatore Diomante

Via lppolito Nievo 1

10042 Nichelino (TO)

Tel. 011 625805 - 623997

Fax 0116801300

www.autocost ruzionisd.it

Restauro di auto d'epoca di prestigio,
messe a punto, compravendita.
Conosciuta alivello internazionale.

Autofficina Cantii Restauri A.C.R.
di Villa &F.

Via Ginevrina da Fossano (CO)

Tel. e fax 031700809
www.acr-auto.com

Da una semplice messa a punto al
restauro completo. Compravendita
divetture, ricerca e reperimento su
commissione di esemplari di alto valore
collezionistico.

- REPLICHE - REPUCHE - RESTAURI COMPLETI

Autofficina Giorgio Milani
ViaMeucei 2
21052 Busto Arsizio (VA)
Tel. 0331679079 - fax 0331 674841
www.giorgiomilaniit
iorgiomilani@libero.it
estauri completi o parziali di meccanica
e carrazzeria di qualsiasi auto d epoca.

Autofficina Jolly Car
ViaMenabuoi, 2 (LDC. Ponte a
Cappiano)

50054 Fucecchio (FI)

Tel. 0571297553

www jollycarsnciit
mailjollycar@virgilio.it

Restauri completi, riparazioni di auto
sportive storiche.

Autofficina Sauro

ViaCremona 1

40137 Bologna

Tel. 051 6233003 -

Fax 0514683440
www.autofficinasauroit
info@autofficinasauro.it

Restauro di auto d'epoca a livello
meccanico e di carrozzeria.
Specializzata nel restauro di Ferrari,
Maserati e Lamborghini per le quali
& uno dei punti di riferimento dei
collezionisti di tutto if mondo.

Autovigano

di Gavazzi Maurizio

Viadell Industria 30

20083 Vigano di Gaggiano (MI)
Tel. 02 908694?_."02 90843440
Fax 029086947
www.autoviganomilano.com
info@autovigano.it

Restauro, ricerca e vendita di auto
d'epoca.

Baroni Legend

ViaPacinotti, 14

Corsico (M)

Tel. 02 45100956
www.baronilegend.com
Assistenza, manutenzione, restauro
esdlusivamente di auto inglesi.

Borghi Automobili

ViaTrezzo d’Adda, 14

20144 Milano

Tel. 02 474051 (5 linee)

Fax 024222996
www.borghiautomobili.it
info@BorghiAutomobiliit

Vendita, manutenzione, allestiment;,
restauri di autovetture inglesi e classiche
di prestigio. Importatore ufficiale per
I'ltalia della Morgan Motor Company.

Bluccino

ViaCadutisul Lavoro, 4/B

48026 Russi (RA)

Tel. 0544 582277 - Cell. 335 7114060
www.bluccino.com

bluccino@alice.it



Restauro completo e noleggio di auto
d'epoca.

Bussetti Darles Restauratore

Via Monteverdi 39

41019 Soliera (MO

Tel. 059 567949 - Cell. 348 7947427
www.darlesbussetti.it
restauriauto@bussettidarles.191.it
Restauro di Ferrari, Maserati, Bizzarrini e
Lamborghini degli anni 50, 60, 70 e 80.
Uno dei massimi esperti del settore.

Classic Car

Via Aurelia 133

55045 Marina di Pietrasanta (LU)

Tel. 0584 244.66 — 0584 220,59

Fax 05841660317

wwwiclassiccar.it

info@dassiccar.it

Vendita, noleggio, restauro auto d epoca.

Classic Car Center

Via Nuova Circonvallazione 36
27023 Cassolnovo (PV)

Tel.e Fax 0381910387

Skype classic.car.center
www.classiccarcenter.it
info@dassiccarcenter.it

Restauro, riparazione, manutenzione,
tappezzeria e capote, riparazione
e ricostruzione impianti elettrici,
revisione carburatori, radiatori,
sostituzione pneumatici, vendita
ricambi, rimessaggio.

Classic Motorsport
ViaS.Cornelianl

00060 Formello (Roma)

Tel. 06 9075095
www.classicotorsport.it
info@dlassicmotorsport.it

Restauro, manutenzione, ricambi,
rimessaggio, elaborazione di sole auto
d'epoca.

Classic Old Cars

di Daniele Milla

Strada della Celsetta, 16

00063 Campagnano di Roma (Roma)
Cell. 3356144803
www.cassiaoldcars.it
info@cassiaoldcars.it

Restauro auto d epoca stradali e da
competizione, vendita e assistenza
alla vendita.

Cocchetto

Via Orlanda 59

Campalto (Venezia)

Tel.041 900331

Fax 0415429762
www.cocchettoiit
cocchetto@cocchettoiit

Restauri completi o parziali su
meccanica, carrozzeria, impianti di
scarico, impianti elettrici, impianti
frenanti, ecc. Inoltre

si ricostruiscono ricambi a disegno
05U campione.

C.R.S. Centro Restauri Storici
ViaGuida 3

26015 Soresina (Cremona)

Tele Fax0374 342218

Cell. 345 8302416 - 335 8274002
www.crsrestauriit

info@crsrestaurit

Restauro di auto d'epoca di qualunque
tipo: auto di lusso, di serie, sportive,
muscle car e speciali. Le vetture vengono
consegnate immatricolate pronte per
{'uso e con garanzia. Consulenza per
{acquisto delle vetture storiche.

Epoca Car

di De Piccoli Susy e Roberto

ViaS. Pertini, 8 Z.I.

30029 S. Stino di Livenza (VE)

Tel. e Fax +39-0421-311659
Www.epocacar.com
info@epocacar.com

Vendita, restauri, riparazioni, ricambi di
auto d'epoca italiane.

Ever Green Cars

Via Napoli

26831 - Casalmaiocco (LO)
www.evergreencars.it
info@evergreencars.it

Cell. 3357704626
Vendita auto storiche. Specializzato in
restauri totali e parziali di auto d'epoca
e nella vendita e restauro di Porsche
356 e Porsche in genere. Magazzino e
recupero ricambi rari per auto d'epoca.

Felice Service

Via Circum. Esterna 207
80019 - Qualiano (NA)

Tel. e Fax 081 8186067
www.feliceservice.com
Ricambi di auto inglesi, restauri e
noleggio

Garage Soderini

Via Soderini, 25

20146 Milano

Tel. 02 4771 2551

Cell. 339 8989 970
www.garagesoderini.com
info@garagesoderini it

Vendita e restauro auto classichea
partire dagli anni 60. Rimessaggio auto
e motod epoca, lavaggio, servizio di
carrozzeria, meccanica, gommista,

Girola Motors

Via Stra Madonna, 30

21047 Saronno (VA)

Tel. 029602720 - Fax 02 96368436
www.girola.it

info@gjrolait

Restauro auto depoca, dassiche e

da competizione. Restauro motori

da esposizione. Rimessaggio e
conservazione veicoli. Assistenza in pista
clienti sportivi.

Marchioni Automobili
Via Nazionale 7 - Fr. Villaggio Europa

RESTAURI COMPLETI - RETTIFICHE - RICAMBI VARI

40042 Lizzano in Belvedere (BO)

Tel. 0534 53922 - 53544

Fax 053455035
www.marchioniautomahbili.T

Officina riparazione, carrozzeria, ricambi
meccanici ed elettrici, pneumatici,
restauro completo e vendita di auto
d'epoca. Con predilezione per il restauro
conservativo,

Officina Amaducci

Via M. Galligs

47522 Cesena (FC)

cell. 347 5219190
www.officnamaducciit
info@officnamaducciit
Meccanica, lamierati, tappezzeriae
collaud periodici in un'unica officina.

Officine Criscuolo

1a Traversa Pisciarelli 2

80078 Agnano (NA)

Tel. e Fax 0812303373
www.officnecriscuolo.com
info@officinecriscuolo.com
Restauri total, parziali e vendita di
auto depoca. Autosalone a soli 13 km
dall aeroporto di Capodichino, con
superficie espositiva di 1000 m?

Restauro Auto Epoca

di Cacciani Gilberto

Viale Spontini, 37

60034 Cupramontana (AN)

Tel. 0731789153 - Cell. 333 3811154
Fax 0731710058
www.restauroautodepoca.it
info@restauroautodepoca.it
Restauro totale, restauro conservativo,
consulenza su compravendita auto,
acquisto e vendita auto d epoca,
recupero ricambi anche rari, trasporto
auto, omologazioni Asi.

Toni Auto Maranello

Via Abetone Inferiore 41

41053 Maranello (MO)

Tel. 0536 941131 - Fax 0536 942655
www.toniauto.it

info@toniauto.it

Poco distante dallo storico ingresso
della Ferrari a Maranello, é specializzata
nel restauro di Ferrari, Maseratie

Lamborghini d'epoca.

RETTIFICHE

Imola Rettifiche

via Ugo Coralli 62

40026 Imola (BO)

Tel. 0542 641244 - Fax 0542 643292
http:/fwww.imolarettifiche.it
info@imolarettifiche it

Restauro di motori completie
componenti di auto emezz militari da
collezione.

Oref

Via del Roseto, 54/P - Loc. Vallina
50012 Bagno a Ripoli (FI)

Tel. 055 696274/055 696148
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Fax 055 696331
http:/fwww.oref-srlit
info@oref-srl.it

Ricostruzione e rettifica di motori per
auto e moto d'epoca.

Radar

ViaBasiletti 19

25121 Brescia

Tel. e fax 030 3751321 - Cell. 348
4521740

www.radarbrescia.it

Revisione cambi e motori Porsche 356,
Porsche 911 solo raffreddate ad aria.
Realizzazione set tamburi freno anteriori
Porsche 356 da 60 mm tipo Carrera con
coredo di montaggio.

RICAMBI VARI

Altraepoca

di Altopiedi Enrico

ViaGen. Giardino38/40

81034 Mondragone (CE)

Tel e Fax 0832 978282
www.altraepoca.com
info@altraepoca.com

Ricambi auto e moto di marchi italiani
dal 1950. provenienti da stock di vecchi

magazzini e da articoliin esaurimento.

Amadei Ricambi

ViaFamiglia Bendetti12

47121 Forli

Cell. 3482619664
www.amadeiricambi.it

Specialisti nella fornitura di ricambi ed
accessorni per vetture storiche Lancia.
Inoltre automobili e autocarr d'epoca di
marche italiane.

Americana Auto & Ricambi

di Luca DiGrazia

Milano

cell. 335 240700
www.americanauto.it
luca.digrazia@usa net

Parti meccaniche ed elettriche per
vetture Usa dal 1920 a oggi e Jeep.
Parti di carrozzeria einterni. Pneumatici
radiali e convenzionali con fascia bianca.
Preumatici sportivi con lettere bianche.
Noleggio auto con autista.

Autoricambi d’Epoca Giolitti
ViaVal Cristallina 15

00141 Roma

Tel. 06 4467303 - Fax 06 4467321
Cell 3347344883
www.giolittiricambiautodepoca.com
info@giolittiricambiautode poca.com
Alberia camme, ammortizzatori,
accessori, volanti, trasmission, fanali,
batterie, guamizioni di tutte le marche
con una specializzazione maggiore su
Fiat, Lancia e Alfa Romeo.

Autoricambi d’Epoca

ViaMaget, 2/A

38070 Ragoli (TN)

Tel. 0465322159 - Fax 0465 324407
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www.autoepoca.it

info@autoepocait

Ricambi per Ferrari e auto sportive
d'epoca italiane (Maserati,
Lamborghini, Lancia, Alfa Romeo) piis
ricambi Weber, Ansa, Pirelli, Fispa,
Akron, Altissimo, Carello, SKF, Breda,
Cai, Momo, Nardie Vitaloni,

Autoricambi Sassi

Via Maddalene 15-17

10154 Torino (TO)

Tel. on 2470358 - Cell. 335 6655985
Fax 011 240966
www.autoricambisassi.it
info@autoricambisassi.com

Ricambi di carrozzenia per auto d ‘epoca
italiane.

British Racing Green

Via Primo Maggio 60

25038 Rovato (BS)

Tel. 0307703493

Ricambi per auto d epoca inglesi.

Cocchetto

Via Orlanda 59

Campalto (Venezia)

Tel. 041 900331

Fax 0415429762

www.cocchettoiit
cocchetto®cocchettoit

Restauri completi o parziali su parti
di meccanica, carrozzeria, impianti
di scarico, impianti elettrici, impianti
frenanti, ecc. Inoltre si ricostruiscono
ricambi a disegno o su campione.

Effegarage

Via Marco Damello 34

32032 Feltre (BL)

Cell. 3287367488
wwweffegarage.com
info@effegarage.com

Ricambi per auto d epoca italiane

e straniere. In particolare Volvo,
Volkswagen, Audi, Opel, Mercedes,
Lancia, Innocenti, Autobianchi, Alfa

Romeo, Simca, Renault

E Car

dipsgapiccoli Susy e Roberto

ViaS. Pertini, 8 Z.|.

30029 S. Stino di Livenza (VE)

Tel e Fax +39-0421-311659
www.epocacar.com
info@epocacar.com

Vendita, restauri, riparazioni, ricambi di
auto depoca italiane.

Epocamania

di Canducci Alberto & Figlio

via Ronchi 891

47822 Santarcangelo di Romagna
(Rimini)

Tel. 0541625195 - Fax 0541622180
www.epocamania.com
info@epocamania.com

Ricambi per auto d epoca con un
magazzino di 20.000 articoli.

Euroamerica

Via Torre Ombra 27

95030 Mascalucia (CT)

Tel. e Fax 095.7275166
www.autoricambi-euroamerica.com
euroamerica@live.it

Ricambsi per auto storiche di tutti i marchi
statunitensi e per Porsche.

Ever Green Cars

Via Napoli

26831 - Casalmaiocco (LO)
www.evergreencars.it
info@evergreencars.it

Cell. 335 7704626

Vendita auto storiche. Specializzato in
restauri totali e parziali di auto d'epoca
e nella vendiita e restauro di Porsche
356 e Porsche in genere. Magazzino e
recupero ricambi rari per auto d'epoca.

Felice Service

Via Circum. Esterna 207

80019 - Qualiano (NA)

Tel. e Fax 081 818 6067
www.feliceservice.com
Ricambi di auto inglesi d 'epoca, restauri
e noleggio.

Fratelli Capasso

Via Astalonga 26 -28

80047 San Giuseppe Vesuviano (NA)
Tele Fax 0818281363
www.ricambicapasso.it

Ditta storica nel campo della
commercializzazione di ricambi per auto

e veicoli industriali d epoca.

Garage Nazionale

di Baroncelli Giacomo

Via G.B. Venturi, 1/A

51100 Pistoia

Tel. e Fax 0573 532996

Cell. 339 1989657
www.garagenazionale. it
info@garagenazionale.it
Ricambi per auto d'epoca varie.

Garda Ricambi

Via Linfano 2/B

38062 Arco (TN)

Tel. 0464 519721 - Fax 0464 516651
www.gardaricambi.com
info@gardaricambi.com

Ricambi per auto d'epoca in prevalenza
dimarchiitaliani In particolare per Fiat
500e Fiat 124 Sport Spider.

Marchesi Mondo Auto
ViaPiave 46

7100 Foggia
www.marchesimondoauto.com
info@marchesimondoauto.com
Tel. 0881774177 - Fax 0881774177
Ricambi e accessori per Autobianchi,
Fiat, Alfa Romeo e Lancia.

Mirko Casellato
Via Voltascirocco 28

45011 Adria (RO)
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Tel. 0349 0069726
Ricambi per auto d epoca di qualsiasi
marca anni 60-80.

Modena Motori

di Luca Amadei

Via Repubblicadi San Marino 25
41100 Modena
www.modenamotori it
lamadei®@modenamotoriit
Vendita, ricostruzione e revisione di

ricambi prevalentemente per Ferrari,
Maserati e Lamborghini.

Monti 5 Autoricambi

via Vincenzo Monti 5

10126 Torino (TO)

Tel. 01 6688622 - Fax 011 6689195
www.montiSautoricambi.com
Magazzino di ricambi per auto storiche
italiane e non anni "80.

Moss Italia

British Classic Parts and Cars

Via Cassia 1818

00123 Roma

Tel. 06 30895602 - fax 06 30895682
www.moss-italia.it

info@moss-italia.it

Restauro totale o parziale di tutte le auto
d'epoca in particolare di fabbricazione
inglese.

Non solo auto d'epoca

Via Filippo Turati 70

56017 San Giuliano Terme (Pl)
Tel. e Fax 050 890770

Cell. 338 6954544
www.nonsoloautodepoca.com
nonsoloautodepoca@virgilio.it
Ricambi originali per auto e moto
d'epoca, abbigliamento e accessori
originali Bugatti. Noleggio auto per
cerimonie e pubblicita

Ricambi d'Epoca Pit Line

Via G.Manno 4/G

00179 Roma

Tel. - Fax 06 45494248
www.spitline.com
pit.ine@pitline fastwebnet.it
Ricambi per auto d epoca italiane.

Ricambi Di Bianco

Via Vittorio Alfieri 2//4

Localita Pagliarone

84090 Montecorvino Pugliano (SA)
Tel. 0828 355128

www.ricambibianco.it
info@ricambibianco.it

Spedialista in ricambi per auto e autocari
d'epoca Fiat, Iveco, OM: lubrificanti Fiat
e Repsol

Righini Auto

Via Emilia 49

4001 Anzola dell' Emilia (BO)
Tel. 051733169 - Fax 051 735767
Cell. 346 8545759
www.righiniauto.it

Commercia e vende auto storiche
diogni casa automobilistica,
particolarmente Alfa Romeo. Vendita
ricambi per auto d epoca, trattori agricoli
autocarri, moto, mezzi militari. Restauri e
consulenze.

Rugolo Auto
ViaMontello,100

31044 Montebelluna (TV)
Tel. 0423.612871
http://www.rugoloauto.com
info@rugoloauto.com
Ricambi e accessori d'epoca.

Speedy Classic Car Parts

Viale delle Medaglie d'Oro 416
00136 Roma

Tel. 06 39740965/06 39739926
Fax 06 35341687
www.speedyparts2.com

Fomitura diparti di ricambio, servizi
e supporti indispensabili per chi gia
possiede o vuole acquistare unuto
d’epoca inglese. Restauri totali o parziali,
esequiti da artigiani convenzionati.

Turi Giuseppe Autoricambi
ViaBerretta Rossa 66/2°

40133 Bologna

Tel. 051384831 - Fax 051388465
www.ricambijeep.com
turi@ricambijeep.com

Ricambi e accessori per Jeep dal 1942
adoggi, fuoristrada e auto d'epoca di
qualunque marca.

V8-Tech

Verbania

Cell.347 6770833 -

Fax 0323 553266

wwwvuottotech.com
top-fuel@tiscali it

Ricambi, accessori, editoria, occasioni di
tutto city che ruota intorno al mondo dei
veicoli destinati e provenienti dal mercato
Usa, con un recente insetimento anche

diveicoli made in Japan.

RIMESSAGGI

Art Defender

Viadel Decoratore, 2

40138 Bologna

Tel. 051 0988 068
www.cardefender.it

Rimessaggio, manutenzione, report
sulle condizioni dell aute, trasporto e
procedure doganali, book fotografici e
video dedicati, coperture assicurative,
omologazioni, assistenza eventi
motoristici, car detailing.

AlfaRacing Club

ViaUlisse Dini, 21

00146 Roma

Tel. 06 5593029 -

Cell. 3335719 637
www.alfaracingdub.it
info@alfaracingclub.it
Rimessaggio, restauro, assistenza.



Bresdacar

Vle del Lavero 2/c

25045 Castegnato (BS)

Tel. 0302140910

www.bresciacar.it
bresciacar@gmail.com

Vendita e ricerca di auto e moto depoca,
manutenzione, trasporto, restauro,
fimessaggio.

Carmag

di Antonio Maglione

Via degli Olmetti 40/a

00060 Formello (Roma)

Tel.06 9075474 - Cell. 336 744870
Fax 069075764

www.carmag.it

info@carmag.it

Effettua servizio di car care&recovering.
Pitr vendita auto d'epoca di ogni marca.

Classic Car Center

Via Nuaova Circorvallazione 36

27023 Cassolnove (PV)

Tel.e Fax 0381910387

Skype dassic.car.center
www.classiccarcenter.it
info@dassiccarcenter.it

Rimessaggio con movimentazione del
veicolo settimanale, servizio di consegna
su Novara e Milano.

Classic Motorsport
ViaS.Cornelia 11

00060 Formello (Roma)

Tel. 06 9075095
www.classicmotorsport.it
info@dassicmotorsport.it
Rimessaggio, restauro, manutenzione,
ricambi, consegna e ritiro a domicilio,

Garage Menegatto

Via Forlanini, 2

50127 Firenze

Tel. 05541641
www.menegattocarservice.com
info@menegattocarservice.com
Restauro. rimessaggio e vendita auto
d'epoca. Ingles in particolare.

Garage Soderini

Via Luigi Soderini, 25

20146 Milano

Tel.02 47712551
www.garagesoderini.com
info@garagesoderini.it

Restauro, rimessaggio e vendita auto e
moto d'epoca.

Girola Motors

Via Stra Madonna 30

21047 Saronno (VA)

Tel. 029602720 - Fax 02 9636 8436
www.girola.it

info@girolaiit

Restauro diauto d'epoca. Rimessaggio e
conservazione. Assistenza in pista.

GPS Classic
Via Croce Rossa 21-23

43019 Soragna (PR)

Tel. 0524 597924 - Fax 0524 599781
www.gpsclassic.it
info@gpsclassic.it

Riparazioni, rimessaggio, assistenza,
trasporti e vendita di auto depoca.

Le Classiche

Zona Produttiva Vurza 22

39055 Pineta di Laives (BZ)

Tel. 0471590269 - Cell. 3203449270
www.ledassiche.com
direzione@ledassiche.com

Vendita, noleggio e rimessagagio.

Milano Garage

Via de Sanctis 28

Milano

Cell. 348289 7307
www.milanogarage.it

Sara operativo da gennaio 2016. Servizio
completo di imessaggio, fornitura
ricambi, restauri, pratiche burocratiche,
car detailing, vendita, sede di eventi
biblioteca, bar intemo.

Nerino 6

Via Nerino 6

20123 Milano

Tel. 02805 6725

www.nerinoé.it

info@nerinoé.it

Rimessaggio in saloncini dedicati,
ambiente riservato. Servizi di appoggio
e ricovero per gli organizzatori di event,
gare. fiere; a due passi dal Duomo.

Ruhm Voll Steuer

VVia Eching, 4

20090 Trezzano sul Naviglio (MI)

Tel. 0225060750 - Cell. 335 8084 207
info@ruhmvollsteuercom
Rimessaggio con servizio “Ready

to go” (pronta a partire ogni

giorno dellanno), riparazioni,
revisioni, assistenza per ogni pratica
amministrativa e assicurativa.

SERVIZIVARI

Agenzia Autosprint

Via Boldori n12

26013 Crema (CR)

Tel. 0373 84850 - Cell. 348 7972093
Fax 0373252514
autesprintcrerna@gmail.com
info@autosprintcrema.it
Reimmatricolazioni e trasporti moto,
auto, autocari e trattorid'epoca.

SPECIALISTIPERMARCA
ABARTH

Abarth-Andronico

Via Nazionale Sparta

98163 Messina

Tel. e fax 090 846526

Cell. 3387265281
www.abarth-andronico.com
mario@abarth-andronico.com
Gomme, cerchi e ricambi d‘epoca

Abarth - Fiat - Alfa Romeo.

RIMESSAGGI - SERVIZI VARI - SPECIALISTIPER MARCA

Nanni Ricambi

Bologna

Cell. 348 8852994~

Fax 051969855
www.fiat500sport.com

Costruzione di ricambi e accessori
sportivi e da corsa per Abarth 595-
695, Giannini 500-590-650-700,
Fiat 500 D-F-L-R - 126, Giardiniera.

ALFAROMEO

Alfa Restauro Cicar

Via Molino del Signore 2

61045 Pergola (PU)

Tel 0721736040

www.alfarestauro.it
alfarestauro@puntomediaiit
Restauro completo delle Alfa Romeo
storiche: Giulietta, Giulietta Sprint,
Giulietta Sprint Speciale, Giulia e
Giulietta Spider, Duetto, Giulia, GT
e derivate.

Alfaricambi

Via Kennedy 20

95024 Acireale (CT)

tel.e fax 095 7647383
www.alfaricambiit
info@alfaricambi.it

Vasta disponibilita di parti originali sia di
meccanica sia di carrozzeria per Giulia,
GT, Spider, Alfetta, Giulietta, Alfasud,
Alfa 6, Alfa 90 ecc.

finoalla156.

Autofficina Bergia

Via E. Bignone, 85

Centro Artigianale Le Macine
10064 Pinerolo (TO)

Tel. e fax 012177391
www.alfabergia.com

Officina specializzata nel restauro Alfa
Romeo. | ricambi introvabili vengono
ricostruiti in sede

AFRA

Via Carducci36/38

20019 Settimo Milanese (M)

Tel.02 32861125{'26

Fax: +39 0232861150

www.afra.it

E-mail: afra@afra.it

Uno dei piti noti rivenditori di ricambi
di tutti i modelli Alfa Romeo.

ASTONMARTIN

Jaguar & Aston

Verona

Cell. 348 3527978~ Fax 045.542.281
www.jaguar-aston.com
info@jaguar-aston.com
Consulenze per acquisti, servizi di
manutenzione, restauro totale o
parziale, messa a punto,
preparazione raduni per Aston Martin
e Jaguar d'epoca. Magazzino con
pezzi originali e introvabifi
collezione di motori, strumenti,
carburatori. Produzione di pezzi
introvabill.
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BENTLEY

British Motors

ViaPasubio, 24

37069 Villafranca di Verona (VR)

Tel 0456304613 - Fax 0457979743
www.britishmotors.it
g.agostini@britishmotors.it

Vendita, assistenza, ricambi, consulenza
tecnica e restauri

diauto d'epoca Bentley e Rolls-Royce.

Classic Motor

via Rigosa 42

40069 Zola Predosa (BO)

Cell. 3405554546
www.rollsroycedassicmotorit
Vendita auto d'epoca di prestigio, con
particolare attenzione per Bentley e
Rolls-Royce.

CITROEN

2CV Palace

v.le Regina Margherita 121

20846 Macherio (MB)

Tel. 039 2458508

Officina meccanica, restauro e ricambi
per Citroen 2CV e Fiat 500.

Autocarrozzeria Grosso

via Vecchia di Cuneo, 4

12081 - Beinette (CN)

Tel. e Fax 0171384145
www.assistenza2cw.it
franco®@assistenza2cvit
elisa@assistenzalcv.it

Vendita, ricambi, restauri e accessori per
Citroén2 CV.

Citro' Services

ViaCarlo Botta 47

27020 San Giorgio

di Lomellina (PV)

www citroservices.com

Vendita ricambi per tutte le vetture
storiche Citroén.

David Auto

Viale Lombardia, 14/16

20070 Dresano (MI)

Tel 0298270436/60 - Fax 029
8270455

www.davidauto.it
info@davidautoit

Restauri completi di Citroén DS e
ditutte le Citroén d'epoca in genere.
Oltre a servizi di officina, carrozzeria,
tappezzeria e vendita ricambi
D.K.S. Automotive

Localita San Marziale, 27

53034 Colle di Val d'Elsa (SI)

Tel. 0577 909002 - Fax 0577 909919
www.dks.passweb.it/azienda
info@dksautomotive .com

Ricambi e accessori per Citroén e
Renault con motore raffreddato ad
aria e non.

Mac Restauri
via Arrigo Boito 9
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20033 Desio (MB)

Tel 0362305873

Cell. 3470645735 - 338 1757047
www.macrestauri.com
info@macrestauri.com

Restauro di meccanica, idraulica, interni,
telaio e carrozzeria di Citroén d'epoca
conl utilizzo di attrezzature originali del
tempo.

N.PM. Citroén 2 CV Service
di Nicola Pavan

Castagnaro (VE)

Cell. 34753661 96,347 9207720
www.citroen2cvservice.it
info@ditroen2cvservice.it

Vendita ricambi per Citroén2 CV,
Mehari, Dyane 6.

Vertuani Enrico

Via Trovamala 38/b

27100 Pavia

Localita Fossarmato (Statale per Lodi)
Tel. 0382 483158 - fax 0382 583414
www vertuanienrico.com
info@vertuanienrico.com

Restauri, riparazione e manutenzione

delle Citroén d'epoca.

Carrozzeria Vitolli Matteo & Figlio
Via Bovisasca 97

20157 Milano

Tel. 02 39310972 - Fax 02 39310972
www.carrazzeriavitolli.com
info@carrozzeriavitolli.com

Specialista nelrestauro di Citroén CX e
SM. ricambi.

FERRARI

Brandoli Egidio

Via Campania, 53/B

41051 Castelnuovo Rangone
frazione Montale (MO}

Tel 059 530748 - Fax. 059 530 776
www.brandoli.it

info@brandoli.it

Dalla riparazione alla ricostruzione
integrale di parti mancanti e introvabili
che vengono create fedelmente dal
progetto o dal prototipo originale
dell’auto. Ex battilastra di Stgergr'o
Scaglietti ha lavorato su 250 GTO,
250LM, 250 GTL, 330 Sport
Prototipo, 275 GTB e GTB/4, Dino
206 Sport Prototipo, Dino 206 GT,
Dino 246 GT, 365 GTB/4 Daytona,
365 GTS/4 Daytona Spider, 512
S.512M, 312 P, 365 GT4 BB, 365
GTB/4 Competizione, Dino 308
GT4,308 GTBe GTS. E uno dei piii

quotati restauratori di Ferrari,

Luppi Tappezzeria

Via Raimondo dalla Costa 190E
41100 Modena

Tel/Fax 059 2551109
www.tappezzerialuppi.com
info@tappezzerialuppicom
Punto di riferimento mondiale nel

rifacimento di interni di Ferrari di
qualsiasi epoca. Pué fornire anche
rivestimenti completi, realizzati sui
modelli originali, pronti da montare.

FIAT

500Automotor

di Billi Tinari

Via Fonte Cruciani

66100 Chieti

Tel. 0871 334160
www.500automotor.com
S500automotor@libero.it
Elaborazioni e ricambi spediali per Fiat
500 storiche ed elaborate.

Auto by CP

di Cappelletti & Pierini

Via Sant’Anna 11/A

50020 Mercatale Val Di Pesa

Tel. 055 821308 - Fax 055 821308
Cell. 3356113052
www.autobycp.com
autobycp@tiscali.it

Restauro auto depoca e verniciatura.
Specializzatiin Fiat 500.

Autoricambi Mortillaro

Via Giuseppe Mule 13

90129 Palermo

Tel [Fax 0916570996

Cell. 327 6818802
www.ricambifiat 500.it
info@mortillarotuningsport.it
Ricambi e accessori per Fiat 500
depoca

Flli Deminici

Via Piemonte 37

Zona artigianale Coregliana
35020 Due Carrare (PD)

Tel. 049 5290513 - Fax 049 5290921
www.deminiciit

Lamierati, ricambistica, tappezzeria,
capote, accessori, cerchi ruota di tutti i

modelli Fiat Topolino.

Nanni Ricambi

Bologna

Cell. 2488852994 - Fax 051969855
www.fiat500sport.com

Dal 1960 specializzati nella costruzione
diricambi e accessori sportivi e da corsa
per Abarth 595-695, Giannini 500-
590-650-700, Fiat 500 D-F-L-R, 126,
Giardiniera.

Sauro Squerzanti

Viala Cascina3/D

40058 Malalbergo (BO)

Tel. 051 872617 - Fax 051 6620147
Cell. 347 6572323
www.saurosquerzanti.it
info@saurosquerzanti.it

Ricambi di meccanica, carrozzeria
e impianti frenanti completi per
Topolino A,B,C dal 1936 al 1955;
pompe, cilindretti, tubi ecc., impianti
elettrici di tutti i modelli Fiat
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Topolino, Fiat Balilla 3 e 4 marce,
Fiat 1100 E.

ISORIVOLTA

Iso Restorations, Il Bottegone

Via Ing. Balduzzi, 72-74

24023 Clusone (BG)

Tel.0346 25371 - Cell. 349 2978362
www.isorestorations.com
workshop@isorestorations.com
Lunico fornitore ufficiale di parti

Iso e Bizzarrini. Roberto Negri, il
titolare, ha lavorato negli ultimi anni
60 enei primi 70 alla lso Rivolta,
prima nell ufficio tecnico e poi come
collaudatore. Chiusa nel 1974 la Iso
Rivolta, divenne il proprietario delle
rimanenze: tutti i ricambi originali,
vetri, telai, carrozzerie, disegni tecnici
e molto altro. Effettua restauri e
manutenzioni.

JAGUAR

GMA di Gallorini Marco

Via Riviera 39

27100 Pavia

Tel. 0382 525429-523630

Fax. 0382 529756
www.gmajag.net
info@gmajag.net

Ricambi Jaguar con un magazzino
dioltre 10.000 articoli di meccanica,
carrozzeria e tappezzeria per tutte le
Jaguar dal 1948 al 1994.

Jaguar & Aston

Verona

Cell. 348 3527978 - Fax 045 542281
www.jaguar-aston.com
info@jaguar-aston.com

Consulenze peracquisti serviz di
manutenzione, restauro totale o
parziale, messa a punto, preparazione
ai raduni per Aston Martin e Jaguar
d'epoca. Magazzino con pezzi originali
e introvabili, collezione di motori,
strumenti, carburatori. Produzione di
pezzi introvabili

JEEP

Turi Giuseppe Autoricambi

Via Berretta Rossa 66/2°

40133 Bologna

Tel. 051384831 - Fax 051388465
www.ricambijeep.com
turi@ricambijeep.com

Ricambi e accessori per Jeep dal 1942
ad oggi, fuoristrada e auto depoca di
qualunque marca.

LAMBORGHINI

Ansa Classic

Via Lumelina 4

6883 Novazzano (CH)

Tel. + Fax 0041 916470351

cell. 0041763222424
www.partscollector.com
info@partscollector.com

Lamierati per tutta la serie Countach.

Dalla LP 400 *Periscopio” alla serie 25°
Anniversario:

LANCIA

Amadei Ricambi

ViaFamiglia Bendetti12

4721 Forli

Cell. 3482619664
www.amadeiricambi.it
amadeiricambi@libero.it
Fomitura diricambi ed accessori
per vetture storiche Lancia. Inoltre
automobili e autocarri d'epoca di marche
italiane.

Lancia Vintage
ViaCarducci36/38

20019 Settimo Milanese (MI)

Tel 023286111 - Fax 0232861150
www lanciavintage it
info@lanciavintage it

Ricambi originali per vetture Lancia.

M.ARA

di Poledro Fabio

C 50 Sempione 82

20154 Milano

Tel. 023311747 - Fax 023319313
www.mara.it

mara@maraiit

Ricambi di motore e carrozzeria per auto
d'epoca Lancia dagli anni 30 ai giomi
nostri. Piii ricambi per auto d ‘epoca Fiat
edAlfa Romeo.

LANDROVER

Aylmer Motors Italianas.r.l.
ViaEmilia Est, 1452

29010 Alseno (PC)

Tel. 0523 945788
www.aylmermotors.com
info@aylmer.it

Cambi e ricambi originali per Land Rover
d'epoca.

MASERATI

Autofficina Candini

di Giuseppe e Marcello Candini

via Tito Livio 19

41100 Modena

Tel. 059 828280 - fax 059.820653
www.candinimodena.net
info@candinimodena.com

Quualsiasi tipo di lavorazione della parte
meccanica, revisione completa motor,
impianti frenanti, cambi e differenzial;
sospensioni, avantreni e retrotreni.
Tagliandi e manutenzione ordinaria e
straordinaria, inoltre revisione dei singoli
pezzidi tutte le Maserati d'epoca e
modeme.

Carrozzeria Campana

ViaTito Livio 60

41100 Modena

Tel. 059 828079 - Fax 059 826311
www.campanacarrozzeria. it
campana@campanacarrozzeria.it
Ricambiper Maserati d epoca. La



carrozzeria Campana ha rilevato
direttamente da Maserati il magazzino
dei ricambi per vetture d'epoca,

che copre il periodo 1959-1982. La
carrozzeria ricostruisce fedelmente le
parti non pill in commercio, con un
catalogo di circa 25,000 pezzi Restauro
di vetture d'epoca.

F.lli Campana

Via Della Repubblica 6/8

20020 Solaro (MI)

Tel. 029690539 - Fax 02 9679974
http:/fwww.fratellicampana.com
fratelli.campana@gmail.com
Vendita, assistenza e manutenzione di
auto depoca Maserati.

Tralli Franco

Via Boito 1/C

41030 Bomporto (MO)

Tel.e Fax 059 909246

Cell. 335 6112307
wwwi.trallifranco.it
trallifranco@libero.it

Quarantanni di esperienza sulle
meccaniche Maserati (motori,
differenziali cambi, impianti frenanti).
Restauro di Maserati degli anni
50-80, comprese monoposto e
barchette da corsa. Coordinamento
lavori di ripristino di carrozzeria,
tappezzeria e impiantistica

elettrica. Vendita di Maseratid epocae
relativi ricambi.

MERCEDES-BENZ

Tecnlng srl

Via Marco Polo 19A

25020 Albignasego (PD)

Tel. 0498763783 - Fax 049 8788090
www tecning.com
info@tecning.com

Libri, manuali, cataloghiillustrati e
documentazione tecnica di tutto cid che
appartiene al mondo Mercedes.
Produce e commercializza ricambi
per Mercedes-Benz SL oldtimer:

190 SL, 300 SL e “Pagoda”. Fomisce
inoltre consulenze per il restauro e

la conservazione delle autovetture

di interesse storico, con particolare
predilezione per le Mercedes-Benz.

MINI

Mini & Cooper Service

Via Valleambrosia

20089 Rozzano (MI)

Tel. 0257504126 - Cell. 349 5101077
www.miniandcooper.it
miniandcooper @miniandcooperit
Specialisti Cooper dal 1973, Assistenza
e ricambi Mini. Riparazione, costruzione,
elaborazione e preparazione alle gare.

PORSCHE

Carrozzeria Bottini & C. snc

Via Vittorio Veneto 1

20010 San Giorgio su Legnano (MI)

Tel. 0331400046
www.carrozzeriabottini.com
info@carrozzeriabottinicom

Punto di riferimento dei collezionisti
Porsche ma non solo. Riparazionie
restauri di auto d epoca di prestigio,
archivio completo di tutti i campioni
di colori originali dell'epoca, per tuttii
modelli e per tutte le marche.

Classico Corsa Garage

Via Verga 12

41053 Maranello (MO)
www.classicocorsa.it
info@classicocorsa.it

Ricambi e accessori per Porsche 356

Ever Green Cars

ViaNapoli

26831 - Casalmaiocco (LO)
www.evergreencars.it
info@evergreencars.it

Cell. 335 7704626

Vendita auto storiche. Spedializzato in
restauri totali e parziali di auto d'epoca
e nella vendita e restauro di Porsche
356 e Porsche in genere. Magazzino e
recupero ricambi rari per auto d'epoca.

Joma-Parts nv

Gefusilleerdenlaan 29

9600 Ronse (B)

Tel. 0032 55213013 - Fax: 0032
55207069

www.jomaparts.com
info@jomaparts.com

Ricambi per Porsche 356, 912 e per le 911
raffreddate ad aria, fino al 1998.

Porschemania

Via delle Gore 85

57124 Livorno

Tel. 0586 508221 - Fax 0586 501088
Cell 339 7856060
www.maniadellaporsche.it
porschemania@alice.it

Ricambi, vendita, restauro carrozzeria,
meccanica, tappezzeria per Porsche
depoca.

Porsche Oldtimer Service
ViaMonaco, 3

41100 Modena

Tel. 059 310879 - Fax 059 7123345
www.oldtimerservice.it
info@porscheoldtimerservice.it
Specializzato da circa 30 anni nella
vendita di materiale originale e riprodotto
perrestauro di carrozzeria, meccanica,
parti elettriche dei modelli 356 - 911
-914.

Radar

Via Basiletti 19

25121 Brescia

Tel. e Fax 0303751321

Cell 3484521740
www.radarbrescia.it

Revisione cambi e motori Porsche 356

e Porsche 911 solo raffreddate ad aria
Revisione tamburi freno in alluminio con
riporto anello frenante. Equilibratura
alberimotore

(solo tipo automobilistico). Realizzazione
set tamburi freno anteriori Porsche 356
da 60 mm:. tipo Carrera con corredo di
montaggio. Lavorazioni su ogni tipo di
motore d'auto d'epoca.

Rennsport Classic & Racing

Via Borsellino 2/3

42019 Arceto di Scandiano (RE)

Tel. 0522 911080 - Fax 0522 991085
www.rennspor tweb. it
renn.sport@liberoit

info@renn.sport.it

Preparazione e restauro di auto storiche
Porsche. Pluripremiata in numerosissime
competizioni nazionali.

Safety Car

Viale Padova 17

20127 Milano

Tel. 0226146780 - Fax 0226119848
www.safetycarbiz
info@safetycarbiz

Specialista Porsche. Restauro auto
d'epoca, manutenzioni ordinarie e
straordinarie, car cﬁeam'ng

vendita di auto nuove e usate, interventi
dimeccanica e carrozzeria, gestione
parchi auto privati, pneumatici.

Vintage Toys

Via Provinciale, 17

43038 Sala Baganza (PR)

Tel. 0521304356 - Fax 0521304604
www.intagetoys.it
info@vintagetoysit

Specializzata nella vendita di ricambi per
Porsche 356 e 911, nel restauro

e nefla commercializzazione dei relativi

modelfi

RENAULT

D.K.S. Automotive

Localita San Marziale, 27

53034 Colle di Val d'Elsa (SI)

Tel. 0577 909002 - Fax 0577 909919
www.dks,passweb.it/azienda
info@dksautomotive.com

Ricambi e accessori per Citrogn

e Renault con motore raffreddato

ad aria e non.

ROLLS-ROYCE

British Motors

Via Pasubio, 24

37069 Villafranca di Verona (VR)

Tel. 045 6304613 - Fax 045 7979743
www.britishmotors.it
g.agostini@britishmotors.it

Vendita, assistenza, ricambi, consulenza
tecnica e restauri per auto depoca
Bentley e Rolls-Royce.

Classic Motor
via Rigosa 42
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SPECIALISTI PER MARCA

40069 Zola Predosa (BO)

Cell. 3405554546
www.rollsroycedassicmotorit
Vendita auto d epoca di prestigio, con
particolare attenzione per Bentley e
Rolls-Royce.

TRIUMPH

Autoclassica

ViaSette Martiri 101

35143 Padova

Tel. 049 624160 - Cell. 338 8854654
Fax 0497969214
www.autoclassicapadova.it
autoclassica@libero.it

Tutto per le Triumph, soprattutto
Spitfire: cerchi Minilite, capote, ruote a
raggi, cruscotti, sospensioni...

VOLKSWAGEN

Air Cooled by Plank Reinhold & C
Bolzano

Tel. 0472 200606

Cell. 335 215386 - Fax 0472 200523
www.aircooled.it

plank@aircooled.it

Ricambi e accessori originali e riprodotti
per Volkswagen raffreddate ad aria e
per Porsche 356. Oltre a pneumatici
d'epoca, anche con fasce bianche da
applicare in tutte le misure.

Autofficina Ferrari

ViaMotta Visconti 44 bis

27022 Casorate Primo (PV)

Tel. 0290000016 - Cell. 338 6847887
www.autofficinaferrari.net
Appassionati di Volkswagen,

vantano una funga competenza su
qualsiasi auto.

Beetle ltaly

ViaLuigi Einaudi 38

30014 Cavarzere (VE)

Tel. 0432792229 - 3454557047
http:/fwww.beetleitaly.com
info@beetleitaly.com

Restauro di /W classiche, revisione e
potenziamento motori, Fomitura ricambi

VW,

Bug & Bus ltalia

Viadell’Artigianato n.10

20035 Lissone (M)

Tel. 039 2450887

Cell. 3346228678 - Roberto

Cell. 335 5248196 - Lorenzo
www.bugbus.it

info@bugbus.it

Distributori ufficiali in ltalia del marchio
BBT NV e rivenditori dei pit importanti
marchi europei e non di ricambi per VW
aircooled

Carrozzeria Vitolli Matteo &Figlio
ViaBovisasca 97

20157 Milano

Tel. 0239310972 - Fax 02 39310972
www.carrozzeriavitolli.com



INDIRIZZI UTILI SPECIALISTI PER MARCA - STRUMENTI - TAPPEZZIERI - TARGHE - TELAI - TEL E TENDE COPRI AUTO - VARI

info@carrozzeriavitolli.com
Restauro Maggiolone Cabriolet, restauro
Citroén CX e SM, ricambi.

Dei Kafer Service

Localita san Marziale 27

53034 Colle Val d'Elsa(SI)

Tel. 0577 928356 - Fax 0577 909919
www.deikaferservice.com
info@deikaferservice.com

Ricambi e accessori per Viw con motore
raffreddato ad aria e non. ll pits fomito in
Italia e tra i pitt noti in Europa. Produce
anche ricambi in proprio.

Diemme snc

Via Gallarate, 388

20151 Milano

Tel. 0233912260
www.diemmericambivw.com
sambal967@libero.it

Reperimento e vendita ricambi
Volkswagen d'epoca raffreddate ad ana.

F.lliColombo

Via Milano 24

Loc. Carcano, Albavilla (CO)

Tel. 031628640 - Fax 031626520
www fllicolombo.it
info@fllicolombo.it

Restauro Maggiolino e auto depoca.

Frigo Guido

Via Rossini, 26

21012 Cassano Magnago (Va)
Tel 0332311397

Restauro interni auto storiche,
Volkswagen in particolare

Il Tappezziere

di Crugnola M.

Via Duca degli Abruzzi, 64

2100 Calcinate del Pesce (Va)
Tel. 0332311397

Specializzato nel restauro di interni di
Volkswagen d'epoca.

Maggiolino ReStore

via Adda, 8

65128 Pescara

Tel. 085 4326869 - Fax 085 4317042
www.maggiolinorestore.com
info@maggiolinorestore com
Negozio dedicato al Maggiolino con
ricambi e accessori originali (new old
stock e original equipments material)
oltre a riproduzioni made in Gemmany:

Maggiolino Ricambi

Via Vittorio Alfieri 14/A

10060 Castagnole Piemonte (TO)
Cell. 338 2118242
www.maggiolinoricambi.it
maggiolinoricambi@gmail.com
Ampio catalogo di ricambi per
Maggiolino e Maggiolone.

Vks - Parts
Milano

www.ks-parts.com
info@vks-parts.com

Specialista in ricambi Volkswagen
strettamente d’origine, vende
unicamente fondi di magazzino della
Casa (n.0.s,) o usati; non tratta ricambi
di produzione attuale. Disponibili
particolari per VW dagli anni 50

ai primi anni 80, per tutti i modelli
Maggiolino, Typ 2 e derivati e Golf
prima e seconda serie.

VW Store

di Petiti e Brizio

Via A, De Gasperi, 27

12040 Sanfra (CN) - zona industriale
Tel. e fax 0172 389115

wwwywstoreit

info@vwstore.it

Restauri, ricambi e accessori per
Maggiolino e derivati.

STRUMENTI

Colombo Angelo

Via Statale, 6

22045 Lambrugo (CO)

Tel, 031 607309 -

Fax 031608248
www.colomboangelo.com
info@colomboangelo.it

Restauri completi della strumentazione
di auto e moto d epoca, riproduzioni
accurate su richiesta, elaborazioni di
cruscotti di vetture italiane anni 60-70.

Bruno Pravata

Via Gaspare Aselli

20133 Milano

Tel. 02714674

Riparazione strumenti di auto storiche.

Casa del Contachilometri

Via Parmeggiani 2/2

40131 Bologna

Tel. 051 552274 - fax 051 521140
www.casadelcontachilometri.it
info@casadelcontachilometri.it
Riparazione e restauro degli strumenti di
bordo delle moto ed auto d'epoca.

Elettrauto Franco

di Franco Rodighiero

Via Potara 41

36015 Schio (V1)

Tel. 0445 526460

Uno dei massimi specialisti nel campo
del restauro degli strumenti per auto di
qualsiasi epoca.

TAPPEZZIERI

Medidi Style

Via Grandi 6/A

42030 Vezzano Sul Crostolo (RE)
Tel, 0522 601122

Fax 0522 601251
www.medicistyle.com
info@medicistyle.it

Manutenzione e pulizia di rivestimenti
perauto d'epoca.
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Paolini Anastasio

via Corinaldese 108/b

60010 Brugnetto di Senigallia (AN)
Tel. 0716620010 - Fax 071 6620209
www.paolini it

info@paolini.it

Ricostruzione completa di sedil, fondi
tappeti cuffie cambio e freno e altri

accessori,

Tappezzeria Gambirazio
Via Lunga 16/C
25128 Brescia
Tel.e Fax 030 3229744
Cell.320 4084362
www.gambirazio.it
%an'birazio@gambirazio,it

estauro interni di auto e selle moto
d'epoca con materiali originali per
omologazioni Asi e reperimento ricambi.
Vendita pelli e finte pell.

TARGHE

Ennepi snc

Via Vienna 28 - Zonaind. Sett. D
38121 Spini di Gardolo (TN)

Tel 0461991631
www.targheetarghe it

Restauro targhe. Repliche di targhe
storiche in ferro e alluminio a scopo
decorativo per veicoli d epoca di ogni eta
e nazione.

Targhe Storiche srl

Via Trento, 73

00041 Albano Laziale (RM)

Cell. 329 2257986
www.targhestoriche.it

Realizzazione di targhe decorative per
auto e moto d epoca. Repliche fedeli
con i caratteri originali in uso fino agli
anni novanta

TELAI

Vaccari & Bosi

Strada Statale 324

41027 Pievepelago (MO)

Tel. 053671550

Fax 053671277
www.vaccariebosi.com
vaebo@msw.it

Produzione di tefai, collettori,
silenziatori e componentistica per auto
d'epoca. Telaista di fiducia di Enzo
Ferrari, per il quale ha costruito i telai
di numerosissime Rosse, ricostruisce
e restaura telai di tutte le Ferrari
storiche in particolare, ma anche di
Lamborghini, Maserati, ecc.

Marchesi & C.

Via Dei Tipografi, 29/32

41122 Modena

Tel. 059 282722 - Fax 059 280309
www.marchesimodena.com
commerciale®@marchesimodena.com
Riparazioni e produzione di telai

di auto che hanno scritto la storia

dell automobilismo italianc.

TELIETENDE COPRIAUTO
Confezioni Andrea

ViaFriuli, 8

21100 Varese

Tel. 0332 261562 - Fax 0332 810656
www.confezioniandrea.it
info@confezioniandrea.it
Protezioni e coperture per qualsiasi
esigenza, per auto e per moto.

Euroteli

Borgo dei Cappuccini 187

57126 Livorno

Tel 0586 887456 - Fax 0586 511774
www.euroteliit

info@euroteliit

Copriauto e coprimoto su misura in
morbida stoffa antigraffio, antipolvere,
anticondensa, impermeabili e

non, in vari colori, completi di
personalizzazioni, lavabili in lavatrice.

Intenda

ViaVincenzo Pareto 3
37045 Legnago (VR)

Tel. 0442 601031/600270
Fax. 0442 25164
www.intenda.it
info@intenda.it

Progetta erealizza coperture
multifunzionali fisse e mobili
in grado disoddisfare le piii svariate
esigenze.

VARI

Italia
Viadegli Schiavetti, 9
34074 Monfalcone (GO)
Tel. 0481710701
Fax 0481 483004
www.alloysitalia.it
Produzione, commercializzazione,
assistenza tecnica di prodotti per la
saldatura.

BS Macchine

ViaEnzo Ferrari 5

33083 Villotta di Chions (PN)

Tel. 0434 630602 - Fax 0434 639378
www.bsmacchine.it
info@bsmacchine.it

Produzione e vendita di macchine
utensili per professionisti el restauro.

Geri Casini

ViaTogliatti 178

50019 Sesto Fiorentino (FI)
Tel. 055 215596 -

Cell. 339 3470923

Restauro di parabole fari.

Holi

di Vﬁgdlo Vanessa

ViaG. Garibald;, 29

10078 Venaria (To)

Consulenza, progettazione, studio
fattibilita allestimenti speciali,
trasformazioni autovetture e veicoli di
ogni genere e relativa prova su strada.



Nicolini Bruno snc
Pratiche auto

Via Pasteur, 6/E
42100 Reggio Emilia
Tel 0522551 061
www.nicolinibrunoit
bruno@nicolinibrunoit

Tutto cio che ha ache fare conil

trasferimento di veicoli, immatricolazioni,

provenienza estera, di nuova
progettazione o trasformati, veicoli
storici

Sant’Anna Group SRL Galvanicae
Pulitura metalli

Via G. Prati 54 20092 Cinisello
Balsamo (M)

Tel02 6185580
santannagroup@liberoiit

Scuderia Settecolli,

via Linosa 1a - 0401 Aprilia (LT),
scuderiasettecolli@gmail.com,
Massimo Lippi

cell 3279744435

Simet

Via G B.Feroggio 29 A

10151 Torino

Tel.011 4557475 - Fax 0115584 34
www.simet-torino.it
info@simet-torino.it

Trattamento deimetalli per conto terzi:
sabbiatura, granigliatura, sverniciatura
termica e chimica, decapaggio,
barilatura, vibroabrasione

e sgrassaggio. Svemiciatura e
decapaggio delle scocche di auto
d'epoca, Svemiciatura del legno.

Targhe Storiche SRL,
via Trento 73 00041 Albano Laziale
(RM) cell 329 2257 986

Vernagallo Stile

Via Maria Bricca, 20

10044 Pianezza (TO)

Tel. 3498401333
wwwyernagallo.it
info@vernagallo.it

Carrozzerie speciali, trasformazioni
e repliche di auto storiche in versione
aperta, con omologazione compresa.
Trasformazioni cabrio, spider, beach,
fuoriserie.

Zebracolor

7 Impasse des Buttes,

77250 Moret Sur Loing, (F)
Tel. +33(o§145?33220

Fax +33(0)145755030
www.zebracolor-boutique.com
www.zebracolor.net
Tracciafiletto manuale senza
compressore.

VENDITA
Alfa Vintage
di Alessandro Abbate

Via C. Lombroso 10

20037 Paderno Dugnano (MI)
Vendita auto d'epoca anni

60-90 con particolare predilezione per le
Alfa Romeo.

Auto Classic

Corso Savona 50/1

10024 Moncalieri (TO)

Tel. 011644119
www.autoclassic.it
autoclassic®autodassic.it
Fondata da Luciano Bertolero
nel 1969, offre vendita, restauro
e manutenzione di auto
depocadiprestigio.

Autoparko10

Via Castelleone 109

26100 Cremona

Tel. 0372 471106 - Fax 0372 471166
www.autopark010.it
info@autopark010.it

Vendita auto d'epoca, anche showroom
online.

Autospeak

Via Emilia Est, 852

41100 Modena

Tel. 059366655 - Fax 059 366473
www.autospeak.it
info@autospeak.it

Vendita auto d'epoca di prestigio.

Autostoriche

di Carlo Gritti Morlacchi

Via Trieste 6

24041 Brembate (BG)

Tel. 035801699
www.autostoriche.net
info@autostoriche.net
Vendita, noleggio, consulenze,
quotazioni per auto

e motod epoca.

Autovigano

di Gavazzi Maurizio

Via dell'Industria 30

20083 Vigano di Gaggiano (M1}
Tel. 02 9086947/02 90843440
Fax 029086947
www.autoviganomilano.com
info@autovigano.it

Restauro, ricerca e vendita di auto

depoca.

Best Auto

via Radidi in Piano, 511

41049 Sassuolo (MO)

Tel. 0536 808936 - Fax 0536 801261
info@bestauto.it

www.bestauto.it

Vendita auto d'epoca di prestigio italiane
e straniere.

Borghi Automobili
Via Trezzo d'Adda, 14
20144 Milano

Tel. 02 474051 (5 linee)

Fax 024222996
www.borghiautomobili it

info@Borghi Automobiliit

Vendita, manutenzione, allestimenti,
restauri di autovetture inglesi e classiche
diprestigio. Importatore ufficiale per
I'lealia della Morgan Motor Company:

Bresciacar

Vle del Lavoro 2/c

25045 Castegnato (BS)

Tel. 0302140910

www.bresciacarit
bresciacar@gmail.com

Vendita e ricerca di auto e moto d'epoca,
manutenzione, trasporto, restauro,

rimessaggio.

Carmag

di Antonio Maglione

Via degli Olmetti 40°

00060 Formello (Roma)

Tel. 06 9075474 - Cell. 336 744870
Fax 069075764

www.carmag.it

info@carmag.it

Vendita auto d'epoca di ogni marca

e periodo. ll proprietario & un ex pilota
degli anni 60 con una settantina di corse
all attivo, tra cui 40 vittorie, 3 titoli italiani
€ UNo europeo.

Effettua anche servizio di car
care&recovering.

City Motors

Via Maria Bricca 20

10044~ Pianezza (TO)

Tel. 0119682655 - Fax 011 9682703
Cell. 335 6093431
www.citymotors.coom.it
citymotors@comm.it

Acquisto e vendita di autoveicoli
d'epoca di ogni marca e modello,
oggetti di modernariato e antiquariato
e automobilia. Uno stock permanente
dioltre 150 autoveicoli e motocicli.
Import-export su specifica richiesta. Aste
periodiche in sede. Officina, assistenza,
consulenza commerciale, fiscale,
finanziaria e assicurativa.

Classic Car

Via Aurelia 133

55045 Marina di Pietrasanta (LU)
Tel. 0584 24466 - 0584 22059
Fax 05841660317
www.classiccar.it

info@classiccar.it

Vendita, noleggio, restauro.

Classic Car Excellence
diDiego Stanchieri

Via Della Folgarella 94

00043 Roma

Tel. 340 2530636
www.classiccarexcellence.com
info@classiccarexcellence .com

Compravendita di autovetture classiche
e sportive di ogni epoca
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e di qualsiasi marca e modello. Spedizioni
e ritiro auto in tutto il mondo.

Classic Motor

via Rigosa 42

40069 Zola Predosa (BO)

Cell. 3405554546
www.rollsroycedassicmotorit
Vendita auto d'epoca di prestigio, con
particolare attenzione per Bentley e
Rolls-Royce

Classic Old Cars

di Daniele Milla

Strada della Celsetta, 16

00063 Campagnano di Roma (Roma)
Cell. 335 6144803
www.cassiaoldcars.it
info@cassiaoldcars it

Restauro auto d epoca stradali e da
competizione, vendita e assistenza alla
vendita.

Eliscar

ViaValdi Stava 2/4

37060 Sona (VR)

Tel. 0456080698 - 6838310}"514
Fax 0456089868

www.eliscar.it

Vendita auto d'epoca.

Epoca Car

di De Piccoli Susy e Roberto

ViaS. Pertini, 8 Z.I.

30029 S. Stino di Livenza (VE)

Tel. e Fax 0421 311659
www.epocacar.com
info@epocacar.com

Vendita, restauri, riparazioni, ricambi di
auto d'epoca italiane.

Ever Green Cars

ViaNapoli1

26831 - Casalmaiocco (LO)
www.evergreencars.it
info@evergreencars.it

Cell. 335 7704626

Vendita auto storiche. Specializzato in
restauri totall e parziali di auto d ‘epoca e
nella vendita e restauro di Porsche 356 e
Porsche in genere

Garage Daytona2

ViaS. Vidotto 26

Camino al Tagliamento (UD)

Cell. 335 5302669
www.garagedaytona2.it

Vendita, assistenza, restauri,
noleggio. trasporto di auto d epoca,
con particolare attenzione alle auto
storiche americane.

Garage ltalia
Viadella Palazzina, 10
0100 Viterbo (VT)
Tele Fax 0761253557
Cell. 339 8099173
www.garageitalia.it
info@garageitalia.it
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Compravendita di auto classiche e
sportive.

Garage Ponzio

Via Paesana 2

10020 Carmagnola (TO)

Cell. 338 3881222
www.garageponzio.it
info@garageporzioit

Vendita auto depoca di ogni marca.

Ghibli Garage
Viale Umbria, 35
06063 Magione (PG)
Cell. 335308824 - Fax 075 8472397
www.ghibligarage.com
cinelli@ghibligarage.com

room specializzato nella vendita e
ricerca di auto storiche e sportive

Giallo Corsa

Via G.Leopardi, 1

24020 Ranica (BG)

Tel.e fax 035.346867
www.agiallocorsa.com
giallo.corsabg@liberoiit

Vendita e assistenza per auto sportive e
da collezione, restauri

di auto d'epoca.

Gi.Di.Emme Automobili

Via Bel Poggio 11/A

40026 Imola (BO)

Cell. 3478399370
www.gidiemme.net
allcars9n1@hotmail.com

Ditta individuale nata nel 2009
specializzata nell intermediazione per
autovetture d epoca.

GPS Classic

Via Croce Rossa 21-23

43019 Soragna (PR)

Tel 0524 597924 - Fax 0524 599781
www.gpsclassic.it

info@gpsclassic.it

Offre il servizio piti completo possibile
a clienti con esigenze e desideri cosi
specifici come quelli del collezionista di
auto storiche: riparazioni, rimessaggio,
assistenza, trasporti e vendita di auto
d'epoca.

Grimaldi Auto

Viale Montegrappa, 15

27029 Vigevano (PV)
Tel.038122787 -

Fax 038123663
www.grimaldiauto.it
cardealer@grimaldiauto.it

Vendita di auto d epoca di numerosi
marchiitaliani e stranieri

Gruppo Promotor
ViaModena 267

44122 Ferrara

Tel. e Fax 0532 770305
Cell. 3357080614
www.gruppopromotor.com

info@gruppopromotor.com

E in gradb di offrire un servizio di vendita
e post vendita di auto d epoca con
coflaboratori e consulenti commerciali
sempre a disposizione. Ampia scelta

di vetture classiche.

Hobbycarstore

Via Empolese, 1
Monsummano Terme (PT)
Tel. 0572 954201
Beniamino: 368 458071
Giuseppe: 360 708997
www.hobbycarstore.com
Ricerca, vendita e consulenza
perauto d'epoca.

Imcar2

via FMusso 11

18100 Imperia

Tel. 0183 293222 - Fax 0183 767711
Cell. 335 8478103

www.imcar2.it

info@imcar2.it

Vendita di auto classiche multimarche
con particolare attenzione alle
Mercedes-Benz.

Imperial Auto Collection

Via Schiapparelli 8

Acquaviva Delle Fonti (BA)

Cell. 392 4659980 - 339 8242959
Fax 080 762629
www.imperialautocollection.com
info@imperialautocollection.com
Acquisto, vendita, noleggio di auto di
prestigio.

Le Classiche

Zona Produttiva Vurza 22

39055 Pineta di Laives (BZ)

Tel. 0471590269 -

Cell. 3203449270
www.leclassiche.com
direzione@ledassiche.com

Vendita (con servizio di conto vendita).
noleggio e rimessaggio di auto d epoca.
Acquisto di automobilia d epoca. A
breve, servizio di aste on line.

Legend Car

Via del Canneto, 55

25010 Borgosatollo (BS)

Tel. e Fax . 030 2501036

Cell 3482623800

www.legendcar.it
legendcar@apisnet.it

Commercio, importazione di auto
italiane dall'estero costruite tra gli anni
50e70e loro restauro.

nd Cars
l\:"i?eG.Rcssa. 15
30037 Scorze (VE)
Cell. 335 8450084 - 329 2115798
Fax 041445393
www.legendcars.it
info@legendcars.it
Compravendita di auto, moto e barche
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d'epoca destinate a un'utenza di
appassionati.

Luzzago 1975

via Mandolossa, 65

25030 Roncadelle (BS)

Tel. 0302411532 - Fax 030 2411540
www.luzzago.com

info@luzzago.com

Oltre 10 mila auto storiche vendute per
questa realtd commerciale recentemente
passata in mani straniere. Noleggi, tour e
corporate events con auto d epoca.

Marchioni Automobili

Via Nazionale 7 - Fr. Villaggio Europa
40042 Lizzano in Belvedere (BO)
Tel. 0534 53922 - 53544

Fax 0534 55035
www.marchioniautomobili.it

Officina riparazione, carrozzeria, ricambi
meccanici ed elettrici, pneumatici,
restauro completo e vendita di auto
d'epoca La predilezione va al restauro
conservativo, al recupero dell esistente.

Maximiliankautomobili

Via S. Biagio, 63

20060 Truccazzano (MI)

Cell. 335 6631550 - Fax 02 9583039
www.maximiliankautormobili.com
kappa.1@tiscalinet.it

Importazione ed esportazione di vetture
d'epoca e classiche sportive. Tra i suoi
clienti Bernie Ecclestone. Nazzareno

Gabrielli e Gerolamo Etro.

Nervesauto

via delle Industrie 10

31040 Nervesa (TV)

Tel. 0422 779222/779854

Cell. 3358262808 - Fax 0422 885022
www.nervesauto.it
info@nervesauto.com

Vendita e restauro di lamierati per auto
d'epoca. youngtimer e moto storiche.

Officine Criscuolo

1a Traversa Pisciarelli 2

80078 Agnano (NA)

Tel. e Fax 0812303373
www.officinecriscuolo.com
info@officnecriscuolo.com
Restauri totali, parziali e vendita
diauto d'epoca.

Old - Cars

by Emesto Mantovani

Via Milano 200

46019 Cogozzo (MN)

Tel. 0375 790025 - Fax 0375 790032
www.old-carsit

info@old-cars.it

Da collezionisti a rivenditori, specialisti
in auto degli anni 50 - 60 - 70

delle piii famose marche italiane

ed europee, soprattutto inglesi.
Offre anche servizio di restauro, di
consulenza e di trasporto.

Oldtimers

via Piani 46/1

16042 Carasco (GE)

Tel. 3933351810 - Cell. 335 368094
www.oldtimers.it

info@oldtimers.it

Vendita auto d epoca con particolare
attenzione alle auto americane.

Passione Auto

via Provinciale 65/67

24020 Torre Boldone (BG)

Tel. 035957050 - Fax 035 957745
Cell. 03492378599
www.passioneauto.net
passioneauto®hotmail.com

Vendita diauto d'epoca diogni marca.

Righini Auto

ViaEmilia 49

40011 Anzola dell Emilia (BO)

Tel. 051 733169

Fax 051735767 - Cell. 346 8545759
www.righiniauto.it

Commercia e vende auto storiche

di ogni casa automobilistica,
particolarmente Alfa Romeo.

Vendita ricambi per auto d'epoca, trattori
agricoli, autocarri, moto, mezzi militari
Restauri e consulenze.

Safety Car

Viale Padova 17

20127 Milano

Tel. 02 26146780 - Fax 02 26119848
www.safetycar.biz
info@safetycar.biz

Specialista Porsche. Restauro auto

d epoca, manutenzioni ordinarie e
straordinarie, car cleaning,

vendita di auto nuove e usate, interventi
di meccanica e carraz zeria, gestione
parchi auto privati, pneumatici.

Silvauto

ViaRoma 158

24064 Grumello al Monte (BG)

Tel. 035830800 - Fax 035 8356648
www.silvauto.it

info@silvautoit

Caroutlet per la vendita di auto d'epoca.
Ha altre due sedi, una a Moncalieri (TO)

e una a Bergamo.

Soccol

ViaMessina, 43

20154 Milano

Tel. 02 31?134}'38

www.soccolit

info@soccol.it

Vendita diauto d'epoca di prestigio.

Swallow Street

ViaDomenico Cotugno 49/a
70124 Bari

Tel. 3337157155
www.reteimprese.it/swallowstreet
Vendita, restauro e noleggio di
autovetture storiche.
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