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Doppelphaeton, Type 1 C, der Ost. Automobil-Fabriks-Aktiengesellschaft vorm. ,Austro-Fiat{.

Z

MOTORSPORT-TLCHNIK- INDUSTRIL-HANDLLGLWERRE

2,

z



+OESTERREICHISCHER MOTOR—DER FLUG"

Deutschésterreich.

SEMMERING
~ RENNEN

- 24.September
17 9. 8 2

Rennstreckenlidnge 10 km, 8 Haarnadelkurven, 4 bis
6'2 Prozent Steigung. Hohendifferenz zwischen
Start und Ziel 600 Meter.

Kategorie €. Wagen, Serienchassis
Klasse 8. Zylinder-Inhalt bis 45 Liter. Minimalgewicht 1300 Kilogramm

HANS SCHENK auf

istro Daimler

6-Zylinder

Sieger

in 8 Minuten 47 Sekunden

Kategorie €. Wagen, serienchassis
Klasse 1. Zylinder-Inhalt bis 1°1 Liter, Minimalgewicht 350 Kilogramm und

Kategorie D. Wagen, offene Kilasse
Klasse 1. Zylinder-Inhalt bis 1'5 Liter, Minimalgewicht 400 Kilogramm

ALEXANDER KOLOWRAT auf

stro Daimler

Sportwagen, Type ,,A. D. §.%

| Sieger |

in 10 Minuten 0'5 Sekunden, beziehungsweise 8 Minuten 58'9 Sekunden.

OSTERREICHISCHE
DAIMLER MOTOREN AKTIENGESELLSCHAFT
\ Werk: Wr.-Neustadt.

Zentral - Verkaufsdirektion: Wien L., Schwarzenbergplatz 18.
Niederlage und Ausstellungsiokal: Wien l., Kirntnerring 13.
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Deutschésterreich.

SEMMERING
RENNEN

24.5September
195 2 2

Rennstreckenlidnge 10 km, 8 Haarnadelkurven, 4 bis
6°2 Prozent Steigung. Héhendifferenz zwischen
Start und Ziel 600 Meter.

Kategorie €, Serienchassis
Zylinderinhalt bis? 1°6 Liter, Minimalgewicht 650 Kilogramm

FRANZ KIRCHER auf

PUCH

Type Xil

- SIEGER

in 8 Minuten 88 Sekunden

OSTERREICHISCHE
DAIMLER MOTOREN AKTIENGESELLSCHAFT

AUSTRO-DAIMLERWERK PUCHWERKE
WR.-NEUSTADT GRAZ

Zentral - Verkaufsdirektion: Wien 1., Canovagasse Nr. 5
Niederiage und Ausstellungsiokal: Wien I., Kolowratring 14
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DAS KLEINE wuNoea

BRAUCHT PLATZ FUR SEINE SCHNELLIGKEIT!

,MONOS“ A. G, WIEN, IX. BEZIRK, PORZELLANGASSE Nr. 19-21.
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AM
AUTO

OSA APPARATE - GESELLSCHAFT m. b. H.
_——
s TeLerion: : FRANKFURT A. MAIN [ELESFAMME:

HANSA Nr. 1361
HOHENZOLLERNSTRASSE Nr. 12
T e e e R .

VERTRETER u. NIEDERLAGE fur OESTERREICH: ,, AUTOREX* G.m.b.H., WIEN Viil., AUERSPERGSTRASSE 5.
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Stcyr Sicgcr

Schwabcnbcrgrcnncn Budapest, 8. Oktober 1922

eeeeeeeeeee

Beste Zeit des Tages

schldgt den alten Streckenrekord um 33‘6 Sekunden und ist mit 4 Min, 14:2 Sek.

Trager des neuen |
Schwabcnbcr@-Rckordcs

e STEYT SIEQEr ... o

OSTERREICHISCHE WAFFENFABRIKS GESELLSCHAFT

Verkaufsbureau fiir Wien und Niederdsterreich :
W .1.E.N. I, KARNTNERRING .
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Gen‘era'l‘vertretung fur Oesterreich:

FRIEDRICH MEDVEY, WIEN IV., GUSSHAUSSTR. 26.

RUSCH J\ Seexial-Rutowinds ERF A
Der Wagenheber aus Stahl, ‘ohne
jeden Gupteil, Zett- Vergaser
Spezial- Klelnnuto Wagenheber Magnetos
"Tlp.fop“

Zundkerzen
Spezial-Kolben-Luftpumpe, GeI-Schmierkannan, Trichter, Bitens . werden iiberall mit Vorliebe verwendet.
Rud. Schafranek, Wien IX,, Hahngasse 7, Tel. 2{-1-35.

il

Erfawerk S.Erben, Wien X, Laxenburger- |
strage 137. Tel 52295, Telegr.:Erbenziinder.

Jekord*s 6.8

Sparvergaser
fiir jeden Motor und fur joden Brennstoff,

MOTORRﬁDER Anerkannt

E'I n- un d _ Zwelzylinder, fabriksn g erstklass. Prézisions-Fabrikate
Lieferzeit zwei Monate. Bestellungen nehmen entgegen :

Generalvertretung der Socleta Anonima Frera G. Barthelmie
SCHLESINGER & STEINER | Wien IV., Goldeggasse 6

Wien V., Tilgnerstrasse 1. Telephon 55-7-59. Telephon 58-1-61

G E P P Patent in allen Staaten
angemeldet.

Die
w::i‘tl:r- Die federnde Sattelstiitze.
Das Ideal des Rad- und Hilfsmotorradfahrers.
in der Tube Lager in allen Dimensionen. '~ Vertreter gesucht.

4 Spezialseife
- fiir Rutomobilisten, Radfahrer, Molorradinhrer, Mechaniker und Chauffeure
Chemische Fabrik Franz Zmerziikar, Deutsch- Wagram

Genersl- Gustav F. Prisching, Wien II,
WittelsbachstraBe 4.

Vereinigte Fabriken chemischer Gravuren
) und Metallwaren Gesellschaft m. b. H

WIEN VI, ZIEGLERGASSE 39 Telephon 84-4-42, 84-5-16, 38-1-72
: Unsereﬁrzeugnlsse. -
Autokiihlerschilder : Leistungs- i Skalen- und Ziffer-
une o . e blitter
‘Fahrradschilder - Schilder [ L Whe e opuee
R i fur Motoren, Maschinen und . ekiameartikel

in kiinstierischer Ausfilhrung Apparate in verschiedenster Ausfiihrung
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3. bis 10. September

Grand Prix von Italien

FIAT

‘ Kategorie Rennwagen g

1.5 Liter Inhalt
Rennstrecke 600 Kilometer

Modell 501-

- SIEGER

4 Fiat, Modell 501, starten und snegen

1. Bordino auf Fiat . 4:28:38'/, | 3. Salamano auf Fiat. 4:34:12%;
2. Giaccone auf Fiat. 4:34:12 4, Lampiano aufFiat. 4:35:48

Stundendurchschnitt bei andauernd stromenden Regen,

134 Kilometer
»

Kategorie .Rennwagen, 2 Liter Inhalt, Rennstrecke 800 Kilometer

.6~Zylinder~

SIEGER

1. Bordino auf Fiat . . 5:43:13 | 2. Nazzaro auf Fiat . 5:51

, Stunbenburchschmtt 140 Kilometer
* %

Generalvertfretung:

Ost. Automobll-Fabnks-A G.vorm. ,,AusiroFiat”

Verkaufsstelle fiir Wien und Niederdsterreich:
L. Bez., Kirntnerring Nr. 15 » Telephon Nr. 8854
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EEZERERED IIIIIIIIIIIlllllllllllll.lllll n

. RIESE - ZWERG

in der Leistung! ‘ im Verbrauch!

pas beste deutscne RMEINAUTO 620 45

Zweisitzer :: Viersitzer :: Offen :: Geschlossen

Generalvertretung " RO B 'TS E H & RE ' S Wien VII.,Neubang.64

Telephon Nr. 32.422, 34.317
der AGA Aktiengesellschaft fiir Automobilbau, Berlin, Lichtenberg.

Kem Schulagas“ ‘ | ‘D"‘%ﬁq -Benzin-
- ” -Lagerungen

sichern verldBlich

GEGEN

Feuer ..« Explosion

Keme Betriebskosten.

Beste Type fur Kleinbetrieb, Privatgaragen usw.
Offerte, Ingenieurbesuche, Prospekte kostenlos.

wDabeg* Maschinenfabriks-Aktiengesellschaft :

Wien V1., Wallgasse Nr. 39.
Drahtanschrift: ,Dabeg®, Wien. Fernruf 10.148.




OSTERREICHISCHER

BEZUGSPREISE BEZUGSPREISE
fiir Qesterreich: ‘. jsﬁthhé:K7 .
e - I ch,-Slow.: ¢. =
jahrlich K 30000— : Jugosi. Din. 120~
| halbjahrl ,, 16000.— ; Ungarn: u. K 2500.-
Einzeln. , 3000— Polen: p. Mk. 8000~
o e ; Italien : Lire 30~

fiir Deutschland: e SIS i. das ubrlge Ausland

ILLUSTRIERTE ZEITSCHRIFT FUR AUTOMOBILISMUS, LUFTFAHRT, MOTORBOOTSPORT, MOTORENINDUSTRIE, WISSEN-
SCHAFT, TECHNIK, HANDEL UND GEWERBE, SPORT.

Erscheint am 15. jeden Monats.

Nachdruck nur mit Quellenangabe gestattet.

Schriftleitung und Verwaltung: Wien VIIL, Josefstddterstrabe 87. — Fernsprecher 30.083.
Vertretung fiir Schweden: Aktiebolaget Lundgren, Kjerrstrom & Co., Goteborg, Kungsportsplatsen 1.

IX. Jahrgang

Wien, November 1922

Nr. 11

Offizielles Organ

der Oest. Hotnrra&-Spoﬂkommissiou,des D.-0e. Motoriahrer Verbandes,
fahrer-Vereinigung, Motorfahrer-Sektion d. W. R.C.,S:u mvogel ', WMotorfahrer-Sektiond. W. R. C. . Wiedner Radler®, Motorfahrer-Sektiond. W.R. C.
,,Ausdauer*‘, Motorfanrerverein Baden u. Umgeb., Oest. Hilismotorfahrer-Club,Verb. dst. Fliager, Osst. Flugsport-Club u. d. Verb. d. Auto-Garagen

Besterreichischer Touring Club, Allg. Automobil-Verbandes, Allg. Motor-

AUTOMOBILISMTUS.

Zur Psychotechnik des Automobiles.
Von Franz Rosner-Hertalf

Schon gelegentlich der Veroffentlichung
des Aufsatzes ,Psychotechnik und Auto-
mobilismus* von Oberbaurat Gewerbe-
inspektor Ingenieur Kiipper (,Osterrei-
chischer Motor® — ,Der Flug* Nr. 4, 1922)
haben wir auf die bisher vie! zu wenig ge-
wiirdigte Bedeutung psychotechnischer
Fragen auf unseren Fachgebieten hinge-
wiesen. Wir frenen uns daher, nachstehend
zum gleichen Thema einem in der Praxis
stehenden Fachmann, dessen verdienstreiche

Pioniertitigkeit bereits an verschiedenen
Stellen Anerkennung fand, das Wort erteilen
zu koénnen. Die Red.

Zu den wichtigsten Betricbsmitteln im Gebiete des wirt-
schaftlichen Schaffens ‘gehéren heutzutage unstreitig die
Foéordermittel, Sie haben die Vermittlung von
Ort zu Ort zu besorgen, das heiBt Personen und Gegen-
stinde durch einen Raumabstand zu bewegen. Diese Bewe-
gung nennen wir Beforderung und insbesondere diese durch
einen das Fordermittel iiberall umschlieBenden Stoff, wie das
Wasser, die Luft und das Land, heifen wir Verkehr. Die Mittel
hiezu sind die Verkehrsmittel und in Ansehung des Um-
gebungsstoffes sind sie Wasser-, Luft- und Landfahrzeuge. Von
diesen sind natiirlich die letzteren, weil unser grofiter Teil
des Lebens sich auf dem Lande abspielt, die wichtigsten und
auch die &ltesten.

So haben sich die Landfahrzeuge fast in allen Zeiten in
allen Lindern in Gebrauch befunden. Es hat sich lediglich die
Art ihres Antriebes gedndert, indem zuerst der Mensch,
spiter das Tier und jiingst der selbsttdtige Antrieb. das heiBt
dine mechanische Energie abgebende, mit dem Verkehrsmittel
i Wechselwirkung stehende Vorrichtung hiezu gebraucht
wurde. Die bedeutensten dieser mit mechanischem Antrieb
versehenen Verkehrsmittel auf dem Lande besitzen wir in der
Fisenbahn und im StraBenkraftiahrzeug. Jedoch be-
sitzt letzteres noch den Vorteil der rdumlichen Unab-
hangigkeit, da es keinen vorgeschriebenen Weg zwang-
laufig zu befahren hat und mit groBeren Steigungs- und Ge-
falleverhaltnissen die Betriebssicherheit nicht verliert, wie dies
bei der Eisenbahn eben der Fall ‘ist. - Wenn auch nicht immer

beziehungen im Rahmen der Betricbstechnik —

allem groBe. Sicherheit,

die Wirtschaftlichkeit und Beguemlichkeit wie bei dieser er-
reicht ist, sind die frither angegebenen Vorteile so schwer-
wiegend, daB das StraBenkraftfahrzeug stindig an Zahl zu-
nimmt und kiinftig eine beherrschende Stellung unter den
Landfahrzeugen einzunehmen imstande sein wird.

Wenn nun dem so ist, muB heute schon auf die Erfiillung
einer Reihe von Bedingungen gesehen werden, die die Lebens-
fahigkeit des StraBenkraftfahrzeuges — des Automobils —
standig so vergroBert, daB es nicht nur seiner Bestimmung
vollauf geniigt, sondern daB es auch seinerseits zum Vorbild
fiir andere Verkehrsmittel werden kann, Diese Bedingungen
beinhalten in der Hauptsache die Forderungen nach Wirt-
schaftlichkeit, Sicherheit und Bequemlich-
keit, deren Erfillung wir in die Zusammenhdnge, die das
Automobil wahrend seines Daseins mit den verschiedenen Per-
sonen herstellt, legen kénnen. Es sind dies also psycho-
technische FErwigungen und Tatsachen, die dem ur:
spriinglich rein technischen Sachverhalt als gleichwertig zur
Seite treten. Diese Hervorkehrung der Personlichkeits-
als zeit-
geméaBer und wiinschenswerter Zug unserer Kultur — bei der
Ausgestaltung und Gebrauchnahme des Automobils hat diesem
im Wettbewerb mit anderen StraBenfahrzeugen seinen be-
kannten Erfolg iiberhaupt vorbereitet. Wir wollen nun diese
frilher aufgezeigten ' psgchotechnischen Verhdltnisse, wie sie
beim Automobil nach- und nebeneinander auftreten, klarzu-
stellen versuchen. Beginnen miissen wir bei der Bauart des
Fahrzeuges, sodann gelangen wir iiber seine Fertigung zu den
Beziehungen, die es mit seinem Fiihrer, mit den FuBgingern
und den anderen fahrenden Vehikeln hat, um mit den Ver-
hdltnissen, in denen es zur Behorde steht, abzuschlieBen.

Das erste, was wir in Betracht ziehen miissen, ist der
Zweck des Automobils, wonach sich seine Bauart
richtet, Die Hauptzwecke sind die Beforderung von Per-
sonen und Lasten. Minder zahlreich sind die Sonderzwecke,
die in Sonderausfithrungen ebenso gelungen, verkoérpert sind.

Dic Beférderung der Personen erfordert vor
méglichste Schnelligkeit, geniigende
Bequemlichkeit. Die zwei letzteren Forderungen erheischen
cute Bereifung der Rader und Abfederung des Rahmens, giin-
stice Anordnung und Auspolsterung der Sitze, ausgiebigen

 Schutz gegen Witterungsunbilden durch Bep’lach‘ung, oder voll-
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standigen AbschluB, ungetriibte Aussicht, bei Nacht aus- nach zweckentsprechenden Zeichnungen angefertigt wird,
reichende Beleuchtung des Innern und der StraBe, bequemer aufgebaut, wonach das Automobil der Probefahrt ge-
Binstieg nebst Trittlampe, sicheren Verschluf der Tiiren, wirtig ist. Dies ist der technische Teil der Fertigung; da-

Spiegel, Blumenhalter
Sprachrohr,

ferner zur Ausschmiickung Vorhidnge,
usw., endlich zur Vervollstandigung Heizkorper,
Schreibpult und Leselampe.

Die Beforderung von Lasten erfordert tiefen
Schwerpunkt, groBe Tragkraft, duBerst kraftigen Radbauy,
starke Bremsen, leichte Ladefdhigkeit, die giinstig beeinflufit
wird durch passende Hoéhe der festen Ladefliche oder durch

Neigbarkeit derselben, ferner durch rasch entfernbare Seiten-

winde und Laderampen, endlich durch Auflagerung eines Ver-
ladekranes; schlieBlich ist wiinschenswert die Anbringung von
Zughaken und Anseilringen, schnelle Beplachung und bei ge-
schlossenen Fahrzeugen gerdumige Tiiren, Litftungsofinungen,
sowie Innenbeleuchtung.

Ahnlich zweckmiBig sind die automobilen Sonderaus-
fiihrungen, die auftreten als Krankenwagen, die beson-
dere Abfederungen verlangen und die Unterbringung eines
Bettes nebst anderen krankenpfleglichen Gerdten gestatten;
als Personenomnibusse, die moglichst viel Fahrgdste bergen
sollen und den Raum derart ausniitzen, daB manchesmal auch
das Dach fiir den Aufenthalt der Fahrgidste mitausersehen
wird; hiebei ist zu beachten der Bau des Einstieges, der
Stiegen und Leitern, der Anhaltegriffie und Geldnder, sowie
die VerldBlichkeit der Beleuchtung; als Feuerwehrmannschafts-
und Polizeimannschaftsfahrzeuge, die dann eine peinlich voll-
stdandige Raumausniitzung und einen
leichten Auf- und  Abstieg ermoglichen sollen; sie
sind offen, hochstens beplacht. Von den Sonderaus-
fiihrungen der Lastfahrzeuge sind die Feuerwehrgerite-
wagen, wie Motorleitern und Motorspritzen, besonders
zu erwihnen, da diese Gerate eine auBerordentlich leichte
und sichere Bedienung oft bei den ungiinstigsten duferen Be-
dingungen erheischen; freie Zugénglichkeit aller und schnelle
Auswechslung wichtiger Teile ist hiebei erste Voraussetzung;
wir erwihnen noch die Tank-, Langgut-, Vieh-, StraBen-
bespreng- und Kehrfahrzeuge und die bedingungsweise und
normal auf Eisenbahngleisen fahrbaren Kraftfahrzeuge, endlich
Motorpflug und Zugraupe, die alle aus dem Zusammenspiel
cigenartiger psychotechnischer Forderungen entstanden sind.

Nachdem von einer Fabrik der Zweck eines Automobiles
festgelegt worden ist, wird an seine Erzeugung ge-

die Teil- und Zusammensetzungszeichnungen, die Modellzeich-
nungen fiir die GieBerei, die Schmledezelchnungen und die
Stiicklisten, sowie Werkstattzewhnungen fiir die auf Werk-
zeugmaschinen herzustellenden Bestandteile, erstellt werden.

lerei und Schlosserei die Modelle fiir die aus GuB bestehenden
Teile angefertigt. In der GieBerei werden diese Modelle ab-
geformt und hiedurch nebst dem Schmelzen des zur Verwen-
dung gelangenden Metalles in besonderen Ofen die Abgiisse
vorbereitet. Durch EingieBen des fliissigen Metalles in die
Form, Frstarrenlassen und Ausbringen aus der Form wird der
GuB bewerkstelligt, wonach er der Reinigung anheimfillt. Die

Schmiedestiicke werden nach den beziiglichen Zeichnungen,

sowie die auf Werkzeugmaschinen anzufertigenden Teile unter
Zugrundelegung der Stiickliste und Werkstattzeichnung vom
Arbeiter geliefert. Die GuB- und Schmiedestiicke und auch
die mechanisch hergestellten Bestandteile werden nach den
Zusammenstellungszeichnungen zusammengepaBt und lose oder
fest verbunden, wonach der Motor, bzw. das Fahrgestell auf
den Probestand gelangt.

‘spart.
auf
‘Mingeln nicht selten die Hilfe ihrer Genossen in Anspruch

' Hernach wird die Karosserie, die

neben lauft ebensowichtig der kaufmannische Teil derselben.
Er befafit den Einkauf der Roh- und Hilfsstoffe, die Entlohnung
det Beamten und Arbeiter, die Selbstkostenberechnung, die
Verrechnung der gesetzlichen Abgaben, die Korrespondenz,
den Verkaui der fertigen Erzeugnisse, die Regelung der Ver-

‘hiltnisse zu anderen Unternehmungen und vieles andere. Man

erkennt, daB im Entwuris-, Betriebs-, Geschafts- und Verwal-
tungsbureau, sowie in der GieBerei, Schmiede und Werkstatt
eine Menge von Arbeit verschiedenster Natur zu leisten
ist, welche nur durch durchgreifende Organisation wirk-
lich rationell zu bewerkstelligen ist. Hiebei spielt natiirlich
die Spezialisierung des Werkes auf eine Art von Fahrzeugen,
die Typung, das ist die Bevorzugung weniger Grofien der-
selben, und die Normung, das ist die vereinheitlichte Gestal-
tung ihrer Bestandteile, eine groBe Rolle. Eine durch solche
MaBnahmen ermoglichte weitgehende Arbeitsteilung besitzt
natiirlich ihre Riickwirkung auf die gesamte Tétigkeit in allen
genannten Arbeitsstitten, indem iiberall sicheres und schnelles
Arbeiten die Folge ist. Durch eine derartige Fabrikation wird
die Austauschbarkeit der Teile ermoéglicht, was fiir die Instand-

~ haltung der Fahrzeuge von weitiragender Bedeutung ist. Also

auf dem Gebiete der Fertigung ist auch der psychotechnische
EinfluB unstreitig festzustellen.

Schon bei der Probefahrt und vollends bei der Gebrauch-
nahme wird das Automobil gidnzlich einem Menschen, seinem
Fiihrer, anvertraut, wodurch unstreitig eine der wichtigsten
psychotechnischen Beziehungen angebahnt ist. Der Fiihrer
ist fiir das Wohl und Wehe seiner Person, des Fahrzeuges
und des Fordergutes wverantwortlich. Es werden somit die
Einrichtungen zur Fihrung vom Beweggrund der Sicher-
heit und Bequemlichkeit beeinfluBt sein, so daB hiebei einer-
seits die technischen Eigenheiten des Motors, des Getriebes,
der Steuerung und der Hilfseinrichtungen, anderseits die
psychologischen Eigenschaften des Menschen, wie Beobach-
tungs- und Tatvermogen, zu einem ersprieBlichen Zusammen-
spiel gebracht werden miissen. Dies geschieht in den ,Kopp-
lungsgeridten®, das sind Behelfe. womit der Fiihrer die
genannten Zweckeinrichtungen wahrend der Fahrt dauernd
und leicht zu beobachten und zp beeinflussen imstande ist. Es
gibt derer eine stattliche Anzahl, so daB ihr inniges Zusammen-

schritten, Zunichst werden im Entwurisbureau die statischen, = Wirken zum Zwecke der sicheren Fithrung des Fahrzeuges

kinematischen und dynamischen Verhiltnisse errechnet, wonach _ keine leichte Aufgabe bedeutet.

An die Titigkeit der Fiihrung schlieft sich dle ebenso-

 wichtige als peinlich genau zu bewerkstelligende Instands .
" haltung, alsc Reinigung und 'Ausbesserung der einzelnen
 Teile des Kraftwagens, insbesondere die des Motors und Ge-

Nach den beziiglichen Zeichnungen werden seitens der Tisch- : triebes an. DaB die Instandhaltungsarbeiten mit sorgsamer Regel-
‘miBigkeit zu bewirken sind, ist ein Gebot der Vernunit, dessen
_ notwendige Erfiillung sich unzweideutig bei der Fiilirung des
Kraftfahrzeuges kundgibt. Die Reinigung hat nach jeder ldngeren

Fahrt moglichst sofort zu geschehen und empfehlen sich hiezu

zu jedem Vorgang eigens hergerichtete schnell arbeitende Vor-
’richtungen.
_die von den Fabriken eingeleitete Austauschbarkeit aller Teile,

Sehr erleichtert wird die Ausbesserung durch

die nicht nur Zeit und Arger, sondern auch groBe Kosten
Diese Vorteile treten umsomehr hervor, als Fiihrer

offener StraBe bei wiahrend der Fahrt auftretenden

nehmen miissen und dabei keinesfalls in Verlegenheit geraten

werden.

Fiir die anstandslose Abwicklung des Verkehrs, also

die gegenseitige Riicksichtnahme zwischen Fahrzeug und Fus-
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ganger, bzw. zwischen Fahrzeugen untereinander, bei der Be-
niitzung der ihnen fiir die Fortbewegung zugewiesenen Bahnen
ist eine Verkehrsordnung ins Leben gerufen worden, die jeder
der Beteiligten einzuhalten verpflichtet ist. Sie unterrichtet
iiber die einzuhaltende Geh- und Fahrseite der StraBen, iiber
das Einschwenken, Vorfahren und Halten der Fahrzeuge, iiber
die zuldssige Geschwindigkeit in und auBer bewohnten Orten,
Wagengewichte und anderes. Jedoch ist diese noch vervoll-
kommnungsfahig. Besonders die durch die neuzeitigen hoheren
Geschwindigkeiten der Kraftfahrzeuge herabgeminderte Sicher-
heit des Verkehrs vermag in Zukunft der AnlaB zu einer Ver-
vollstandigung der Verkehrsordnung werden, namentlich was
das Geben von Richtungssignalen der Kraftfahrzeuge
und die Becbachtung dieser durch die FuBgdnger und die
iibrigen Fahrzeuge anbelangt. Denn jedermann soll  sofort
beim Herannahen eines Kraftfahrzeuges iiber dessen beabsich-
tigte Richtung genau unterrichtet sein, damit man weiB, welcher
Weg gefahrlos und welcher mit Einsetzung des Lebens ge-
wihlt werden kann. Bei Tag dient dazu die Huppe, Auspufi-
pieife oder Sirene; bei Nacht die Laternen oder Scheinwerfer.
Bei der akustischen Bekanntgabe wird die einzuhaltende
gerade Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges durch einmaliges, die
links einzuhalten beabsichtigte Richtung durch eini einmalig
unterbrochenes, also zweimal tonendes, und die rechts einzu-
halten beabsichtigte Richtung durch ein zweimal unterbro-

chenes, also dreimal tonendes Signal gegeben!. Bel der
optischen Bekannigabe bestehen dieselben Zeichen in
weiBem, dazuscheinendem roten und dazuscheinendem griinen
Licht.

In den Bereich dieser Vorschriften fallen naturgemas
auch die MaBnahmen zur Erkennung der Lenker und Besitzer
der Kraftfahrzeuge. Hiezu dienen die Erkennungszeichen, die
in vorne und riickwirts angebrachten beschrifteten Tafelu be-
stehen, die nachts beleuchtet sein miissen, ferner der Fiihrer-
schein des Lenkers zur Dartuung seiner diesbeziiglichen Kennt-
nisse und endlich der Typenschein fiir die Uenehmigung dJdes
Fahrzeuges hinsichtlich des offentlichen Verkehrs.

Die in den voranstehenden Abschnitten gelieferten Er-
wiégungen haben nicht nur fiir das vierrddrige Kraftiahr-
zeug volie Geltung, sondern auch fiir das ihm verwandte
Kraftdrei- und -zweirad, naturgemdB mit einigen Ab-
anderungen. Doch auch die Betrachtung der einschligigen
Verhiltnisse — ndmlich die Auswertung des psychotechnischeit
Standpunktes — bei Motorbooten und Flugzeugen
und letzten Endes beim Eisenbahnbetrieb liefert tech-
nisch interessante und wirtschaftlich hervorragende Ergeb-
nisse.

1 Wir bezweifeln, ob eine Unterscheidung von akusti-
schen Signalen im Gewiihl des GroBstadtverkehrs ohne volks-
erzieherische MaBnahmen moglich ist. Die Red.

Vom elektrischen Lastwagen.

Auf die vom Standpunkt unserer Volkswirtschaft so
eminent groBe Bedeutung der Ausniitzung unseres Reichtumes
an elektrischer Energie wurde und wird wahrlich gerade genug

hingewiesen. Aber nur zogernd folgt der Erkenntnis die
Praxis. Wie im allgemeinen, so im besonderen, im Auto-~
mobilismus. Der Vorteil des groBeren Aktionsradius des
Benzinkraftwagens hat die Vorziige des elektrischen
Fuhrwerkes, besonders im  Stadt- und Nahverkehr,
lange  Zeit  iibersehen

lassen. Erst jiingst be-

weist die stetig steigende

Zunahme der Verwen-
dung wvon elektrischen
Fahrzeugen in Amerika

und auch bei uns (Wiener
Post), daB man mit dem
elektrischen Auto hochst
zufriedenstellende Eriolge
zu  verzeichnen  hatte.
Die groBen Vorteile des
elektrischen Lastwagens
gegeniiber dem Benzin-
fuhrwerk liegen in der
Tatsache begriindet, dafB
einerseits Wartung und
Instandhaltung sowie der
Betrieb billiger sind, an-
derseits aber auch darin,
daB die erforderliche Energie nicht erst aus dem Ausland mit

riesigem Kostenaufwand beschafft werden muB, zumal wir ja

mit unserem Zahlungsmittel sehr hauszuhaiten gezwungen sind.
AuBerdem hat gewil schon jeder Autobesitzer zu seinem Leid-
wesen die Erfahrung gemacht, daB Benzin und Ol zwei
begehrte Artikel - - nicht nur fiir den Motor sind. Eine dies-
beziigliche Kontrolle ist nur beschrinkt moglich. Hingegen
kann der elektrische Strom weder vom Fahrer noch von
irgendeiner anderen Person dem Wagen ,abgezapit” werden.

Elektro-Zugwagen der Aligemeinen Automobil-A.-G.

Das vom elektrischen Fahrzeug gebrauchte Schmiermaterial
stellt ein derartiges Minimum dar — mit der von einem
Benzinlastwagen in acht Tagen bendtigten Menge kommt man
beinahe ein volles Jahr aus! — daB fremde Begehrlichkeit
wohl kaum sonderlichen Anreiz vorfinden diirfte

Der elektrische Lastwagen ist in seinem Aufbau wesent-
lich einfacher und leichter zu behandeln als das Benzinauto.
Soferne die wenigen Vorschriften, welche fiir die Schaltung
und Behandlung der elek-
irischen Maschine gelten,
nur einigermafien beob-
achtet werden, sind Be-
triebsstorungen an dieser
eine Seltenheit, und wenn
man im Entstehen begrif-
fene Fehler, die sich fiir
den halbwegs geiibten
Fahrer leicht kenntlich
machen, bemerkt, sind
auch gréBere Reparaturen
stets zu vermeiden.

Die Bedienung der
elektrischen Akkumulato-
renbatterie ist gleichfalls
nicht schwer.

Deutschland und
Osterreich  haben be-
kanntlich den Ausbau

der Wasserwerke in Angriff genommen. Man kann also in
absehbarer Zeit damit rechnen, daB sich das elektrische Netz
systematisch iiber die ganzen Lander verbreitet haben wird.
Das eherne Gebot, die Inlandskraft zu verwerten, wird zur
Selbstverstandlichkeit werden.

Uberall dort, wo man elektrische Kraft besitzt, wird man
elektrisches Fuhrwerk verwenden, soferne die Verfrachtungs-
verhiltnisse dies gestatten, was in den meisten Fillen wenig-
stens fiir einen Teil des Fuhrwerkes bestimmt der Fall ist.
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Dort, wo elektrische Energie von den stidtischen Werken
oder von Uberlandzentralen entnommen wird, muf man cben-

falls vorteilhaiter daran sein, als wenn man Benzinwagen be-

niitzt, weil die Kosten der elekfrischen Kraft wesentlich ge-
ringer sind als die des Benzins und Benzols und der Schmier-
mittel.

Mit einem Worte, der elekmsche Lastwagen ist immer
und iiberall dort zu verwenden, wo man nicht weite Uber-
iandstrecken zu befahren hat, sondern im Ortsverkehr oder
Nahverkehr tiglich mit 50 bis 60 km das Auslangen findet und
unter Umstidnden Gelegenheit hat, wihrend der Mittagspause
die Batterie ein wenig nachzuladen, um am Nachmittag wieder
groBere Strecken befahren zu konnen. Es werden also alle
jene Unternehmungen ein auBerordentliches Interesse haben
miissen, elektrische Fahrzeuge an Stelle von Benzinkraftwagen
einzustellen, welche beispielsweise in den groBeren Stadten
ihre Niederlassungen haben und hdufig Verfrachtungen von
und zur Bahn bewiltigen miissen oder Firmen, welche an
einem, bis zu 15km von der Bahnstation entiernten Ort Holz-
schlige, Steinbriiche usw. besitzen und schlieBlich werden
noch in der GroBstadt alle Unternehmungen in Frage kommen,
welche innerhalb derselben oder in der médchsten Umgebung
Waren zu verirachten oder zu holen haben und die auf einer
Tour nicht mehr als 40 bis 60 km leisten miissen.

DaB der elektrische Betrieb sich tatsdchlich im Stadt-
verkehr auBerordentlich gut bewdhrte, dort, wo man nicht aus
bestimmten anderen Griinden oder aus besonderer Vorliebe
fiir den Benzinwagen diesen anwendete, zeigt der Umstand,
daB, wie erwihnt, fast der gesamte Wiener Postverkehr nur
mit Ausnahme eines geringen Bruchteiles seit dem Jahre 1912,
mit einer kurzen Unterbrechung wiahrend des Krieges, aus-
schlieBlich von Elektromobilen besorgt wird, die von der
Elektromobil-Betriebsgesellschaft zum grofiten Teil selbst ge-
bant wurden und ausschlieBlich von ihr betrieben werden.

Ganz besonders vorteilhaft hat sich an Stelle des ein-
fachen elektrischen Lastwagens, der Lasten zwischen 3000
und 5000 kg befordert, eine Fuhrwerksgattung erwiesen, die
als Elektrozugwagen bezeichnet wird. Diese Fahrzeuge
sind nicht eingerichtet, um selbst groBere Lasten zu tragen,
obwohl man im Notfalle mit denselben auch Lasten bis zu
1500 kg befordern kann, sondern sie ziehen beladene Anhdnge-
wagen. Der auBerordentlich grofe Vorteil dieser Betriebsform
besteht darin, daB man bei Verwendung mehrerer Anhinge-

wagen den Flektrozugwagen ununterbrochen in Dienst halten

kani, so daB die Pausen fiir das Auf- und Abladen auf die ganz
geringfiigige Zeitspanne beschrankt werden, welche fiir das
Ankuppeln und Abkuppeln der beladenen und leeren Anhénge-
wagen notwendig ist. Die Postverwaltung hat mit Riicksicht
darauf, daB groBere Frachtmengen von den Bahnhofen zu den

zentral gelegenen Hauptmanipulationsstellen und zuriick zu den
Bahnhofen zu verfrachten sind, und die Lade- und Ablade-

fristen verkiirzt werden sollen, um den Betrieb zu verbilligen,
vier solcher Elektrozugwagen in Dienst gestellt und einen
solchen Wagen als Reserve bestimmt, Auf jedem in Betracht
kommenden Bahnhofe und Postamte steht ein leerer Anhanger,
Insgesamt sind fiir vier Zugwagen zwolt Anhéinger an den ver-
schiedenen Stellen verteilt, wahrend drei in Reserve stehen.

Die Elektrozugwagen stehen selbstverstiandlich ebenfalls
Tag und Nacht im Dienste und kommen nur einmal morgens
‘um 7 Uhr, einmal abends um 7 Uhr in die Garage und Lade-
station, wo mit Hilfe eines elektrischen Flaschenzuges in
cinigen Minuten die ausgebrauchten Batterien abgehoben und
‘durch neue ersetzt werden. Mit der frisch geladenen Batterie
lduit der Wagen rund 60 km auf den bergigen Wiener StraBen,
im raschen Tempo von 10 bis 12 km pro Stunde. In der Pbene
legt er bis zu 15km pro Stunde zuriick.

..ox:'S'rExeRmcmsanR_‘MOTOR,#—DﬁQ?ﬂ;:Uﬁ"

die Ladestation anschlieBt.

,exgnet und zweckentsprechend erscheinen  wird.
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Ein solches System von Wechselanhdngern mit einem
FElektrozugwagen wird sich msbesondme fiir alle jene Unter-
nehmungen rentzeren miissen, weiche groBe Mengen von

Frachten wihrend des Tages abzustofien oder einzuholen haben,

denn der Zugwagen leistet, mit Riicksicht darauf, daf die

_Stehzeiten vermieden werden, genau so viel wie sechs Paar

Pierde oder zwei Lastkraftwagen gewohnlicher Art.

Aber auch dort, wo man nicht gerade einen solchen
Wechselverkehr einrichten kann, wird der Zugwagen vorteil-
haft zu verwenden sein, weil er sparsam arbeitet und weitaus
weniger Reparaturen und Betriebsstorungen ausgesetzt ist,
wie ein Benzinwagen. Man darf nimlich nicht vergessen. dal
ein Zugwagen immer gleichmaBig belastet lduft und keinerlei
Uberlastungen ausgesetzt sein kann, weil er die Last auf dem
mitgenommenen Anhanger schleppt. Es wird infolgedessen die
Beanspruchung des Wagens eine gleichmaBige bleiben, es
kénnen die ungiinstigen Einfliisse des sx:hweren Gewichtes sich
nicht geltend machern.

Jeder Fachmann weiB, wie die Bere fung ganz besond\ers
durch die starken Tlberlastungen leidet. Da diese beim Zug-
wagen nicht zu befiirchten sind, halt die Bereifung auBerordent-
lich lange. Die Bereifung eines Traktors der Postautogarage
war beispielsweise vom Herbste 1917 bis Ende des Jahres

1919 im Betriebe, wahrend der Wagen mehr als 40000km

zuriickgelegt hat.

Weiters bietet der Elektrozugwagenbetrieb den. beson-
deren Vorteil, daB man iedes beliebige Fahrzeug anhingen
kann, Man kann also einmal einen offenen Lastwagen, ein
andermal einen geschlossenen Kastenwagen, einen Tankwagen

fiir Petroleum und Benzin, einen Wassersprengwagen oder

sonst ein beliebiges Fahrzeug ankuppeln, so daB der Elektro-
zugwagen tatsdchlich ein hochwertiges Universalbetriebsmittel
darstellt. Dabei ist er infolge seiner ecinfachen Konstruktion
nicht teurer als ein gewohnlicher Lastwagen, selbst wenn man
ausnahmsweise eine groBere Batterie wahlt.

Die Batterie 148t sich leicht von jedem Gleichstromnetz
zwischen 110 und 220V bei einer Stromstirke von 25 bis
30 Ampére aufladen. Die Batterien miissen, wenn der Wagen

nicht mehr als 50km mit einer Ladung, mit einem Nachladen

in der Mittagspause bis 70km tdglich fihrt, nicht gewechselt
werden. Es geniigt, wenn man den Vorschriften entsprechend
die Batterie am Wagen 1aBt und wéhrend der Nachtpause an
Hiezu ist led'glich eine Schalttafe'
mit Instrumenten notwendig, die einen verhaltmsmaﬁtg geringen
Betrag kostet. '

 Ein Kaufmann oder Unternehmer, der zu rechnen ver-
steht, wird sich daher gewiB, sobald er das erstemal von der
Moghchkelt elektrische Fahrzeuge und insbesondere ¢lek-

‘trische Zugwagen beniitzen zu konnen, hort, die Frage VOr-

legen miissen, ob nicht auch fiir ihn ein solcher Betneb ge-
 Wir sind
iiberzeugt, daB, wenn er fachmannisch beraten ist und die Ver-
frachtungsverhiltnisse an und fiir sich die Verwendung eincs
so ausgezeichneten Verkehrsmittels gestatten. er zu der Uber-
zeugung kommen wird, daB das elektrische Fuhrwerk und ganz
besonders der elektrische Zugwagen zu bevorzugen st

Der Elektrovorspannwagen ist nach den Eriahrungen der

'iahrelangen Praxis im Wiener Postpaketverkehr und im Trans-

port von Massengiitern (Kohle, Baumaterial, Textilwaren usw.)
gebaut worden. Da es fiir den Verfrichter in erster Linie
daranf ankommt, einen robusten, starker Inanspruchnahme ge-
wachsenen, unempfindlichen Schlepper zu erhalten, wurden
beim Bau alle Storungsmoglichkeiten in Erwigung gezogen' .
durch eine besonders gut durchgearbe:tete Anordnung und die

‘Verwendung des besten und gemgnet&ten Matenals ist ves ge-
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lungen, eine auBerordentliche Betriebsicherheit zu erzielen.

, Wie sie kaum ein anderes Kraftfahrzeug aufweisen diirfte

. Der Rahmen des Elektroschleppers ist aus U-Profilwalz-
eisen gebaut, weil dieser dem gepreBten Stahlrahmen, der viel

leichter zu Briichen neigt, vorzuziehen ist. Feste Querverstei-

fungen sowie ein besonderer Einbau zur Aufnahme des Zuges.

des Anhangehakens, der federnd gefithrt am riickwirtigen

Ende hervorragt, sichern den Rahmen gegen Verdrehungen.

welche das zuldssige MaB iiberschreiten wiirden.

Der Rahmen sitzt mittels der Federn auf den Achsen.
Die Vorderachse ist aus bestem im Gesenke geschmiedetem
‘Chromnickelstahl, ebenso die Achsschenkel. Alle Teile der
Lenkung sind aus hochwert.gem Stahlmaterial hergestellt und
mit groBter Genauigkeit bearbeitet und gepriift. Die Lenkung
ist selbsthemmend, mit Schraube und Mutter und geht auBer-
ordentlich leicht. Der Einschlag ist so groB gewihlt, daB de:
Schlepper einen Kreis mit c¢cinem Halbmesser von 5m he-
schreiben kann. :

Die Hinterachse besteht gleichfalls aus im Gesenke ge-
schmiedetem Chromnickelstahl und ist auBerordentlich kréftig
gehalten. Diese starke Bauart sowie die auBerordentlich
sorgialtige Uberarbeitung, namentlich der Hohlkehlen, bietet

- die beste Gewihr dafiir, daB Achsschenkelbriiche als nahezu
ausgeschlossen gelten konnen.

Vorderrdder und Hinterrader sind aus Schalenstahlgufl
gefertigt, also unverwiistlich. Sie laufen, um den Reibungs-
widerstand auf ein MindestmaB herabzusetzen, auf doppelten
Kugellagern von sehr reichlich bemessener Grofie, um die spe-

zifischen Druckbeanspruchungen moglichst klein zu halten und

dadurch die Lebensdauer der Kugellager betrachtlich iiber das
NormalmaB hinaus zu erhohen.

Die Federn sind aus bestem, bescnders gehdrtetem Stahl
lang und weich.

Die Hinterrader besitzen groBe Bremstrommeln, fiir je
zwei Paar Backen-Innenbackenbremsen. Auf ihnen sitzen die
Kettenrdder des Antriebes

Die Hinterachse ist gegen den Rahmen durch zwei
federnde, verstellbare Schubstangen abgestiifzt, die einerseits
Jen Wagenschub aufnehmen, anderseits als Kettenspanner
dienen. Infolge der Verwendung der federnden Schubstangen
fahrt der Wagen ungemein weich und vollig stoBfrei an.

~ Der Antrieb des Wagens erfolgt von den Kettenritzeln
des frei ihm Rahmen, in zwei Lagerbiichsen, héngenden
Doppelmotors aus, mittels zweier Ketten von zwei Zoll Tei-
lung, auf die Kettenkrinze der Hinterrader.

Die Kettenspannerschubstange, das vordere Ende der
Hinterfeder und das Kettenritzel liegen in demselben Stahl
guBbock, so daB alle drei Schwingungsradien (Kette, Schub-
stange und Feder) von nahezu demselben Mittelpunkt aus ge-

lenkt werden, wodurch jede mehrfache Spannung und Ver-

drehung vermieden wird. ‘

Die motorische Anlage besteht aus zwei getrennt
arbeitenden, mittels der Gehduse mifeinander verschraubten
Einzelhauptstrommotoren. Die Motoren laufen bei 150V
‘Spannung mit 125 Umdrehungen in der Minute und leisten
dauernd je 7PS. Bei Bedarf kann diese Leistung jedoch um

mehr als das Doppelte iiberschritten, auf kurze Zeit sogar
auf mehr als das Dreifache gebracht werden, so daB fiir das

Anfahren eine Kraftreserve von mehr als 40 PS zur Verfiigung
steht. Beide Motoren besitzen ein. gemeinsames AnschluB-
gehduse, von welchem aus die Kabel zur Schaltwalze fiihren.

Der Doppelmotor 4Bt sich nach Losen einiger Schrauben
der links und rechts am Rahmen befestigten Tragdeckel inner-

halb wzmge'i' Minuten aus dem Rahmen herausnehmen. Durch
verbindenden

Losen der  beide Motorgehiuseflanschen

~daher

_Biirsten und Anschliisse,

‘Schrauben kann man in ebenso kurzer Zeit die Motoren von-

einander trennen.

Ein abnehmbarer Kollektordeckei gestattet die Beobach-
tung und Untersuchung des Kollektors auch beim laufenden,
im Wagen eingebauten Motor.

Die Schaltwalze (Kontrollor) ist der, infolge schlechten
Schaltens am meisten kleinen Storungen ausgesetzte Teil eines
elektrischen Fahrzeuges. Wenn die Schaltwalze leicht zu-
ganglich ist, kann man dieselben meist mit einem Handgriff in
einigen Minuten beheben. Deshalb wurde dieser Teil ganz
nach vorne unter eine Schutzhaube, in Armhéhe verlegt. Hebt
man die Schutzhaube auf, so liegen die ganze Schaltwalze mit
allen Anschliissen, das Sicherungsbrett, der Notschalter und

~der Widerstandsrahmen frei vor uns.

Die Schaltwalze ist dhnlich gebaut wie die der Postfahr-
zeuge, da diese verbesserte Anordnung sich seit vielen Jahren
im schwersten Tag- und Nachtdienste einwandfrei bewdhrt.

 Die Finger der Schaltwalze sind jeder einzeln ohne Werkzeug

mit der Hand frei herauszunehmen und einzufiigen. Ahnlich

ist der Notschalter gebaut.

Die Schaltwalze soll, um Verbrennungen an den Kontakt-
flichen zu verhindern, stromlos geschaltet werden. Es muB
vor ieder Stellungsanderung derselben der Strom
zwangldufig unterbrochen werden. Dies geschieht mit Hilfe
des Notschalters, der mit einem Rollengesperre versehen ist
und unbedingt betitigt werden mufl, um die Gangschaltung der
Schaltwalze freizugeben.

Eine weitere Neuerung von besonderer Bedeutung ist die

- patentierte (Patent angemeldet) Vorrichtung zur Verhinderung

des Auftretens von Stromstofien im Motor.

Da der Motorstrom bei jedem Gange, also auch in der
Stellung fiir volle Spannung ausgeschaltet werden muB, kommt
es leicht vor, daB der Fahrer auch in der Bergfahrt oder
wenn er stark belastet ist, sobald ein plotzliches Hindernis
den Weg versperrt, enfach den Notschalter austritt, ohne,
wie dies theoretisch der Fall sein sollte, gleichzeitig die
Schaltwalze auf die Anfahrstellung zuriickzudrehen. Wenn er
nun das Notschalterpedal zuriickschnellen I4Bt, geht der Strom
ohne einen Vorschaltwiderstand zu passieren, sofort durch die
Motoren, um dem Wagen eine bedeutende Beschleunigung zu
erteilen. Durch die StromstoBe werden aus den Batterien

grofe Stromstiarken plotzlich entnommen, wodurch dieselben

Schaden erleiden. Desgle®hen werden durch die hohen Strom-
stoBe die Biirstenkabelanschliisse und Kontakte iibermaBig er-
hitzt, es treten Verschmelzungen und Lichtbogenerscheinungen
anf, die Biirsten oder deren Halter kénnen abbrennen, wodurch
schwere teure Reparaturen entstehen.

Um diese Unachtsamkeit der Fahrer, durch welche der
Betrieb geschadigt wird, zu verhindern, wurde eine beson-

dere Vorrichtung konstruiert, mit deren Hilfe es moglich ist,

trotzdem der Fahrer das Pedal losliBt, durch eine auto-
matische Vorrichtung den Stromstof bei jeder Stellung der
Schaltwalze sicher zu verhindern, so daB ein Verbrennen der
sowie alle iiblen und kostspieligen ®
Folgen derselben, vermieden werden.

Die Emstellung der Stromschaltung kann nach Bedarf

reguliert, durch Drehen einer Schraubenmutter erhoht oder
vermindert, auch ganz aufgehoben werden.

Die Schaltung besitzt drei Gadnge nach vorwirts, eine
Leerlaufstellung und zwei Bremsstufen, Das Schalten wird
mittels eines selbstsperrenden Hebels besorgt.

Der Bedienung und Kontrolle des Wagens dienen zwei

Hebel und zwei Pedale.

Ein Handhebel wirkt auf die Schaltwalze, um sie in die

Fahrt-, Leergangs- und Bremsstellungen einzuriicken.
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Der zweite Handhebel bedient eines der beiden Brems-

baqkenpaare in den Bremstrommeln der Hinterrdder.

~ Das duBere Pedal rechts wirkt auf die zweite mecha-
nische Hinterradbremse. Das zweite Pedal betitigt den Not-
ausschalter,

Ein abnehmbarer Drehschliissel sichert den Wagen gegen
unbefugtes Ingangsetzen.

Fiir die Fahr- und Begleitmannschaft ist ein geschlossener,
gedeckter Lenkersitz mit Seitentiire und Windschutz der zwei
Mann Raum gewihrt, vorgesehen.

Die Akkumulatorenbatterie wird der lexchteren Abnahme
halber in zwei, auf Wunsch auch mehrere Troge geteilt. Bei
der normalen Ausfiihrung werden zwei Troge verwendet, die
aus trockenem, harten Holz gefertigt sind und in handgenieteten
Eisenkafigen liegen. Diese Troge sitzen wegen der Notwendig-
keit, sie auch bei Feuchtigkeit und inneren Schliissen im Troge
gegen das Wagengestell zu isolieren, auf einer Eisentasse, die
mit einer starken Isolieranlage versehen ist. Sie sind innen
mit bester Isoliermasse ausgelegt und ausgegossen. Schalter-
stecker vermitteln die Kabelanschliisse an die Stromleitung
des Wagens.

Um das Herausspritzen von Saure aus den Elementen zu
verhindern, sind auBer den normalen Hartgummideckeln noch
We:chgummxschixtzer um die Polképie der Piattensatze, sowie
Gummistopsel fiir die Schaulocher vorgesehen. ‘

, Die Batterie besteht bei mnormaler Ausfuhmng aus
96 Zellen und besitzt eine Kapazidit von 250 Ampérestunden,
was ausreicht, um dem Fahrzeug mit voller Schlepplast auf
normalen, harten StraBen einen Aktionsradius von ungefdhr
60km zu sichern. Es konnen aber auch ohne Anderung der

‘Wagenkonstruktion Batterien fiir 300 und 350 Ampérestunden

Kapazitit bei rund 195V Spannung verwendet werden, wo-

‘durch sich die Reichweite auf 60 und 70 km mit voller Schlepp-

last erhohen I4Bt.
kabel.
, Zur Bereifung des Wagens dienen Vollgummireifen, und
zwar sind auf den Hinterrddern je zwei Reifen der Dimension
1050 X 100 oder je ein Reifen 1050 X 200, auf den Vorder-
rddern je ein Reifen der Dimension 920 X 120 aufgepreBt.

Das gesamte Fahrzeng ist aus dem besten und geeignet-
sten Material hergestellt, so daB fiir dessen unbedingte Be-
triebssicherheit volle Gewzhr geleistet ist.

Den Wagenschlufi besorgen kurze Steck-

Die wirtschaftlichere Ausniitzung des Brennstoffes.

Der Aufschwung, welchen der Explosionsmotorenbau fiir
Automobil-, Flugzeug-, Luftschiff- und Traktorenfabrikation,
hauptsédchlich auf Grund der Forderungen des Krieges, in der
ganzen Welt genommen hat, brachte auch ene bessere Losung
auf dem bisher merkwiirdigerweise vernachlassigten Gebicte der
Auspufitopfe. Bis vor wenigen Jahren hatte man die Aufgabe,

die storenden Auspuffgerdusche zu dampfen, durch den Aus-

pufftopf, welcher bekanntlich im allgemeinen aus einem Blech-
zylinder mit mehreren eingesetzten durchlocherten Scheiben
besteht, als gelost betrachtet. Da in Deutschland wihrend des
Krieges infolge abgeschnittener Einfuhr immer mehr spezifisch
schwerer Brennstoff Verwendung fand und &uBerster Brenn-
Stoffersparnis Rechnung getragen werden muBte, konzentrierten
sich alle Neukonstruktionen von Explosionsmotoren auf den
geringsten Brennstoffverbrauch sowie duBlerste Kraftausnutzung
des Motors. Zu diesen konstruktiven Notwendigkeiten gehorte
eine unbedingte Verbesserung des Auspufftopies, welcher nicht
nur den Schall der Abgase ddmpft, sondern den Reaktionsdruck
auf die Maschine mit seinen vielen Nachteilen aufhebt. Solche
Nachteile wurden hauptsidchlich amf dem Gebiete des Flug-
wesens zuerst erkannt. Zum Beispiel wurden Flugzeug-
sowie Luftschifimotoren durch ihre Auspufitopfe gegeniiber
freiem AusstoB ohne Sammelrohr bis zu reichlich 7% von der
Effektivleistung abgedrosselt. Das bedeutete bei einem 240-
pierdigen Motor zirka 17PS Kraftverlust, bzw. fiir diese
Plerdestdrkezahl Brennstofimehrverbrauch. Durch diese Fest-
stellung war fiir den Ingenieur das Absaugen von verbrannten
die gegebene Aufgabe. So ent-
standen eine Menge Konstruktionen von Auspufftopfen, welche
entweder durch Ausniitzen des Fahrtwindes oder durch Er-
zeugung von einem kiinstlichen Sog unter Auiwendung von
motorischen Kriften das Absaugen erwirken sollten. Alle diese
Arten Auspufftopfe sauglen wohl einen bestimmten Prozentsatz
von verbrannten explosiblen Gasgemischen aus den Kompres-
sionsrédumien, brachten jedoch fiir den Motor statt des Vorteils
einen Nachteil, da die motorische Kraftaufwendung, welche zur
Erzeugung des kiinstlichen Soges notwendig war, groBer als
die durch das Absaugen eventuell erzeugte Mehrleistung er-
gab, und anderseits der Fahrwind, welcher durch Injektor-
konstruktion ausgeniitzt wurde, die Abgasgeschwindigkeit nicht
geniigend iiberholte. Andere Konstruktionen, welche durch
kiinstliche Abkiihlung mittels Wasser Volumenverkleinerung

der Abgase, bzw. Niederschlige bewirken sollten, konnten
infolge ihres enormen QGewichtes und durch das notwendige
Mitnehmen von groBen Mengen Kiihlwassers in der Praxis
keine Verwendung finden und blieben lediglich Laboratoriums-
apparate.

Aller dieser technischen Schwierigkeiten scheint nun der
Steighboy-Vacuum-Auspufi erfolgreich Herr zu
wenden. Durch eine e¢igenartige Fiihrung der Abgase niitzt
dieser ihre kinetische Energie zn einem Vacuum aus, wodurch
ein drosselungsireier AusstoB ermoglicht und mehr verbrannte
explosible Gasgemische aus den Kompressionsrdumen entfernt
wird, als bei irgendeinem anderen Auspuffapparat

Dieser Apparat, welcher von der Steigboy-Apparatebau-
gesellschait m. b. H., Leipzig-Plagwitz, in groBen Mengen
fabriziert und vertrieben wird, ist in jedem Fall eine indivi-
duelle Konstruktion zum Motor und steht in einem zu dem ge-

Der ,Steigboy“-Vacuum Auspuff.

samten Abgasvolumen bestimmten Verhiltnis. Er hat sich in
der Praxis aufs beste bewihrt. Besonders zu erwahnen ist,
daB bei Verwendung des ,Steighoys' eine sehr nemnenswerte
Brennstoffersparnis infolge Motormebrleistung sowie eine er-
hohte Lebensdauer und Betriebssicherheit der Maschine erzielt
wird. Vor allen Dingen wurde das von allen Kraftfahrern be-
fiirchtete Selbstziindungsklopfen, welches durch die bei Ver-
wendung von schweren Brennstoffen entstehende glithende 0l-
kohle sowie durch fette Gasgemische und das Verrussen der
Ventile und Ziindkerzen hervorgerufen wurde, bzw. auf ein
schlechtes thermisches Verhdltnis der Maschine zuriickzu-
fithren ist, durch den Steigboy-Vacuum-Auspuff aufgehoben.

Die Wirkungsweise des ,,Steigboy* ist folgende:

Die verbrannten explosiblen Gasgemische werden durch
das iibliche Sammelrohr vom Motor abgeleilet, jedoch an Stelle
des bisherigen Auspuffes in den Steigboy-Vacuum-Auspuif ein-
gefiihrt. Der .Steighoy" teilt den gesamfen Cﬁsstrang und
fuhrt denselben gegeniauﬁg aufemander Nach diesem gas~
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_ pufferartigen, federnden Aufprall bildet sich ein sogenannter
Gasteiler, welcher durch eine eingebaute Zunge in eine der
Auslaufofinung zu rotierende Bewegung versetzt wird. Da
durch den ausflieBenden Gasstrcm durch das Auslauirohr ins
Freie die Atmosphire abgeschlossen ist, wirkt das sich an den
Fliachen des QGastellers bildende Vacuum mit Riicksicht auf den
Einbau eines Vacuum-Vollwinkels saugend, bzw. riickwirkend
auf den Motor und entfernt somit unter Verwendung der kine-
tischen Energie der Abgase, ohne jede motorische Kraitaufwen-

L

Termine tschecho-slowakischer Konkurrenzen 1923.

Der Tschecho-slowakische Automobilklub hat seine ndchst-
jahrigen Termine schon beim Pariser Kalenderkongref ange-
meldet. Es sind dies: Fir den A. K. R. C.: 28. April, respek-
tive 1. Mai 1923: Bergrennen Konigsaal—Jilowischt. 25. Juni
bis 1. Juli: Dritte internationale Zuverldssigkeitsfahrt durch die
Republik. 8, und 9. September: Rennen auf einer Rundstrecke
fiir Motorrdader, Cyclecars und Automobile bis 21 Zylinder-
inhalt. Fiir den Pilsner Automobilklub im Mai: Rennen
Lochotin—Tremosna fiir automobile Fahrzeuge. Fiir den Eger-
Iinder Automobilklub in Karlsbad im Juli: Viertes internatio-
nales Kurorterennen. Fiir den Nordbohmischen Kraftfahrer-
bund in Rumburg im Juni: Zuverlassigkeitsfahrt; 1. Oktober:

Schoberberg-Rennen. Hiezu diirfte noch das Ecce-Homo-
Bergrennen des Mihrisch-Schlesischen = Automobilklubs

kommen Lo

GroBer Preis von Deutschland: 10. Mai 1923.

Der Automobilklub von Deuntschland bringt nunmehr die
endgiiltige Ausschreibung des vom 24. September auf den
10. Mai néchsten Jahres verschobenen internationalen Auto-
mobilrennens um den GroBen Preis von Deutschland heraus.
Die néue Ausschreibung weist nur wenige Anderungen gegen
dic urspriingliche auf: in der Hauptsache ist man der Not-
wendigkeit einer Anpassung an die Verhilinisse im internatio-
nalen Automobilrennsport nachgekommen. Das Rennen am
10. Mai 1923 auf der Avus wird nur Wagen am Start sehen,
deren Zylinderinhalt 21 nicht iiberschreitet und die ein Leer-
gewicht won wenigstens 650 kg aufweisen. [Eine Anderung
hat ferner die Hoéhe des Nenngeldes erfahren, das der Geld-
entwertung entsprechend von Mark 10.000— pro Wagen auf
Mark 50.000.— erhoht ist. Nachstehend eine kleiner Auszug
aus den Ausschreibungen: Der GroBe Preis von Deutschland
wird nach dem ,,Grundreglement fiir sportliche Veranstaltungen

mit vierrddrigen Kraftiahrzeugen in Deutschland” ausgefahren

und fithrt iiber 25 Runden — zirka 500 km. Das Rennen ist
offen fiir zweisitzig karossierte Fahrzeuge mit Motoren von 21
Zylinderinhalt bei einem Minimalgewicht von 650 kg. Renn-
berechtigt sind auBer deutschen Automobilfabriken auch Fa-
briken derjenigen Léander, in denen im Jahre 1922 dzutsche
. Fabrikate zur Teilnahme an automobilsportlichen Veranstal-
tungen zugelassen waren, Die Meldungen sind an den Auto-
mobilklub von Deutschland, Berlin W 9, Leipziger Platz 16, zu
richten. Gewinner des GroBen Preises von Deutschland 1923,

welcher ein Ehrenpreis ist, ist der Nennende derienigen Marke,

die das Rennen in der kiirzesten Zeit beendet hat. Der Fahrer
des Fahrzeuges, welches den grofien Preis gewonnen hat, er-
hédlt als Fahrerpreis einen Ehrenpreis.

, ‘ . Rennen um die ,,Copna Florio®,
Als

AbschluB der europdischen Automobilsaison 1922
veranstaltet ~der Automobilklub ven Sizilien auch in
diesem Jahre die am  12. No-

»Coppa Florio®, die

dung, mehr verbrannte Gasgemische aus den Kompressions-

rdumen, als bisher.

Mit Riicksicht darauf, daB die ‘bisher ubhcben Auspufi-
klappen, welche vor dem alten Auspuff in das Auspuffsammel-
rohr eingeschaltet sind und durch Offnen einen drosselungs-
freien AusstoB der Abgase erméglichen, in Wegfall kommen
miissen und der Steigboy bei guter Schallddmpfung und un-
giinstigster Wirkung dem freien AusstoBl gleichkommt, wird
der Einbau des Steighoys bald zur Notwendigkeit werden.

SPORT.

vember auf dem gleichen Kurs der ,Targa Florio" iiber
432 km abgehalten wird. Das Rennen ist nach den Bestim-
mungen siebenmal auszufahren. Der kostbare Wanderpreis
wird Eigentum iesjenigen Konstrukteurs, dessen Wagen in
diesen Rennen die meisten Siege davontrug. Bisher ist die
schwierige Priifung fiinfmal veranstaltet worden. Die Sieger
waren: 1905 Raggio auf TItala, 1907 Minoia auf Isotta-
Fraschini, 1908 Nazzarro auf Fiat, 1914 Nazzarro auf Nazzarro.
1921 Goux auf Ballot. Uber cine osterreichische Beteiligung
ist uns nichts bekannt.

- Zum 200-Meilen-Rennen der leichten Wagen aui der
Brockland-Bahn,

The 200 Mille Race auf der Brookland-Bahn, wohl das
interessanteste Rennen dieses Jahres, war ein Rennen aus-
schlieBlich fiir kleine Wagen der 1.1-Liter- und 1.5-Liter-
Klasse. Diese groBe Bahnrennen unterscheiden sich von
unserem Rennen schon durch den Start. 15 Wagen starteten
auf einmal. Welch ein Eindruck auf die Zuschauer, ein Aui-’
jauchzen der Motoren, welche meist iiber 4000 Touren auf-
weisen, ein hartes Nebeneinanderliegen, Kampf zwischen
Maschine und Mensch, Kampf von Maschine zu Maschine.
Das Rennen, reich an Einzelheiten, die von Sensationen
strotzen, Rider, Achsen, Kiihler, Ventile, Kerzen, ja selbst
Kolben wurden in der duBersten Zeit von 35 Minuten ausge-
wechselt. Die Maschinen technisch ausgekliigelt, volleistend,
aerodynamisch ausgewertet, alles Stromlinienkorper, die
Karosserie, verkleidete Achsen, Federn. Das Rennen der
1.1-Liter-Klasse ein Kampi zwischen Salmson und G N, ein
Kampf zwischen Wasser- und Luftkiihlung, ein Ringen zwischen
Zwei- und Vierzylinder, in " dem der Vierzylinder wasser-
gekithlte Salmson als erster und zweiter Sieger hervorging.
Doch nicht minder ist die Leistung der Zweigylinder luft-
gekithlten G N. Sein bester Fahrer, Kapitin Nash, stellte,
trotzdem er Kolbenbruch erlitt und denselben in 35 Minuten
aber behob, einen neuen 50-Meilen-Rekord mit 38 Minuten
1229 Sekunden auf. In der 1.1-Liter-Klasse starteten: die
bedeutendsten drei Salmson, drei G N, drei Morgan, zwei
Crouches, ein Fric Longden, ein Bleriot-Wippet. Alle
Motoren hatten oben gesteuerte Ventile, Aluminiumkolben, die
Wagen waren mit Cantilever-Feder ausgeriistet. Es placierten
sich:

1. Salmson Durchschnittsgeschwindigkeit 81.88 m pro Minute.

2 » o 80.16 m ,, ”
4 G N . 7441 m i

4. G. N, = 18 im . »
5 a0 N i 6260m ,, ”

Bennvist fuhr mit Salmson die 201 m 1.728 Yards in der besten
Zeit von 2 Stunden 29 Minuten 39 Sekunden. Das 1.5-Liter-
Rennen war nicht minder interessant. Leider verlief es micht
ohne Unfille. Es hatten viele Wagen mit Kerzendefekfen und
Ventilbriichen zu tun, wihrend die Bugatti an Vergaser-
defekten krankten. In dieser Klasse placierte sich als Erster
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Lee Guinness mit Talbot-Dérrva mit einer Durchschnitts-
ggschwindkgkeit von 88.06m pro Stunde, er fuhr das Rennen
in der besten Zeit von 2 Stunden 17 Minuten 37 Sekunden;

Zweiter war Aston Martin mit einer Durchschnittsgeschwindig-

keit von 86.35m pro Stunde; Dritter wurde wieder ein Talbot-

Darracq; Vierter ein Enfield-Allday; Fiinfter und Sechster
Bugatti; als Siebenter placierte sich ein ABC und als letzter,

_der das Rennen beendete, piac:eriﬂ sich Wolseley mit einer
'Durchschmttsgeschwmmgﬂcelt von 66.20m pro Stunde.

Ingemem' Max Kraus.

TECHNISCHE MITTEILUNGEN.

Eine neue Ventilsteuerung. Fine interessante Ventil-
steuerung, welche wvon dem bekannten Motorenkonstrukteur
Riccardo fiir das 3%-PS-Triumph-Sportmodell konstruiert

Ve

|
-

: Eine neue Ventilsteuerung.

wurde und sich daselbst bei den meisten Rennen erfolgreich
zeigte, ist fiir jeden Automobilisten und speziell Konstrukteur
duBerst lehrreich. Das dem hédngenden Ventil von iiblicher
Bauart eigentiimliche Klappern, das von den Massenkraften der
Gestdnge herriithrt und dessen Ursache in den harten Uber-
géngen der Nocken begriindet liegt, sollte bei dieser Maschine
vermieden werden. Trotzdem durfte die wirksame Offnung der
Ventile keine EinbuBie erleiden, da die Maschine auch fiir Renn-
zwecke bestimmt ist. Die gefundene Losung ist neu und ent-
spricht allen Erwartungen. Die beiden EinlaBventile sind weiter
in den - Zylinderkopt hineingeriickt, so daB Beginn und Ende
der. Ventilbewegung unwirksam bleiben. In Abbildung wrd
die Wirkungsweise dieser Ventilanordnung veranschaulicht.
Der Nocken ist sinuidisch ausgebildet und ist in der m ttleren
Skizze dargcstellt -Rechts von diesen ist der Weg des Ventil-
te‘]ers von Anbeginn der Bewegung bis zur groBten Offnung
dargeste]lt Links gibt die Differenzialkurve zum Nocken Aui-
schluB iiber die Geschwindigkeitsverhaltnisse d:r Ventilbewe-
gung. Man sieht, die wirksame Offnung des Ventils befindet
sich zwischen a’ und a“ zwei Punkten der Nockenbahn, bei
denen das Ventil bereits hohe Geschwindigkeit besitzt. Die
Strecken x'—a'— und x'—a‘' werden zum langsamen Ab-
heben und SchlieBen des Ventils nutzbar gemacht Entgegen
der normalen Ventilausbildung ist bei dieser Konstruktion der
Nockenweg um fast den Gesamtbetrag der Strecken (x'—a’
+ (x'—a') groBer ausgefiihrt worden. Es erfiillt hiemit diese
Ventilanordnung in idealer Weise die doppelte an eine Ventil-
steuerung zu stellende Anforderung: Plotzliche Offnung und
langsames Auistoﬁen des Ventﬂteliers in seinem Sitz.
Ingenieur Max Kraus.

‘Sandstreuen gezwungen st

- Ausfithrungsbeispiel,
Schnitt

Fine Sandstreuvorrichtung an Automobilen, Fast jeder

Automobilist ist schon einmal in Situationen geraten, da das
uralte Gesetz der "Adhdsion fiir ihn, respektive fiir die Réder

seines Wagens plotzlich alle Geltung verloren zu haben schien.
Bei frisch gefallenem nassen Schnee oder bei von Regenwetter
glatter StraBe war es seinem stillestehenden Fahrzeug oft nicht
moglich, anzufahren. Die Adhédsion der Reifen am Boden wurde
durch die dazwischenliegende Feuchtigkeitsschicht offenbar der-
art vermindert, daB sich die Rdder beim Einkuppeln des Motors
auf der Stelle drehten. In der Praxis sucht man bekanntlich
diesem Ubelstand dadurch abzuhelfen, daB man sogenanmnte
Schneeketten auflegt oder daB man mittels einer Schaufel Sand
vor die Triebradreifen wirit. Die Schneeketten greifen jedoch
_die Pneus sehr an und miissen immer erst am Wagen be-
festigt werden, wihrend der Wagenifithrer bei dem fiiblichen
jedesmal dazu abzusteigen.
Beides ist zeitraubend und unbequem. Diese Nachteile werden
nun durch die Erfindung des Breslauer Kaufmannes Gittler
dadurch iiberwunden, daB am Chassis oder an der Karosserie
eines Motorwagens zwei nach unten, hinten konisch zulaufende
Sandkisten, mit durch Federdruck sich schlieBenden und durch
Hebelzug sich 6fnenden Auslauf angebracht sind, die mittels
‘eines Auslaufrohres Sand vor die Triebrader fallen lassen. Um
nur feinen Sand in die Kdsten zu bekommen, sind cben heraus-
nehmbare Siebe eingelegt. Die Kisten selbst sind auswechsel-
bar angeordnet und mit Griffen versehen, um dem Fiihrer zu
ermoglichen, jederzeit unterwegs Sand herbeizuholen. In der
beigefiigten Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand in einem

Sandstreuvorrichtung an Avtomohi!én im Schnitt.

in einer Ansicht in einem
an Automobilen dargestelt.

und zwar
einem Lagebild

und

Sandstreuvorrichtung an Personenwagzn.

In Leiste na an dem Chassis oder der Karosserie
eines Motorwagens sind: Kasten b aufgeschohen, die
nach ihrer Auslauféffinung ¢ konisch zulaufen. Unter dem
schrigen Boden d ist eine Federhiilse d angebracht deren
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Druckfeder f den Anschlag g der Riegelstange h mit dieser
nach hinten driickt und dadurch den Riegelblock i in die Aus-
lauf6finung ¢ preBt. Auf dem Riegelblock i sind messerartige
Dorne k angebracht, die bei Bewegung des Blockes den Sand
lockern, Oben ist an den Kisten a ein Sandsieb | heraus-
‘nehmbar eingelegt, um die beim Einfiillen von Rohsand sich
darauf sammelnden Sandballen und Steine auswerfen zu
konnen. Die Riegelstange h ist vom Fiihrersitz aus durch eine
Zugvorrichtung zu betétigen. An der Auslauf6ifnung c ist das
Fallrohr n angeschraubt oder anderweitig geeignet befestigt
Der Auslauf desselben ist dicht vor der Auflagestelle des Trieb-
radreifens angeordnet.

Neue Greifer fiir Radtrekker. Die bisher vorhandenen Greifer
fiir die Treibriader von Zugmaschinen kann man in drei Gruppen
einteilen. Gruppe 1: Greifer, welche vor der Pilugarbei
auf die Rider mittels Schrauben oder Keile aufmontiert und
nach Beendigung der Arbeit abmontiert werden miissen, weil
das Befahren der StraBen mit Greifern verboten ist und zudem
die Maschine durch die Erschiitterungen zu sehr leiden wiirde
Gruppe 2: GQGreifer, welche dauernd mit dem Rade ver-
bunden sind und vor der Feldarbeit durch Drehen, Klappen

oder Verschieben einzeln in die Arbeitsstellung gebracht
werden. Gruppe 3: Rader mit zentralverstellbaren Grei-
fern. Gruppe 1: Die Nachteile liegen hier auf der Hand.

Das Auf- und Abschrauben ist mit einem erheblichen Zeit-
verluste. verbunden. Trotzdem werden diese Greifer, weil
si¢ eine groBe Greiferfliche besitzen, noch vielfach verwendet.
Gruppe 2: Diese Ausfithrung ist sehr bequem, die Einstel-
lung vor der Arbeit geht sehr rasch vonstatten. Nachteilig ist
dabei jedoch die Vermehrung des ungefederten Radgewichtes
und das Rappeln der leicht beweglichen Greiferorgane bei der
StraBenfahrt, Ferner sind diese Greifer aus konstruktiven
Griinden nie mit einer so groBen Greiferfliche ausfithrbar wie
aufschraubbare Greifer. Infolgedessen werden die Rader aui
sandigem Boden leicht zum Rutschen neigen. Gruppe 3:
Diese Ausfiihrung besitzt dieselben Vor- und Nachteile wie die
der Gruppe 2. Diese Rader sind auBerdem erheblich
teurer. Die Amerikaner verwenden sehr héufig schriage sich
iiberlappende Greifer, welche auf das Rad anfgeschraubt
werden. Diese Greifer haben den groBen Vorteil, daB sie bei

Schriaggreifer auf die Treibrdder fest aufzunieten. Aus der
Erkenntnis der Vorteile der hier geschilderten schriagen
Greifer ist das Patent der hier abgebildeten Greifer entstanden

Neue Greifer flir Radtrekker.

Die Befestigung ist hiebei absolut fest und denkbar schnell
durchzufithren, Der Greifer hakt sich auf der Innenkante der

Neue Greifer fir die Triebrdder von Zugmaschinen.
Deutzer Trekker mit dem neuen Greifer-8ystem.

sandigem Boden die denkbar groBte Widerstandsfliche er-
geben und bei Befahren von hartem Boden einen erschiitte-
rungsireien QGang der Maschine ermoglichen. Aus diesem
Grunde konnte auch Ford das Wagnis unternehmen, seine

Radfelge ein, der Greiferkérper legt sich zwischen zwei Ouer-
leisten und wird am anderen Ende mit einer Hammerkopi-
schraube befestigt. Der Greifer zeigt beim Niederdriicken des
noch freien Endes einen gewissen federnden Widerstand. Dies
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aus dem Grunde, daB auch die unverschraubte Seite stramm
sitzt. Der Kopf der Hammerkopfschraube wird durch ein
entsprechendes Langloch gedriickt, der Hammerkopi verdreht
und die schon auf der Schraube sitzende Mutter. diirch einige
Drehungen festgezogen. Bei der Demontage wird die Mutter
nur so weit geliiftet, daB die Hammerkopfschraube sich drehen
kann. Schon kann der Greifer vom Rade abgehoben werden.
Zwei Leute montieren die beiden Hinterrdder eines Trekkers
in der Zeit von fiinf bis sechs Minuten, zur Demontage be-
nétigen diese Leute nur zwei Minuten. Dieses Greifersystem
wird von der Lizenznehmerin, der Gasmotorenfabrik Deutz,
seit iiber Jahresfrist mit bestem FErfolge angewendet; denn
gerade bei diesem gefederten Trekker der Gasmotorenfabrik
Deutz, der fiir Land- und Forstwirtschaft universelle Dienste
leisten soll, der ferner bei jeder Bodenart die groBte Zugkrafi
entwickeln muBl, war man gezwungen, ein Qreifersystem zu
wihlen, das einerseits auch auf hartem Boden einen stoBireien
Gang gewihrleistet und anderseits auf weichem, respektive
sandigem Boden die denkbar groBte Greiferfliche zur Ver-
fiigung hat. Die durch Greifer verursachten Erschiitterungen
sind bej einem geferderten Fahrzeug viel stiarker bemerkbar,
als bei einem ungefederten. Beim gefederten Fahrzeug sind
die Erschiitterungen hauptsdchlich dem Fahrer unangenehm,
wiahrend bei den ungefederten Trekkern die Schwingungen
auBerlich nicht so stark bemerkbar sind, dafiir jedech leidet
die Maschine umsomehr. .

Oberingenienr Viktor Kastner, Braunschweig.

- Ein Veriahren zum WeiBbeizen von Aluminium empfiehlt
die Zeitschrift ,Deutscher Automobil- und Fahrradhdndler”.
Danach ist der einfachste Weg, um hiBlich graue Aluminium-
gegenstinde weif zu beizen, folgender: Man taucht zur Ent-
fernung des Fettes das Stiick zunidchst in 10%ige Natronlauge,
spiilt gut mit Wasser ab und beizt mit verdiinnter Salzsdure
(einen Teil Salzsdure auf 100 Teile Wasser) blank. Den
gleichen Erfolg erreicht man durch Kochen mit Oxalsiure.
Eine silberweiBe Farbe erhdlt man durch Beizen mit FluB-
sdure (einen Teil FluBsdure auf 100 Teile Wasser) und nach-
traglichem sorgfaltigen Waschen, Wiinscht man eine matt-
silberne Tonung, so taucht man den Gegenstand zunidchst 15
bis 20 Minuten in heife, 10%ige, mit Kochsalz gesittigte
Natronlauge, wischt und biirstet ab und taucht wiederum ein,
bis Gasentwicklung entritt. Der Vorgang ist dann beendet.
Man wischt noch einmal und trocknet mit Ségemehl nach.
Bei dieser Behandlung werden kupferhaltize Aluminiumlegie-
rungen zundchst braun. Man taucht sie nach gutem Abspiilen
in konzentrierte Salpetersdure, spiilt wieder ab und trocknet
mit Sagemehl. Ein anderes Verfahren empfiehlt Eintauchen
in Natronlauge von etwa 50%. Abspiilen mit reinem Wasser,
Kratzen mit Seifenwurzelabkochung unter Verwendung einer
Messingdrahtzirkularbiirste,  nochmaliges  Durch-die-Lauge-
ziehen, spiilen, und durch ein Gemisch von 31 Salpetersdure.
21 rauchender Salpetersdure und 31 konzentrierter Schwefel-
sdure ziehen. Nach sorgfiltigem Spilen in Wasser werden
die Gegenstinde in heiBen, harzfreien Sdgespinen getrocknet
und unter Umstidnden mit dem Polierstahl poliert.

Motorverdichtung. Die ,N. f. L. bringen einen Auszug
aus einem Bericht des Untersuchungsausschusses fiir Verbren-
nungskraftmaschinen vom englischen Forschunginstitut fiir Luit-
fahrt. Wir entnehmen demselben folgende interessanten
Einzelheiten: Kolbenpumpen und Rotgebldse kommen nicht in
Frage, da die erste zu wenig wirksam, das zweite zu groBe

mechanische Schwierigkeiten macht und einen groBen Wind-

_ kessel bendtigt.
k‘~gebkise hergestellt, das mit zehnfacher Kurbelwellendrehzahl
durch ein einfaches Stlmradervorgalege itbersetzt, hei

Fiir einen 100-PS-Motor wurde ein Schleuder-

Das
Gewicht des Geblises betrug 113 kg, das des Vorgeleges 45kg.
Die Druckerhohung an der Kurbelwelle betrug bei 1600 Touren
pro Minute 0.21kg pro Zentimeterquadrat, die verlangte Lei-
stung dabei 6 PS. Die Flugversuche wurden mit einem voll-
belasteten B. E. 2 C.-Doppeldecker mit R. A. F. 1a-Motor vor-
genominen. Das Flugzeug erreichte chne Geblise 1800m in
184 Minuten bei einer Geschwindigkeit im wagrechten Flug
von 137km pro Stunde und 3000m in 41 Minuten bei einer
Geschwindigkeit von 124km im wagrechten Flug. Mit Ge-
blase ausgeriistet, verbesserten sich die Zahlen beim 1800-m-
Flug auf 154 Minuten und 148 km Geschwindigkeit und beim
3000-m-Flug auf 285 Minuten und 147 kg Geschwindigkeit.
Zwischen Motor und Gebldse war eine Reibungskupplung ein-
gebaut, um bei dem infolge der hohen Drehzahl groBen Trig-
heitsmoment die Drehzahlschwankungen abzuschwichen. Ein
normaler Motor von 100PS leistet in 1800 m Hoéhe nur noch
83PS. Mit Gebldse leistet er 96 PS. Bei den Flugversuchen
wurde die Liefermenge mit der Hand geregelt. Vergaser
zwischen Geblise und Motor verlangt erhohten Druck im
Schwimmerkasten. Der Vergaser vor dem Gebldse ergab ver-
besserten Geblasewirkungsgrad und keine Abnutzung der
Schaufeln durch den Brennstoff, da die zur Vergasung notwen-
dige Wirme der verdichteten Luft entnommen wurde. Riick-
schldge im Aussaugrohr konnten durch Flammensiebe vom
Qebldse ferngehalten werden.

Kleinauto-Wagenheber ,Tip-Top*. Die Firma Rudoli
Schafranek, 1X,, Hahngasse 7, bringt, nach langen Versuchen
einen vollkommenen, auBerst einfachen und dabei billigen
Wagenheber fiir Kleinwagen (Patent angemeldst) auf den
Markt. Der Wagenheber, der durch einen einzigen Hebeldruck
zur vollen Hohe hochzieht, ist aus erstklassigem Material her-
gestellt. AuBer dieser Neukonstruktion liefert die Firma eine
groBe Anzahl von Zubehorartikel wie eine Spezialkolbenpumpe,
Benzinbitons, Olschmierkannen;, neuartige Trichter, Benzin-
spritzkannen in vollendeter Ausfithrung. Einige dieser fiir jeden
Automobilisten unentbehrlichen Neuheiten bringen wir in aus-
fiihrlicher Beschie bung nebst Abbildung in unserer ndchsten
Folge.

Autobeleuchtung und -zubehor. Zu den grofiten Unter-
nehmungen, die es sich zur Aufgabe gemacht haben, Automobil-
und Motorausriistungen in bestmoglicher OQualitit der Indu-
strie. und den Handlern zu liefern, zdhlt die Firma Richard
WeiB, Wien I, Parkring 2. Die genannte Firma unterhalt
stets ein reichhaltiges Lager in allen Auto- und Motorbootlicht-
anlagen, wie Bosch, Eisemann, Siemens, Fenak, Morell usw.,
ferner AnlaBmagnete, Ziindkerzen, Scheinwerfer, auch die
neuen Sucherscheinwerfer, Hupen, Kiaxons-Uhren, Motorrad-

anlagen, Akkumulatoren, alle Armaturen, sowie samthche in

die Branche einschldgigen Ersatztéile

Die Mars-Autolicht-G. m. b. ﬁ., ern XLI die SEIt vielen

_ Jahren sich mit der Erzeugung von Licht- und Starteran]agen
~ befaBt und iiber alle Emrichtungen, wie modernst axxsgestattete

Werlkstatten und hochwertige maschinelle Einrichtungen ver-

_ fiigt, bringt eine neue Licht- und Starteranlage heraus, mit der

wir in einer unserer nichsten Folge unsere Leser vertraut
machen werden. Einfachheit, Betriebssicherheit bei erst-
klassigster Ausfihrung und allerbilligsten Preisen werden die
Hauptmerkmale dieser Neukonstruktxonen bilden, filr die auch

weltgehendste Garantien geboten werden
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~ Der Pariser Salon. Dem Zuge der Zeit folgend, steht der
Pariser Salon im Zeichen der kleinen Wagen. Von den be-
kanntesten Marken, wie Renauld, Peugeot, Mathis, Salmson,
Citroén, Milkar und Charron sind die interessantesten Neu-
konstruktionen der 5-PS-Renauld, der 10-PS-Sechszylinder
Mathis und der 8-PS-Charron. Salmson stellt einen neuen
_ Viersitzer mit elliptischen Vorderfedern aus, Renauld auBer
seinem bekannten 7 PS einen neuen 5PS, sowie einen 13.9-PS-
Vierzylinder mit Wasserkiihlung, 58 mm Bohrung, 90 mm Hub,
welcher in die 1-1-Klasse fillt. Dieses Modell ist mit SEV-
Magnet, elektrischem Licht und Startanlage und drei Ge-
schwindigkeiten ausgeriistet. Mathis stellt auBer seinem be-
kannten 10 PS, welcher als Neuheit die Lichtmaschine an Stelle
des Ventilators montiert hat, wobei der Ventilator an der Welle
der Lichtmaschine befestigt ist, auch seinen 6-PS-Vierzylinder
als Coupé mit Innenlenkung aus. Der nenme Sechszylinder
Mathis, welcher mit 55 mm Bohrung, 80 mm Hub in die 1.1-1-
Klasse fallt, dreht 3500 Touren und hat pro Zylinder je zwei
oben gesteuerte Ventile. Er ist mit Solex-Vergaser und SEV-
Magnet ausgeriistet. Peugeot stellt seine bekannte Type Qua
sowie einen 10PS mit oben gesteuerten Ventilen aus. Inter-
essant ist der komfortabel ausgestattete 10 PS Voisin, welcher
viersitzig ausgestellt ist. Fiir den Schnellfahrer ist ein Bugatti,
Type Brescia, in der bekannten Ausfithrung ausgestellt. Als
Merkmale des Salons sind die Mehrzahl der ausgestellten Mo-
delle mit oben gesteuerten Ventilen und Aluminiumkolben aus-
geriistet und geradezu raffiniert leicht gebaut. Recht inter-
essant ist die Vorderradbremse bei dem kleinen Pharicus-
 Modell ausgebildet. Natiirlich fehlt es an Cyclecars nicht.
Die interessantesten sind ein 2% -PS-Zweizylinder Buckboud
sowie ein Zweizylinderzweitakt Francon.
Ingenieur Max Kraus.

Autoeinfubr nach Spanien. Zufolge einer vor kurzem er-
schienenen Vérfiigung diirfen nach Spanien derzeit nur Kraft-
wagen und Chassis eingefiihrt werden, anf denen die Num-
mern eingraviert oder eingepreBt sind Auto-
mobile, bei denen die Nummern durch Schilder bezeichnet sind,
sind von der Einfuhr ausgeschlossen, da die Schilder leicht ent-
fernt und von einem Wagen auf den anderen iibertragen werden
konnen. Es wurde ferner gegen den MiBbrauch der Auswechs-
lung der Wagennummern und der Verwendung von Duplikaten
der Zollzertifikate Vorkehrung getrofien. :

Die Vorteile der automcbilistischen Vereinigungen in —
England sind so zahireich und verlockend, daB man nur
wiinschen muB, dhnliche Einrichtungen konnten in Zukunft auch
unsere Fahrer erfremen. Die Voraussetzungen hiefiir sind bei
uns allerdings noch lange nicht gegebgn. Dazu bedarf es in
erster Linie einer michtigen, kapitalskriftigen Organisation.
Und diese wird uns — es soll das keine Prophezeiung, sondern
emne leider nur zu mniichterne Feststellung sein — so lange
fehlen, als nicht jeder einzelne Fahrer von der Bedeutung
des Grundsatzes ,,Mit vereinten Kriften" voll durchdrungen ist.
Leider mangelt es bei uns noch sehr am Verstdndnis fiir den
Wert der Korporationen. Wir werden also hiibsch ein Weil-
chen brauchen bis zu jener Hohe, da eine Parallele zwischen
uns und der englischen Sportwelt zu zichen erlaubt sein wird.
Die Annehmlichkeiten der ausgebreiteten englischen Organi-
sation empfindet naturgemdB am meisten der chauffeurlose
Selbstfahrer, aber auch sonst jeder Automobilist oder Motor-
fahrer. Die michtige Automobilassociation (300.000 Mitglieder
— keine Null zuviel!) bietet in ihrer Zentrale in London sowie

in ihren ,Filialen® in 30 groBeren Stidten des Inselreiches

den Mitgliedern eine Reihe von Einrichtungen. Man erhalt

daselbst nicht nur alle erdenklichen Auskiinfte, sondern ge-
nieBt Begiinstigungen bei Abschluf von Versicherungen gegen
Unfall sowie Havarie des Wagens und Haftpilicht, ferner
Rechtsschutz in allen Fillen, wo man mit der Polizei und den
Behorden in Konflikt gerit, we auch dann, wenh man sich beim
Ankauf eines Wagens oder bei Reparaturen benachteiligt
glaubt. Die Krone der Vorteile wird aber erreicht durch den
radfahrenden Patrouilleur der A. A, der in der Werbeschriit
der Vereinigung als ein in Khaki gekleideter ,Fiihrer, Berater
und Freund” der Mitglieder bezeichnet wird. ,,Gewdhnlich ein
Kamerad aus dem groBen Krieg”, so heiBt es weiter, ,ist er
in seinen Lokalkenntnissen enzyklopddisch. Er wird im Falle
eines Ungliickes Mann und Maschine die erste Hilfe leisten,
wird Auskunft erteilen, wo die ndchste Eisenbahnstation oder
Qarage, oder der ndchste Arzt, oder das ndchste Telegraphen-
amt oder Hotel gefunden werden kann. Wenn man infolge Aus-
gehens des Betriebsstoffes oder wegen eines Defektes am
Wagen steckengeblieben ist, wird er entweder gleich in Person
oder durch das Telephon, mit dem seine Tasche ausgeriistet
ist, Hilfe bringen. Wenn Sie eine warme oder kalte Mahlzeit
an lhrem nichsten Aufenthaltsorte wiinschen, wird er sie
telephonisch bestellen, oder ein warmes Bad, oder ein Zimmer
fiir die Nacht, oder eine Box fiir den Wagen. Sollten Sie unter-
wegs irgendeinen Gegenstand aus dem Wagen oder eine La-
terne oder einen Reservereifen verloren haben, so wird der
Patrouilleur zum Detektiv, er meldet den Fall allen Stationen
an der von Thnen durchfahrenen Strecke und aller Wahrschein-
lichkeit nach wird der verlorene Gegenstand im Laufe eines
Tages oder einiger Tage im Hauptquartier der A. A. wieder zu
Ihrer Verfiigung stehen. Was die sogenannten Polizeifallen
betrifft, so macht er Sie auf die fiir Sie geltenden Vorschriften'
aufmerksam. Waihrend er Sie beim Vorbeifahren griiBt, notiert
er die Nummer Thres Autos in seinem Tagesbericht. Sollte
Ihr Wagen gestohlen oder von einer dazu nicht berechtigten
Person zu einer Vergniigungsfahrt aus der Garage genommen
worden sein, wenden Sie sich nur sogieich an die A. A. und
die von dieser eingeleitete Aktion wird die rasche Zustande-
bringung des Wagens auf Grund der Patrouillenberichte zur
Folge haben. Wenn Sie sich ven irgendeinem Hotelier oder
Garageleiter iibervorteilt glauben und den Fall dem StraBen-
departement der A. A. zur Kenntnis bringen, so wird dieses
einschreiten und, falls der Betrag ein bedeutenier ist, Ihnen
Riickerstattung verschafien.” Das zollireie Uberschreiten der
Grenzen erscheint durch entsprechende MafBnahmen bedeutend
vereinfacht. Auf den Transport der Wagen iiber den Armel-
kanal ist hiebei besonders Bedacht genommen. Der Auto-
besitzer hat lediglich die Fahrkarte fiir seine Person und den
Frachtschein fiir den Wagen im vorhinein zu bezahlen; kommt
er dann im FEinschiffungshafen an, so wird sein Auto von der
Agentur der A. A. in Empfang genommen, an Bord des Dampfers
gebracht und ihm nach der Landung in Frankreich wieder
itbergeben. Gleichzeitig erhdlt er dort ein gewisses Quantum

Benzin — fiir den Transport zur See hat der Brennstofi-

behalter natiirlich vollstindig entleert werden miissen — das
ihm ermoglicht, direkt vom Kai mit eigener Kraft des Wagens
wegzufahren und die nichste Benzinstation zu erreichen. Ahn-
liche Beispiele licBen sich noch in Menge anfithren. Sie sind
nachahmenswert und sollten uns alle zum energischesten Auf-
und Ausbau unserer Vereinigungen anregen! 0.

Ausfuhrverbot fiir Automcbile. Vor etlicher Zeit fand
im Hause der Kaufmannschaft eine - zahlreich besuchte
Plenarversammlung des Verbandes osterreichischer Automobil-
handler statt, die sich mit der Frage des Ausfuhrverbotes fiir
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schen Automobilindustrie erlassen wurde. Auch jeme Richt-
linien, die fiir die Handhabung des Ausfuhrverbotes wverlangi

wurden, wurden vielfach nicht beachtet und in letzter Zeit

seien ihm aus dem Mitgliederkreise Beschwerden zugekommen
iiber die Praxis, die bei der Erteilung von Ausfuhrbewilligungen
geiibt werde. Herr Pick fiihrte aus, daB sich die Handlerschaft
entschieden gegen die Beibehaltung des Ausfuhrverbotes aus-
sprechen miisse. Es sei im Interesse tler osterreichischen
Wirtschaft gelegen, daB jede Ausfuhr von Automobilen be-
giinstigt werde, zumal der legitime Handel auf diese Weise in
die Lage komme, bedeutende Betrdge an Exportvaluta abzu-
liefern. Herr Milch verlangt energische ‘Schritte bei der Re-
gierung. Herr Paulsen fiihrte Beschwerde iiber c¢ie &ster-
reichischen Fabrikanten, In der weiteren Debatte, an der sich
die Firmen Jakabffi, Georgi, Wutte, Kornbliih, Duhan be-
teiligten, wurden heftige Anklagen gegen das Handels-
ministerium erhcben., Der anwesende Vertreter des Handels-
ministeriums, Hofrat Fleischmann, suchte diec  vorge-
brachten Beschwerien aufzuklidren und teilte mit, daB es nicht
in der Absicht der Regierung gelegen sei, das legitime
Geschaft in das Ausland zu erschweren. Wenn MiBgriffe in
einzelnen Fallen vorgekommen seien, so sei dies darauf
zuriickzufiihren, daB die Ansuchen nicht geniigend ausgefertigt
waren und die Verzogerungen in der Erledigung sind auf die
Verhandlungen mit anderen Staaten zuriickzufiihren. Herr
Kommerzialrat Koch bringt eine Zuschrift des Touring-Club zur
Verlesung, wonach sich diese Korporation entschiedenst fiir
die Aufhebung <es Ausfuhrverbotes ausspricht, da dasselbe
eine Behinderung des Reiseverkehrs zur Folge habe und aus-
ldndische Kaufer von Automobilen vielfach wegen der Grenz-
schwierigkeiten vom Kaufe auch 6sterreichischer Automobile
‘zuriickstehen.

Wichtig fiir tschecho-slowakische Staatsbiirger in Oster-
reich! Amtlich wird mitgeteilt: Automobile, mit welchen
tschecho-slowakische Staatsbiirger, die ihren standigen Wohn-
sitz im Ausland haben, im tschecho-slowakischen Zollgebiet
eintreffen, werden vom Eintrittszollamt auf die Dauer eines
Monates (bisher nur fiir die Zeit, die zur Erreichung des Reise-
zieles sowie zur unverziiglichen Riickreise ins Ausland benotigt
wurde) in Vormerkung genommen. Diesen Reisenden ist es

Aus den
Wiener motorsportliche Herrenfahrer-Vereinigung.

Endlich ist der langgehegte Wunsch aller Freunde und
Mitglieder der Vereinigung in Erfiillung gegangen: die Ver-
einigung verfiigt seit 30. Oktober iiber zweckentsprechende
Klubrdumlichkeiten mit Lese- und Billard-
zimmer. Am genannten Tag begann die Vereinigung da-
selbst — Wien L, Eschenbachgasse 11, Mezzanin — die Reihe
ihrer Montags-Klubabende, welche schon vordem im Hotel
Kummer groBen Anklang gefunden hatten.

Fiir den 13. November hatte das Prisidium die Mitglieder
zur ersten auBerordentlichen
einberufen. Prédsident Hans Ulrich erofinete die Ver-
sammlung, stellte ihre BeschluBfahigkeit fest und gab seiner

besonderen Genugtuung dariiber Ausdruck, daB es dem Prisi-

dium vergénnt sei, die Generalversammlung bereits in den
neuen Klublokalititen abhalten zu konnen. Prisidialmitglied
Herr Steidtner referierte iiber die Titigkeit der Ver-
einigung im laufenden Jahre and beantragte als Mitglieds-
beitrag pro 1923 K 100.000—
K 200.000.— festzusetzen. Uberdies ist zu jenen Mitglieds-

beztragen, welche nicht bis Ende November dieses Jahres ein-

Der Vorsitzende teilte mit, daB das er-
lassene Ausfuhrverbot auf vielfaches Verlangen der osterreichi-
7we:len

‘diums wurden ohne Debatte genehmigt.

Generalversammlung

und  Einschreibgebiihr

jedoch nicht gestattet ohne Unterbrechung langer als eine
chhe im Gebiete der tschecho—sicWakxschen Republik zu ver-
Sie sind verpilichtet, Wﬁhrend der Frist mind'estens
einmal ins Ausland auszureisen. Befreiungen von dieser Ver-
pilichtung werden nur solchen Reisenden erteilt, die zum Be-
suche von Bidern oder Messen oder als Teilnehmer bei Auto-
mobilrennen oder Ausstellungen eintreffen. Automobile, mit
denen tschecho-slowakische Staatsbiirger, die stdndig im In-

land wohnen oder auslandische Staatsbiirger, die ihren stan- -

digen Wohnsitz in der Tschecho-Slowakei haben, aus dem Aus-

lande kommen, werden bloB fiir die Damer von drei Tagen

in Vormerkung genommen, bzw. fiir die Zeit, die zur Erreichung
des Reisezieles und unverziiglichen Riickreise in Ausland be-
notigt wird.

Die groBte Motorjacht der Welt diirfte ein Schiff von
55m Lénge und 7.3m Breite sein, das von der Newport News
Shipbuilding and Drydock Co. gebaut wird. Das Schiff zeichnet
sich dadurch aus, daB es zwei achtzylindrige Diesel-Motoren
von je 500 PS mit 250 Umdrehungen erhilt. Bisher wurde der
Diesel-Motor fiir Jachten noch wenig verwendet, die
groBen amerikanischen Jachten haben meist Dampfantrieb. Das
Schiff soll 16 Knoten laufen und hat bei voller f'ahrt 6000 See-
meilen Aktionsradius.

Das in Deutschland erzengte Benzol wird zum groBten
Teil von den chemischen Fabriken zur Farbenproduktion und
zu Losungszwecken zu jedem Preise aufgekauft. 35.000 t miissen
lant Friedensvertrag an Frankreich abgeliefert werden, der
noch verbleibende Rest wird mit Tetralin zu dem bekannten
Reichskraftstoff gemischt und dem Kraftwagenverkehr zur
Verfiigung gestellt

wAutomac“-Tabletten. Die Firma Paul Koch, Wien XHIL,
HiitteldorferstraBe 211, empfiehlt jedem Automobilisten ¢mnen
Versuch mit den ,Automac“-Tabletten. Diese Tabletten er-
moglichen nach Angabe der Firma durch die restlose Aufs-
niitzung des Betriebsstoffes bei stirkster motdrischer Kraft-
entfaltung eine 20 bis 30%ige Benzinersparnis und 20% mehr
Zug- und Steigerungskraft. Durch Erhéhung der Intensitit der
Verbrennung wird die Kraftwirkung des flissigen Brennstoffes
vergroBert und die RuBbildung verhindert. Wie uns die Ver-
triebsfirma mitteilt, sind alle diese hervorragenden Eigen-
schaften der ,Automac“-Tabletten durch zahlreiche Versuche
einwandfrei festgestelit.

Vereinen.

gezahlt sind, eine Nachzahlung von K 25.000— auf den Mit-
gliedsbeitrag pro 1923 zu leisten. Diese Antrage des Prisi-
Da keine weiteren
Antrdge vorlagen, schloB der Vorsitzende die Versammlung,

® —

Deutschésterreichischer Motorfahrer-Verband.
Sportabend :
Der deutschosterreich'sche Motorfahrer-Verbana  ver-
anstaltet am Freitag, den 17.November d. J. im Joseissaale
des Lehrerhausvereines, Wien VIII, Josefsgasse, anstatt der

traditionellen Preisverteilungen einen Sportabend, fir welchen

bereits umfassende Vorkehi‘ﬁngen getroffen wurden. Das

Programm setzt sich zusammen aus Kimstlervortragen der

eigentlichen Preisverteilung und der Vorfiihrung der sport-
lichen deutschosterreichischen Motorfahrer-Verband Veranstal-
tungen durch Lichtbild und Film. AuBer den geladsnen Ehren-
gisten ist der Abend nur fiir Mitglieder und von denselben

~eingefithrten Giste zuginglich. Das Arrangement besorgt ein
~ hiezu aufgestelltes Komitee mit dem bekann’ten Sportsmann

Herrn Anton Karner als Obmann.
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LUFTFAHRT.
Deutsche Flugzeuge in Siidamerika.
Von Dr. Peter P. v. Baugr, Berlin,

Im Dezember 1919 wurde von kolumbianischen und deut-
schen Geschiftsleuten in Barranquilla die Sociedad Colombo-
Alemana de Transportos Aereos als Aktiengesellschait mit
einem Kapital von zunichst 100.000 Pesos oro (110 Pesos oro
colombiano gleich 100 amerikanischen Dollars) gegriindet
Zweck des Unternehmens war, mit Hilie deutschen Flugmate.
rials einen Flugverkehr innerhalb Kolumbiens zu organisieren.

Schon friilher waren in Kolumbien #hnliche Bestrebungen
aufgetaucht; so flog der Amerikaner Knox Martin Mitte
1919 einige Postilige zwischen Barranguilla und Puerto Co-
lombia (30 km). Ferner unternahm ungefahr zur selben Zeit
eine antioquenische Flugzeuggeselischait mit franzdsischen
Aeroplanen einen Verkehr zwischen Barranquilla und Carta-
gene. Beide Unternehmen sind aber nach kurzem Bestchen
wieder eingegangen.

Nach ecingehendem Siudium der topographischen und
atmosphirischen Verhilinisse des Landes wurde von der Ge-
schaftsleitung der Scadta schlieBlich als Type ein Schwimmer-
seeflugzeug der Junkers Flugzeug-Werke-Aktiengesellschaft,
Dessau, gewihlt, welches durch seine Ganzmetallkonstruktion
groften Widerstand gegen das feucht-heifie Tropenklima Ke-
lumbiens zu gewihrleisten versprach. Ende Juli 1920 kamen
die ersten Flugzeuge aus Deutschland in Barranquilla wn, und
bald darauf wurde unter der technischen Leitung des deut-
schen Seefliegers Fritz Ham mer mit der Montage ier Appa-
rate und dem Bau der Flugstation in Barranguilla begonnen.

Hiezu war Barranquilla, eine bedeutende Handelssiadt an
der Miindung des Magialenenstromes besonders geeignet, denn
von hier fiihrt der wasserreiche und schiffbare FluB als Haupt-
verkehrslinie Kolumbiens (durchgehende Eisenbahnen gibt es
bisher nicht) nach der 1200km von der Kiiste entizrnten
Landeshauptstadt. Hatten bisher langsam fahrenie FluB-
dampfer die Verbindung der Hafenstiadte an der karaibischen
Kiiste mit den groBen Kulturzentren des Landes hergestellt, so
sollten nunmehr deutsche Flugzeuge fiir einen zeitzrsparenden
ExpreBverkehr auf dieser Linie sorgen.

Die ersten Monate wurden zu Versuchs- und Studien-

fliigen verwandt; schon im Oltober 1920 erreichten cie beiden

Flugzeuge die Stadt Girardot am oberen Magdalena, von wo
aus eine Bergbahn nach Bogota fiihrt. Einer dieser Apparate
wurde in ein Landflugzeng verwandelt und nach Ubzrwindung
groBer Schwwngkexten gelang es dieser Maschine als erste
gegenuber amerikanischer und franzosischer Konkurrenz mit
eigener Kraft von dcr Kiiste bis Bogota zu fliegen und auf der
beinahe 2709 m iiber dem Meer gelegenen Hochebene zu
landen.

Als wichtigstes Eigebnis idieser Versuchsfliige ergab sich
die Notwendigkeit nicht unwesentlicher Anderungen am Motor,
Motoreinban mnd an der Flugzeugtype selbst, um ie fiir
europdische Verhdlinisse gebauten Apparate den besonderen
atmesphanschﬁn Bedingungen der Tropen anzupassen. Da die
Junkerswerke und insbesoniere deren genialer Leiter, Pro-
fessor Dr. Hugo Junkers, in bereitwilligster Weise auf die

 Wiinsche der technischen Experten eingingen, gelang es der

Scadta im Jahre 1921 nicht nur das Umbaumaterial fiir die be-

- reits in Kolumbien arbeitenden Apparate, sondern auch aufier-

dem drei weitere Junkers-Ganzmetall-Seeflugzeuge zu er-
werben, welche nunmelr die als notwendig erkannten Ande-
rungen schon aufwiesen.

Inzwischen war das Aktienkapital der Gesellschaft von
100.000 anf 200.000 Pesos erhoht worden. Die innere Organi-
sation erhielt eine wesentliche Festigung durch erfolgreiche
Verhandlungen mit der Staatsregierung. Die Gesellschait er-
hielt Lizenz zur Errichtung einer Flugpost und zur Heraus-
gabe von eigenen Flugpostmarken; finanziell aber blieb die
Scadta auf ihre eigene Kraft angewiesen, denn eine staatliche
Subvention konnte in Anbetracht der Weltwirtschaftskrise, die
auch Kolumbien schwer getroffen hatte, nicht gewihrt werden.

Mitte September 1921 wurde schlieBlich der regelmaBige
Luftverkehr nach festen Flugplinen erdffnet und mit einem
Rundflug wochentlich auf der Strecke Barranquilla—Girardot
(1000 km), Girardot—Neiva (150 km) und spiter auf der Linie
Barranquilla—Cartagena (120 km) eingerichtet. Die Flugzeuge,
welche AnschluB an die ankommenden und ausreisenden Uber-
seepostdampfer haben, fliegen jeden Dienstag von Barran-
quilla ab und legen die 1000 km lange Strecke nach Girardot
mit vier Zwischenlandungen in zirka acht bis neun Stunden in
demselben Tag zuriick, so daB die Flugpost schon Mittwoch
frith mit der Bergbahn nach Bogota abgeht, und dortselbst um
5 Uhr nachmittags eintrifit. Die Nettolaufzeit der Flugpost-
briefe von Barranquilla nach Bogota betrdgt daher nur
17 Stunden, wovon 8% Stunden auf den Lufttransport fiir eine
Strecke von 1000km und 8% Stunden auf den Bahntransport
von nur 160 km kommen. Dadurch, daB die Girardot-Bahn keine
Nachtziige laufen 14Bt, die Briefe daher wéahrend der Nacht
vom Dienstag auf den Mittwoch in Girardot liegen bleiben,
betrdgt die Bruttolaufzeit der Flugpostbriefe von Barranquilla
nach der Hauptstadt 30 Sunden, das heift von Dienstag friih
7 Uhr bis Mittwoch 5 Uhr nachmittags. Um 6 Uhr abends
liegen dic Briefe im eigenen Flugpostamt der Scadta in Bogota
in den Postfichern der Empfanger zum Abholen bereit. Der
Riickflug erfolgt unter besonderer Beriicksichtigung der aus-
gehenden Auslandspost, jeden Samstag von Girardot nach
Barranquilla.

Ahnlich verhidlt es sich mit dem Flugpostverkehr nach
Medellin (Lufttransport bis Puerto—Berrio, Bahntransport von
dort nach Medellin) und nach den anderen vom Magdalena
erreichbaren Stddten des Landes.

Die Linie Girardot—Neiva erschlieft in einem 70-Mi-
nutenflug eine sonst nur in viertdgigem beschwerlichen Ritt
erreichbare Provinzstadt, der Personenverkehr auf dieser
Strecke ist daher besonders stark.

Die Linie Barranquilla—Cartagena, zu der demnédchst
noch die Linie Barranquilla—Santa Marta hinzukommen wird,
verbindet die wichtigsten kolumbianischen Kiistenstadte unter-
einander; die Flugzeuge fliegen hier lings der Meereskiiste
und haben unmittelbaren AnschiuB an die Hauptfluglinie nach
Bogota. Die Zeitersparnis, welche die kolumbianische Flug-
post bietet, diirfte einzig in ihrer Art sein. Die Postschnell-

~ dampfer des Magdalenenstromes verlassen Barranqulua Mon-

tag um 9 Uhr abends und treffen giinstigenfalls nach acht Tagen
und acht Nichten in Girardot ein. Bei ungiinstigem Wasser-

‘stand des Flusses (Hoch- bis Niederwasser) erleidet aber die

Dampferpost in der Regel Verspatung von vier bis acht Tagen.
Die Normallaufzeit der mit der Nationalpost beforderten Briefe

von Barranquilla nach Bogota ist somit 216 Stunden gegen-
_iiber 30 Stunden der Flugpost. Die geringste Zeitersparnis beim

Heraufflug betrégt daher 72 Tage zu 24 Stunden. Tn den
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meisten Féllen aber ist der Vorsprung der Luftpost gegen-
iiber der Nationalpost mit neun bis elf Tagen anzusetzen.

Die Scadta unterhalt in Kclumbien selbst 15 Ageniurcn,
welche die Annahme und Verteilung der Flugpostbriefe, Pa-
kete und Wertsendungen besorgen und den Passagierverkehr
regeln.  Auch eingeschriebene Briefe werden angenommen
und dem Empfinger personlich zugestellt. Die Wertsendungen
konnen zu demselben Satz von %% versichert werden, der
in Kolumbien auch fiir die Beforderung mit den anderen Trans-
portmitteln {iblich ist. Trotzdem bereits sehr bedzutende
Werte an gemiinztem Gold, Banknoten und Edelsteinen mit
dem Flugzeug befordert worden sind, ist der Verlust einer
Wertsendung bisher noch nicht vorgekommen. :

Besonders wichtig erscheint die Erfassung der vom Aus-
land eintreffenden Briefpost, da die Zeitersparnis in diesem
Fall am meisten ins Gewicht fillt. Zu diesem Zweck wurden
bisher in New York, Panama-Agenturen und in Hamburg eine
Markenverkaufsstelle errichtet, welche Flugpostinarken wver-
kaufen. Weitere Agenturen in England, Frankreich und Spanicn
sind in Organisation begriffen. Ferner unterhidlt dic Scadta
in Berlin ein Bureau.

Die QGesellschaft wverfiigt heute iiber sechs Flugzeuge,
eine gut funktionierende Bodenorganisation auf den Fluglinien
und in Barranquilla {iber eine Zentralwerkstitten- und Halien-
anlage. Flugunfille haben sich gliicklicherweise bisher nicht
ereignet. Seit ‘Bestehen der Gesellschaft haben die Flugzeuge
der Scadta in Kolumbien 185.293 km in 1431 Flugstunden zu-
riickgelegt (Stand vom 30. Juni 1922). Von dieser Gesamt-
kilometerzahl entfallen auf das zweite Halbjahr 1921 uad auf
das erste Halbjahr 1922, somit ani das erste volle Betriebsiahr
183.042 km, welche in 1399 Stunden zuriickgelegt wurden. In
dieser Zeit wurden 800 zahlende Passagiere, 33.745kg Post,
24.335 kg Wertpakete und eine Gesamtnutzlast von 61.881 kg

Fliegerdialekt.

Ein Flugzeug fiihrt fiir- gewohnlich den Namen Kiste,
mit der mancher Flieger ofters Bruch macht, weshalb die
Kiste der Vorsicht wegen, .die geboten werden soll, mit
Eier- und Porzellankiste bezeichnet wird. Héngt
ein Flugzeug schwer in der Luft, fiihrt es den schonen Namen
Briefbeschwerer; je nach dem Anstrich der Maschine
wird sie mit Griiner Frosch usw. benannt. FEin Schul-
ilugzeng bezeichnet man mit Versuchskaninchen, aui

welchem die Flugschiiler als Hopsfrosche und Griines

Gemiise die Kunst des Fliegens erlernen. Flugzeuge, die in
der Abendddmmerung fliegen, werden ,,der stille Herr",
«der Mondsiichtige”, die Flieger dieser Apparate
Mondscheinbriider genannt. Der Motor als Brumm-
bdr hat manchesmal seine Mucken, lduft er viele Stunden
fehlerlos, arbeitet er im Akkord und ist daher ein lieber
Kerl, muckst er jedoch, so ist er ein alter Bock, der bei
Aussetzen der Ziindung ausschligt Wenn die Magnet-
nadel des Kompasses abgelenkt wird, so hat sie den Dreh-
wurm oder sie fahrt Karussel Auch die Fiieger selbst
fithren gar besondere Namen, der iibliche Name ist Kanone;
selbstverstidndlich gibt es grcBe und ganz groBe
Kanonen; je nach der Beriihmtheit. Ein Luftchauffeur

befordert.
” glexchzemg im Dienst standen, so ist dies eine Leistung, weiche

‘Weltrekord darstelit,

Durchfithrung  wichtiger
neuer Linien.
- Flug Barranguilla—Cali

wirt'g
Hauptstadt und der atlantischen Kiiste.

Bedenkt man, daB nie mehr als vier Flugzeuge

nicht nur die Qualitit des flugtechnischen Personals und die

~ Arbeiten der Werkstéitten in das hellste Licht riicken, sondern

auch in Anbetracht der geringen Anzahl der Apparate einen
welcher der wchl einzig dastehenden
Leistungstahigkeit der Junkers-Flugzeuge und der B. M. W.-
Motore zu verdanken ist. Hiezu kommt noch die gliickliche
Forschungsfliige zu ErschlieBung
An erster Stelle ist hier der Aufsehen erregende
(Westkolumbien) zu nennen. Der
Cheipilot des Scadta H. v. Krohn legte diese 1200km lange,
durch gefdhrliches Hochgebirgsland fithrende Strecke ohne
Zwischenlandung in 7 Stunden 45 Minuten zuriick. Hier er-
offnen sich neue Perspektiven einer Verbindung der gegen-
isolierten pazifischen Provinzen Kolumbiens mit der
Der Okonomik des
Flugverkehrs in Kolumbien sind freilich Grenzen ~ gesetzt,
welche in der geringen wirtschaftlichen Entwicklung des
Landes und seiner kleinen Bevolkerungszahl begriindet sin:.
(Bevolkerung 6% Millionen, von denen natiirlich nur ein sehr
geringer Prozentsatz fﬁr den ‘Flugverkehr in Betracht

kommt.)

DaB aber das Errungene unter den doppelt schwaengen
Verhiltnissen eines ausgesprochenen Tropenlandes vollbracht
werden konnte, bedeutet ein Ruhmesblatt in der Geschichte
der deutschen Technik, welche alle Hindernisse zu iiberwinden
vermag, wenn ihrer Entwicklung freie Bahn gegeben wird. Mit
aufrichtiger Dankbarkeit gedenken daher die deutschen Flieger
und Techniker an die hervorragende Unterstiitzung und Aner-
kennung, welche sie in diesem gastireien und fortschrittsireund-
lichen Land bei allen Gesellschaftsklassen gefunden haben.

zu sein, vermeidet jeder Flieger. Der Flugzeugbeobachter
filhrt den Namen Franz, ein besonders tiichtiger Beobachter
heiBt Oberfranz fliegt er jedoch stindig mit demselben
Piloten, so avanciert er zum Dauerfranz. Ein Flieger, der
wahrend des Fluges Seitenspriinge macht, wird mit Jong-
leur bezeichnet. Wenn ein Flugzeug in der Luft durch
Riickenwind seine Geschwindigkeit erhoht, so nennt man dies
eine Afienfahrt Spricht ein Flieger ziemlich rasch, so
redet er mit 1400 Touren Beim Abflug bekommt
ein Flieger den frommen Wunsch Ha und Be (Hals- und
‘Beinbruch) mit. Fliegt man bei dunstigem Wetter, kommt man
bald in die Waschkiiche, wo die Gefahr besteht, in den
Dreck zu segeln Die ldcherliche Konkurrenz
bilden die Luftschiffer mit ihren Gasblasen. Die Autos der

Flieger sind der Schreck des Landgewiirms. Last-

kraftwagen fiihren den ehrbaren Namen Chausseefldhe.
Es gab auch einst so schone Dinger wie Knallerbsen,
Nervenkitzler, die wohl unter Bomben bekannt sind, zu
‘dieser Zeit waren auch faule Eier (Gasbomben), Zahn-

'stocher und Nagel (Fliegerpieile) in Gebrauch, fiir einen

Hoéhenluftschnapper wohlbekannte Erinnerungen.

Ein Merkblatt fiir den Luftverkehr.

1. Das Flugzeug befindet sich auf dem
Boden. Keine Ansammlungen um dieses herum: der Flieger
muBl sehen, was er tut. Keinén Bestandteil des Flugzeuges
berithren.
setzen.

Man kann damit das Leben der Insassen aufs Spiel
Man sei bei Ersuchen in jeder Art und Weise behili-

lich. In der Nidhe des Flugzeuges weder rauéhen,. noch

‘brennende Ziindholzer oder derartiges wegwerfen.

2. Wenn ein Flugzeug landet *odé; ab-
Hnegt - Man moge nicht dorthin laufen, wo es nach seiner
Meinung den Boden beriihren wird. Man cntfeme sich aus
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seiner Ba}m, halte sich womoglich in der Nihe einer Hecke

~ oder sons igen anderen I’Imdem sses auf und warte bis der
'~Weg frei ist.

‘Man vermeide so weit als mesg;hch den Aufent-
halt in der geraden Richtung einer abflugbereiten Maschine.
Man lasse weder Kinder noch Tiere in der Bahn eines ab-
fliegenden oder landenden Flugzeuges herumirren.

_eine Tragbahre herbeizuschaffen. W
so versuche man die Flammen durch Sand, Erde u. dgl, wenn

Flugzeug. Man trachte so schnell als moglich einen Arzt und
Wenn das Flugzeug brennt,

moglich mit einem Loschapparat, zu ersticken. Man ver-
stdndige das ndchste Flugield und die Polizei und gebe den
Unfallsort bekannt. Man lasse, wenn moglich, die Maschine

3. Bei einem Ungliicksiall. Achtung auf Feuer! bewachen.
Wenn jemand verletzt ist, entferne man ihn sofort aus Jem
. Rundschau.

Wieder ein Schritt vorwirts!
immerhin etwas:

Es ist nicht viel, aber
wir diirfen wieder ,,mitspielen!*. Die Fédé-

~ration Aéronautique hat nimlich auf ihrem 15. KongreB, der

kiirzlich in Rom zusammentrat, den Beschluf gefaBt, daf
kiinftighin alle foderierten Staaten berechtigt seien, Piloten der
ehemaligen Feindstaaten (Osterreich, Ungarn, Deutschland,
Bulgarien und Tiirkei) an ihren fliegerischen Wettbewerben
teilnehmen zu lassen, sofern die oberste Luftsportbehérde des
betreffenden Staates hiezu ihre Einwilligung gibt. Es werden
wohl noch einige Stunden wverstreichen, bis wir in die gliick-
liche Lage geraten, von der hohen Erlaubnis de factc Ge-
brauch Zil machen -

Die Subventionierung des Luftverkehrs Paris—Warschau
iiber  StraBburg, Prag regelt eine Verordnung der
franzosischen Regierung. Danach gewdhrt die franzosi-
sche Regierung der Compagnie Franco—Roumaine fiir den
Dienst auf der vorgenannten Luftverkehrsstrecke Sub-
ventionen, die fiir das Jahr 1922 den Betrag von 560.000 Fres.
nicht uberste;gen diirfen. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiir
den Dienst auf der Strecke Paris—Warschau 63 Flugzeuge zur
Verfiigung zu halten. Die Beihilien werden nach den zurzeit
in Kraft befindlichen Luftfahrtsubventionsbedingungen ge-
wahrt.

flogen, die auch schon seit dem 1.Mai einen Dienst Prag—
Wien—Budapest eingeri’chtet hat, der Kkiirzlich versuchsweise
von Budapest iiber Belgrad—Bukarest nach Konstantinopel
verlangert worden ist. Um der Gesellschaft die Durchfithrung
dieser VergroBerung ihres Betriebes zu gestatten, hat die
franzosische Regierung ihre Zustimmung zur Aufnahme einer
Anleihe von Francs 10,000.000.— gegeben, deren Zinsen und
Amortisierungsdienst sie iibernommen hat. (N.£.1L)

Als zwei wichtige verkehrstechnische Ereignisse be-
zeichnet Lucien Cornet (,Le Sémaphore de Marseille”) die
Zuriicklegung der fast 800 km langen Strecke von Lissabon

nach Rio de Janeiro mittels Wasserflugzeug und die Ein-
rrichtung einer regelmiBigen Luitlinie von Paris nach Cher-

bourg zur Landung und Abfahrt der groBen nordamerika-
nischen Schnelldampfer. Hiedurch werde den Reisenden, d¢

‘sich aus Mittel- oder Westeuropa nach Nordamerika begeben,

ermﬁglicht, die Schiffe erst im letzten europiischen Hafen zu
besteigen, ohne die zeitraubenden Landungen an anderen

Plitzen mitzumachen. Diese Verbindung Flugzeug—Schifi diirfte

in nédchster Zukunft noch besser ausgestaltet werden. Be-

_ ziiglich der Fahrt von Lissabon nach Rio de Janeiro ist zu

erwihnen, daB die ,Compagnies des Messageries Maritimes"”
und die ,,Compagnie satlantique® Vorbereitungen zur Ein-
richtung regelmaBiger ,Wasserlinien trefien. Ubrigens ist es
bei einiger technischer Verbesserung des Wasserflugzeuges zu

. erwarten" daB auch weitere Uberseestrecken nur mit ein-
~oder ohne Rasten des Wasserfiugg

zeugss im Meer ausfiihrbar sein werden.

Menschenfluges.

Die Linie wird bereits seit lingerer Zeit, allerdings
bisher ohne Subventionen, von der gleichen Gesellschaft ge-

weiter Ferne!

- setzen.
" man will, wir Flieger diirfen nicht daran vorbeigehen, daB
er fiir die Luftfahrt viel getan hat und wir haben alle Ursache,
seinen Verlust zu bedauern, nicht nur wegen der Vergangen-

Rathenau und die Luitiahrt. Im ,Frankischen Kurier"
finden wir folgende Wiirdigung des ermordieten deutschen
Ministers: Abseits vom politischen Getriebe, aufierhalb der
zersetzenden Wirkung der Parteipolitik haben auch wir Luit-
fahrer um einen Toten zu trauern. Wir wollen nicht von der
Tragik seines Schicksales sprechen und uns auch kein Urteil
iiber Mérder und Gemordeten anmaBen, Fiir uns war Walter
Rathenau ein Mann, dem wir viel zu danken haben. Schon
frith hatte er die immense Bedeutung der Luftfahrt erkannt.
Seine Studien iiber Verkehrswesen iiberhaupt scheinen ihn
zur Erkenntnis dieser Bedeutung gefithrt zu haben, in einer
Zeit, die noch erfiillt war von Krieg und AbschuBziffern. Den
Grundstein seiner Kenntnisse des Luftfahrtwesens legte er
schon lange vor dem Kriege, wo er dem damaligen kaiserlichen
Aeroklub angehorte und in der Zeit der hochsten Bliite dieses
Klubs einer seiner Vizeprasidenten war, Eine Reihe von Stif-
tungen zeigten von seinen Verstindnis fiir die Bedeutung des
Auch die Wissenschaitliche Gesellschaft fiir
Luftiahrt und der Luftfahrerdank, heute Luftfahrerspende,
fithrten in ihren Mitgliedslisten seinen Namen. Dies wiirde
jedoch fiir uns, die wir gegen den Aeroklub und damit auch
gegen sein Prisidium schon manchen StrauB ausgefochten
haben, kein Grund sein, des Mannes zu gedenken. Wir wollen
‘heute den Mitbegriinder der Deutschen Luftreederei ehren.

Als im Jahre 1916 der Krieg scheinbar seinem baldigen Ende

zuneigte, suchte der bekannte Flieger, Hauptmann v. Macken-
thum, Geldgeber zur Griindung einer deutschen Luftverkehrs-
gesellschaft. Rathenau spannte nicht nur die A. E. G, son-
dern auch seinen Namen vor das neue Unternehmen. Jahre-
lang war die A. E. G. alleinige Inhaberin der Reederei. Jahre
schwersten Kampfes gegen die Willkiir der Gegner, schwer:
sten Ringens um die finanzielle Erhaltung der dauernd mit
grofen Verlusten arbeitenden G. m. b. H. haben den Namen
Rathenau fiir den Kundigen lingst mit dem Aufstreben des
jungen Luftverkehrs verkniipit. Uns bleibt heute nur die Hoff-
nung, daB die A. E. G. und die neuerdings auch interessierte
Hamburg— Amerika-Linie das Werk im alten Sinne weiter-
fiilhren werden. Leise hofften wir fiir Rathenau noch mehr
fiir die Zukunit, und zwar nicht von dem Finanzmann, sondern
von dem AuBenminister. Oft schon muBten wir die Erfahrung
machen, caB die dltere Generation unserer leitenden Staats-
mianner der iiberwiltigend vielseitigen Materie der Luftiahrt
n'cht das Verstindnis entgegenbringen konnte, welches ihre
Bedeutung fiir unsere Zukunft erheischt. Zu oft begegnet man

in den hoheren Regionen der Beanitenschaft der Auffassung,

es handelt sich um die Spielerei, um ein Phantom in weiter,
(erade hierin erhofften wir von Rathenau
mehr, als von seinen Vorgingern, konnten und mufBiten wir
doch bei ihm nicht nur Interesse, sondern auch Verstdndnis fiir
die Belange des weltverbindenden Menschenfluges = voraus-
Man mag iiber den Politiker Rathenau denken wie
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heit, sondern mehr noch wegen der Hoffnungen, die wir auf
seine Titigkeit in verantwortungsvollster Tatigkeit an mal-
gebendster Stelle setzen durften.

Luftschiffe gegen Raupen. Die Vereinigten Staaten von
Amerika, die in der Bekampfung schadlicher Insekten die
groBten Erfolge aufzuweisen haben, sind auch die ersten, die
das Luftschiff zur Vernichtung von Schédlingen in Anwendung
gebracht haben. Im Staate Ohio, so wird der ,Frankfurter
Zeitung'* geschrieben, werden hohe Baume, die von einer schidd-
lichen Raupe befallen waren, vom Luftschiff aus mit Bleiarsenat
bestaubt. Von diesem Material waren 100 Pfund auf dem
Luftschiff in einem Kasten untergebracht, dessen Boden durch
ein vom Beobachter gehandhabtes Seil geoffnet werden konnte,
Durch eine rotierende Schraube wurde das staubiormige
Arsenik heftig bewegt und in einer dichten weifien Wolke hinter
dem sich vorwiértsbewegenden Luftschi® hergezogen. Auf
diese Weise wurden 4815 Baume von 8 bis 10m FHohe be-
handelt. Das Luftschiff flog parallel mit dem Walde in gleicher
Hohe wie die Baume. Das Gift wurde vom Winde aunf die
Blatter getragen, wo es von den Schddlingen aufgenommen
wurle, die fast simtlich zu Grunde gingen. Durch weitere
Verbesserungen hofft man diese Art von Bekdmpfung fiir hohe
Waldbdume in groBerem Umfang zur Anwendung bringen zu
kénnen, wahrend es zweifclhaft bleibt, ob sie Fifr niedrig
wachsende Kulturen, wie Baumwolle und selbst Obstbaume von
Wert ist.

Biicher- und Zeitschriftenschau.

Der Fahrradhilismotor, seine Konstruktion und Anwen-
dung. Von Ingenieur Kurt Hanfland Mit 72 Abbildungen
und zwei Tafeln. Band VII von Volckmanns Kraftfahrerbiblio-
thek. Verlag C.J.E. Volckmann Nachiolger, G.m.b.H., Char-
lottenburg 2. Preis, gebunden, Mark 28 —. Es ist nicht jedem
vergénnt, in einer hochpferdigen Prachtlimousine durch die
Welt zu fahren, aber das Fahrrad ist Allgemeingut geworden,
und mancher wiirde es noch lieber benutzen, wenn er leichter
die Hindernisse des Radfahrers, als Berge, Gegenwind usw,
bekdmpfen konnte.
das vom Verlag C. J. E. Volckmann Nachfolger, dem wir
die bekannten vorziiglichen Kraftfahrbiicher verdanken, neu
herausgegebene Buch iiber die Fahrradhilismotoren. Der Autor,
der als oraktischer Konstrukteur iiber Erfahrungen im Hilis-
motorenbau verfiigt, behandelt in sehr geschickter Weise das
Thema in zwei Abteilungen. In der ersten unterzieht er alle

Einzelheiten der verschiedenen Konstruktionen in sorgfdltiger

Art einer kritischen Betrachtung und wird dadurch dem Leser
ein gewissenhafter Berater in der Auswahl eines Hilismotors.
Der zweite Teil des Buches zeigt uns die konstruktive Be-
schreibung von 21 Fahrradhilismotoren und vier Leichtmotor-
radern, und als besonderen Reiz des Buches ein reichhaltiges
Bildmaterial.

Patent-Nachrichten.

Dem Manne kann geholfen werden durch

Haw

Oesterreich.

Patent-Auslegungen.
Ausgelegt am 15. September 1922.
Einspruchsirist bis 15. November 1922,
Zarparka FEduard, Ingenieur, Konstrukteur in Wien

Kithlerlagerung fiir Kraftfahrtzeuge. Jede Tragpratze des
Kiihlers ist zwischen zwei Pufferkérpern aus elastischem

Material (Kautschuk, Filz oder dgl) gelagert, die mittels eines

einzigen Schraubenbolzens, der durch Bohrung, Pufferkérper

und Pratzen fithrt, auf dem Rahmen niedergeschraubt sind. —
Angemeldet am 4. Oktober 1921.

Berger Karl, Konstrukteur in Karlsbad. Zweitaktver-
brennungskraftmaschine mit einem die verbrannten Gase aus-
treibenden Hiliskolben, der das Brennstoffluftgemisch zwischen
sich und dem Zylinderdeckel ansaugt. Der Zylinderdeckel ist
als’ zweiter Hilfskolben ausgebildet, der zusammen mit dem
sich in entgegengesetzter Richtung bewegenden erstgenannten

Hilfskolben das frische Gemisch ansaugt, und es beim Gegen-
einanderbewegen der Kolben durch das im erstgenannten

Hilfskolben angebrachte Ventil hindurchpreft. — Angemeldet
_am 23 April 1921,

Kobald Franz, Techniker in Wien. Schwimmerloser Ver-
gaser, gekenntzeichnet durch die Anordnung eines Steuer-
bolzens, der den Schieber und den Luftdrosselring derart
betitigt, daB fiir jede Stellung des letzteren die entsprechende

Anzahl der Sektorweise angeordneten Diisen durch den
Schieber freigegeben wird. — Angemeldet am 12. De-
zember 1921.

Eclipse Maschine Co. in Elmira (V. St. A). Andrehvor-

richtung fiir Kraftmaschinen mit einem Antriebsglied, das auf
einer Welle lingsweise verschiebbar ist und sich drehen kann.
Auf der Antriebswelle sind zwei wverschiedene Verschiebe-
einrichtungen fiir das Antriebsglied in Achsdeckung ange-
ordnet. Deren eine dient dazu, die andere in die Zone der
anderen zu verschieben und eine Drehung der Welle innerhalb
des treibenden Gliedes dann zu gestatten, wenn das treibende
Glied aus irgend einem Grunde einen Widerstand gegen die
Lingsverschiebung findet. Wogegen die andere Einrichtung
anf das Antriebsglied zwangslaufie eingreift, um die Ein-
riickung dieses Gliedes in die Arbeitsstellung zwangsldufiz zu
besorgen. — Angemeldet am 15. Dezember 1920.

Ausgelegt am 15. Oktober 1922.
Einsoruchsirist bis 15. Dezember 1922

Friedrich Krupp, Aktiengesellschait in Essen. Verfahren
zum Betriebe von Einspritzverbrennungs-Kraftmaschinen und
fiir dieses Verfahren geeignete Maschine, wobei der fliissige
Brennstoff unter Uberdruck in den Arbeitszylinder eingespritzt
wird und durch die Verdichtungswérme der im Arbeitszylinder
hoch verdichteten Verbrennungsluft entziindet wird: Zwischen
der Brennstoffdiise und dem die sauerstoffhdltize Luft ent-
haltenden Teile des Verbrennungsraumes wird eine Schicht
heiBer indifferenter Gase unterhalten durch die hindurch der
Brennstoff in die verdichtete Luft hineingespritzt wird, so daB
er auf seinem Wege durch ijene Schicht aufgespalten und ver-
gast wird, ohne jedoch dabei entziindet zu werden. — Ange-
meldet am 24, Juni 1922, ' -

Patent in allen
Kulturstaaten

Oesterr. Patent
Nr. 88203

|
|
5
i
3
{
|
|
|
|

JOHEST
AUSPUFFTOPF

Resultate durch dessen Saugwirkung:

Verbesserung des Verbrennungs-

Vorganges im Motor
daher

Hohere Motorleistung
Kein Drosseln des Motors
Keine RuBablagerungen
Brennstoff-Ersparnisse
Vollkommen schalldémpfend
Kein Verstopfen des Topfes
Unbegrenzte Lebensdauer

WERKE

WIEN Xiil Penzingerstrafie 41

{

g B G 4_«_“__..4...._”,
i
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~ Osterreichische Siemens-Schuckert-Werke in Wien. An-
drehvorrichtung fiir Verbrennungskraftmaschinen mit Diffe-
renzialgetriebe fiir Ein- und Ausriickung, gekennzeichnet durch
einen Andrehmotor mit elektrisch begrenzter Drehzahl. —
Angemeldet am 7. September 1921.

Anderson Harald Napier, Ingenieur in Cleveland. Ein-
richtung zum Einspannen des Werkstiickes in Maschinen zum
Einwalzen von Zihnen an Radkorpern: Die Klemmstiicke und
deren innerhalb der Werkstiicknabe kegelige Welle besitzt der
Lénge nach verlaufende Kupplungsrippen, die in Nuten der
Bohrung, bzw. die Umildche des Werkstiickes eingreifen. —
Angemeldet am 22. Juni 1915,

Deutschland.

Ausgelegt am 28. September 1922.
Einspruchsirist bis 28. November 1922.

Motor-Armaturen, G.m.b.H. in Leipzig-Eutritzsch. Ein-
spritz- und Kompressionsverminderungsventil fiir Explosions-
motoren. — Angemeldet am 2. September 1921.

Waldemar Schulz, Berlin-Pankow, WollankstraBe 29,
Vorrichtung fiir Verbrennungskraftmaschinen zur Zufiithrung
von leichtentziindlichem Brennstoff bei Verwendung von
schwerentziindlichem Brennstoff als Treibmittel. — Angemeldet
am 2. Februar 1921.

Patentanwiilte Ing. Kornfeld & Hamburger >

Wien VIIL, Siebensterngasse Nr. 1

erieilen den Lesern des »Deutschbsterreichischen Motor« allpemsine
Auskiinfte in Patentangelegenheiten anentsoltlich.

Kennen Sie den ,,Petrophor‘?
Einzig existierende Konstruktion, die es Ihnen ermoglicht,
mit 70% Petroleum und nur 30%,Benzol oder Benzin
genau S0 guj,_ wie mit Benzin }hr Fallrzeugf zu betreiben.
Keine nachteiligen Folgen! Keine Uméinderung am Wagen!

P Nachweisbar 50, Ersparnis 8¢
Unverbindliche Vorfihrung: Wien V., Margaretengiirtel 144

ctores

Oertriebs-Ges. m. b. I,

Osa Tachometer
Ridet Brems - Belag
Miinster Steuerrad
Zacher Auto-Kanister
Ehrenreich & Cie. Faudi-Kugelgelenke
Epperlein, Radverblendscheiben
Konemann Schmiedestiicke
Faudi Kabel-Schuhe
Wela Ventile
Werkzeuge

Wien VL, Auerspergstrafie 5

in- und ’wsl&nducha
PNEUS
Elektr.Bedarisartikel §

Hans Weiss, W', Ul Dorkedihelien

Telephone Nr. 51.280 u. 51.380 Klappe 27.

Jlustrierte Plug -Woche*

Technische Zeitschrift fiir Flugtechnik, Motor-Luftschiffahrt und
Motorenbau.

Die ,Illustrierte Flug-Woche" ist das beste Fachorgan und

besitzt die groSte Verbreitung. Die ,lllustrierte Flug-Woche"

berichtet regelmiifig iiber alle technischen Neuerungen in
Wort und Bild aus aller Welt. Jahresbezugspreis

Mk. 400.—
inklusive Porto. Jéhrlich erscheinen 26 Ausgaben.
Wirliefern flugtechnische Literatur. Katalog gratis
»Illustrierte Flug-Woche"
Verlag Dr. Stein & Kroll, Lelpzlg, Schm!dt-Riihl-StraBe Nr. 36.

| Auto-Zubehor

VERKAUFSHALLEN KARLSPLATZ 20
Stets lagernd alle Marken in- und ausldndischer

Aufomobile u. Pneus

Wien IV., Karlsplatz 20
Verkaufshallen. Tel. 51-4-81.

Grzesicki & Palme,

Spezialfabrik

fir patentierte zweiteilige

Holzriemenscheiben

Ges. gesch.*Schutzmarke

Stets prompte Lieferung.

e

pMatematik

MUNZER & Co.,WIEN

V. Bezirk, Embelgasse 686.

Telsgr.: Matematik, Wien. Exportnachallen Staaten.
Patentiert in.allen Kulturstaaten.

"$9296 ‘2506 "IN noyda[oy,
EENEEEEREEN NN RETNERE NN EE NN USRS R RN R

EEEEEEEERS e EE NN EEEEENERRE R R
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SCHEIN ] wERFER

aus Messmg billigst bei

Josef Herlinger, Wien Xil), Fuchselhofgasse 6

Telephon 81-3-15 Telephon 81-3-15
IIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll!

W.S.B. | Doppelibersetzung

FAHRRAD-HOLZFELGEN il Frellawl
j fir Motorrader und Rleinaut.

fiir Draht- und Schlauchreifen
} Ohne Umanderung montiert.

liefert in allen gangbaren GroéSen
2 Dauerhafter wie jedes Getriebe, da

Wilhelm SiChe|SChmidt Zahnrider immer im Eingriff.

Fahrrad-Holzfelgen-Fabrik Solide Serienarbeit.
Berlin SW 68, OranienstraBie 127. M.THUN

Generalvertreter fiir Oesterreich: - Wien X., Siccardtsbur. N
; [ 5 ggasse Nr. 75.
Kari Wetterschneider, Wien IV.,Prefigasse 1—3. Kommissionsvertreter flir die Provinz gesucht.

lll-llulllllllllllllll-d |

REERSEEERNE RO RN B R RN ED

dcr fithrende Hilfsmotorschla gt jede
@ Konkurrenz in Preis und Leistung.

Wien-~Linz-Wien
I. Preis.
%
Bahnrennen Ried
1. Preis.

. %
Hilfsmotoren~Circuit
I. Preis.

.
Motorrad-Circuit
L Prcis.

Prompt lieferbar

Kummer, Medinger & Co., Wiener Klemmotoren-Baugesellschait m. b. H. ¢
Fabrik: Wien XIX, Niederlage: Wien IV Favoritenstr. 4-6.
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€6 DAS NEUE
KLEINAUTO

~ @& prompt lieferbar. "
Alms Bcrger, G m. b. H., Wien IV,, Karlsgassc 3

T clephon 55-5-45. ~ Lager von sémtlichen Magncten und Lichtanlagen.

Automobile | Specialanhinger

KARL NEJEBSE

'WIEN V., SCHLOSSGASSE 5

Telepbon 1512/IV, Telephon 1512/1V,
werden in meiner neu || fiir 4 bis 8 Tonnen Nutzlast
erbautenHalleiiber den prompt lieferbar:
Winter zur Magazinie- Reichhaltiges Lager
rung iibernommen. von
Versicherung gegen Feuer Auto-Ersatzteilen u.
u, Einbruch gewahrleistet. Zubehor.
Spezialwerkstitte fiir Einbau von . w
Auto-Dynamos und AniaBmotoren. ; AlOlS POCkbCl'eCl', ien le
Pieiffergasse 3. Tel, 80407.

Monfaga prompt. Anlagen stets lagernd.

Vereimgte Eos-Moeve-Werke A.G.

: fiir Schiffbau und industrie
Telephun es2s2. Wien L., Schauflergasse 2 Telephon 68283.
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MUNDSCHITZ & Co.

Spezial-Werkstatte fiir Generalreparaturen und Modernisierungen.
Eigene Autospenglerei, Lackiererei, Karosseriebau. Autogene SchweiBanlage.
Ein- und Verkauf von Personen-Autos und Motorrédern.
p® Samiliche Arbeiten unter personlicher, streng fachgeméaBer Leitung.

Telephon Nr. 38-4-29

o8

- Fabrikation von
Auto-, Motorrad- und Fahrrad-
Bestandteilen

Wenkrbec & Co.

Wien XVil., Blumengasse 75-

NLTONOBIL-HREN

) fir Armaturenbrett und Spritzwand, sowle
il Wichtor-Kontrolluhren fiir 8 und 12 Stationen.
Fabriksniederlage:

H WIEN V. BEZIRK
Max BOhne s Margaretenstrasse I8,

SIEGL-MAGNET-
REPARATUREN

garantieren héchste Betriebs-
sicherheit und LebensOauer.

LAMBERT SIEG

Wien XVIil., Schulgasse 53. Telephon 3541/VI.

Apparatebau-
] Gesellgchaft m. . H.

Auto-Reparaturwerkstatte
Josef Plichta, Wien XVH.

Blumengasse 27

tibernimmt alle Reparaturen prompt und bliligst.

METALL-
TELEPHON 983-1-29

Vernicklung, Vermessingung,
Verkupferung,
Verzinnen,
Verzinken

= “\Q,\\

goldungen

in allen Nuancen

Versilberungen

alle Arten Oxydationen

U. GALVANISCHE WERKSTATTEN Eduard KOKL & Co.,

KUGELLAGER

und

@\ STAHL-KUGELN
§ ... ") in jeder Dimension und
fiir jeden Zweck prompt

ab Lager

F. KVASNICKA, WIEN XIII.,

Linzerstral3e 47. Telephon 80.371.

WILHELM PAAR sen.

Satilerei und Lackiererei fiir Automobile und Pferde-Luxuswagen
aller Art Spezialist in Auto- und Wagendachern.
‘Uebernahme aller Reparaturen.

Wien Xii., Bezirk, Schénbrunnerstrafie Nr. 293
(Ehemalize Kavallerie-Kaserne).

G.m.b.H, XIX., LICHTENWERDERPLATZ 4
‘ TELEPHON 93-1-29

Durchfiihrung aller Patente
und Neuheiten

Erzeugung "’b,,,:Zf STANZEN und
all;edruéktér = (7F , selin
gezogener und gf;stanzter é//kj/: i
MASSEN-ARTIKEL @y «, =
(77
%

P Alle REPARATUREN
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>TRIUMPH«
MOTORRAD

Bestbekannte Weltmarke
Typen: 2!/, 3!/, und 4 PS
Generalvertretung :

7. G. Harbourn,

; Wien VIi.,

Mollardgasse Nr. 85

Rutowerkstitte Ing. Joh. Habermann

Wien X., Herzgasse 9. Tel. 1449/1V.

SPEZIALITATE N: Zylinderschleifen usw. Alle Arten
Kolbenringe, Ventile, Zahnrider, Schieber tiir alle Systeme
usw. prompt lieferbar. — Lager simtlicher Bestandteile.

SCHON & BIEDERMANN

Iinhaber: Arnold Schén
_handeisgerichtlich beeideter Sachverstindiger und Schitzmeister

Wien Il., Pazmanitengasse 28
Fernsprecher 40219

Erzeugung und Reparatur von

| Kiihler, Reservoire,
|Autobeleuchtung

(Scheinwerfer, Laternen, Karbitbeleuchtung usw.)

in jeder Dimension

Kug ellag er ll:nd fiir jeden Zweck

rompt ab Lager.

LEOPOLD HUTMANN, Kugellagervertrieb
Wien I, Hegelgasse 13, Telephon 75-80
E B
Autohaus

Jak. Fenster

Wien IV., Margarethenstr. 22.
Telephon 53-8-28

Neue und gebrauchte

AUTOMOBILE

zu besonderen Okkasionspreisen

{lbernahme von Autos zum kostéen-
losen kommissionsweisen Verkauf.

Spezial-Werkstitte fiir
Einbau von ,,Rekord“-Vergaser
samtliche Autoreparaturen
Ein- und Verkauf von Automobilen aller Art
Binder & Leber, Wien IV., Luiseng. 23
Telephon Nr. 1349/11

Auto-Klinik Josef Feyer
1 Wien XVIl.,, HauptstraBe 90, Telephon 13.997

Spezialist in Umkonstruierungen

Uebernahme von Reparaturen sémtlicher ins Autofach einschligiger

Artikel prompt und billig. Austiihrung unter perstunlicher Leitung.

Standiges Lager von Personen-, Lastauto und Motorrider. Kommis-
sioneller Ein- und Verkauf.

Allgemeine Automobil A. G.

Telephon Nr. 11—13 WIEN Il Kegelgasse Nr. 37 Telephon Nr. 6706

Elektro -Schlepper / Elektro -Lastwagen
Elektro-Kehrichtwagen / Elektro-Sprengwagen

" Ubernahme von Jahres-, Monats- und iﬂ'@gesfuhren zu den billigsten Tarifen.
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Belvedere-Garage .. Autohaus Karl Leeb]

Wien V., ArgentiniersiraBe (Alleegasse) Nr. 36. Telephon Nr. 52-3-96.
Ein- und Verkauf von Automobilen verschiedener Marken
= Garagierung fremder Wagen — = Tag- und Nachtdienst —

Stets Lager von Automaterial und Autobestandteilen aller Art.

JOHANN DOBROVOLNY | | Bootswendegetriebe
WIEN X, Biraerplatz Nr. 20 | | , >Konus<D.R.P.

Auto-Reparaturen unter Garantie. Eme rich Nagy, Wien, XVIL, Ranftigasse 19.

S 5 S e
Unsere Spezialartikel - Ein-undVerkaut .

SO OO OO CEROR ARSI E von

AUTOS

MATERIALIENU.ZUBEHOR, LICHTANLAGEN

UND REPARATUREN ALLER SYSTEME
prompt und billig -

Stefan Ladjevié |
Wien VI, Mariahilferstrasse 79 ||
TELEPHON 4431
>TRIUMPH <

AUTO-GES. M. B. H.,, WIEN X.
Laxenburgerstrafie 115/2
Telephon 50.236.

richtung fiir Lastwagenrdder.
Prospekte u. Preise auf Verlangen:

Elektrische Hupe ,Vulkan', 1
000000 O
HUPEDEN & Cie., G. M. B. H.

., Sirocco‘-Réader, Verblendscheiben,
,Weka-Correct", fahrb. Abziehvor-
Wien I, Bartensteingasse 2-4. Fernsprecher 21103, 14769,

e e e e e

Bereifungen

Fritz Reismann

Wien 1., Glockengasse 9a

Telephon 44221 interurb.
Sonn-, Feiertags- und Nachtdienst

= Spezialwerkstitte fiir Turiner—Fiat-Wagen =

Autokommissionshaus fiir Turiner-Fiat-Material

o AUTO-REPARATURWERKSTATTE
HdPE Benzin-~..0Ol-~ ﬂapﬂ MAX TENGLER WIEN XX.

: & : \ :
Statlon StromstraBe 53, Vorgartenstrae elnmindend

- . ; FERNSPRECHER 48158 . _FERNSPRECHER 48458

Ignaz Preis, Wien IV., Prelhalls 6. Hof Uebernahme slimtlicher Reparaturen von Last- und Personen-Autos unter

Schleifmuhlgasse 14. “fachmiinnischer Leltung. Ein- und Verkauf von Autos und Automaterialien.

Gewissenhafte, rasche und hillige Arbeit liefert die

Auto - Reparaturwerkstaitte

Wien XIll., Hiitteldorferstrafie Nr. 176  TeL. 32.150

TEL. 32.159
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A:tlt()n PlSkaéekg ern VI., Millergasse 29

Pneumatik - Reparaturanstalt

mit mod, maschin. Emrmhtung — Eigene Abteilung fiir Heifvulkanisation. — Mantel und Schliuche in jeder Dimension.

Antlderapants ,Herkules* , Telepbon 1320/VIll. Telegramm-Adresse: Piskacek Wien VI.

AUTO RU B €6 Auto-Reparatur u. Bau-Anstalt
1) F.Laa & L. Fischer

Reparaturen u. Rekonstruktion aller Systeme, Neuanfertigun-
genvonErsatzteilen. Vertrieb von Kraftfahrzeugen u. Zubehor.

 Liohrgasse 21 WIEIN X V. Pelzgasse 22
in der Nihe des Westbahnhofes Fernsprecher 36132

SCHNELLSTE

F\uto Reparatur-Werkstatte

MATHIAS HOLASWien V., Christofgasse 1
SPEZIALIST FUR SCHIEBERMOTOREN
Sotfortiges Einbauen von Vergasern

HILFSMOTOREN

Federgabeln und zweigéngige Getriebe

sowie Spezial-Rahmen, gekropft,
fiir Hilfsmotoren und Leichtmotor-
riader liefert an H'andler u. Private

'Motorfahrzeug-Zentrale

Heinrich Milller jun.
Wien XVI., Brunnengasse 5.

| autos
;

llllllllllllllllllllllll.l.lllIIIIIll!l=
Verkauf sowie Reparatur von E
LASTEN’ PERSONENfU LUXU& l

B

H

unier IndxéemﬂserAustuhmnc

JOSEF WILD Nilisbandinss

Auto-Beleuchtungs-Haus
und Zubehor aller Art
RICHARD WEISS

Wien 1. Bezirk, PARKRING 2
Sténdiges Lager von
Lichtanlagen
Anlasser
Magnete

> Ziindkerzen
Scheinwerfer
und aller einschiiigigen Artikel.

Telephon 48.649

Sportartikelfabrik, Bootswerft
Eduard Sauer & Co.

Wien XVIIl, Schindlergasse Nr. 46.

FALTBOOTE

DDDDDDDDUDDDDDDDDDDUDDDDDDDDDDDDDDDD' 100

LANDSTRASSIER GARAGE

A. ORASCHEM =~ A. SCHAUER
- WIEN, Hlil. BEZIRK, HAUPTYSTRASSE Nr. 90
iibernimmt Garagierungy von Personen-
u. Lastauto. Eigene Reparaturwerkstétte.

Simtliche Automaterialien stets lagernd.
FERNRUF 2127/VIII
DOOO000O00NONO000DCONO0O0000000 300C 0000

8100000000

[Druckieder-Himmer

ooonoon 0ool

mit unverwiistlichem Federmechanismus

schmieden Eisen!bis 100 mm Stédrke
prompt vom Lager zu Festpreisen

Ingenieur VICTOR SWARA Wien IV.

Wiedener Giirtel 62

ELZNIC & HRCEK .'% Wien

IV., Johann StrauBgasse 40

Auto- Reparatur- und Mechanische Werkstétten

E;gene Dreherei, Fraserei, Zylinder- und Kurbelwellen-Schleiferei, sowie autogene - Schweiberei
Einbau und Reparatur von samtlichen Lichtanlagen, some Usbernahme von Akkumulator-Reparaturen und Ladungen.
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Der Benzin- in der
vorrat Westcn'
tasche

Automac -Vertrieb:

‘Paul Koch

Wien
XIIL., Hiitteldorferstr.211.
Telephon 30-7-70.

Vertretungen in der Provinz und
#im Neu-Ausiande zu vergeben.

Automac spart 20 bis 70, Benzin,
Automac verhindert die Verrufiung.
Automac erhoht die Leistungsfahig~
keit des Motors.
Automac ist daber fiir jeden Auto-
mobilisten unentbehrlich.
Atomacisterh#ltl. in Schachteln a 25
Tabl. zn K 9(00.— pro Schachtel.
| Schachtel ,AUTOMAC* spart 25
“Liter Bezin.

O000000000000000000 DO000000000000000000

.
2 Auto-Reparaturwerkstitte £

O
: Franz Babka
o  Wien XIl., Erigasse Nr. 21—23. B
lé Telephon 82055. E

O

D000000000000000000 0000000000000000000

AUTOBESTANDTEILE
EMIL POLLAK, WIEN Il
MARXERGASSE 25, IM HOFE LINKS

Lager siamtlicher Ersatsteile fiir Personen- und Last-
kraftwagen

SmolinersKratky

Werkstitten fiir Auto- und Maschmenbau
Wien XiX., Helligenstﬁdterstrane 117.

Telephon 93724

> CITV-GARAGE <

Autoreparatur -Werkstitte
und Metallwarenfabrikation
Ges. m. b. H.
WIEN Ill.,, WeiRigdrberlande 42—46.
Telephon Nr. 44-2-75.
Modernste Garage.
Benzin- und OQlstation.

Autoreparaturen sﬁmtllcher Systeme

Beste Lage.

‘SUDBAHN- GARAGE

SPEZIAL-REPARATUR-WERKSTATTE
Wien, V., Schelleingasse 10, nichst der Stidbahn

Qaragierungen Tel. 11979 Reparaturen .

/4 o
ooooon MOTORRADER EeaalsieE
0 s o o [ EIN-U.VERKAUF 0o
0 0ooooo NACHAMER.SYSTEM ’ ;4' 100
§ HAINISCH vansoeasio »_ E
0 Fixe Kdufe und kommissionsweise Ubernahme O
% gegen VorschuB B
- Eigene Werkstitte Umtauschsystem [

|8}

0O0000000000000000000 00N0J00C 00000000000

< REPARATURWERKSTATTE 3
fir Motorrider und Aulomobile aller Sytieme
Vinzenz Seidl, Wien, IV.

HaupistraBe Nr. 71/73, Telephon Nr. 1376, VIl
3 Bekann! von Firma LAURIN & KLEMENT

Spezialhaus fiir Auto-Pneumatik

und FuBballsportartikel und deren Reparaturen
Technische Gummi- und Sportartikel, Automobil- u. Autozubehir

ANTON SCHERZER, WIEN XVIl.

Hernalser HauptstraBe Nr. 45.

Auto- und Maschlnen industriewerk

H. SCHWEBSKICHL

Wien lil., Baumgasse 25—27

Auto- und Maschinen-Reparaturen. Erstkiassig eingerichtete Spczlll

waerkstdtte flir Elektrowagen Eisen- und Metalldreherei. Mechanische

Prizislonswerksiims fiir Bau und Reparatur von Instrumentsn und
Apparaten fiir aile Industriearten.

LEICHT-BENZIN

FaB- und kannenweise aus erster Hand

AUTOPNEUS samt SCHLAUCHEN
(AUSLANDER)

jede Dimension, groBe Partie pro Garnitur
6. K 750.000. '

JOSEF STROHMEIER, Wien IV,

5 SCHLEIFMUHLGASSE Nr. l4a.

Auto -Garage

Wien [Il., Grasbergergasse 38

Garagierung und Reinigung
von Kraftfahrzeugen, Ver-
mietung von Boxes, Eigens
Reparaturwerkstatte

H A. Wotruba

Vertgre‘aung deutscher Marken-Automobile

———— V—————————————————————— ;
Herausgeber, Eigentiimer und Verleger: Reklame- und Verlagsgesellschait Weiler & Co. — Chefredakteur: Hans
Friedrich Orelli. — Verantwortlicher Redakteur: Nathan Weiler. (Samtliche in Wien,) — Buchdruckerei C. Schneid, G. m. b. H,
Wien VIII,, LerchenfelderstraBe 146,
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MAR S AUTO LICHT
GG M. B. H

Serienweise Erzeugung von Lichtmaschinen, Anlasser,
Schaltkasten, Nummernlampen modernster Konstruktion
und komplette Lichtanlagen.
Einzelabgabe von Dynamos, Starter, Regler, Relais,

Dynamos mit eingebautem Regler und Relais, Schalt-
kasten, Sicherungsdosen, Nummernlampen, Armatur-
brettlampen, automatische  Trittbrettbeleuchtungen.
Einbauanstalt fiir Lichtanlagen. Auto-Reparatur-Werk-
stiatte mit eigener Tischlerei, Sattlerei, Lackiererei,
Galvanisierung, chemisch galv. Metallverfirbung und
Elektroplatierung mit modernsten Werkzeugmaschinen
und unter persdnlicher Leitung eines Spezialfachmannes

Wien XIIl., HiitteldoiferstraBe 176, Tel. 32.159.

GROFR

6-Zylinder 12/40 PS

Luxus - Tourenwagen
4- und 6-sitzig

Priéziseste Spezialausfiihrung jedes
einzelnen Wagens der Serie

Geringster Benzinverbrauch

Beste
Abfederung mit doppelter Konsolfederung

Grofri-WerkeA.G. Motorfahrzeugfabrik

Atzgersdorf bei Wien, Steinergasse, Telephon AZ 37 und 228
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FLUGZEUGE

UR HEERESZWECKE
VERKEHR UNDSPORT

AERO

FLUGZEUGWERKE - TOVARNA LETADEL
PRAGVIL799
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Yertretung und Lager fiir Oesterreich: Gustav Kilimey, Wien IV, Favoritenstrate 17
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G rdsste wu: Rugellager ~Spezzalrfabrz .




