LSTERREICHIS(HE

&
pEEPE
& 7
' Z
3 : s Z
&5 : ol ol k)
« A
%

e ) p
P~ s ~ wES ‘T‘,g:‘.r' !
|

~ sinner

Zay
S
P
AT

L e \\’\\_\\\\\\\\ “

N\

MOTORSPORT-TLCHNIK- INDUSTRIL - HANDEL GLWEREL

R %
7l Ay iy

- ///', / 7 7 7 7 7

// ////// W7,



~OESTERREICHISCHER MOTOR—DER FLUG"

Zugwagen
Elektrolastwagen und
Omnibusse

OSTERREICHISCHE |
DAIMLER MOTOREN AKTIENGESELLSCHAFT
Werk: Wr.-Neustadt.

Zentral - Verkaufsdirektion: Wien L., Schwarzenbergplatz 18.
Niederlage und Ausstellungsiokal: Wien I., Kirntnerring 13.
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AUTOMOBILISMTUS.

Die Zukunft unseres Automobilmarktes.

Um die heimische Produktion ist es, wie zum Uberdruf
bekannt, augenblicklich recht schlimm bestellt. Kronenstabili-
sierung und Marksturz haben hier eine Panikstimmung ent-
stehen lassen, die in ihren Auswirkungen unmoglich iiberblickt
werden kann, Haben einerseits die Preise unserer Produkte
groBtenteils - das beriichtigte Weltmarktniveau erreicht und
itberstiegen, so sperrt uns anderseits die zunehmende Kon-
kurrenzkraft Deutschlands Kanal um Kanal zu den gewohnten
Absatzgebleten

Restehen keine von fruher her fortlaufenden Lieferungs-
auftrige oder entschlieBen sich die Firmen nicht zu weit-
gehenden Betriebseinschrankungen und Stillegungen, hduft sich
jetzt in den Magazinen die fertige Ware, deren Schicksal im

_ Hinblick auf die stetig fallenden Materialkosten als hochst

ungewif gelten muB. Verlustreiche Zwangsverkdufe, tief
unter dem Selbstkostenpreis, nur um die horrenden, unerlif-
lichsten Regien zu decken, zdhlen bereits zur traurigen Regel.
Mit wachsender Besorgnis sieht der Fabrikant der Zukunft
enigegen. Die kleine Hoffnung, die riickgingige Bewegung
des dentschen Zahlungsmittels werd: bloB eine voriiber-
gehende Episode in der Finanzgeschichte eines so méchtigen
Staates bleiben und den gefdhrlichen Konkurrenten nicht zu
einer dauernden Erscheinung auf dem Weltmarkte machen,

_schwindet mehr und mehr, je tiefer der Reparationswahn den

Markkurs herabdriickt. s

Die Tatsache, daBi die Produktion eines Landes durch
iiberragende Konkurrenz eines anderen Landes schwer ge-
hemmt oder gar gedrosselt wird, ist im Automobilismus keine
Neuheit, wenn auch die Ursachen in friiheren Fillen nicht mit
den jetzt zutage getretenen identisch sind. Immerhin liefert
die Betrachtung vorn Analameﬂ oft ganz branchbare Erkennt-
nisse. .

~ Man erinnert sich gewiB noch des bald nach dem Um-
sturz geprigten Schlagwortes ven der ,amerikanischen Ge-
fahr’. Nicht nur in Deutschland, sondern anch in England

_hatte damals die geplante Einfuhr von Automobilen aus den
- Veremtgten Staaten zu ernsten Befiirchtungen Anlafi gegeben.
Die Fabrikanten forderten von den Reg:erungen besondere

MaBnahmen, die jede Einfuhr unrentabel gemacht hitten. Man
hatte angenommen, daB in dieser Periode die in Mitleiden-
schaft gezogenen Mairkte finanziell gestiitzt wiirden, sofern
die hohen Einfuhrzélle nicht ohnedies hinldnglichen Schutz

_gewihrleistet hidtten. Indes erwies sich der hohe Dollarstand
.als - automatisch wirksamster Schutzzoll;

die -amerikanische
Invasion blieb bis heute blinder Alarm.

Wer die amerikanischen Methoden kennt. muB sich aber
sagen, daB trotz des Unterschiedes der Valutenwerte sehr
bald mit dem Erscheinen amerikanischer Wagen in gréBeren
Mengen gerechnet werden kénne, und dies umsomehr, als sich
ja, wie erwdhnt, unsere Preise schon ldngst in der Weltmarkt-
hohe bewegen. Die amerikanische Industrie befindet sich
augenblicklich ebenfalls nicht in beneidenswerter Lage, denn
auch dort ist ein Steigen der Lohne und der Preise aller Roh-
materialien festzustellen. Und da ist es denn doppelt inter-
essant, zu vernehmen, daB die Firmen unablidssig Preis-
abschlidge vornehmen. Fiir den Gestehungspreis sind eben
nicht Rohmaterialien und Lohne allein bestimmend, sondern
erst ihre Summen zusammen mit den Zuschldgen, die fiir das
Werk- selbst und seine Einrichtung erforderlich sind. Hier
kann nur organisatorische und technische Ver-
besserung helfen. Als Beispiel sei die Preisentwicklung
der Ford- Wagen angefiihrt,

Ford hat bekanntlich seine Produktion bis auf 6000 Wagen
taglich zu steigern vermocht. Dies ermoglichte organisatorische
Verbesserungen von solch grofiem EinfluB, daB die Produk-
tionskosten trotz erhohter Lohne gesenkt wurden. Mit dem

‘neuen Preisabschlag von Dollar 50— hat der fiinfsitzige

Phaeton, der 1916 zu einem Preise von Dollar 360.— auf den
Markt kam und 1920 in der Zeit schlechten Geschéftsganges
seinen hochsten Preis mit Dollar 575.— verzeichnete, nun-
mehr mit Dollar 298.— seine niedrigste Notierung erreicht!

Ein Vergleich der heutigen Fordschen Wagenpreise mit

jenen etwa vom Mirz 1920 ergibt eine Preissenkung

auf die Halfte. Und dieses Ergebnis erzielte Ford bei
Hochhaltung seines Grundsatzes, ausgewiahlte Materialien zu

_ verwenden, die zwar an sich teurer sind, aber die Herstellungs-
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kosten dm*ch germgﬁre Ahﬁmssnngen nnd garmgeres Gewxcht
'herahsstzex;!

_ Vielleicht findet in dem Vorbﬂd dxeses groBten Auto-
mobilfabrikanten der Welt auch der osterreichische Fabrikant
wertvolle Hinweise auf die von ihm Zu begehenden Wege?

Schiffahrt, S Flugwesen {in'
‘Was der Verkehmminister berichtet.

Durch den Friedensvertrag ist Osterreich bekanntl’ch zu
cinem kleinen Staatswesen gemacht worden, das froh sein
muB, wenn es das zu seiner Existenz Nétigste aufbringt.

Schwer getroffen wurden wir durch den Verlust der
Seekiiste, wodurch Osterreich zum Binnenstaat wurde. Immer-
hin besitzen wir eine bescheidene Anzahl in Wien registrierter
Seeschiffe, die von Hamburg aus die Schiffahrt unter
osterreichischer Flagge betreiben,
Lebenskraft vergrofert, wird gewiB auch die
Schiffe zunehmen.

Die ceinzige
ist die Donau.

Zahl dieser

WasserstraBe des Binnenschiffsverkehrs,
Der hervorragende Anteil, der schon in der
Ersten Donau-Dampfschiffahrtsgeselischaft,

an der Befahrung

der Donau zugekommen ist, ist wohl bekannt: es steht zu er- i

warten, daB diese Gesellschaft ungeachtet groBer und empfind- |
. e . ~ der Strecke Wien—Miinchen,

licher Schiffsabtretungen diesen Anteil entsprechend = zu
wahren wissen wird. AuBerdem macht sich, wie Bundes-
minister Dr. Odehnal in einem hauptsichlich vor Fachleuten
gehaltenen, interessanten Vortrag kiirzlich ausfiihrte, in jiing-
ster Zeit auch ein Aufblithen der Osterreichischen Motorschiff-
fahrt auf der Donau bemerkbar. Die Rechtsverhiltnisse be-
ziiglich der Donau wurden durch das am 1. Oktober 1922 in
Kraft getretene ,Donaustatut” auf neue, die Internatio-
nalitit des Flusses sowie die Gleichbehandlung aller Flaggen,
Staatsangehorigen und Giiter beinhaltende Grundlagen gestelit.
Es ist Hoffnung vorhanden, daff unser Verkehr auf der Donau
kiinftighin in vollem MaBe seiner durch unsere geographische
Lage und die Verhiltnisse gestellten Aufgaben gerecht werden
wird, ndmlich unser Ausfallstor nach der Ubersee und insbe-
sondere nach dem nahen und fernen Osten zu bilden.

Nach eingehender Schilderung der Verhiltnisse auf den
Eisenbahnen behandelt der Minister das Gebiet der Luft-
fahrt, iiber welches er uns, den Lesern dieser Zeitschrift,
allerdings leider nichts Neues mitzuteilen wuBte. Es sei ge-

"'fahlgkext “und,
_unserer Automdustne uberhaupt.;,‘ e

Klagenfurt eine Anzahl Flugplatzbauten
. Osterreichischen Regierung erhalten wurden,
,j,‘wxchtlgstc Voraussetzung fiir die Embez;ehung Oste re chs in
~ den internationalen Luftverkehr geschaffen Gegenwarhg wird,
Im MaBe, als sich unsere

e Nuﬂ;merl

| samthelt fiir che Z\ﬁmnﬁ
o Orelli

Oe“sterre'f;, :

lungen, mit der Entente einen im Juli 1922 in Kraft getretenen
Vertrag abzuschlieBen, durch den auf den Flugplatzen von
Aspern, Thalerhof bei Graz, und Annabichl bei
und -anlagen der
Hiedurch ist die

da das Verbot des Baues und der Einfuhr von Luftfahrzeugen
bekanntlich erst im Herbst 1922 aufgehoben wurde, der Luft-

_ verkehr bei uns nur von Ausldndern betrieben. FEs ist dies die
- Franco-Ruminische Luftverkehrsgesellschaft auf der Strecke
. Pans—»Straﬁburg»Prag~—W1en-—Budapest, bzw. Konstantmcpe!
Vergangenheit der heimischen Donauschiffahirt, vor allem der . Tanrzeit
i i * Pariser Morgenblidtter kénnen also am Nachmittage in Wien

Paris—Wien betragt veuneinhalb  Stunden, die
gelesen werden. Nunmehr sind noch der Austro-Lloyd-Luft-
dienst und die deutschen Junkerswerke zum Luftverkehr auf
bzw. Wien—Niirnberg, zuge-
lassen; der Verkehr diirfte im Fru}uahr 1923 aufgeﬂommen
werden.

Was das ‘Kraftfahrwesen :betriﬁt, S0 bestehen gegen-
wirtig als Ersatz der in der Vorkriegszeit projektierten, aber
heute nicht mehr ausfiihrbaren Lokalbahnstrecken (im ganzen
22 Projekte, von denen kaum einige realisiert werden diirften)
20 staatliche und 20 private Automobillinien
und mehrere nicht fahrplanmiBige Salsonbetnebe, erschwert
wird der Automobilbetrieb durch den trostlosen Erhal
tungszustand der Straﬁen Auch die Eﬂglxederung
des siidlichen Burgenlandes, dessen Bahnen keine Anschliisse
an das Osterreichische Eisenbahnnetz haben, zwingen vor
Durchfiihrung des Ausbaues der Anschliisse zur Errichtung von
Automobillinien  (Pinkafeld — Friedberg — Pinzgau)  Giissig -—
Burgau; Heiligenkreuz—Fiirstenfeld; Oberwarth--Hartberg.

Alles in allem ist der Minister der Uberzeugung, daB der

Entwicklung des Verkehrswesens ein giinstiges Prognostlkan
gestellt werden konne.

4-PS-Puch-Rollwagen.

Bei Fabriks- und Speditionsbetrieben usw. wird be-
kanntlich der GroBteil der Material- und Warenbewegung ent-
weder maschinell durch Verwendung von Schmalspurbahnen,
Laufkranen usw. oder von Hand aus, durch Verwendung von
Schiebkarren, Handwagen usw., bewerkstelligt, Wie bekannt,
haben Austro-Daimler und Puch auf dem Gebiete der Schmal-
-spurbahnen durch die Motorisierung von Schienenfahrzeugen
sehr schone Erfolge erzielt, die sie auch berufen erscheinen
lieBen, die Frage der Motorisierung von Fahrzeugen, die an
keine Schienenwege gebunden sind, zu. studieren, bzw. zu
l16sen. Das Studium dieser Frage sowie die inzwischen durch-
gefithrte scharfe Erprobung im praktischen Betrieb hat zu
einem sehr giinstigen Resultate gefiihrt, so daB die Motori-
sierung von kleinen Handwagen als gehmgene Losung be-
zeichnet werden kann.

Unter dem Namen ,Rollwagen" bringen nunmehr die
Puch-Werke ein neues Fahrzeug auf den Markt, welches nicht

wie die Motorfeldbahnen an Schienenwege gebunden ist, son-

‘dern das vermoge seiner Bauart wie iedes selbstbewegliche

Fahrzeug sich
bewegen kann.

Der fiir 1500kg Nutzlast ausgeblldete Rollwagen erhilt
seinen Antrieb durch ein 4.2-PS-Motoraggregat. Motor, Kupp-
lung und Getriebe samt Schaltwerk sind in einen Block zu-
sammengebaut. Der luitgekiihlte Motor besitzt zwei Zylinder
von 70mm Bohrung und 100mm Hub. Zemthvergaser mit
Leerlanfvorrichtung, Bosch-Magnet mit fest eingestellter Ziin-
dung, Druckumlaufschmierung, Lederkonuskupplung, = Schub-
getriecbe mit je zwei Geschwindigkeiten fiir vorwdrts und
mckwarts vervallstandagen die Aaiage . ‘

Der Antmb erfolgt auf die Hi‘nterachse durch Ee]ien-
kette, welche durch bequem zugamzhche Snannvornohtuﬂg
nachstellbar ist.

auf Wegen mit fester StraBendecke fort-
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us Profileisen, ferner sind Spiral-
sr Fiihrersitz mit leichter Zuging-
rrichtungen vorhanden.

Die Raﬂar aus Stahlgﬁ laufen auf Bronzeglexﬂager*x Die
Vollgamzmberexfung weist die Dimension 500 X 90 auf.
Die mit Hand zu bedienende Auﬁenbackenbremse wirkt
aui die Antriebsachse
(Hinterachse).

~ Die Lenkung er-
folgt per Handrad,
wobei die Vorder-
achse als Lenkachse
ausgebildet erscheint.

Der Wagen ist
entweder als Kasten
oder als Plateau aus-

gebildet.

- Hauptmasse:
Radstand 1300 mm,
Spurweite vorne
980 mm, Spurweite
hinten 980mm, Wagen-
lange 2640mm, Wagen-

parte von Waren aller Art zu bewiltigen sind. Die bisherigen

\ﬁrfahmngen in bezug auf Okonomie dieses Fahrzeuges lauten

uberaus giinstig.

Bei Verwandung von Rollwagen an Stelle von Fahrzeugen
mit Handbetrieb lassen sich ganz wesentliche Ersparnisse er-
zielen. Die uns vorlxegenden Tatsachen, welche aus einem
praktischen Falle her-

ausgegriffen sind,
lassen erkennen, daB
z. B. durch die Ein-
fithrung von drei Roll-
wagen an Stelle von
vier Handwagen vor-
weg ein Drittel der

manuellen Arbeits-
kréfte erspart werden

konnte, was einem
Lohnausfall wvon rund
33% bedeutet. Inter-

essant ist die Tat-
sache, daB die Lei-
stung der Rollwagen,
bezogen auf die For-

breite 1400 mm, Pla- dermenge  gegeniiber
teauhohe vom Boden des Handbetriebes, um
570 mm. 427, gestiegen ist. Ein
Gewichte : Vergleich der Kosten
Wagengewicht, leer, Ll fiir -den Tonnenkilo-
770 kg, Wagen- Der neue 4-PS-Puch-Rollwagen, meter zeigt, daB ge-
gewicht, mit Fiihrer geniiber dem Hand-

und 1000 kg Nutzlast, 1850kg, Wagengewacht
1500 kg Nutzlast, 2350 kg.

Leistungdaten: Erste Geschwindigkeit 3km/Std., zweite
Geschwindigkeit 7 km/Std.

‘Erprobte Steigfahigkeit bei:

mit Fiihrer und

Nutzlast Erste QGeschwindigkeit Zweite Geschwindigkeit
1000 kg 7.5% 2%
1500 kg 52% 1.5%

wobei vorausgesetzt wird, daB der Rollwiderstand nicht gréfer
als 25kg pro 1000kg Gewicht ist. .

Kleinster befahrbarer Kurvenradius zirka 2:8m.

Betriebsstoffverbrauch: Der durchschnittliche stiindliche
Benzinverbrauch betragt zirka 1.5kg, der Olverbrauch zirka
0.15 kg.

Was die Absatzmoglichkeit dieser Fahrzeuge anbelangt,
ist diese eine sehr groBe, da fast jeder Fabriksbetrieb Roll-
wagen mit Vorteil dort verwenden kann, wo interne Trans-

betrieb Mindestersparnisse iiber 40/ erzielt werden konnten.

Nicht unerwihnt wollen wir lassen, daf es bexm Hand-
betrieb mit Riicksicht aui die beschrankte Le1stungsfahngkcxt
hdufig  notwendig ist, Hilfskrifte zur voriibergehenden
Leistungssteigerung heranzuziehen, um besonderen Waren-

‘bewegungen gerecht zu werden, was eine nicht unbedeutende

Erhohung der Unkosten bedingt. Weiters entstehen durch die
nicht zeitgerechte Durchfiithrung von Materialbewegungen oft-
mals Liicken, die eine Ausniitzung der Arbeitskraft nicht zu-
lassen. Diese Ubelstdnde lassen sich schwer ziffernmiBig aus-
driicken, bedeuten aber immerhin eine Verteiierung der Un-
kosten. Die Erfahrungen haben gezeigt, daB die in einem
Fabriksbetrieb notwendigen Materialbeférderungen mit Roll-

‘wagen viel préziser, schneller und wesentlich billiger durch-

gefilhrt werden konnen als mit dem unzeitgemidBen kostspie-

ligen Handbetrieb und sind vermoge der vielen Vorteile diese

Rollwagen dazu berufen, die bestehenden Handbetriebe mit
Erfolg zu verdrdngen.

Steyr.

Es ist mehr als ein bloBer Stddtenamen, mehr als die
Bezeichnung einer Firma; Steyr ist heute ein Symbol er-
folgreichen osterreichischen Arbeitsgeistes.
Echt amerikanisches Organisationstalent hat, gepaart mit der
sprichwortlichen Werkmannstiichtigkeit des osterreichischen
‘Waffenschmiedes, am ZusammenfluB Enns—Steyr ein Werk
erstehen lassen, das unseren industriellen Ruf in 2ller Welt
begriindén und sichern half. Und so gigantisch wie die An-
lagen bei der alten obergsterreichischen Eisenstadt, so impo-
nierend die Erfolge der Steyrer Erzeugnisse.

‘ ‘Am Schlusse des Jahres pilegt der Kaufmann sein Tun
Zu ﬁberhixcken Ist da die Bilanz gut, so lichelt er wohl be-
: friedigt, denn sein Schaﬁen hat den verdienten Lohn gefunden,
Ein ahnliches Gefithl mag jeden iiberkommen, der, die auto-

Kategorie der Tourenwagen 1.75 bis 251:

sportlichen = Ereignisse des Jahres 1922 Revue passieren
lassend, die Marke Steyr als Nationalgut Osterreichs an-
sieht: man freut sich an den glinzenden Ergebnissen rastlosen
Vorwirtsstrebens.

Hier die Liste der ’
Steyrer Eriolge 1922.

29. Janner: Kilometerrennen des konigl
dianischen Automobilklubs (auf dem Eise des
Bagsvaerd»Sees) Klasse 5, 3 bis 3.51: Zweiter.

13. Februar: Stockholmer Winterrennen:

Erster, Kategorie

3.25 bis 3.751: Erster.
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18. Februar:

Club: Klasse 12. 1.5 bis 21: Erster. Silberne Medaille.

19. Februar: Rennen auf dem Eise des Sees
Giersoen (bei Christiania): Klasse 1: Erster.
19. Februar: Rennen in Eskilstuna (Schweden):

Erster, Kategorie der
Erster, zweitbeste Zeit des Tages.

3. April: Targa Florio (Sizilien): Hieronimus
Sieger in  der Dreiliterklasse mit sechszylindrigem Steyr-
Serienwagen in der Zeit von 7:14:41, welche um ungefihr
zehn Minuten besser ist, als die Zeit des Siegers in der Renn-
wagenklasse 1921. Der Stundendurchschnitt von 59.1 km bleibt
kaum 4km hinter dem Durchschnitt des Siegers in der Renn-
wagenklasse 1922. Riitzler in der Zweiliterklasse Dritter.
Silvani in der Dreiliterklasse placiert.

30. April: Bergrennen
(Schweiz): Kategorie III bis 3.51: Erster.

9. bis 12. Juni: Ungarische
Hortobagy—Balaton:
lich strafpunktefrei am Ziel
Geschwindigkeitspriifung.  Teampreis,
Spezialpreis, vier goldene Plaketten.

19. bis 24. Juni: Ruménische Tourenfahrt:
Beide gestarteten Wagen strafpunktefrei. Bestes Resultat der
Elastizitdtspriifung. Hauptpreis des kénigl. ruméinischen Auto-
mobilklubs, Preis der Bukarester Polizeiprafektur.

2. Juli: Gabelbachfahrt (Thiiringen): Hermann
Riitzler auf Steyr Sechszylinder-Serienwagen, beste Zeit des
Tages, bester Wertungsfaktor. Schldgt mit einer Fahrzeit von
3 Minuten, 4 Sekunden den Streckenrekord um 21.4 Sekunden.
Heusser auf Steyr Sieger der Gauklasse, zweitbeste Zeit des
Tages.

8 bis 10, Jull: Automebilwoche von Ostende:
Strafpunktelos in der Femfahtt Briissel-—Ostende, Zweiter im
Kilometerrennen.

9. Juli: Gurnigel-Bergrennen (Schweiz): Kate-
gorie Il der Rennwagen: Erster, drittbeste Zeit des Tages
unter 41 Konkurrenten, ‘Kategorie ' III der Serienwagen:
Zweiter. . ' :

20. bis 23. Juli: Polnische Tourenfahrt: Zwei
Wagen am Start, beide strafpunktelos im Ziel, placieren sich
als Erster und Zweiter sowohl in der Durchschnittsiahrzeit,
der QGeschwindigkeitspriifung, wie in der Gesamtklassifizierung.

Kategorie der Tourenwagen bis 31:
Rennwagen bis 31:

Dornach— Gempen

Vier Wagen am Start, samt-

drei  Ehrenpreise

30, Juli: Hollenburg-Bergrennen (Kirnten):
Tourenwagenkategorie bis 351: Frster. Beste Zeit aller
Tourenwagen. :

30. Juli: Bergrennen Rheineck—Walzen-

hausen—Lachen: Kategoric Il der Klasse mit Ge-
wichtslimit: Erster, Kategorie III der Klasse ohne Gewichts-
limit: - Erster. Gesamtplacierung: Dritter unter 46 Konkur-
renten.’ : 0

30. Juli: Rennen des Estldndischen Auto-
mobilklubs (Reval): Beste Zeit des Tages.

30. Juli: Bergrennen Aosta—St Bernhard
(Italien): Kategorie der Rennwagen bis 31: Zweiter.

7. August: Sommerrennen des Schwedi-
schen Automobilklubs: Bergrennen: Erster der Kate-
gorie I, Zweiter und Dritter in Kategorie IV, Okonomieprobe:
260 km mit 221 Benzin. — Shell-Pokal, Ehrenpreis des konig-
lich Schwedischen Automobilkiubs, Ehrenpreis des Schwedi-
schen Motorklubs. ;

One Day Trial des Essex Motor ! ‘ i
'{Sckwelz) Katezane HI der Twzcnwagen' Zweitc ~

(Estland): Absolut beste Zeit des Tages.
Tourenfahrt ,

Relativ bestes Resul'at in der

2 Angnst Bergrennen

31, August bis 4. Sepiember. ~Automob isxmrt-,
woche Bad Kissmgen' Bemrennen, Klasse ‘bis 16PS
‘Erster,

3. September: Bergrennen auf den Zuger~
berg (Schweiz): Kategorie Il der Tourenwagen: Erster.
Zweitbeste Zeit aller Tonrexmagea
3. September: vaerlﬁss:gkeltsfahrt
Hamburger Automobilklubs: Kiasse iiber
Erster und Dritter.

8. bis 9. September: 24-Stundenfahrt des Essex

des
10 PS:

Motor Club (London—Bala—Dunstable): Drei Stevr ah-
‘:smv;eren die Fahrt propositions
Vn.ene, die silberne und bronzene Medaille des Klubs.

emiB und erhalten die gol-

Reval
Wanderpreis des

10. September Kilometerrennen in

Estiand‘mhen Autoklubs.

10 S&ptember. Okonomieprobe des Aifton-

bladet in Stockholm: Steyr Erster und Zweiter in
 Klasse 5, Zweiter und Bnt*er in der Gesamtkiassiﬁzzerung
- 13.71-Benzin fiir 145km.

17. September: Rusfe‘lberg-Renne;n‘ (Bayer-n)-

Beste Zeit und beste Wertung aller Wagen. - Sieger der Klasse
itber 9.99PS. Qoldene A. D. A. C.-Medaille.
24, September: Semmering Bergrennen (Oster-
reich): Hermann Riitzler fahrt auf 3.31-Steyr-Rennwagen mt
7 Minuten, 51 Sekunden, die zweitbeste Zeit des Tages, nnr
um 16 Sekunden hinter dem absoluten Sieger, emem 200-PS-
Rennwagen von 231-Zylindervolumen. Hansal fahrt auf
3.3 1-Steyr-Serienwagen, die beste Zeit aller Tourenautomo-
bile und ist Sieger seiner Kategorie.

8. Oktober: Schwabenberg-Rennen (Budapest):
Hermann Riitzler auf 3.31-Steyr-Rennwagen, beste Zeit des
Tages. Schligt 231-Rennwagen und schafft mit vier Minuten
14.2 Sekunden einen neuen Streckenrekord. Walter Delmar
auf Steyr-Serienwagen Sieger seiner Kategorie.

Als sprechendstes Beispiel fiir die weltumiassende Or-
ganisation sei hier, — eine trefiliche Ergdnzung der sportlich-
technischen Triumphe der Waffenfabrik — noch die lange
Liste der Steyr-Vertreter angefiihrt.

- a) Inland:

Wien und Niederdsterreich: Verkauisbureau

und Niederlage, Wien I, Kirntnerring 7. — Oberoster-
reich und Salzburg: Internationale Auto-, Handels-
und Verkehrsanstalt J. Waltl, Wels. — Steiermark: Ver-
kaufsbureau Graz, Joanneumring 14. — Tirol: Rothy und
Wiedner, Innsbruck, HeligengeiststraBe 9. - Kiédrnten:
Thomas Bohrer, Klagenfurt. E

b) Eumpalsches Ausland:

~ Belgien: Etablissement Catala Fréres, Bruxelles,
21 Rue Simonie. — Bulgarien: A. Koujoumdjisky & Co.,
Sofia. — Dédnemark: Wilhelm Nellemann, Randers. -—
Deutschland: ,Steyr-Automobile”, Deutsche Verkaufs-

aktiengesellschaft, Berlin W 62, Kurfiirstendamm 1. — Eng-
land: Sanders & Forster Ltd, London W 1, 3 Blenheim-
street, New Bondstreet. — Estlaad W. Schmxéer & Co,
Reval. — Holland: Haersolte & Co., -Amsterdam, Keisers-
gracht 473. — Italien: Agenzia Generale Itafiana Auto-
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mubﬂx,‘Mﬂan&. Via Catta,neo i — Norwezen Autocars Auntomobilwerke”, Magyar Kereskedelmi r. t, Budapest,
Ltd. A. S. Christiania, Kcngenszattn 18. - Polen Auto- Trefort utca 2. :
mobilfabrik ,Automotor’, A.-G., Krakau. — Ruménien: .

Noel*, ‘Societate Anemma Romana de Tractiune Mecanica, ¢) Uberseeisches Ausland:
Bukarest Calea Victoriei 117. — Schweden: Bilaktie- Australien: Noske Bros, Melbourne. — Brasi-

bolaget Mercator, Goeteborg Hamngat 46—48. — Schweiz:

Autmnobﬂwerke ,Progref*, A-G.,, Zirich I, Brunaustrafe
93/95. — Spanien: ‘Maijestic-Garage, - Barcelona Casanova
52/54 — SHS.- Staaten: Generalno Zastupstvo Tvornice
Automobila ,Steyr”, Zagreb, Marzaretska 6. — Tschecho-
Slowakei: ,Auto Salon®, Automobil-GroBhandlungsgesell-
schaft m. b. H., Prag, Narodni trida 24. — Ungarn : ,Steyr-

Wahres und Unwahres

lien: Steinberg & Co. Rio de Janeiro. — China : Shan-
tung Overseas Trading Company, Shanghai. — Indien:
Nerer Company, Bombay. — Persien: H F. Stevens

& Sons, Teheran. — Vereinigte Staaten von Nord-
amerika: Consolidated Foreign Motorcars Corporation,
New York 135, West 72. — Siidafrika: J. Ungar C. E.
Johannisburg P. O. box 5609.

vom F‘aﬁfradhilfsmo!or.“

Von Oberlehrer Heinz Kurz, Oppomtz

Lange vor Knegszext ‘hatten wir schon Hilismotoren fiir
die Fahrrider, doch waren dieselben nur Einjahrsfliegen und
verschwanden ebenso schuell, als sie gekommen waren. Seit-
her ist die Industrie in diesem Fache bedeutend fortgeschritten
und hat Erzeugnisse hergestellt, die in den meisten Fillen ver-
trauenserweckend sind; unterm Weizen ist aber auch Spreu.
Es herrscht die Sucht, die fette Suppe schnell abzuschépfen,
nicht selten vor.

Die iltesten Fabrikate, N. S. U., die Flottweg, Tschopauer,
Opel usw. haben sich bewdhrt; viele sind dazu gekommen,
die heute mit an der Spitze sind, der deutschen Industrie
den Weltruf zu wahren. Wir wollen die Kleinsten be-
trachten.

Hilfsmotoren fiir Fahrrﬁder' Zum Einbau in
jedes Fahrrad geeignet! Der sparsamste Hilfsmotor! Der
Leistungsidhigste usw. heiBt es in den Anvreisungen, die
manchmal besser sind als die Fabrikate selbst. Der Kiufer
liest dieselben, beschaut oder versucht sie, kauft sie um
schweres Geld und hat seine Frende daran. In den meisten
Fillen aber nicht lange. .

Es ist wahr daB ihn der Hxlismotor schnell und miihelos
weiterbringt, mitunter auch wochenlang. In den meisten Féllen
aber stellen sich Defekte und Hindernisse ein, die dem Besitzer
die Beniitzung verleiden, besonders wenn er ein Laie ist und
von den heimlichen Siinden oder Heimtiicken des Motors, ins-
besondere von Vergasung und Ziindung, keine Ahnung hat.

Will der Radler recht schnell fahren und das im
Prospekt versprochene Stundentempo von 40 bis 60km er-
reichen, dann hat er bald ein Wrack von einem Fahrrad, denn
dieses ist weder fiir die stdandige Belastung, noch
weniger aber fiir die Schnelligkeit mit derselben
gebaut. FEin gemiitliches Radlertempo paBt aber dem Fahrer
wieder nicht; Denn wozu hat er einen Motor? Insbesondere
siindigt in dieser Hinsicht der schwergewichtige Radler, der
zuviel von dem kleinen Helfer verlangt. Rad, Radler und
Motor miissen zusammenpassen, dann genieBt man Freuden.

Unwahres wird vieliach vom Benzinverbrauch
behgupt"et bei den hentzgen Betriebsstoffpreisen eine Haupt-
sache. Freilich kann ein geiibter Fahrer manches daran
sparen. CIK _tut man immer, wenn man die Verbrauchsmenge
sich garantieren 148t und selbst probiert auf emfer Probefahrt
von best.mmter leometerzahl

 Die Mischung von Benzin und Ol fiir die kiemen Zwei-
takter, meist im Verhiltnisse neun Teile Benzin und einen
Teil Ol, ist auf weiteren Fahrten beim Nachfilllen schwierig
und unangenehm, daher die Mitnahme von Reserven angezeigt
ist, welche aber wieder das Gewicht vermehren.

Das Gewicht der Hilifsmotoren wird meist zu
gering angegeben, so daB aus Pfund mitunter Kilogramm
werden, welche dem Fahrrade wehe tun. Dazu kommen noch
die mehr oder minder groBen Erschiitterungen des
Fahrradmaterials, insbesondere der diinnwandigen
Rohre des Rahmens, die baldigst Rohrbriiche hervorrufen, wo-
durch die gefdhrlichsten Stiirze gemacht werden kénnen.

Insbesondere leidet das Schridgrohr von der
Steuerung zum Tretlager und die Vordergabel
am Steuerkopfe. Dort daher sofort Verstirkungen anbringen
lassen, in letzterem Falle eine Ubergabel oder Fede-
rung, die aber nicht seitlich schwanken darf, um die Fahr-
sicherheit nicht zu beeintrdchtigen. '

Mit den gewohnlichen Fahrradpneuns ist kein
langer Bund zu flechten, sondern ist sofort mindestens zu
Transportreifen zu greifen, bester Sorte natiirlich. Je glatter
der Reifen, desto schneller und leichter lduft er. Das Rutschen
und seitliche Gleiten auf nasser StraBe ist nicht so arg, als
man sichs vorstellt, besonders bei den Einbaumotoren im
Rahmen. ‘ -

: Das Kurvenfahren mit den hinten auigebauten Motoren
erfordert auf glitschiger StraBe immerhin einige Vorsicht.

Fin schwer zu umgehender Ubelstand ist noch die Kraft-
itbertragung durch Riemen oder Kette. Spannrollen nehmen
Kraft weg wnd Kiirzung gehort nicht zu den Annehmlichkeiten;
ein Reserveriemen und Einzelkettenglieder sind stets mitzu-
filhren, wenn man weitere Fahrten macht. :

. Die Riickaufbaumotoren spannen den Riemen durch die
Motorstiitzen, die Frimomotoren verwenden eine einfache und
leicht ausschaltbare Friktionsrolle, die grofe Zukunft haben
diirfte und die ich selbst ausprobierte, ebenso wie ich auch
verschiedene Zwei- und Viertakter abwechselnd beniitze, so
daB ich so recht die Vor- und Nachteile der einzelnen Hilfs-
motoren, z. B. G. Roth, Embag, Snob, kennen gelernt habe.

~ Seit Beginn der Motorradaera iiberhaupt, also zui Anfang
des Jahrhunderts schon, widmete ich mich dem Motorrad-
fahren und machte weite Reisen in Mitteleuropa. Dabei kam
ich vom 1PS bis 5PS, gewann viele Preise, mufite aber auch
die Unfallversicherung in Anspruch nehmen, nie aber eine
Haitpflicht leisten. Jetzt bin ich wieder leidenschaftlicher
Hilismotorfahrer auf wirklich leichtem Hilfsmotor im
und am gewoéhnlichen Radrahmen, obwohl ich mit
meinen nahezu 60 Jahren Tagesstrecken von 150 bis 200 km
auf Tretrad nicht scheue.

Alle sogenannten Hilfsmotoren, welche in einen
verstirkten oder abgeédnderten Radrahmen
ein- oder angebaut sind, gehtren zu den Leichtmotoren
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und  haben mit den eigentlichen Hilismotoren nichts
mehr zu tun, denn letztere sollen nicht iiber % bis % PS
hinausgehen und nur der Bequemlichkeit des ver-
niinftigen Radfahrens dienen  Dann erlebt er
Freude, die auch dauernd ist. Solange der Hilfsmotorfahrer
allein fdhrt, geniigt ihm das kleine Tempo und er wird ge-
gebenenfalls gerne mittreten.

Sobald aber ein Stiarkerer iiber ihn kommt, dis heifit
ein Freund, der ihm oft und leicht davonfihrt, dann ist seine
Kleinmotorfreude pfutsch und er trachtet nach einem schnel-
leren Motor. Es beginnt der alte Tanz wie frilher beim eigent-
lichen Motorrad.

Zum An- und Einbau der Hilfsmotoren eignen sich be-
sonders alte Fahrrdder guter Fabriken aus dem vorigen Jahr-
hundert; breite Tretlager, so daB man die Kurbeln nicht oder
nur wenig zu biegen oder kropfen braucht; starkwandige
Rohre mit Muffen fiir AuBenlotung; breite Felgen fiir 1% bis
a4 Pneu. breite QGabeln.

Einfacher Leerlauf im Hinterrade, in Verbindung mit einer
guten Kabel-Felgenbremse auf Pneu- oder Riemenfelge statt
der Riicktrittsbremsnaben ist besser. Durch das Entliften des
arbeitenden Motors bremst er ja von selbst, ebenso bei der
Ziindungsabstellung, und ist die Hand- und FuBbremse nur fiir
schnellstes Anhalten nétig. Viel Unwahres wird iiber den
leichtesten Antrleb des Hilfsmotors erzdhlt oder be-
hauptet. Eigentlich soll er beim Pedalaufstiege schon anlaufen,
aber meist lduft sich der Fahrer zuerst die Puste heiB. Ein
kleiner Fahrradstander am Hinterrade ist gerade kein UberiluB,

Mit Stinder und Vordergabeln, mit Huppen-
und Laternen, ja auch mit Spezialrahmen sind wir,
wie mit Ziindung und Vergasung, vielfach aui Deatsch-
land angewiesen, bzw. auf seine Filialen im Inlande. Es ist
selbstverstﬁndhch daB w ir deutsche Ware in ihrer
Giite und Vorzughchkext bevorzugen vor derjenigen des
femdhchen Auslandes. Deutsches Volk, deutsche Ware!

~In Pneumatik haben Wﬁ? in Osterreich aszeﬂzes die
Scmpent- und Rexihoﬁeraﬁe:ien in Wien; in Satteln der ver-
schiedensten Form und Stirke 1st eine Leder- und Metall-

warenfirma in Leibnitz (Stelermark) sehr heierfﬁhlg, auch
in Taschen, Rucksicken usw.
Im Herbst und Winter war ich auf Rad., Mv‘otof— und

Bahnfahrten zweimal zwei Wochen in Sud- und Westland, bis
Koéln und Diisseldorf, um Neuheiten in Radern ’{illd Matoren
kennen zu !emen, zu erproben und zu kaufen.

Die Fabriken in Deutschland bereiten sach auf ein gutes
Geschﬁftslahr vor; fiir groBziigige Prelsveranstaltungen stehen
viele Millionen Mark zur Verfiigung; Neuerungen in Unter-
und Ubersetzungen, in Ziindung und Vergasung usw. werden
erprobt und vorbereitet, _ Hunderte verschiedener Modelle
werden mit mehr oder wemger Rek‘ame angepriesen und sind
teils schon in Osterreich vertreten. Leider ist der Zoll fiir
einen Hilfsmotor etwa eine halbe Million, fiir das Fahrrad eine
Mllhon Kronen; auBerdem sind Aus- und Emfuhrbewﬂhgungen
notwendig und Devisenwechsel.

Unsere einheimischen, bzw osterrelchischen H'lfs- und
Leichtmotoren sind bereits auf hoher Stufe angelangt und
diirften in dieser Sportsaison auch bei den Wettbewerben
gut abschneiden. Wir haben ganz gute Zwei- und Viertakter
als heimische Erzeugnisse, leider vorerst in Kleinwerkstitten
oder Fabriken, so daB sie nur in kleinen Serien erzeugen
konnen, wodurch der Preis wieder erhoht wird.

So haben wir in Wien die G. Roth- und W, K. B.-
Motore, deren erstere auf- oder eingebaut, die Firma Sku-
tetzky, Wien L, Schottenring, liefert; in Enns werden die
Zweitakter ,Embag" mit untersetzter Riemenscheibe gebaut,
in Graz die kleinen Motoretten am Vorderrade Es ist
schade, daB nicht Fabriken, wie z. B. Waffenfabrlk in
Steyr sich mit Kleinmotoren und Spezialrddern
beschiftigen. Hoffenthch bessem _sich die Verhﬂltmsse, aber
auoh die Va!uten! .

Der schnffbare Inn.
. Ein neues Absatzgeblet fiir unme ‘Weritindustrie — ein zu-

Die  historische Tat der ersten Befahrung unseres
machtigsten  Alpenflusses  liegt zwar  bereits ein Jahr
zuriick, aber die Kunde hievon darf erst jetzt in eine
weitere Offentlichkeit dringen. - Wire nidmlich seinerzeit die
fiir Osterreich und Bayern so wichtige neue Erkenntn’s in alle
Welt  hinausposaunt worden, hétte uns der Friedensvertrag
das freie Verfiigungsrecht iiber den Inn nehmen konnen. Nun
aber, da seit kurzem das scgenannte Internationale Donau-
statut, welches die schiffbaren Gewisser (mit Ausnahme des
Inn!) zu internationalem Eigentum erklart, in Kraft steht, kann
die mutige Fahrt Wien—Innsbruck bedenkenlos die verdiente
Wiirdigung offentlich erfahren.

Chefredakteur Orelli, der die Fahrt gemeinsam mit dem
Tiroler Seemannsverband unternommen hat, be-
sprach nun in einem von Vertretern des Bundeskanzlers,
des Verkehrsministers, des
der Bankwelt, von Schiffahrtsgesellschaften und Sportsleuten
usw. besuchten Urania-Vortrag am 29. Dezember 1922
die volkswirtschaftlich sehr bedeutsame, sportlich und tech-
nisch gleichermaBen bemerkenswerte Rekordleistung. Man
lernte an trefflichen Lichtbildern die groBen Hindernisse
kennen, welche die Schiffer auf dem wilden, ginzlich unregu-
lierten Gewdsser zu iiberwinden hatten. nahm Anteil an den
Erlebnissen der aus dem Motorboot ,Romana® und dem

Handelsministers,

kunitsrelcher Verkehrsweg!

Trauner ,Turwi* bestehenden Expedition und freute sich
iiber die restlose Besiegung aller der Sache feindseligen Ge-
walten. Abgesehen wvon seinen natiirlichen Gefahren, wie
zahllosen Untiefen, Schnellen, Strudeln, Riffen usw., zeigte der
Inn, welchen bisher bloB ein paar wagemutige FloBer zum
Transport plump zusammengefiigter Stdmme beniitzt hatten,
seit nicht weniger als dreiBig Jahren keinen so niedrigen
Wasserstand wie im Sommer 1921. Und‘ doch fand das zur
Bergfahrt beniitzte Motorboot, die von der Wiener Moeve-
Werft dem ideellen Unternehmen in hochherziger _Welse
iiberlassene ,Romana“, zielsicher seinen Weg. Trotz seiner
fiir die ruhige ruminische Donau bestimmten Bauform mit
85cm Tiefgang und trotz der verhaltmcmaﬁlg viel zu ge-
rmgen Kraft seines tadellosen 60pferd:gen Bayern-Motors hat
der schmucke kleine Schlepper seine eigene und die vleitonn;ge
Last des 1hm angehiingten groBen Frachtkahn du‘rch die
schlimmsten Gefahren durchgebracht. Wenn man weiter be-
rucksxchtngt daB diese Fahrt o}me besondere Vorhereitnngen
und Geldmittel von einer Besatzung durchgefiihrt wurde,
welche wohl im Schlachtendonner auf Hochseefahrzeugen, nie-

mals aber noch im Motorboot auf einem reifenden, znm m Teil
unbekannten FluB ihren Mann zu stellen Gelegeriheit ttse; ahnt
man erst die volle GroBe des kiihnen Unternehmens. Man

versteht daher das Qefithl der Bewunderung aller Aagen-
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zeuget, als sie die Schiffcr iiberall jubelnd willkommen hieBen.
Der Plan, den Beweis der Schiffbarkeit des Innflusses
praktisch zu liefern, bestand im Tiroler Seemannsverband
bereits seit Jahren. Aber erst zu Beginn ces Jahres 1921 war
es gelungen, mit Unterstiitzung eines wohlhabenden Freundes
ein Fahrzeug zu zimmern, das die Ta'fahrt ausfithrte. Der
schwere Frachtkahn ,Turwi® verlieB an einem Julitage des
erwihnten Jahres mit zahlreichen Gidsten an Bord die Haupt-
stadt ‘Tirols, um seine zehnkopfize Bemannung nach einer
reinen Fahrzeit von 51 Stunden wohlbehalten nach Wien zu
bringen. Hier angelangt, kam erst die Fiille ungeahnter
Schwierigkeiten zum Vorschein. Alle Bemiihungen der Tiroler
unter der Fiithrung ihres verdienstvollen Obmannes Stumpf
und Lmlenschlffsleutnants Veith, ein motorisches Fahrzeug
zum Bergtransport des ,,Turwi“ aufzutreiben, schienen ergeb-
nis- und beinahe hofinungslos. Dank der wahrhaft groB-
ziigigen Forderung durch die erwihnte Werft und dank der
Unterstiitzung seitens einer durch die Gesellschaft vom Sil-
bernen Kreuz gewonnenen Gruppe von Reisegisten, welche
einen Teil der Benzinkosten auf sich nahmen, konnte indes am
Nachmittage des 1. August von der Brigittabriicke aus die

Wie reinigt man

Man sollte glauben, daB das Waschen eines Kraftwagens
eine Arbeit darstelle, bei welcher eine falsche Behandlung so
gut wie ausgeschlossen sei. Aus verschiedenen Beobachtungen
glauben wir aber den SchluB ziehen zu kénnen, daB tatsich-
lich die meisten Leute — dies gilt speziell fiir die Besitzer
von Kleinfahrzeugen, die sich selbst die Miihe der Wartung
auferlegten nicht begreifen, was eine vernunitgemiBe

denkwiirdige Fahrt angetreten werden. Wenn der begeisterte
Empfang der Schiffer durch die Innsbrucker erst nach fast
genau drei Wochen darauf stattfand, so erklirt sich dies m't
der iibergroBen Zahl von freiwilligen oder erzwungenen Auf-
enthalten. Erwahnt sei, daB sich z. B. an Bord weder eine
Speisegelegenheit, noch irgend ein Schlaf- oder Toiletteranm
befanden, daB an manchen Orten viele Stunden und sozar
ganze Tage (in Hall sechs Tage, in Rosenheim zwei Tage usw.)
Halt gemacht wurde, daB man nebst hinderlichen Sandbdnken
auch dem Badebediirfnis der Reisenden Tribut zollen muBte
und was dergleichen ,Hemmnisse noch mehr sind. Unter
solchen Umstdnden vermag man sich iiber die reine Fahrtdauer
naturgemdB nur schwer ein eindeutiges Bild zu schaffen. Die
Fahrtgeschwindigkeit hat, d&hnlich jener der Donauschlepp-
dampfer, im Durchschnitt 4 bis 6 km stiindlich betragen.

Der Grind zu einem sehr zukunftsreichen Innverkehr,
der Tirol und Bayern mit dem groBen kontinentalen Wasser-
straBennetz verbindet, erscheint nunmehr gelegt. Auigabe
~ weitschauender Méanner wird es jetzt sein, den unschitzbaren
Segen einer regelmiBigen Innschiffahrt unserem Lande zu
sichern.

richtig das Auto?

gewichtes herabstromende Wasser die losen Sandteilchen mit
wegnimmt. Die feinsten Partikelchen lassen sich jedoch ohne
Benutzung eines Schwammes nicht beseitigen. Der letztere muB
mit einer Hand gefaBt werden, wihrend ein ununterbrochener
Wasserstrom von einem i{iber dem Schwamm befindlichen
Punkt aus am Wagenkasten herabflieBt, wobei man den
Wasserschlauch mit der anderen Hand halt. Ist ein Schlauch

Die neuesten CitroSn-Typen.

. Zweisitziger Innenlenker.

Waschung auf sich hat. Wir halten es daher fiir angebracht,
dem Qegenstand eine kleine Betrachtung zu widmen.

Viel Wasser verbrauchen, — dies das Hauptgeheimnis
beim Waschen des Wagens! Selbstverstindlich ist es besser,
wenn der Wagen sofort nach Beendigung der Fahrt gewaschen
wird, das heiBit, wenn der etwa vorhandene Schmutz noch
feucht ist.  In diesem Falle sind der Wagenkasten und die
Kotschiitzer mit = Wasser aus einem  Schlauch abzu-
spiillen.  Der - Wasserdruck des aus dem  Schlauch
fliecBenden Wassers soll aber nur gering sein. Manche
Leute scheinen der Anmsicht zu sein, daB es vorteilhafter ist,
einen Schlauch mit sehr hohem Wasserdruck zu benutzen
und den Wasserstrahl fast senkrecht auf die Oberfliche des
Wagenkastens zu richten. Die Folge einer solchen Behand-
lung ist, daB kleine, im Schmutz befindliche Sandkornchen
Risse in der Lackoberfliche bewirken. Der Wasserstrahl darf
daher nicht senkrecht auf die Oberiliche des Wagenkastens ge-
richtet werden, sondern fast parallel zu derselben bei nied-
rigem Wasserdruck, so daB das nur anf Grund seines Eigen-

Blol 5 PS und 10 PS.

Viersitziger Innenlenker,

nicht vorhanden, so muB man einen weichen Schwamm und
einen Eimer Wasser nehmen; selbstverstindlich darf man
dabei mit dem Wasser nicht sparen.

Bleibt der Wagen nach der Fahrt ungewaschen stehen
und trocknet der Schmutz ein, so ist es ginzlich verkehrt,
bei der spéteren Reinigung den trockenen Schmutz sofort be-
seitigen zu wollen. Man muB ihn vielmehr zundichst mit einer
geniigenden Menge Wassers aus dem Schlauch oder Schwamm
anfeuchten. Zum Einsaugen des Wassers gebe man eine Frist
von zirka einer halben Stunde, ehe man den Schmutz entfernt,
Allerdings verfiigt man nicht immer iiber so viel Zeit; in der
Regel kann man dieselbe anderweitig ausniitzen, indem man
einen anderen Teil des Wagens, z. B. die Laternen reinigt.
Wenn der Schmutz geniigend Wasser aufgesaugt hat, verfahrt
man zur Entfernung desselben in gleicher Weise wie vorher
angegeben. Man muB aber im Auge behalten, daB selbst mit
cinem mit Wasser vollgesogenen Schwamm oder mit Wasser
aus einem Schlauch eine scheuernde Wirkung verursacht wird.
Die Sandkérnchen kénnen leicht in den Lackiiberzug ein-
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schneiden, gleichviel, ob der Schmutz nun trocken oder feucht
ist, 80 daB man sich bei Beseitigung der letzteren die groBte
Mithe geben soll, daB das herabstromende Wasser den
Schmutz mit wegfiihrf. Bei der Reinigung der Unterseite der
Kotschiitzer ist eine derart vorsichtize Behandlung selbstver-
stdndlich nicht erforderlich, da hier in der Regel kein Lack-
itberzug vorhanden ist, welcher beschidigt werden kénnte,

Waurde jede Sandspur von der Oberfliche des Wagen-
kastens in der beschriebenen Weise entfernt, so ist en
Schwamm nicht mehr erforderlich; man bemitzt dann viel-
niehr ein Fensterputzleder, das vorher in reinem Wasser
mehrmals - eingeweicht und ausgespiilt worden ist. Hierauf
wringe man es krdftig aus, um moglichst viel Wasser aus-
zupressen, schlage dasselbe aus und wische damit die Ober-
fliche ab, um das vorhandene Wasser zu entfernen. = Dieses
Abtrocknen wiederhole man zwei- oder dreimal. Nach dem
Abwischen wringe man das Leder jedesmal in einem mit
reinem Wasser gefiilltem Eimer aus. 'Wenn keine Triibung
des Wassers mehr -erfolgt, ist die "Arbeit beendet.

Eine einwandirei lackierte Oberfliche solite kein weitcres
Polieren, als die iibliche mit feuchtem Fensterleder vorzu-
nehmende Reinigung erfordern. Nur bei mangelhaft polierten |
und. zerkratzten Flichen sind besondere Polituren notwendig.

Es sei hier besonders darauf ~hingewiesen, daB von
etwaiger Verwendung einer Biirste bisher nichts gesagt
worden ist, da es sich im vorstehenden um fein polierte Flichen
handelte. Eine Biirste darf nur bei Radern, Achsen, Tritt-
brettern und den Unterseiten von Kotschiitzern usw. beniitzt
werden, das heiBt bei solchen Teilen, wo keine Hochglanz-
politur vorhanden ist, und .wo in der Regel der ‘Schmutz so
heftig angeworfen wird, daB der Sand schon beim Auftreffen
selbst den Lackiiberzug ritzt. Bei Bearbeitung dieser Teile
kann man eine Biirste verwenden. Es gibt jetzt im Handel
fiir diesen Zweck eine ganze Anzahl Spezialbiirsten, bei deren
Benntzung viel Zeit und Arbeit gespart wird. Wie beim
Waschen des Wagenkastens soll man bei Gebrauch einer
Biirste mﬁgichst ‘viel Wasser nehmen und auBerdem, wenn
irgend m&:’rzhch, dem Schmutz Zext zZum Bmsauﬁen von Wasser
lassen.

Bei der Reamgaag von Ridarn und aség 2
man eine Bi“trsm verwendet, kann auch ein | ahl mit
starkem Druck direkt auf die schmmmgcn &teisan, gerichtet
werden, da smh anf diese Weise haufig die groBeren Stiicke
Schmutz, die sich festgesetzt haben, entfernen lassen. Nach
der Benutzung von Wasserschlauch und Biirste kann der
Schwamm mit méglichst viel ‘Wasser genommen  werden,
und zwar in derselben Weise, wie oben erwihnt. Das hiebei
benutzte Leder soll aber nur fiir diesen Zweck - verwendet
werden; nicht etwa auch fiir die Reinigung des Wageﬁkastens,
da in demselben in der Regel kleine Sanékdmchen zumck»
bleiben. ;

Beim Waschen des Wagens  unter Bemztzung eines
‘Schiauches mit hohem Wasserdruck muB man auch darauf
‘achten, daB der - ‘Wasserstrom nicht auf Teile, wie Bfemsen,
Lager der Rad'er, Radlatoren usw genchtet witd

- Es ist bereits oben erwihnt worden, daB ein Wagen,
. wenn méglich, unmittelbar nach der Riickkehr von der Fahrt
i gewaschen werden soll. Wenn es jedoch nicht anzang!z ist,
den ganzen Wagen zu waschen, sollte man doch wemgstens
_ die Motorhaube reinigen, denn die Hitze des Motors in Ver-
- bindung mit dem Regen wirkt zuweilen recht nachteilig auf
den Lackiiberzug der Motorhaube. FEs konnen sich namlich
unter Umstdnden Flecke bilden, welche sich nicht mehr be-
seitigen lassen. Sollte sich tatsdchlich nicht Zeit zur Reini-
gung der Motorhaube eriibrigen lassen, so offne man wenig-
stens die letztere auf beiden Seiten oder nehme sie ganz ab.
In diesem Falle wird das Reganwasser auf natur}xche Weis=
abtrocknen. .

~ Zur Entfernung von fettigen"SubstanZen vom ‘Lackﬁber—
zug nehme man Schmierseife; Wasser und Schwamm. Dies
ist besser als Paraiffin. Bei Benutzung der letzteren ver-
wende man zum ﬁitr.aze’n, kéiﬁen;;,,Schwamm, sondern einen

Oesterreichischer Automobilklub, — Fﬁifﬁ;@am%amgjéhriges Jubilau

Im Februar dieses Jahres kann unser fiihrender Auto-
mobilklub seinen 25. ,,Geburtstag* feiern. Fiir das Leben einer
Vereinigung bedeutet dies einen hochst achtunggebietenden
Zeitraum, Und da dieser Zeitraum von wirklich sportlichem
Schaffen ausgefiillt war, ist es nur recht und billig, bei diesem
frohen AnlaB ein wenig zu verweilen und der Lebensgeschichte
des Jubilars zu gedenken.

Die Anfinge des Klubs reichen zuriick in die Zeiten der
Anfdnge des Automobilismus iiberhaupt. Etwa zu Beginn des
Jahres 1897 entstand der Plan, die Freunde des Automobilismus
in einem Verein zur Forderung und Wahrung aller Interessen
der Automobilfreunde zu sammeln Dlese Absicht gliickte
allerdings nicht, dafiir gelang es aber dem Pras;denten des
Osterreichischen Touringklubs, Herrn Dr. Suchanek, in
einer Versammlung am 28. Februar 1897 im Wlener Res:denz
hotel eine Automobilsektion des genannten Klubs ins Leben zu
rufen, Dies war natiirlich nur eine untergeordnete Gruppe
da der Verein vor allem dem Radrennsport huldigte. Nach
einem Jahre kilmmerlichen Dasems loste sich die Antomohxl
sekticn des Tourmgklubs auf.

Das Beispiel der Griindung des ,,Mitte europaxschen
MdtorWagenVéreines in Deutschland ihhrte schheﬂhch um die

Jahreswende zur Griindung des jetzigen Klubs. Die konsti-
tuierende Versammiung fand am 6. Februar 1898 im ,,Wxssen-
schaftlichen Klub* in der Eschenbachgasse statt. Der junge
Verem erhielt den Namen ,Automobilklub von Osterreich®.
Den Vorsitz fiihrte Graf Gustav Pbttmg. Angemeidet ,hatten
sich 206 Mitglieder. ;

Das Programm enthcke}te der Dlrektor der Nessalsdurfer
Waggonfabrik, Herr Fischer v. Réslerstamm, Der Kiub stelite
sich unter anderem folgende Aufgaben: Vertretung seiner Mit-
glieder bei allen staatlichen und kommunalen Behorden, An-
regung zum Bau von neuen guten ‘AutostraBen, Fiirsorge in
den Hotels des In- und Aunslandes zur tadellosen Uﬁterbrmgmg
seiner Anhéinger, Schaiiuﬁg von Erleichterungen im Grenz-
verkehr, Errichtung von Garagen, Benzinstationen und Re—
paraturstellen, Ausbildung von Chanﬁeu_ren und Mechanikern,
freundschaftliche ~Fiihlungnahme mit den ausléndischen Ver-
cinen, Férderung des Automobilbaues, Veranstaltung von Klub-
ausfliigen, Aussteliuagen und Rennkonkurfenzen . :

. In den Vorstand wurdeﬁ fﬁtg'wdqﬁerren
Prisident Graf Pﬁiting, als sz,eprﬁs; nte
Artur Krupp, in das Dlrektormm !

Laehix,‘
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Atﬁ der Markgraf Pallavicini, Dr. Freiherr v. Mayr, Doktcr
& _in den Vorstand J. E. Bierenz, Bomches, R. v.
, Czischek, Direktor v. Fischer, Gobel, R. v. Gut-
’Franz Graf Iiardeggy Hofrat R. v. Heuffe, Hermann.

mann,

kaiserlicher Rat Hirsch, Regierungsrat Houigswald, Jordan,
Kremenetzky, Klose, Dr. KoBler, v. Lenz, Lohner, Hofrat Ra-
u‘mger, Ritter v. Stahl, Wirndorfer, Withelm Ritter v. Winkler,
Franz Ritter v. Winkler, Graf S:egfned mepffm

Einige Tage nach der
konstituierenden  Versamm-
lung wurde die erste Vor-
standssitzung abgehalten und
als Klubheim ein kleines
Lokal in der Johannesgasse
Nr. 19 gemietet.

Erst im Jahre 1899 be-
zog der Klub die heutigen
Rimmhchkelten am  Kérnt-
nerring.

Bekannt  wurde  der
Verein erst durch eine Ti- -
roler Klubfahrt im engen
Rahmien, bzw. durch Errich-
tung  zahlreicher Benzin-
stationen im Verbande mit
der Firma Gerson, Bohm
& Rosenthal, die nach kurzer Zeit bereits ein dichtes Netz
in der ehemaligen Monarchie bildeten. Dieses erste Jahr
brachte noch eine Anzahl schéner Veranstaltungen, von denen
das Exelberg-Rennen nur von Motorradfahrern beschickt
wurde und deshalb ohne weitere Bedeutung blieb. Dann folgte
eine Fernfahrt Salzburg—Linz—Wien, ein zweitdgiges Rennen
Baden—Graz—Baden, eine Semmering-Klubfahrt und am
22. Oktober das erstz groBe Wettfahren auf der Wiener Trab-
rennbahn.

Diese letzte Veranstaltung gehorte zu den groBten gesell-
schafthchen und sportlichen Ereignissen der damaligen Zeit.
Uber 10.000 Anhdnger des Automobilsportes hatten sich zn
dem Schauspiel eingefunden. Das Programm enthielt als Glanz-
nummer ein Rennen auf 5500 m, in welchem Baron Theodor
Liebig auf einem 6-HP-Nesselsdorfer-Wagen den ersten Preis
mit einer Fahrzeit von 8 Minuten 3 Sekunden errang. In dieses
Jahr fillt noch die Schafiung des Rennreglements und die Mit-
arbeit an der Landesvemrdnung fiir den Automobilverkehr in
Niederésterreich. :

Das néchste Jahr brachte als groBte Veranstaltung die
erste Automobilausstellung in Wien in den Hallen der Land-
wirtschaftsgesellschaft und wurde im Jahre 1901 wiederholt.

Das neus Ford-Modell 1923,

In diesemn Jahr muBte Grai Gustav Potting seine Stelle
aus. Uesnndhe;tsrucksxchten niederlegen, blieb jedoch FEhren-

prasident, wihrend Graf Karl Schénborn-Buchheim seinen
Posten einnahm. .
Das Jahr 1902 brachte ein sportliches Ereignis wvon

groBter Bedeutung: das Rennen Paris—Wien in drei Etappen.
In Osterreich wurden davon 600 km zuriickgelegt und oblag de
ganze Organisation in diesem Teﬂ der Strecke dem Osterrei-
chischen Automobilklub, in
dessen Bereich auch das
Ziel, die Trabrennbahn in
Wien, gelegen war. Marcel
Renault auf seinem leichten

Renault-Wagen wurde

Sieger, Henry Farman
Zweiter auf einem Panhard
% Levasser.

Vom Jahre 1903 bis
1910 war Alexander Prinz
zu  Solms - Braunfels Prési-
dent, unter dessen Fiih-
rung wihrend dieser Jahre
zahlreiche Veranstaltungen
im In- und Auslande abge-
halten und besucht wurden.
Besonders interessant gestal-
tet sich das Gordon-Benett-Rennen im Jahre 1905, an welchen
zum erstenmal Osterreichische Fahrer teilnahmen.

In den Jahren 1910 bis 1914 wurden jshrlich eine inter-
nationale Alpenfahrt abgehalten. die bald zur bedeutendsten
Tourenfahrt Europas emporwuchs. Die Leitung = des Auto-
mobilklubs, der zu dieser Zeit seine Glanzepoche erreichte,
lag in den Hdnden des Markgrafen Alexander Pallavicini, Mit
dem Weltkriege und durch den Umsturz in der Monarchie
wurde natiirlich der Tatigkeit und den Bestrebungen des Auto-
mobilklubs arge Fesseln angelegt und nur der vorziiglichen
Organisation desselben und der Tiichtigkeit seiner Fiihrer und
Freunde ist es zu verdanken, daB der Klub im vergangenen
Jahre wieder mit einer groBziigigen Veranstaltung in die Offent-
lichkeit treten konnte.

Dr. Haymerle, der jetzige Prisident, hat durch Einsatz
se‘ner allerseits hochgeschidtzten Personlichkeit und Willens-

kraft es dahin gebracht, daB das populire Semmering-
Rennen abgehalten und dem Kilub nene Anhinger ge-
worben  werden konnten.  Seine Personlichkeit  bietét
uns QGewdhr dafiir, daB die schénen Traditionen des

Klubs eine ebensolche Fortsetzung finden werden.

SPORT.

Winterwertungsfahrt 1923.

"D:ie entgegen gewissen boswilligen Quertreibereien er-
ireulicherweise vom Osterreichischen Automobilklub gene h-
migte Veranstaltung der Wiener motorsportlichen
Herrenfahrer-Vereinigung wird Sonntag,

21. Jinner 1923 in Szene gehen. :
Die Konkurrenz wird bei jeder Witterung abgehalten.

Die Fahrt ist offen fiir: A. Kraf tﬂvr, dder mit und ohne
Beiwagen, B. Kraftwagen Fahrtstrecke: Purkers-
dorf—Tulln—Maissau—Horn—Maissau—Tulln—Purkersdorf. Di-
stanz: zirka 170km. Start: Purkersdori, Gasthof Dorfinger,
Ziel: ebendort. Startbeginn: 6 Uhr 45 Minuten friih.

den

' die HV.-Plakette mit dem Lorbeerkranz.

Startmeldung. Die Konkurrenten haben sich bis ldngstens
6 Uhr 40 Minuten unter Vorweisung der Nennungsbestidtigung
bei der Fahrtleitung zu.melden.

Nennungen: Vom 1. bis 18, Janner 1923,

Nachnennungen sowie Nennungen am Start und Starte
auBer Konkurrenz sind unzuldssig.

Preise: Der Tridger der besten Wertungszahl ist
»Sieger der Winterwertungsfahrt 1923 der HV." und erwirbt
Die Wertung erfolgt
getrennt, und zwar fiir Kraftrader und Kraftwagen. Alle mit
Gutpunkte behafteten mindestens aber die ersten zehn Kon-
kurrenten in der Gesamtklassifizierung erhalten die Winter-
wertungsfahrt-HV .-Plakette mit der vermerkien Wertungs-
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zahl,  Alle iibrigen Kon‘rufrenterz, welche dxe Fahrtstrecke
“innerhalb zwoli Stunden zur Ginze abscmert ‘haben, erhaiten
die HV.-Erinnerungsplakette,

Reglement: Die Konkurrenz wird fiir Kraftriader
nach dem Reglement fiir motorradsportliche Veranstaltungen
in Osterreich, fiir Kraftwagen nach dem Reglement der Sport-
kommission des Osterreichischen Automobilklubs gefahren.
Durch Aﬂgabe der Nennung unterwirft sich xeder Telnehmer
dem beziiglichen Reglement, bzw. der Ausschreibung und ver-

pilichtet sich, allen Anordnungen der Fahrtleitung Fafge zu
ieisten. : e -

Nach Beendigung der Fahrt haben me Fahrer samt ihren
Fahrzeugen an dem hiefiir vorgesehenen Piatze in der Nahe
des Zieles bis zur Erteilung weiterer Weisung ,
_ Fiir die Einhaltung der mcher‘heﬁswﬁzeﬂ en
insbesonders der . vorgeschriebenen

tueller Akzidents wiahrend der Fahrt ﬂbernshmen Veranstalter
und Fahrtleitung keinerlei Haftung und bleiben lediglich die
Nennenden, bzw. Fahrer hiefiir verantwarthch Der Fahrt-
leitung steht das Recht zu, Nennungen _ohne Angabe von
Griinden  zuriickzuweisen, weiters die Propositionen abzu-
dandern oder zu erginzen. - .

Startberechtigung: Die Winterwertungsfahrt ist
offen fiir Fahrzeuge sdmtlicher Kategorien und Klassen, und
zwar mit folgenden Durchschnittsgeschwindigkeiten:

ab A) Kraftrader [ bis 350cm® . . . 17 km pro Stunde
u . 500cm® . ; .20km -
2 .  750cm’ . . 28km -
- 1V iiber 750 cm?® . «20km . -
Kraftrider mit Beiwagen V bis 750cm® . 20km >
" u , VI iiber 750 cm® . 25km H
abB) Kraftwagen 1 bis 750cm®(Cyclecars) 15km -
. H. .. 1100cm’ . 20km s
o 1 , 1500cm? = 25km 5
.,, 1Viiber 1500cm® » 30km , .

Die Fahrzeuge miissen tourenmiBig ausgeriistet und
speziell auch mit einer Beleuchtungsanlage im Sinne der ge-
setzlichen Vorschriften versehen sein. Die Demontage von
Kotfliigeln und Auspufftopfen oder Rohren ist verboten.

Kontrollstationen sind in: Tulln—Maissau—Horn.

Jeder Konkurrent hat sich bei Einlangen in der Kon-
troll- und bei Erreichung der Zielstation bei der Fahrtleitung
unter Vorweisung seiner Startnummerkarte zum Zwecke der
Zeitnahme zu melden. Die Kontroll- oder Zielstation gilt als
erreicht, wenn der Konkurrent oder sein Passagier die beziig-
liche Meldung abgegeben hat.

Es ist jedem Konkurrenten anheimgestellt, in jeder Kon-
trolle eine Rast einzuschalten, welche in den Kontrollstationen
Tulln und Maissau je 15 Minuten, in der Kontrolle Horn 30 Mi-
nuten nicht iibersteigen darf. Jeder Konkurrent hat sich in
der jeweiligen Etappe vor Ablauf der Maximalrastzeit —
ohne Aufforderung seitens der Fahrtleitung — zum Starte
wieder zu melden, Erscheint der Konkurrent bis zum Ablaufe
der Maximalrastzeit nicht beim Starte, so gilt er, im Falle er
sich nicht aus der Konkurrenz abmeldet, als zu seiner Zeit

~zerchnet '

 zu verbleiben.
Vorseiiriften, ’
ahrgeschwmdagkezten -
beim Passieren von Ortschaften sowie fiir die Folgen even- .

gestartet. Dxe emzelaﬁn i{xmtm!ien sind c)urc‘ Tafe

" Die Wertung 1st exne Punktewertungyund‘ bemhaftet
Gut— und Schlechtpunkte

Gutpunkte: Fiir die ersten zehn Mmuten fruheres Ein-
treffen in den Kontro]lstahonen oder am Ziel pro. Mxnute je
cin Gutpunkt, : . .

Fiir 15 Mmuten fruheres Emtreﬁcﬂ 11 Gutmmkte

» 25 ” » . 9‘4 !2 9 e
» 40 - - - 3. .
60 5 » 14 .

Sfrafpunkte Bis 15 Mmuten verspitetes Eintreffen in den
c;nze}nen Kontrollstationen oder am Ziel, je ein Strafpunkt pro
jede weitere an&e spaiere:n Eiﬁtwﬁens zwen‘

“'-khx;h darauf aufmer‘*sam gemacht daB
e‘Duthschmttsgeschwmdigkelt 45km pro

’fisiﬁnde ist "und em Uberschreiten derselben D:squaliiikatmn

des Konkurrenten zur Folge hat.

Die Wertungszﬁfer ergibt snch durch Subtraktion der
Strafpunkte von den Gutpunkten, nach deren Resultat die Ge-
samtklassifizierung erfafgt,

Bei gleicher Wertungsziffer zwener Fahrzeuge hat dle
motorisch schwéchere Maschine den Vorzug.

* i

Die ersten Nennun gen waren die folgenden:
1. Trautmannsdorfer Ges.m.b.H. D.S.H. Leichtmotorrad 1'5PS.

2 : 5 D.S.H.Leichtmotorrad 1'5PS.
8. = - D.S.H.Leichtmotorrad 1'5PS.
4 1go Seidl . o . Reading-Standard 9 PS.

5. Paul Schiiller-Alired Bloch . Turiner Fiat 20 PS.
6. Direktor Wilhelm Rasch . . B. S. A. mit Beiwagen 6 PS.
7. Carl Weniger . . B.S. A. mit Berwagen 6 Ps:

8. Irene Rohibacher . . ., | Steyr "l PS.

9, Erwin Flesch . Austro Daimler '"/;, PS.
10 Ofto Ulelch . o .« 3 U Y, PS.

11. Bernhard Groag . . Chiribiri %, PS.

12. ) Penster . . . . . Fiat %, PS. '

. Bison-Motorrad

. Indian mit Beiwagen

. . . Exzelsior mit Beiwagen
. Lancia, 8 Zylinder.

13. O. Hacker . . .= .
14. Temple & Cie.

15. Temple & Cie. . ,
16, V. Szolnay . . .

Mgtorsportlicher Vortrag. Die Motorfahrersektion des
W. R C. ., Sturmvogel* veranstaltet aus AnlaB seines
dreiBigidhrigen Jubiliums am Sonntag, den 4. Februar,
10 Uhr vormittags, im Universum-Kino, Wien XV,
Kriemhildplatz, einen mit Lichtbildern und Filmen reich aus-
gestatteten Vortrag iiber ;Motorrad- und Autosport®
Zur Vorfithrung gelangen nachstehende Films: _»Qrand. Prix
von Frankreich”, ,,Automobﬁrennen auf der ‘Rennbahn zu
Monza", ,Riederberg-Rennen", ,,Semmermg-Rennen ‘und vxele
andere. Kartenvorverkauf bei Alois Wautte, ern Vi,
Zieglergasse 7. -

TECHNISCHE MiTTEILUNGEN

»Neue Ventilsteuerung.* Zu der in der Nnvembemummer
unseres Blattes in den ,,Technische Mitteilung‘én“ erschienenen
Notiz iiber eine neue Ventilstenerung teilt uns Herr Ingenieur

Otto Haller fnlgeades mit: Eme ﬁhnhche Venmana»rdmmg
ist schon im Jahre 1913 von den ‘Adler-Werken in Frankfurt
a. M. fiir ihre Vierzylinderautomotoren gebaut worden. Det
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Untersahwd zu der beschrwbenen Anordnung besteht lediglich
darin, daB die Adler~Wex‘ e die sanfte Ventilofinung und den
geﬂus&;hi{asﬁn AbschluB durch einen vom Dampﬁnaschmenbau
her bekannten Walzhebel erzielten, wahrend in der beschrie-
benen ‘Anordnung dasselbe durch sinngemiBe Ausbildung der
Nockenierm erreicht wird.

Festes Petroleum eignet sich sowohl a's Rostschutzmittel
als auch zur Masehmenschmlemng (D. R. P. 95902) Man
erhilt es, wenn man 6kg Wollfettsaure‘n, die keine Glyzerin-
fette oder Glyzerinfettsduren enthalten diirfen, in 90kg Petro-
leum lost, die Mischung auf 120 bis 180° erhitzt und 09kg
40%ge Kalilauge zusetzt. Besonders geeignet soll auch sein
das fliissige Gemenge von 11 Petroleum mit einigen Gramm
Terpentin-, ‘Maschinen- oder Steariné! und Wienerkalk oder
ein salbenformiges Gemenge von 55 Teilen Wachs, einen Te'l
wasserfreies Lanolin- oder Terpentingl

- Zerstorungserscheinungen am  Aluminium.
priffungsamt =~ in  GroB-Lichterfelde vorgenommene Unter-
suchungen haben ergeben, daB vor allem zweierlei Zer-
setzungserscheinungen am Aluminium zu beobachten sind, und
zwar gleichméBige Angriffe von der Oberfldche her, bedingt durch
Umwandlung des Aluminiums in Aluminiumhydroxyd, und ort-
liche Anfressungen, Entstehung von Beulen, Aufbldtterungen,
Zersetzungen der erstgenannten Art werden leicht durch
destilliertes Wasser hervorgerufen, solche der zweitgenannten
Art durch den Einflu von Leitungswasser und #hnlich zu-
sammengesetzten Losungen. Eine Zersetzung der letzt-
genannten Art kann aber fast ganz vermieden werden, wenn
man das Aluminium nach der Kaltstreckung auf 450° C erhitzt,
wodurch es allerdings weniger widerstandsfahig gegen mecha-
nische Beanspruchung wird.

Im Material-

" Der Ruckstand im Zylinder. Als ein dreizyiindriger
mitgekuhlter Motor demontlert wurde, der im Kompressions-
raum eingeschraubte, kupferne Zischhdahne besaB, zeigte es
sich, daB die Fliche der Kupferteile blank war, wihrend der
Rest der Wandung der Kompressionskammer iiberall Kohlen-
riickstdnde aufwies. Daraus leitete man den SchluB ab, daB
die Riickstinde ganz vermieden werden konnten, wenn die
ganze Innenwandung der Kompressionskammer verkupfert wire.
Ein Chemxker, dem diese Tatsache mitgeteilt wurde, gab je-
doch hiezu fofgende Erklarung, die vollkommen den Tatsachen
entsprechen diirfte: Auf Grund der Analyse der Auspuffgase
und der Kohlenriickstinde bin ich zu folgendem Schluff ge-
kommen, der jedoch mit der Annahme, die oben erwihnt
wurde, nicht in Finklang steht. Der Grund der merkwiirdigen
Erschemung, daB die kleine Kupferﬂache blank blieb, wahrend
die eisernen Zylinderwandungen einen Belag aufwiesen, ist
wahrscheinlich . darin zu suchen, daB die Kupierteile wihrend

des Arbeitens der Maschine cine bedeuternd hohere »Temperatur
sechsmal grofieres Leitungsvermogen als Eisen, so daB der

‘besitzen, als ihre Umgebung. Kupfer besitzt bekanntlich ein

Kupferteil bedeutend rascher heiB wird und heiBier bleibt, als.
seine Umgebung, da er die Wirme rascher annimmt. Auch
d;e Masse des Kupferstiickes bringt es mit sich, daB dasselbe
ein groBeres Warmequantum in sich aufnehmen konnte, als
die dinnen Wande der Kompressionskammer. Der Kohlen- -
belag verbrannte daher wahrscheinlich an der Oberildche des
Kupfers, wihrend er an den eisernen Wandungen sich einfach
absetzte und haften blieb. Ungefihr dieselbe Erscheinung tritt
auf, wenn man ein Kupferblech und ein Stiick Eisenblech von
derselben Dicke und derselben GroBe iiber eine leuchtende
Gasﬂamme halt. Das Eisen beschlagt sich mit RuB und wird
lange nicht so warm wie das Kupfer. Dieses wird sehr bald

rotglithend und der urspriinglich angesammelte Ruﬁ verbrennt.

Dasselbe diirfte bei den gewohnlichen Ziindkerzen der Fall
sein, weshalb diese auch seltener durch einen Kohlenbelag ge-
brauchsunfihig werden. Ein Verkupfern der ganzen Fldche
der Kompressionskammerwandungen wiirde ein Absetzen des
Kiohlenbelages nicht wverhindern, da diese Erscheinung nicht
von der Oberfliche des Metalles, sondern, wie wir schon er-
wahnt, von dessen Leistungsfihigkeit im ganzen abhéngt.

Zum Weichloten dient am besten ein Lotwasser, das aus
einer neutralen Lésung von Chlorzinkammonium besteht, das
schon bei geringem Anwérmen die Oberflichen der Lotstellen
von Oxyd reinigt, ohne nachtriaglich ein Rosten derselben zu
verursachen. Man stellt dasselbe her, indem man Zink in
Salzsdure bis zur vollstdndigen Séttigung derselben 16st; dann
148t man die Losung einige Tage gut zugedeckt, damit kein
Staub hineinfdllt, stehen, filtriert dieselbe hierauf, setzt unge-
fahr ein Drittel des Gesamtquantums Salmiakgeist zu. Ver-
diinnen kann man mit Regenwasser oder destilliertem Wasser.
Das sogenannte -Miillersche Lotwasser besteht aus 1 bis 1%1
Weingeist von 80% und 11 Phosphorsdureldsung. Zum Léten
von Zink geniigt die hier zuerst angefiihrte Chlorzinklésung
ohne Zusatz von Salmiakgeist.

Selen zur Vulkanisierung.  Seit etwa 1913 beschaitigt
man sich in Amerika mit Versuchen, Gummi mittels Selen zu
vulkanisieren. Nach Mitteilung von ,,W. St. D, Uberdienst*
wurde bei den Versuchen Selen in gleicher Weise und Menge
wie sonst Schwefel angewandt und das Gemisch bis anf 150°C
einige Stunden lang erhitzt. Mit Hilfe organischer Beschleu-
niger wurde bei Erhitzung auf 135" C ein vulkanisierter Gummi
in der doppelten Zeit hergestellt, die sonst bei Gebrauch von
Schwefel nétig ist. Das Erzeugnis ist weicher und weniger
isolierfahig als der gewdhnliche vulkanisierte Gummi, besitzt
aber dessen Zugfestigkeit und Dehnunz Die besten Proben
hatten wiahrend einer Zeit von vier Jahren nicht gelitten,

NOTIZEN

- Snrechstunden der Redaktion. :
Emem von verschiedenen Seiten ausge-
druckten Wunsche entsprechend, haben wir
uns entschlossen, von nunabtiglichzwischen

11 Uhr und 11 Uhr 30 Mlnuten vormittags eine

jedermann :
nch n,

Wﬂmﬁmﬁwm Zeiﬁmgsinﬂmm ihan 1. Janner
1923 konnte die bekannte Fachzeitschrift der Motorfahrzeug-

zugangllche Sprechzext einzu-

und Fahrradmdnstne sDas Fahrzeug" auf ein 25jdhriges
Bestehen zuriickblicken. Von dem Verleger Karl Bohl, Fisen-
ach, 1898 beim Entstehen der Kraftwagenindustrie begfﬁndet,
ist das Blatt mit dieser emporgewachsen zu einem niitzlichen
und einfluBreichen Publikationsorgan, dem die Anerkennung
nicht versagt blieb. Als offizielles Organ des Vereines Deut-
scher - Motorfahrzeugindustrieller, des Grofhandelsverbandes
fiir Kraftfahrzeugbedarf und des Mitteldeutschen Automobil-
klubs hat es die Interessen der von ihm vertretenen Branche-



Seite 20

s

und Sportkreise pilichteifrigst wahrgenomnien und wird auch
weiterhin _ mit besten Kriften um deren  Gedeihen bemiibit
bleiben, v - . L

»Grand Prix von Europa. Auf dem internationalen Autc-
mobilkongre des Verbandes der anerkannten Automobilklubs
in London, auf welchem bekanntlich Osterreich  hemer zum
erstenmal vertreten war, regte Italien die Veranstaltung eines
Rennens um die wWeltmeisterschaft des Anto-
mobils* an. Das Rennen, fiir das Italien bereits einen
wertvollen Pokal gestiftet hat, soll allighrlich von einer
anderen Nation veranstaltet werden. Fiir 1923 ist die Veran-
staltung Italien iibertragen, das das Rennen 1m September auf
der neuen Rennbahn von Monza veranstalten will. Die Nation,

der der ,Grand Prix von Europa“ zugewiesen wird, darf in

dem betreffenden Jahre keinen Grand Prix _anderer Art ver-
anstalten. o - .

Autofahrverbot oder — — ! Bekanntiich plant der Wiener
Landessanitatsrat zum Schutz der vom Gliick Enterbten gegen
die Autowiistlinge, das heiBt gegen die Sonntagsfahrer, welche
,riicksichtslos leicht erworbenen Verdienst vergeuden und
durch den aufgewirbelten Staub die Bevolkerung schadigen,
in energischer Weise einzuschreiten. DaB der rege Verkehr
in manchen Strafen bereits derartigen Umfang angenommen
hat, daBl die Anwohner, insbesondere die Kinder, darunter zu
leiden haben, sei nicht bestritten. Diese Einschrinkung der
Bewegungsireiheit tritt natiirlich auch anderwirts auf, aber
dort ist man verniinftiger und sucht dem Ubel nicht durch
Dekretierung, sondern durch niizliche MaBnahmen abzuhelien,
In einem Aufruf verweist nun der Oberbiirgermeister Berlins,
Dr. BoB, daB es auch im Interesse der Autobesitzer lige, wenn
durch die Anlage von Park- Spiel- und Sport
plédtzen eine geringere Belebung der StraBen durch Kinder
eintrite. Die Autounfille wiirden eine groBe Einschrankung
erfaliren, wodurch manch unliebsamer Zwischeniall und - be-
trichtliche Kosten vermieden wiren. Der Auiruf fordert dic
Berliner Autobesitzer aui, fiir Spielplatze Betrige zu zeichnen
und bemerkt, daB es auf die minderbemittelten Bevolkerungs-
schichten in unserer Zeit der ausgesprochenen wirtschaftlichen
Gegensiitze Eindruck machen wiirde, wenn bekannt wird, daB
die Kraftwagenbesitzer durch reiche Spenden Verstindn's fiir
die dringendsten Bediirfnisse der sozial schlechter gestellten
Einwohner zeigten. — Es ist ein Weg, wenn auch nicht
erfolgverbiirgend, so doch ein Weg!

Vollstindiges Verzeichnis der fiir den Ubertritt
tschecho-slowakischen = Grenze fiir Automobilisten freigege-
benen StraBen. (Laut Kundmachung des tschecho-slowakischen
Finanzministeriums.) " 1. Bohmen. Gegen Osterreich: Neu-
bistritz, *Suchenthal (nach Ubersiedlung das Zollamt in *Neu-
Nagelberg), *Neu-Unterhaid. Gegen Deutschland: LandstraBen,
Eisenstein (Nebenstelle Elisental), Folmau, *RoBhaunt, Wies,
Asch-SelberstraBe, Griin, Voitersreuth, Markhausen, Hirschen-
stand, *Gottesgab, Weipert. Reitzenhain, Gebirgsneudorf, Mol-
dau, "Hinter-Zinnwald, Peterswald (Bezirk Aussig), *Schnee-
berg bei Bodenbach, Nieder-Einsiedel, Lobendau, Georgswalde-
Ebersbach, Ober-Hennersdorf, Warnsdorf I, Warnsdorf VII,
Peterswald bei Deutsch-Gabel, *Grottau, Hefmanitz bei Fried-
land, ‘Kunnersdorf bei Friedland Ebersdori, Neuwwelt, *Konigs-
han, Starosting, Ottendorf, Nachod und Unter-Linka, 2. Méhren.
PoStorna, *Nikolsburg, *Haid bei Znaim, Zlabings.- 3. Schle-
sien.  Zuckmantel, Bartulovice, Jagerndorf-Stadt, Kuchelna
und Tschechisch-Teschen. 4. Slowakei. Sv. Kréal bei Sliag,
Rérospusta bei Losouc, Slov. Darmoty, Satey, ‘Komorn, Bra-
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ist der Ubertritt in der Zeit von

die Gebithren fiir die ausnahmsw
rddern und Kraftfahrzeugen aufl

der .

tislawa, Nebens o ; falva,
Trstend und Mezilaborcze. arpatho-RuBland. -~ Uzok,
Unter-Verecke, Jasina, Falu, Slatina, Tiagevo, Nevetlenfalva
und Asztely. Der Grenziibertritt ist nur bei ag erlaubt,

das ist nach Sonnenanfgang und vor Sonnemuntergang. Nur
bei den Zollamtern, die mit einem Zeichen * ‘bezeichnet s
darf man auch in der Nacht passieren, mit Ausnahme der vier
Stunden von 23 bis 3. Beim Nebenzollamt in Warnse

tigung des Zollamtes in Eisenstein (Elisental) zur Abfertigung
ven Automobilen ‘in der Nachtzeit wird wegen zil geringen
Verkehrs wieder aufgehoben. Die Bestimmungen der Kund- -
machung vom 29. April 1922, Z. 143.600/5360/22—VI1/12 A iiber
se Zollabfertigung von Fahr-
1alb der Amtsstunden bleiben

in Kraft.

Die 23. nationale Automobilausstellung der Vereinigten
Staaten von Nordamerika findet vom 6. bis 13, Jénner 1923
in New York, Grand Central-Palace, statt und vom 27. Jénner
bis 3. Februar 1923 in Chicago Coliseum und First Regiment
Armory. — Die Ausstellung ist offen fir Mitglieder der Na-
tional Automobile Chamber of Commerce oder der Motor aud
Acassorc Manufacturers Association oder fir Fabriken, die
schon mindestens ein Jahr in Betrieb sing, In New York
werden ungefahr 90 Wagen ausgestellt, AuBerdem sind 300
bis 400 Stande der Hilisindustrien. In Chicago sind ebenfalls
ungefdhr 90 Wagen, aber wegen Raummangel nur 150 Hilfs-
industriestdnde, - :

Steigende Autopreise in Deutschiand. Welch verheerende
Wirkungen der Marksturz in der Autobranche zeitigte, lehrt
nachstehende, zu Beginn d2s vorigen Monates herausgegebene

Preisliste. Ein 4-PS-Zweisitzer kostet mit -,Lichtf—\; und An-
lasseranlage Mark 3:575.000—, komplett mit offen Arosserie
Mark 4,775.000—. Steigerung gegeniiber de htpreis vom

30. Oktober 1922 = 103.19%. Ein 10-PS-Sechssitzer-Chassis
Mark 7,350.000.—, komplett mit offener Karosserie Mark
11,400.000.—, kompletter Wager mit geschlossener Karosserie
Mark 12,650.000.—. Bei einem 20-PS-Sechssitzer betrigt der
Preis des Chassis Mark 11,150.000.—, Licht und Anlasser Mark
1,400.000.—, Chassis mit Licht- und ‘Anlasseranlage zusammen
Mark 12,550.000—, offene Karosseric Mark 3,000.000.—, kom-
pletter Wagen mit offener Karosserie Mark 15,550.000.—, ge-
schlossene Karosserie Mark 4,250.000.—, kompletter Wagen
mit geschlossener Karosserie Mark 16,800.000.—, Steigerung
gegeniiber des Richtpreises vom 30. Oktober 1922 — 93.55% .
Trotz alledem hat die deutsche Autoindustrie eine glinzende
Konjunktur zu verzeichnen. Ob ni er bald, w .
das ,dicke Ende" nachkommen wird? .

Finen fmzerzeig fiir unsere ‘Motorenfabri&‘e:i"zéi}én Mit-

teilungen Vvon sachverstindiger Seite iiber die Verwendung
von Kraftpfliigen in RuBland. Bei den groBen lindlichen Ge-
nossenschaften und staatlichen Organisationen besteht ein leb-
haftes Interesse fiir die Beschaffung neuer Kraitpfliige. Auge
blicklich befinden sich, wie das

Ukraine) nur 1383 Kraftpflige. Hievon sind bestenfalls 450
bis 500 Stiick in einigermafen betriebsfahigem Zustande, Da
sich diese auf etwa 50 Qouvernements verteilen, so entfa
nur neun bis zehn brauchbare Maschinen auf jedes
ment. Da selbst die gebrauchsidhigen Maschinen ,
stark abgenutzt sind, stellen sich die Selbstkosten m-
piliigen auf etwa 2q Roggen oder zehn Pud Petroleum oder



Seite 21

: akim Autakklb heabszchﬂgt ein
; »iubgebiudv und ein Hotel zu bauen. Die bisherigen
Klubraumlichkeiten genngen,;schon seit ldngerer Zeit nicht,
weil die Zahl der Mitglieder in den letzten Jahren auf iiber
1000 gestiegen ist. Mit dem Bau des Autohotels, einem zehn-
stockigen Bau mit ungefdhr 400 Zimmern und Vereins- und
Reprﬁsentaﬁansraumhchkexten, hofft man m drel bis vier Mo-

: ﬁestoﬂeuemm}s. ‘Wir meinen hier nicht solche, die
einem dank ihrer zweifelhaften Qualitdt gestohlen werden
konnen, sondern jene, die gerade durch ihren Wert die Be-
gehrlichkeit der p. ft ‘Diebsgilde aufstacheln. Unser Land
ist bisher von diesen Spezialisten so gut wie verschont ge-
blieben, obwohl die Mehrhex,t der Besitzer und Lenker vielfach
_die einfachsten Gebote der Wagensicherung auBer acht lassen.
Ernster wird die Frage schon in Berlin genommen, wo sich
die Aufstellung einer eigenen Abteilung zur Verfolgung der
Autoverbrecher als notwendig erwiesen hat. Zu einer rich-
tigen Landplage sind indes die Autodiebstihle in Amerika
~gediehen, so dafB vierzig Stadte iiber die vorkommenden Fille
besondere Anfzeichnungen fithren. FEiner dieser alli@hrlich
veroffentlichten Statistiken entnimmt man, daB die Zahl der
gestohlenen Wagen im Zeitraum 1918 bis 1921 von 27.000 auf
37.000 gestiegen ist. Die Verfolgung der Diebe scheint sich
_stets schwieriger zu gestalten, blieb ja fast die Halite der
Fille ungekldrt. In New York allen wurden im Berichtsiahr

nicht weniger als 7000 Autos gestohlen, wovon bloB 3400 zu- .

stande gebracht werden konnten.

Aﬁto- und Bootsreisen ‘um die Erde werden von Zeit zu

Zeit immer wieder geplant. Kiirzlich meldete sich bei uns eine
Gruppe unternehmungslustiger Matrosen in Wien mit dem
Plan, mittels Motorbootes eine Weltumschiffung auszu-
fiihren, Infolge der in die Hunderte Millionen gehenden Kosten,
welche heute begreiflicherweise schwer aufzubringen sind,
scheint es mit der Verwirklichung des Projektes noch seine
guten Wege zu haben. — Aus Paris wird berichtet von der
Absicht zweier Franzosen, die Welt per Auto zu runden. Die
Reiseroute geht von Paris iiber Belgien, Deutschland, Oster-
reich, Bulganen, iiber Konstantinopel nach der asiatischen
‘T&rkez, ‘dann weiter nach Indien, zu den franzésischen Kolo-
nien im ZuBersten Osten und China. Mit dem Dampfer iiber
den Stillen Ozean nach Nordamerika, das in seiner ganzen
Breite durchquert wird, und schlieBlich wieder ani dem Se:-
~wege nach Spanien und tuber Sidfrankreich zuriick nach
‘Parrs w . :

- G&eitbm als Vﬁtkeﬁrsnﬁttﬂ In Eﬂmna 1st man ge-
wohm Gleitboote als héchsten Luxus fiir Sportlente zu klassi-
fizieren, Wie unrecht man daran tut, lehrt das Vorgehen siid-
amerikanischer Staaten.
fiir viele Gegenden des Kontinents ' die einzigen Verkeiirs-
strafBen. lefach schexteri; ~abez ihre Ausnutzimg d'aran uaB

”besondefs fﬁr 4Argéntmwn 'bcdaueriich das seinen zukuﬁils—

Die Nutzbarmachung dieser Strome ist jetzt gesichert.

gerhoffen lassen.
zur Lieferung von vier Apparaten meldeten sich je eine fran-

- nichts zur Sache, bei uns
- inserieren, ohne Gefahr zu laufen, daB sich eine Kunde meldet.”

bereits von verschiedenen Versuchen

- bekannter ' Brenustoffe

;dstsem Sinne beanspruchen die Bestrebungen,
tabilien (Sigemehl,

Die dortigen Strome sind

fmicken Norden gerne durch die riesigen FluBldufe des Alto

rana, des Bermem und des Pxicamayo auischl%eﬁen wiirde.
Man
hat hier die Flugtechnik, und zwar das ganz flachgehende, von
Luftpropellern angetriebene Gleitboot zu Hilfe genommen. Aui
Veranlassung der argentinischen Regierung wurden auf dem
Rio Bermejo Versuche mit einem Apparat, System Lambert.
vorgenommen, die einen regelmiaBigen und sicheren Verkehr
In dem darauf ausgeschriebenen Wetthewerb

zosische und italienische Firma. Auf ein Gutachten von Sach-
verstindigen hin, wurde der Auitrag fiir 89.246 Pesis an die
Firma iibertragen. Die Gleitboote nach dem System ,Macchi*
haben einen Motor von 280 bis 300 PS und fahren 55km pro
Stunde. Bei einem Eigengewicht von 1155 kg konnen sie zehn
Rexsende mit ihrem Gepidck befdrdern. Sie stellen also ein
ideales Beforderungsmittel fiir wenig besiedelte Gegenden dar,

‘deren VerkehrserschlieBung durch die Bahn oder durch grofie

Dampfer sich nie rentieren wiirde. Die erste Gleithootlinie
wird demnichst in Betrieb genommen. Sie geht von Rio Ber-
mejo am Rio Paraguay aus und berithrt die Hafen Aurora,
Zapallao und Pesidente Roca. Die ganze 272km lange Reise,

‘die jetzt acht Tage wahrt, wird von den Gleitbooten in nur

acht Stunden zuriickgelegt. Dieses Verkehrsmittel diirfte eine
gewaltige Zukunft haben und ein wichtiges Hilismittel in der
Eroberung des Erdballes werden. Unsere Industrie sollte bei-
zeiten dieser Entwicklung Rechnung tragen.

Drahtloses Fernsorechen vom Auto. In der Nihe von
Paris stattete man kiirzlich Autos mit Apparaten fiir draht-
lose Telephonie aus, wobéi die Akkumulatoren des Wagens
den erforderlichen Strom lieferten. Das Ergebnis — Verstén-

digungen auf nur 10km Entfernung — 148t noch manches zu
wiinschen iibrig.

Humor vom Tage. Zu ciner hiesigen Automobilfirma kam

"';der Agent eines mit AusschluB der Offentlichkeit erscheinenden
Wochenblattes und versuchte

den Direktor mit Aufbieten
seiner ganzen Suada zum Inserieren zu bewegen, Es wurde
ihm die Antwort, daB die Fabrik mit Vergniigen in dem Blatte
inserieren wiirds, aber die Ungunst der Verhiltnisse verun-

- mogliche es ihr, vor zwei Jahren auch nur einen Wagen zu

liefern, sie die Publikumsanfragen also nur als Beldstigung
empfinden wiirde. Der nic verlegene Agent replizierte: .Tut
konnen Sie ruhig zwei Jahre

Wir haben an dieser Stelle
berichtet, die Kosten
von Betrieben durch Verwendung bisher wenig oder gar nicht
herabzumindern. Mag man auch die
Ergiebigkeit der irdischen Erdol- und Kohlenvorrite weniger
skeptisch beurteilen, so kann man sich der Erkenntnis nicht
verschlieBen, daB nene Wege zur Gewinnung von Kraftstoffen
— je frither, desto besser - gefunden werden miissen. In
aus Vege-
verwelkten Bldttern usw.) das soge-
nannte Laubgas herzustellen, vollstes Interesse. Zur Erzeu-
gung des Gases wird eine iiberaus primitive Anlage, bestehend
aus einem - Retortenofen, einer Reinigungsanlage und einem
(Gasbehélter, bendtigt. Das vollig geruch- und gefahr-

Ein neues Gas: Laubgas.

lose Gas leistet dieselben Dienste wie irgend ein anderes
_brennbares Qas, kann also ebensogut zum Heizen, Kochen,
st Schmelzen wie zum Motorenbetrieb Verwendung finden, wie

Dr. Buntes Versuche an der Karlsruher Technischen Hoch-
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schule’ bewiesen haben.

liche Rohmaterial, wie Nadelwald La'ub’ Schﬁf' Dtstein usw,

ifi ausreichenden Mengen verfiigen, wird man der: ‘Sache er-
hohtes Aﬁgenmerk zuwenden ‘miissen.

: Gegen die Frhohung der Automobﬂsteuen Die im Gre-
mium der Wiener Kaufmannschaft tagende auBerordentliche
Generaiversammlung des Verbandes asterreichxscher Auto-
mabﬁhandler protestiert gegen die vom Landtage Wien kiirz-
lich beschlossene Erhohung  der Automabﬂsteuer, die im
direkten Widerspruch sowohl zu einer Seinerzeit gegebenen
Zusage des Herrn Stadtrates Breitner steht, gemafB welcher
bei steigendem Geldwerte eine ErmaBigung in Aussicht gestellt
war, ais auch zu der in einem demokratischen Staatswesen
wohl selbstversiﬁndlichen Gepflogenheit vor Dekretierung so
einschneidender Belastungen mit den beteiligten Kreisen das
Einvernehmen wenigstens zu suchen. Als besonders sinnlos
muf es bezeichnet werden, daB gerade im Hohepunkte einer
die Existenz unseres gesamten wirtschaftslebensbedrohende
Krise der Automobilhandel und die Automobilindustrie derart
geschidigt werden soll.
rechterhaltung  dieses Gesetzes notwendigen Entlassungen
einen Entgang an den verschiedenen Landessteuern, z. B. der
Fiirsorgeabgabe, im Gefolge haben wird, der weitaus grofBer

:elnhexmche Staﬁer iur das ga&;ze ‘Bundesgebi
Die auﬁerordfmﬂxche Generalversammiﬂng verl

‘Automobilsterer,

dxe gefaﬁten Besohiﬁsse durchzufﬂhmn e

Es ist zu befiirchten, daB die bei Au‘-

Wien Ans’&ssigen, eme Verscmabtmg de: {

‘ mcht nur
r  stadtischen
sondern eine den wirtschaftlichen Verhilt-
nissen entsprechende ErmaBiging und beauitragt die Ver-
bandsleitung, mit allen zweckdienlich erschemenden Mrtteln

die Zuriickziehung der 20% en Erhshung

Zwanzig Jahre AD A C. Dze zwanzmste ~ordentl:che

‘Hauptversammlung des A. D. A. C. findet am Sonntag, den

28. Janner 1923 in Jena statt. Dl Tagung der Verwaltung
und der Gauabgeordneten befaBt sich ausschiieBlich mit der
Geschaftsfithrung, Verwaltungsangelegenheiten und Antréagen

‘der QGaue, wahrend zur Feier des zwanzzg:ahngen Bestehens
des A. D. A. C. die Abhaltung eines d‘eutschan Automobiltages
mit sportlichen Veranstaltungen wie in Friedznszeiten, im

Laufe des Sommers fiir Stuttgart geplant ist, der Gruﬂdungs-
stadt und Wiesze des A D. A C :

Aus den Vereinen.

Deu!sch&sterrenohas&her Motorfahrer-Verband
Generaiversamm{ung

Im Saale des Lehrerhausvereines fand Sonntag die neunte
ordentliche Generalversammiung des Verbandes statt.
Verifizierung des Protokolls der letzten Generalversammlung
berichtete Prisident Haller iiber die Verbandstitigkeit im ver-
gangenen Jahre. Mit Stolz konnte er der zahlreichen Erfolge

der Vereinigung gedenken, welche in der heurigen Saison
1. Jinner 1923 im Hotel Fuchs, Wien XV. Mariahilferstraie

hoffentlich eine ebenso gliickliche Fortsetzung finden werden.
Zu den materiellen Sorgen des neuen Titigkeitsiahres gesellt
sich noch jene um die Schaffung eines neuen Sekretariates.
Vorlaufig hat der Verband im Hotel Fuchs Unterschlupi ge-
funden. Dem Bericht des Ingenieurs Hendrichs entnimmt man,
daB der Vorstand die Verleihung des silbernen Sportehren-
zeichens des D. O. M-V, an den Meisterfahrer Rupert Karner,
ferner an Karl Kodric in Wiirdigung ihrer hervorragenden
motorradsportlichen Leistungen beschlossen habe. — Der
D. O. M.-V. verfiigt, bei einem Umsatz von 58 Millicnen
Kronen iiber ein Vermogenssaldo von K 3,700.000—. Der
Mitgliederstand ist: 60 Stifter, 392 Einzelmitglieder, 13 Ver-
bandsvereine mit 378 Mitgliedern. Neuaufnahmen pro 1922
erfolgten: 22 Stiiter, 107 Einzelmitglieder, 7 Verbandsvereine
mit 144 Mitglieder. Es wurden neu gewihlt: Vizeprisideni
Karl Lohr; Schriftfiihrer F. Knechtl; Wirtschaftsausschuf X.
Lohr; RechtsausschuB Dr. Gmeindl; Archivar A. Renner;
Beirdte R. Temple, F. Horny, Th. Kistner; Kassenrevisoren
G. Schmidt, G. Url, R. Bernhard, Ingenieur Gajda; Schieds-
gericht Doktoringenieur Professor Heinl, J. Kaulfersch, In-
genieur Gajda, G. Harbourn, Willy Kurtz. Der Mitgliedsbeitrag
wurde bestimmt mit K 50.000.— fiir Einzelmiglieder, K 30.000.—
fiir ~Mitglieder Wiener Verbandsvereine, K 15000— und
20.000— fiir Mitglieder von Provinzvereinen, K 500.000.— fiir
Stifter; Einschreibgebiihr K 20.000.—. Fiir das Sportprogramm
1923 sind folgende Veranstaltungen geplant: FMiliusfahrt am
1. und 2. April, Eventualtermin 20. und 21. Mai. — Riederberg-
Rennen am 3. Juni. — GroBer Preis von Osterreich am 1. Juli,
Eventualtermin 8. Juli. - Motorradschay im Frithjahr, — Kilo-

Nach -

'emen Vortrag mit Lichtbildern iiber L.Nenere te

~meterrennen (mit der Stxitervereimgnng des i) O MY,

Friihjahrsbahnrennen und Herbstbahnrennen — Prefsverteﬂnng
am 10. November. ‘ :
i it
Das bisherige Sekretariatslokal des Deutschésterreichi-
schen Motorfahrerverbandes, Wien VI, Neustiftgasse 51, mufite

fGber mietdmtliche Entscheidung mnt 31 Dezem’ber 1922 ge-
f*ré‘tumt werden,

Der provisorische Sitz d&s Verbandes befmdet su:h ab

Nr. 138. Bureaustunden:

Dienstag und Donnerstag von 5 bis
7 Ubr abends. s e

Motarfahrar-Sekﬂon des W R. K. ,,Sturmvogel"

Generalversammlung

Am 31. Janner 1923, 7 Uhr abends, wird in den Klub-
lokalitdten im Hotel Fuchs die dxesmhmga ordentixche General-

've;sammlung abgehalten f

Automobiltechnischer Verein.

Mittwoch, den 21. Februar 1923, %6 Uhr, halt der Oster-
reichische Automobiltechnische Verem in den Rﬁnmen des
Osterrexchxschen Automobliklubs, i(arntnerrmg 10, seine
QGeneralversammlung ab. Tagesordnung. 1. Verlesung der
Verhandlungsschrift iiber die letzte Generalversammiung.
2. Vorlage der Titigkeitsberichte. 3. Vorlage der Recmm!gs—
abschliisse. 4. Bericht der Rechnungsprifer. 5 Wahien.
6. Festsetzung der Mitghedsbe:trage 7 Allfalhges Nach der
Cieneralversammluﬁg 47 Uhn) wi C
von der Osterreichischen Daimler-Motoren-Akti

danken im Bau von Perscnenkra‘ftwagen“ abhaiten
willkommen.
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L Néhaer und naher ruckt der Zettpunkt da es sich erweisen
soll, Qb wir Osterrencher Antell zu nehmen bereit sind an dem
grofien Wﬁttstrext der Nationen um die Siegesnalme im Segel-
flug. nicht alle Anze;chen triigen, ‘wzrd uns das be-
schamemie ‘BewuBtsein _erspart bleiben, inmitten einer itber
alle Linder hinbrausenden Fortschrittswelle tatenlos verharrt
Zu sein. '

Wir haben Kenntnis von Bestrebungen, in Wien und
seiner Umgebung, in Steiermark und Oberosterreich Segel-
flugversuche zu unternehmen. Selbsiredend handelt es sich
hier nicht etwa um irgendwelche, auf geduldigem Projekten-
macherpapier sensationell fliegende Blnuﬁerfmdung&n, sondern
um die Konstruktionen ein-
iacher, zumezst junger Sport-
leute, Hochschiller und In-
genieure, Sie basteln und bauen
in aller Heimlichkeit, mit den be-
scheidensten Mitteln und Werk-
zeugen, ehrgeizig, die Welt der-
einst mit dem Triumoh ihres
Koénnens zu iiberraschen. Und
das ist gut so. Denn der Be-
ginn einer Entwicklung vertragt
keine starre Systemisierung.
Jeder sucht sich einen Weg,
von dem er hofit, daB er ihn
zum Ziele fithrt. Viele ver-
fehlen ihn, weil ihr Entwurf
vielleicht zu kithn war, manche
wieder folgen bewihrten Richt-

‘mehr ebex@falls _aus

Der Segeiflug in Oesterre:ch

den Rucken des Bisamber ges bei Wien, einzelne Punkte
im Wiener Wald (Parapluieberg bei Perchtoldsderf),
den Fi schamender Huxelzug usf. Es laBt sich derzeit

kaum sagen, welcher von diesen Punkten in Zukunit bevorzugt
werden wird. Die Lage hinsichtlich Eignung zu beurteilen,
hat solange nicht viel Wert, als nicht das betreffende Terrain

vom rein flugtechnischen Standpunkt aus gepriift wurde. Die
Meteorologische Zentralanstalt konnte hier mit
geringem Aufwand heliend emgrelien und die Beschaffenheit
der Windverhaltnisse feststellen,

. Die fachlichen Verem:gungcn scheinen nun
ihrer Reserve hervortreten und sich
dem Segelilugproblem etwas
intensiver zuwenden zu wollen.
So hat sich vor kurzem die
Fliegeroffizierssek-
tion des Aeroklubs in
mehreren Sitzungen mit der
Sache befaBt. Der Flug-

technische Verein,

dessen Fiihrung, gegenwartig
nicht gerade die Dbeste 2zu
nennen, die  verdienstreiche
Kérperschait etwas ins Hinter-
treffen hat geraten lassen, be-
sitzt bekanntlich seit ldngerer
Zeit eine eigene Qleit- und
Kleinflugzeugsektion, ohne daB
aber von deren Tatigkeit die
Offentlichkeit ndheres erfahren

nun-

linien, die einen mit groBerer, e hatte. Hoffen wir, daB die im
die anderen mit kleinerer Ge- : } Verein  befindlich  initiativen
schicklichkeit. Aber sie alle ~ « --¢ - > Krifte recht bald griindlich
werden wohl noch bxtteres T Wandel schaffen! Endlich

- Lehrgeld zu zahlen haben, e scheint es hoch an der
mangelt es uns doch an L Zeit, angesichts der grofien
jeder praktischen Erfahrung e bevorstehenden Aufgaben  all
im Bau wnd in der Be- e Col e Rawr RAEER s das Personen und Vereine
niitzung  von = Segelapparaten, e - : Trennende zu ver-
Als im Sommer die Rhén' uns - 490 WL euariss CD 1 gessen, die schidlichen

rmeTAL

Lehren hdtte geben konnen,
da machte der hohe Mark-
stand uns das Reisen iiber
die Grenze zur Unméglichkeit. 'Wie blieben also ganz auf
uns angewiesen. Die néchste Zukunft diirite lehren, ob wir
selbstandig genug sind, um 1m mternatmna}en ‘Wettkampi be-
stehen kénnen.

Von den uns bekannten Baupro;-ekten verehenen sowohl
jenes der Wiener Technischen Hochschule als
auch jenes einer privaten Gruppe ernstestes Interesse.
Bei erstgenanntem soll es sich um Flugzeuge handeln, welche,
bescheiden als Gleitapparate bezeichnet, unter Leitung der
Lehrkanzel = fiir Automobilismus
- entstehen, von letztgenanntem heiBt es, daB eine angesehene,

1iichtflugtechnische Veremmmz in -W:en den Bau auf sich

zu nehmen gedenke.

Als Ubungsplitze diirften im allgemeinen die den
Erbauungsorten nachstgelegenen Hinge Verwendung finden. Ob
 natiirlich unter solchen Vmaussetzungen immer auch das wirk-
,hzh geeigriete Teﬁrax 1 Betracht kommt muB stark be-
zweifelt jen. ckmiBigste Ge de hoért man ver-
schiedene Orthchkenten nennen, so z. B. den isoliert stehen-

-

i Das erfolgreiche Geschwindighkeits-Rekordflugzeug.

GroBe wieder aufzurichten.

und Luftfahrt Proi. Knoller

separatistischen Nei-
gungen aufzugeben, um
in gemeinsamer Arbe
unsere arme Luftfahrt zu achtunggebxetender
Orelli.

*

Der Wiener Automobilklub allen voran!

Eben im Begriffe, wvorstehende Zeilen dem Druck zu

iibergeben, erhalten wir die Erméchtigung, iiber die Arbeiten
der oben erwihnten ,privaten Gruppe®
Einzelheiten zu veroffentlichen,

die wissenswertesten

im Mitgliederkreise des
Plan aufgetaucht, der

, Schon vor lingerer Zeit war
Wiener Automobilklubs der

Segelflugbewegung in Osterreich neue Impulse zu erteilen.

Da es von vornherein feststand, daB es hiezu nicht bloB

_schéner Worte, sondern einer praktischen Tat bedarf, ent-
_ schloB man sich, ein motorloses Flugzeug zu erbauen. Aller-
dings wollte man erst mit einer fertigen Tatsache wvor die
Offentlichkeit treten. Nun aber sind die Arbeiten des W.A.C,
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nicht geheun gebheiaen um:t SO wolle
ubef den Stand der Angelegenhet ree ,
' Es ist an dieser Stelle namrgemﬁﬂ;.»;‘ ‘{:iiuvtx moglich, - al:
_jene Faktoren anzufiihren, die sich um das im Werden be-

grifféne erste @sterreichische Segelﬂugmug verdient gemacht - 26.

haben. Soviel kann jedoch gesagt werﬁen, daB es eintm
Komitee aus den Herren Vrzeprﬁ&dent
v Ka!imzef, Kammerrat Melze
Oreiii binnen kiirzester Zeit gelunge

stammen von Ingenienr A. Kermer, dem auch unseren
~ Lesern nicht unbekannten Konstrukteur erfolgreicher Renn-
boote. Sobald das Versuchsflugzeug Leistungen aufweisen
wird, werden wir auf seine Kcnstraktinn eingehender zuriick-
kommen. Den Hﬁnc‘m
arbeiter in den ehemahgen ararischen Fmgzeugwerften, jetzigen
Hoizbearhextungsfabri’ken in Fischamend anvertraut, darf mit
einer baldigen Voliendung des Apparates bestimmt gerechnet
werden. .
*

Segemugﬂ!m

Dank dem Emgegenkommen der Veranstalter des Rhon-

Segelflugwettbewerbes ist die Redaktion dieser Zeitschrift in

~ Der neue Freiballoﬂ. ‘
Eine epochale Etﬂndamg aines Amerﬂmaers

Seit. man mochte fast sagen, undenklichen Zeiten
waren bestenfalls in der Technik des Fre:ballonbaues kleine
Neuerungen, niemals aber ein ernster prinzipieller Fortschritt
zu verzeichnen. Heute behilit man sich genau so primitiv wie
etwa vor 100 Jahren. Und man vermag es nicht zu hegrexfen,
dafi den Luftschiffern der Ballon bisher stets als ein in seinzr
Entwicklung vollkommen abgeschlossenes Ganzes erschienen
war, an welchem es trotz seiner  Unvollkommenheit nichts
Neues mehr zu ersinnen gab! Nunmehr erhalten wir Kenntnis
von einer Patentanmeldung, die, geradezu das Ei des

dem wundervollen Ballonsport neue Freunde zu gewinnen und
der wissenschaitlichen Forschungsarbmt neue Impulse zu ver-
leihen. Es handelt sich um die Erfindung eines ventillosen
Freiballons durch den Professcr fiir Physik zu Yale in
den Vereinigten Staaten Red. Nifre.

Bekanntlich werden Veranderungen der Hohenlage eines
Freiballons durch Ballastabwurf oder Abblasen des Fiillgases
bewxrkt
genannten Manovrierventils, im allgemeinen ein gmﬁeres
Tellerventil, welches, in einen Holzring am obersten Punkt der
Ballonhiille eingebaut, mittels Federn gesch!ossen erhalten und
durch eine Zugleine betatigt wird.

Ein derartiges Freiballonventil weist, abgesehen ven
seitien ﬁerstelmngskosten, die verschiedegsten Nachteile im
Betrich anf. Da die crste Anforderung an ein Ballonventil
absolutes Dichthalten ist, so erfordert das Ventil, vor aliem

wegen seiner Dimensionen, eine peinlich genaue Wartung und

Kontwne. weil die  geringfiigigste  Deformation  bersits

schlecmen Sitz des Ventiltellers und damit Undlchtheu mr

Folge hat. Aus diesem Grunde mul ein Balionventﬂ hente
auch ge*trenm vou der Baﬁﬁnkﬁ;k trampo:tiert und bei jeder

- Fahrt neuerlich einmontiert werden, Ein weiterer Ubelstand

ist die Moglichkeit des Einirierens in _groBeren Héhen. Da
das Ventil am First des Ballons angebracht ist, besteht bei

' aafgenommﬂa, Ieizler eher

tive ein Manévneren durch Gasabbl

besemzt gelten miissen.
semn hier nebenstehende Zezchnungen bespmcheaz

Kolumbus in der Luftschaﬁahrt darstellend, geeignet erscheint,
_ stoff anzeschlassen ist.

_stromen des Traggases stattfindet.

'brachi, S0 ermht die Diﬁarenz
Zum QGasabblasen bedient man sich heute des so- @b

r)el Hauptmann  inter
und Chefredaktcur in
, die fiir den Bau
des Apparates erforderlichen Mittel sicherzustellen. Die Pldne

alterprobter ﬂugtechmscher Fach- mén

hier der Sache entgegengebrac“ht wi‘
Hand zahireicher Lxchtb;mer d‘e

als die Schoaheiten des s:ege‘

Bew Semigabfacht "
haben machten ¢

Um!xchtngkext ferner die Gefahr des Anslauiems des gesam;en _‘
Bauonmhaltes - ;

~ Ein nach den Plinen meessors Nﬁre aus”” hrter F
ballon gestattet nun eine willkiirliche Hoheni

daB dadurch die ohen erwihnten schwe de als
Zur Eﬂéuterung der erk‘ungswexsae

~ Fig. 1 zeigt einen Freibaﬂon, dessen. ﬂuﬂe in unxefahr
halber Hohe des Ballonkorpers eine {)ﬁnung (1@) aiweist, an
welche im Balloninnern ein heweghcher hl: Ballon-
Die untere Offnung (8) dieses
Schlauches befindet sich normal, * bei prall gefiilltem - Bailan,
in gleicher Héhe mit dem Fﬁllansatz 9), so daB kein Aus-
Wird nun der Schlauch
(6) mittels der Leine (7) in die in Plg 2 .&ngﬁdwteiqlaaza ge-
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gehram:hten Venti‘e meistens erst durch Besbachwkg
: nach der Beteiligung crgshenden Wrrkxmgen, was je-
. schr unaﬂgenehme Polgen mit sich bringen kann. Bei
\usfithrung des Frexhallons nach v‘srstehend besprccaenem Er-
ﬁﬁdmgsgedanken Xann der Fiihrer das Funktionieren der (as-
abblasevorrichtung unmittelbar wahrnehmen. Beim Schlauch-
anschluB 10 ist nimlich an der AuBenseite des Ballons en
Schlauch 13 aus besonders leichtem Ballonstoff als Fortsetzung
e Schlauches 6 angebracht, we&cher schlapp herabhingt, se-
Iaﬂge kein Gas hindurchstromt, be;m Gasausstromen jedcea
éarch seine schrige Lage dies dem Fiihrer sofort anzeiet,

uEmen :.hn-hchen Zweck verfolgt die mit 14 bezeichn.te
Vorrichtung in Form eines kleinen Ballons, der im Niveau des
Fiillansatzes am untersten Teil des Ballonkorpers angebracht
und ebenfalls aus leichtestem Ballonstoff hergestellt ist. EBin
Abblasen des Gases durch den Fillansatz wird der Ballon-

der unteren Schlauchofinung 8, so wird dadurch eine Verbin-
dung des dortigen Gasniveaus n“* m't der Atmosphire her-
gestellt und das Ballongas entweicht. Um durch die bei An-
heben des Schlauches sich einstellende Kettenlinie nicht eine
Storung in der Gasausstromung herbexzufuhren (da bei fort-
schreitende Entleerung des ;Ba lons der Atmosphdrendruck
“den untersten Punkt des Schlauches zusammendriickt), wird
 die Schlauchmnndung 8 als fem‘ mit Lochern 8a versehener
Schlauchstutzen ausgcbxldet. _Als maBgebendes Ntv=au git
dann jenes des untersteén P:unktes der Kettenlinie. Wis deut-
lich ersxchthch kann auch in diesem Falle nicht mehr Gas aus-
als das durch dxe vaeaudiiferenz Fu‘lansatz 9

fiihrer heute meistens nur durch das Prallwerden des Fiiil-
 ansatzes gewahr. Da der sonst schlapp herabhdngende Fiill-
- ansatz jedoch, vor allem bei der hier beschriebenen Ausfith-
rung des Ballons, das Betatigen der Leine 7 beh’ ndem kann,
xst ein durch eingebaute Holzringe stets prall gehaltener Fiill-
ansatz erwiinscht. Zur Anzeige des ausstromenden (Gases dient
der kieine Ballon 14, der bei ganz gefiilltem Freiballon prall
Am unteren Ende des Ballons 14 ist eine kleine Signal-
ife angebracht, die ertént, sobald das Fiillgas das Niveau
;Fullansatzes uberschrertet und fn d*e Afmosnhar.. austntt
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Rundschau, .

Dr. Herbert Silberer ’i’ Die Lu:tfahft trauert um den
Verlust eines verdienten Sportsmannes und Schriftstellers.
Herbert, der einzige Sohn und Mitarbeiter des greisen
Pioniers der Aeronautik, Viktor Silberer, ist freiwillie aus dem
Leben geschieden. Silberer, der 42 Jahre zihite, hat sich im

Zustand nervoser Uberreizung erhingt. Herbert Silberer hatte
seincrzeit zahlreiche Ballonaufstiege unternommen und dabei

wertvolle wissenschaitliche Untersuchungen gemacht. Silberer,
Schriftleiter der frither herausgegebenen ,Mitteilungen des
Osterreichischen Aeroklubs®, hatte sich seit mehreren Jahren
dem  Studium der
gewidmet. Ein feiner, stiller Mensch, eine wahrhafte Ge-
lehrtennatur, verband der so jih aus dem Leben Geschiedene
mit dem strengen, unabldssig ernsten Bestreben, iiber alle
Formalitat hinaus Wissen in sich aufzunehmen und mit exakt
wissenschaftlichem Denken und Arbeiten die Sehnsucht nach
dem Schonen und ein tiefes Empfinden fiir alles Kiinstlerische.
Der Musik besonders offnete sich seine Seele, und hier war er
nicht nur GenieBender, sondern auch Schaffender. So beklagen
denn seinen Heimgang nicht nur die Luftiahrt, sondern auch
Musiker, Schriftsteller, Gelehrte und Kiinstler. R. I P.

Vermihlung, Samstag, den 6. linner 1923, fand in der
evangelischen Stadtkirche HB, Wien L, Dorotheergasse 16,
die Trauung unseres Chefredakteurs Herrn Hans Friedrich
Orelli mit Fraulein Rosa Glubna statt. Als Trauzeugen

Salm,

Die waeitblickende Tschecho-Slowakei, Der Budget-
ausschufl des Senates befaBte sich in einer seiner
letzten Sitzungen mit der Luftfahrt, Fiir sie ist diesmal ein
um zweieinviertel Millionen Kronen hoheres
Erfordernis vorgesehen! Wie der Voranschlag des Mini-
steriums fiir offentliche Arbeiten betont, ist dieser Betrag
oinbedingt notwendig! und .immer noch zu
wenig' Die geographische Lage der Republik erfordere
dringend eine rasche Verbindung mit den &stlichen Gebieten
des Reiches, die nur auf dem Luftwege moglich sei. Gemein-

sam mit dem Verteidigungsministerium, welches an der Sache

naturgemdl ein groBes Interesse hat, beabsichtigt das Arbeits-
ministeritm im Frithjahr e¢ine Luftverbindung vor-
ldufig zumindest bis UZhorod einzurichten, die der
Post- und Personenbeforderung dienen soll.

Anderswo! Kiirzlich sahen wir in einer reichsdeutschen

Fachschrift ein Gruopenbild, darstellend den ,mit den Luft-

f@ahrtfragen betrauten AusschuB des Reichs-
tages' auf dem Flugplatz Staaken. FEtwa 25 bis 30 Ver-
treter des deutscherr Volkes mogen es gewesen sein, die da
ihr regstes Interesse fiir Luitfahrtdinge bekundeten! — Welch
himmelweiter Unterschied zwischen wuns und denen driiben!
Wahrend jene trotz der fiirchterlichsten Drangsalierungen
seitens der Entente noch immer oder besser gesagt, desto

LAURIN und KLEMENT

MOTORRAD

mit Belwa.gen, b HP, Zweizylinder, zerlagt mbdemxsxerf,
ohne Pneu

verkautf t .
HEINZ KURZ in Mantem bei Krems. ; I
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mystischen und okkulten Probleme eifrig

fungierten die Herren General Eugen Klose und Wilhelm Graf

20m (1) in der Stunde durchilogen habe.

361 km 280m in der Stunde.
manm.

mehr der Beéeutung der Lurtiahrt 1hr Augenmerk zuwenden,‘ "

_ hat man bei uns nichts, aber schon gar nichts fiir die Flugsache

iibrig. Hat man denn hier je davon entnommen, daB einer der
wahrlich zahlreichen Nationalrite auf das traurige Los unserer,

zu grofien Aufgaben berufenen ?lxegerel hingewiesen, daB auch
nur einer sich ifiber die Lage aui unserem Geb;e .
*miormxert hatte? Der gute, altosterreichische Schiendnan -

personlich

er lebt auch heute noch! — iiberlaft die Sorge um eine fiir
Osterreichs Zukunft wxchtlge Entwicklung einfach der Initia-
tive privater Gesellschaften und Personlichkeiten. Nun, und
da sind wir schon — wverlassen! . . .

Eine Ehrung Altmeisters Withelm Kref stellen die neuen
von der Osterreichischen Postverwaltung herausgegebenem

‘Briefmarken mit den Werten von K 1200, nnd 2400.— dar,

Sic zeigen den Kopf des Altmeisters der Flugtechnik in guter
Ausfithrung. — Zwar ists nur eine Kleinigkeit, aber man freut
sich doch daran, daf mal eine Osterreichische Behorde unserer
Flugtechnik gedacht hat. Im iibrigen sei festgestellt, daB die
osterreichische Postverwaltung, mit Prisident Hoheisel an der
Spitze, bereits bei verschiedenen Anlissen, so insbesondere
bei der Einfithrung der Flugnost, fiir die Luftfahrt groBes Ver-
stdndnis bekundet hat. Darauf ist es wohl zuriickzufiihren,
wenn nun diese spiate Anerkennung fiir KreB erfolgte.

3482 oder 39987 Wer hilt den Geschwmdlgkettsrekord?'
Sadi Lecointe, der franzésische Champion, oder R. L.
Maugham, der amerikanische Leutnant? FEnde Oktober er-
reichte uns die Botschaft, Leutnant Mangham habe auf cinem
Curtif-Doppeldecker zu Mount Clemens eine Geschwindiz-
keit von 399.83 km erzielt. Nun meldet man vom 1. Janner 1923
aus Marseme, daB Sadi Lecointe, offiziell kontrolliert, 348 km
Was, also, gilt? —
Durch zuletzt eingelangte Nachrichten scheint nun der schwe-
bende Streit zugunsten eines — Dritten, des amerikanischen
Generals Mitchell entschieden zu sein. Dieser hat bei der
Fédération Aéronautique Internationale die Anerkennung seines
Fluges am 18. Oktober 1922 auf dem Flugfeld Mount Clemens
erwirkt. Er durchflog auf einem 400-PS-CurtiB-Doppeldecker
Somit ist nun Mitchel! Rekord-
Auf wie lange? L

Ein neues Flugzeug. Aus Graz wird wns iiber die Er-
findung eines Beamten der dortigen Landesregierung folgendes

ERFA

Zett - Vergaser
Magnetos
Zundkerzen :
_ werden ifiberall mit Vorliebe verwendet.
ErfawerkS. Erbea,WlanX Laxenbur, er-
strae 137. Tel 52295. Telegr. Ex‘benzun er.

VITONORIL-HRER

fur Armaturenbrett und Spritzwand, sowie
‘Wiichter-Kontrolluhren fir 8 und 1 Sh%kmon -
~ Fabriksniederlag -
V. BEZ m K

Max Behne ,X“lf,,'i,immm w |




Nummer 1

L OESTERREICHISCHER MOTOR—DER FLUG"

Deite 27

geschrieben: Nach langwierigen Studien der bisherigen Er-
gebnisse der Luftfahrttechnik begann Herbert Hayden vor
drei Jahren seine ersten primitiven Modelle zu bauen. Mit
zaher Ausdauer iiberwand er aniingliche Mifierfolge und lie8
sich nicht durch die Skeptik beirren, di¢ man seinen Ideen
entgegenbrachte, und da ihm wvon keiner Seite auch nur die
kleinste geldliche Unterstiitzung zuteil wurde, muBite er sich
die Mittel fiir seine Modelle, deren Anzah! nach und nach weit
iiber hundert stieg, vom Munde absparen.
sahen in ihm nur den Lafen, den sie nicht ernst nehmen
wollten. Die hauptsdchlichsten Mingel der bisherigen Flug-
zeugkonstruktionen liegen in der zu geringen Stabilitit und in
der ungeniigenden Tragidhigkeit. Eben diese bisher wenig
entwickelten Eigenschaften vereinigt das Hayden-Flugzeug in
bestem Sinne durch seine charakteristische und von den bis-
herigen Systemen stark abweichende Tragflichengsstalt: eine
vollkommen automatisch wirkende (inhdrente) Stabilitdt und
eine bei. verhiltnismiBig geringer Spannweite und Motorkraft
erzielte Tragfdahigkeit, die eine Passagier- oder Nutzlast auf-
zunehmen vermag, die das Drei- bis Vierfache des bisher Er-
reichten darstellt. — Wir wiirden uns freuen, unseren Lesern
bald ein giinstiges ,Mehr" berichten zu konnen.

Ungarn will zu uns, das heiBt Ungarns Luftverkehr sucht
Anschluf. Obwohl niamlich de Franco-Roumaine ein Flug-
monopol  fiir die Linie Wien—Budapest—Belgrad auf zehn
Jahre besitzt, will ein nengegriindetes ungarisches Unter-
nehmen, Magyar Legihorgalmi Tarsallag, den Verkehr zwischen
Budapest und Wien aufnehmen.

Die Lebensdauer v.on F!ugZeugen. Unsere vom Messer
oder besser gesagt, von der Sidge der Friedensmacher be-
schnittene Luftfahrt hat naturgemaB auf viele Moglichkeiten
verzichten miissen, wiinschenswerte Erfahrungen zu sammeln.

Speziell fiir die Ermittlung der Rentabilitdit im Flugverkehr

fehlten wichtige Daten, denn iiber die Lebensdauer der Appa-
rate war nichts VerldBliches in Erfahrung zu bringen. Nun
haben franzosische Unternehmungen iiber die Leistungen ihrer
Flugzeuge berichtet. Die ,Compagnie-Franco-Rou-
maine’ hatte seit Sepntember 1920 sieben Potez in Betrieb,
von denen jeder zirka 45.000km in je 150 bis 200 Stunden

durchilog.
200 Flugstunden anfzuwexsen
,gerxes“ z3hlte bei einem Goliath F. ADAY 190 Flugstunden

Die Techiiker f‘auch diber den Winter in Frankfurt a. M. bestehen bleibt, wird

‘nach der Robert MayerstraBe 2 verlegt, wo sich auch

_ fithrende Organ des

kleineren Fliigen auf.

Fiinf seit Mai 1920 fliegende Spad haben je 150 bis
Die ,.Compagnie Messa-

mit 19.500 ki, bei einem Goliath F. ADCA 237 Flugstunden mit
27.000 km. Leider erfahrt man nicht, auf welche Weise diese
Laufbahnen endeten.

Die Geschiftsstelle des Rhon-Segelilugwettbewerbes, die

die Geschaftsstellen der ,Siidwestgruppe des Deutschen Luft-
fahrtverbandss” und des ,Deutschen Modell- und Segelfluz-
verbandes” befinden.

AnjdBlich des Pariser Salon de IPAéronautique ist das
franzosischen Flugwesens ,L'Air® in
drei Sprachen (franzosisch, englisch und spanisch) erschienen.
Aus seinem reichen Inhalt sind insbesonders die Beschrei-
bungen der auf dem Salon ausgestellten Flugzeuge hervorzu-
heben.

Die ,Holos*, die unnachahm-
sind  berithmt durch ihre

; Der blinde Luitpassagier.
lichen Landstreicher Amerikas,
Kunst, sich in Eisenbahnziige einzuschleichen und gratis
weite Reisen zu machen. Jetzt aber hat man gliicklich den
ersten blinden Luftpassagier entdeckt, und zwar an Bord des
von Detroit nach Cleveland verkehrenren Postflugzeuges. Der
unternehmende Strolch war zwischen Postsidcken versteckt.

Ein See-Segelilugzeug, das ohne Hilie einer fremden
Zugkraft den Aufstieg von der Wasserfliche vornehmen kann,
wird von der Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H. in Stralsund
erprobt.  Von einer kleinen Jolle gehalten, stieg das 7m lange
und 16 m breite Flugzeug bei einer Windstdrke von 12m 2zu
Die Versuche sind durch Seegang und
etwas groBerer Windstirke naturgemdB sehr erschwert.

Die erste segelnde Dame diirfte Friuléin Hansen aus
Magdeburg sein. Es ist ihr in der Rhon gelungen, auf einem
motorlosen Flugzeug fiinf Minuten lang in der Luft zu bleiben.

Patent-Nachrichten.

Osterreich.
Ausgelegt am 15. November 1922,
‘Einsoruchsfrist bis 15. JZnner 1923
Haider Hans, Mechaniker in Halle (Tirol). Vorrichtung
zum Abdichten von Wellen beim Austausch der Stanfbnchsen—

litz.

packung. ‘Ein an der Welle anzéordneter Bund ist vermittels
einer besonderen Spannvorrichtung gegen einen Grundring an-
preBbar. Angemeldet am 27. Dezember 1921.

Bartelmus Moritz Karl, Ingenieur und Fabriant in Bie-
Verfahren zur Sicherung von Verschraubungen, bei denen

WARNUNG

Um allen Mleerstandmssen vorzubeugen, die sich in der letzten Zeit ergeben haben,
mochten wir hiemit darauf aufmerksam machen, daB der GroBbefrieb zur Erzeugung von patentierten
zweiteiligen Holzriemenscheiben vorm. Hans Wottle, Miinzer & Co., nach wie vor, nur ¥, Embel-

gasse 66 sich befindet und mit den diversen Fxrmen, die sich unter Wottle anbieten, in kemer wie
1mmer gearteten Verbmdung steht.

Spezialfabrik fir Holzriemenscheiben
Hans Wottle’s Nachfolger

Miinzer & Co.
Wien V., Embeigasse 66.
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der eine der zu verschraubenden Teile eifte
axiale Lingsnuten besifzt: In diese Nuten wird das gegen-
tiberliegende Material des anderen fiir die Sicherung nicht vor-
bereitenden Teiles (der Mutter oder des Bolzens) insbesondere
seiner  Gewindegénge eingedriickt. Angemeldet am 10. April
1917.

Siemens-Schuckert-Werke, Gesellschait m. b, H. in Sie-
mensstadt bei Berlin. Elektromagnetische Leerlaufkupplung
mit Abdriickfedern gekennzeichnet durch eine auf der Welle
gegen den Federdruck verschiebbare mit dieser drehfest ver-
bundenen Biichse, auf der der Leerlaufteil drehbar sitzt.
Angemeldet am 19. September 1920.

Oesterreich.

Ausgelegt am 15. Dezember 1922.
Einspruchsfrist bis 15. Februar 1923,

Still. William Joseph, technischer Beamter in London,
Kolbenkiihlung fiir Verbrennungskraftmaschinen, bei der das
der Kolbenmitte zugefithrte Kiihimittel gegen den Kolbenrand
flieBt, gekennzeichnet durch die Mitte und den Rand des
Kolbens unmittelbar verbindende annihernd radiale Kanile,
durch die die Kiihifliissigkeit in mehreren diinnen Strémen oder
Schichten geleitet ist. Angemeldet am 7. Juli 1920.

Winton Alexander, Fabrikant in Cleveland (V. St. A.).
Regelungsvorrichtung  fiir mehrzylindrige Verbrennungskraft-
maschinen, bei der zwischen den Brennstoffpumnen und dem
Brennstoffbehdlter ein Ventil angeordnet ist, das die der je-
weiligent Belastung angepaBte Brennstoffmenge selbsttitg ab-
miBt und diese Menge nach den Brennstoffpumpen hindurch-

Spezialfabrik
fiir patentierte zweiteilige

Holzriemenscheiben

Ges. gesch. Schutzmarke

W

Stets prompte Lieferung.

LU DT LT T LT TR L BT s
"$929¢ ‘25056 "IN uoyderay,

,,Ha,tematl‘k“

MUNZER & Co., WIEN

V. Bezirk, meelg-aue 66.

Telegr.: Matematik, Wien. Exportnachallen Staaten.
Patentiert in allen Kulturstaaten.

oder mehrere

treten I4Bt: Das Ventil ist mrtteis einer Welle rmt der Welle
der Pumpen verbunden. Angemeld‘et am 20 Juli 1915,

Karl Ortens Nachfolger, Eisen- und Stahlwareniabrik
Gesellschait m. b. H. in Graz. In einen Niethammer um-
wandelbare Bohrmaschine: An dem Gestell der Bohrmaschine
ist eine Blattfeder gelagert, die von einem ausriickbaren Ex-
zenter auf der Antriebswelle in Schwingungen vzrsetzt und
deren freies ﬁnde mit der Spindel sekuppelt errden kann,

‘wobei gleichzeitiz der Bohrvorschub ausgeschaltet wird. An-

gemeldet am 13. April 1922,

Haupt Hans, Konstrukteur in Berlin. Gelenkiger Krallen-
verbinder fiir Treibriemen und Férdergurte; Die Krallenarme
endigen in Klammern, die quer zum Riemen liegen und deren
Schenkel die Zugfasern des Riemens umfassen. Angemeldet
am 10. August 1921. ;

Fockhart Paul, technischer Beamfer in Diisseldori. Zent-
riervorrichtung: Die radial verschiebbaren Backen sind an
ihrem Riicken mit Zihnen versehen, in deren Liicken Zihne
von die Backen kreuzenden Zwischenstiicken _eingreifen,
welche Stiicke an der Innenseite als Zahnstangen ausgebildet
sind, die mit den Zahnen eines konzentrisch zum Mittelpunkt
der Vorrichtung gelagerten Zahnrades zusammenwirken. An-
gemeldet am 28. Februar 1922

Stark Ottmar George, Fabrikant in St. Louis (V. St. A.).
Kolben: Eine Ringzone des Kolbenkérpers ist in Ringteile
unterteilt, die das Bestreben haben, auseinanderzugehen, wobei
Mittel vorgesehen sind, die dieses Auseinandergehen einstell-
bar beschrianken. Angemeldet am 1. Dezember 1919.

Maschinen zur
Fenstereisen:

Werkmeister in Wien.
KreuzstoBaussparungen an

Gebauer Karl,
Herstellung  von

... o
KONNEN
PLATZEN!

heilen jeden BSchlauchdefekt
in 2 Minuten ENDGULTIG
vulkanisieren wiihrend des
Fahrens

werden aufgebracht ohne
Losung, ohne Essenz, ohne
~ Para, OHNE . . . ALLES
halten unbagrenzt

gestatten sofortiges Auf-
pumpen
» RUSTINES“ fiir Auto, Motor und Fahrrad

Subvertreter gesucht..

| ,,Autorex Ges. m. b H

Wien VIIL, Auerspergstraﬁe 5.
Telephon 4608/ V1.

Osa-Tachometer, Uhren, Ridet-Bremsbelag,
Faudi- Kugelgelenke, Faudi-Kabelschuhe,
Kolbenringzangen, Wela-Ventilen, Hupen
der 8. M. A, Paris, Lenkriider, Kurbel-
wellen, Nockenwellen, Kanister,
Schmiedestiicke, Schrauben,
Nieten, Zubehore
ete. etc.

,RUSTINES"
,RUSTINES«
,RUSTINES*

»BUSTINES“

,RUSTINES*




Nummer 1

JOESTERREICHISCHER MOTOR—DER FLUG

Seite 29

Zwei durch gemeinsame Antriebsorgane angetriebene in zu-
_einander senkrecht stehenden Bewegungsrichtungen verschich-
bar gefilhrten Werkzeughalter werden zwanglidufie wechsel-
weise gegen eine gemeinsame das Werkstiick lagernde mehr-
teilige Matrize bewegt, deren dem Gehrungsstempel zugehoriger
Hauptteil am Maschinenrahmen befestigt ist, wihrend der der
Stegschlitz zugehorige senkrecht zu deren Bewegungsrichtung
,verschx‘ebbare'Matrzzente:‘ im Hauntteil sowie im Maschinen-
rahmen gefilhrt und an die Antriebsorgane zwangliufig so
angeschlossen ist, daB beim N;edergehen des die beiderseitigen
Gehrungsschnitte  vollzichenden Gehrungsstempels der beweg-
bare Matrizenteil zwanglaufig in seine Tiefstlage bewegt wird,
wiahrend er beim Riickbewegen des Gehrungsstempels und dem
gleichzeitic erfolgenden Vorbewegen der Stegschlitzungs-
matrize in seine Arbeitsstellung zuriickgebracht wird. Ange-
meldet am 19, Jénner 1922 ~

Aktiengesellschait vormals Finze & Co. in Niirnberg. Ein-

richtung zur Feststellung der Segmente von Reaktionsbacken
fiir anschmiegende Beriihrung, Umklammerung oder Klemmung
-beliebig geformter Korper: Das festzustellende Segment be-
sitzt eine Bohrung, in welcher eine Druckfeder und ein An-
zugstiick angeordnet ist, wobei eine Nase des Anzugstiickes in
eine Nut des ndchstgroBeren Segmentes eingreift und das An-
zugstiick durch eine Schraube festgestellt werden kann. An-
gemeldet am 6. Miarz 1922

Hacker Oskar cand. ing. in Wien.  Motorbremse fiir
Kraitwagen. Das Bremsgestinge wird von dem Kolben eines
Bremszylinders betitigt, den mit dem Arbeitszyiinder, der
wihrend des Bremsens vom Vergaser abgeschalteten und
somit in bekannter Weise bremseuden Saug- und Verdich-
tungsarbeit leistende Verbrennungskraftmaschine verbunden
werden kann, so daB entweder der bremsende Unter- oder

'Motosacoche'

das weltberiihmte Fabrikat wieder in Wien
vertreten

‘Modell 1923

- 2°/,PS — 1€12 Type

3 Geschwindigkeiten, Geschwindigkeits-
wechsel, Type Sturmey-Archer

Leerlauf und Kupplung
Benzinverbrauch 21 per 100 km

Touren- sowis Sportmodelle

letztere mit und ohne Seitenwagen

prompt lieferbar

Generaireprédsentanz

fir Oesterreich, Tschecho - Slowake,
Ungarn und Jugosiawien

HELLMUTH BOMRINGER

Wien |, Stubenring 20

LANCIA
Telephon Nr. ,22-392,

‘mittel geschaltet ist,

Uberdruck des Arbeitskolbens auf den Bremsk'nlbea wirkt. An-

gemeldet am 23. Dezember 1921,

Peters Heinrich, Konstrukteur in Hannover. Einrichtung
zur Dampfung der Schwingungen von Spannrollen von Riemen
und Seiltricben mittels eines nachgiebigen Widerstandes
(Schwingungsddmpfer) gekennzeichnet durch zwei relativ
gegeneinander um die Schwingungsachse der Spannrolle ver-
drehbare Teile zwischen die das Brems- oder Dampfungs-
so daB die gesamte Dampfungseinrich-
tung unmittelbar auf der Schwingungswelle der Spannrolle
angeordnet ist und von der Schwingungswelle selbst oder
einem Lager der Schwingungswelle mitgetragen wird. An-
gemeldet am 28. November 1921,

Vulkanhammer-Maschitienfabrik Dr. Ingenieur Hans Geit-

mann in Berlin-Neukolln. Steuerung fiir Lufthammer mit ge-

trenntem Luftdruck und Bérenzylinder. Der fiir beide
Zylinderseiten gemeinsame Drehschieber ist mit zwei seit-
lichen DurchlaBkammern und einer Mittelkammer wversehen,
die gegen die eine oder beide Seitenkammern durch ein Riick-
schlagsventil abgeschlossen ist. Angemeldet am 5. Juli 1921,

Deutschland.
 Ausgelegt am 9. November 1922,
Einspruchsirist bis 9. Jdnner 1923
Jules Baldy, Paris. Vorrichtung zum wechselseitigen
Antrieb zweier gleichachsiger hintereinanderliegender Wellen.
Angemeldet am 19. April 1920.

~ Patentanwiilte Ing. Kornfeld & Hamburger

Wien VII., Siebensterngasse Nr. 1

erteilen den Lesern des »Deutschbsterreichischen Motor« allzemeine
Auskiiofte in Patentangelegenheiten aneniseltlich.

im Ausland das bestbewihrteste

4/14 PS Kleinauto

Erzeugnis der Merkur-Flugzeugbau, Ges. m. b. H., Berlin,
Neue Ziindung DRP, a. — Kombinierte ,Ego*-
Licht- u. Ziindmaschine sowie Anlasser,
Geringer Betriebsstoffverbrauch
bei groBter Leistungs-
fahigkeit,

Prompt lieferbar
durch die

Ego-Autovertriebsgesellschaft
fiir Oesterreich, Ges. m. b. H.

Wien IV,, Mommsengasse 1. Telephon 832/VI.

Vertretung fiir Ober-Oest. und Salzburg:
Dr. FRANZ PISECKY, LINZ, Schiitzenstrafie 5.
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Anton Piskadelk, win v, milergsse 20
Pneumatik - Reparaturanstalt ' ‘

mit mod, maschin, Einrichtung, — Eigene Abteilung fiir Heifvalkanisation. ~— Miéntel und Schiduche in jeder Dimension(
Antiderapants ,,Herkules‘ , Telepbon 1320/VIIl Telegramm-Hdresse: Piskacek Wien VI.

Drudkieder- Hammer

mit unverwiistlichem Federmechanismus

schmieden Eisen bis 100 mm Stidrke
prompt vom Lager zu Festpreisen

Ingeniesr VICTOR SWARA, Wien 1v.

——  Wiedener Giirtel 62
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LANDSTRASIER GARAGE
A. ORASCHEM +» A. SCHAUER
WIEN, ill. BEZIRK, HAUPTSTRASSE Nr. 90
iibernimmt Garagierung von Personen-
u. Lastauto. Eigene Reparaturwerkstitte.

Sémtliche Automaterialien stets lagernd.
FERNRUF 2127/VIII

Dooonooo oooo

Auto-Klinik Josef Feyer
Wien XVII., HauptstraBe 90, Telephon 13.997

Spezialist i» Umkonstruierungen

Uebernahme von Reparaturen simtlicher ins Autofach einschligiger

Artikel prompt und billig. Ausfihrung unter %erstinlieher Leitung.

Sténdiges Lager von Personen-, Lastauto und Motorrider. Kommis-
sionelier Ein- und Verkauf.

Ein-undVerkauf

sowie kostenlosen Kommissionsverkauf

von

AUTOS

MATERIALIENU.ZUBEHOR, LICHTANLAGEN
UND REPARATUREN ALLER SYSTEME
prompt und billig '

Stefan Ladjevié

Wien VI, Mariahilferstrasse 79
TELEPHON 4431

Hllusirierte Flug-Woche"

Technische Zeitschrift fiir Flugtechnik, Motor-Luftschiffahirt und
~ Motorenbau.

Die ,Illustrierte Flug-Woche* ist das beste Fachorgan und

besitzt die grofite Verbreitung. Die ,Tllustrierte Flug-Woche"

berichtet regelmifig iiber alle technischen Neuerungen in
Wort und Bild aus aller Welt. Jahresbezugspreis

Mk. 1000.—
inklusive Porto. Jihrlich erscheinen 26 Ausgaben.
Wirliefern flugtechnische Literatur. Katalog gratis
willustrierte Flug-Woche*
Verlag Dr. Stein & Kroll, Leipzig, Schmidt-Riihl-Strae Nr. 36.
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AUTO-REPARATURWERKSTATTE
MAX TENGLER WIEN XX.

StromstraBe 53, gegeniiber Wintergasse
FERNSPRECHER 48458 FERNSPRECHER 48458
Uebernahme stmtlicher Reparaturen von Last- und Personen-Autos unter
fachméinnischer Leitung. Ein- und Verkauf von Autos und Automaterialien.

E oSNNS RN SN NN NSRRI RN
i >CITY-GARAGE <
H>CITY- UL«
: Autoreparatur -Werkstitte E
- und Metallwarenfabrikation -
- ; Ges. m. b. H. -
# WIEN [ill. WeiBgirberléinde 42— 46.
E ' Telephon Nr. 44-2-75, -
§ Modernste Garage. Beste Lage. §
- Benzin- und Olstation. H
E Autoreparaturen sémtlicher Systeme. E
% H

Automobile | Spezilanhanger

fiir 4 bis 8 Tonnen Nutzlast
- prompt lieferbar.

Reichhaltiges Lager

werden in meiner neu

erbautenHalleiiber den

Winter zur Magazinie-
rung iibernommen.

von
Versicherung gegen Feuer || Auto=-Irsatzteilen u.
u, Einbruch gewihrleistet. Zubehor.

Alois Pockberger, Wien XIV
§ Pieiffergasse 3. . Tel, BO40T.
i ; e ,

Boot'sw-enbegetriebe
»Konus<D.R. P.

Bootsmotoren, Wellenanlagen, Propeller usw.

Emerich Nagy, Wien, XVII, Ranftigasse 19.

AUTOBESTANDTEILE-LAGER
| EMIL POLLAK, WIEN IlI.,
MARXERGASSE 25, IM HOFE LINKS

. Lager siimtlicher Ersatzteile fiir Personen- und Last-
kraftwagen




