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'~"A.'UTOMOBII-ISM'US.
. . ~ Die Tournst-’l'rophy.
Am Start: Friihmorgens, Sonntag, 13. Mai: Kiihles 11 Ubr 30. Manettl-Strauhotta starten  zuerst, dann

heiteres Wetter, spiter heller Sonnenschein. Rechts hinter
der StraBengabeluns nach dem Roten Stadel beiindet sicu
Start und Ziel. Schon zeitlich herrscht regstes Leben. Last-
autos mit Pfadfindern rollen nach der Strecke, dic Funktiondre
kommen an und Auto um Auto, gefiillt mit schaulustigen
sportbegeisterten Rennbesuchern. Zahlreiche Damen darunter,
deren bunte Hiite und Toiletten die Vielfdrbigkeit des Bildes
vermechren. Ringsum griillen die griinen Wienerwaldhéhen
im Friihlingskleide. Bunte Wimpel, quer iiber die StraBe
gcspannt, bezeichnen den Startplatz. Rechts ist das Zelt fiir
die Honoratioren®, links die Depots, mit den Nummern der
betreffenden ~ Konkurrenten an der - StraBeneinplankung.
Planken g¢ibf's an vielenyStel]en der Strecke, wie es eben
bei einem richtizen Rennen sein soll. Die Regiments-Fern-
sprechabteilung des Infanterieregiments Nr. 2 hat schon das
Leitungsnetz gelegt, und walten beim Start die Telephonisten
bereits ihres Amtes.

Am Startplatz ist alles in Bewegung. Um %10 Uhr ran-
gieren sich die Startenden. Erst die Gruppe der neun Fahrer
der 350-cni’-Klasse, in Paaren: 1. Enrico Manetti (Garelll),
2. Franz Strachotta (A. J. S.); 4. Karl Kodric (Garelli), 7. Lud-
wig NieBner (Sunbeam), 9. Rudolf Temple (Douglas), 10. In-
senieur Kuntner (Humber), 14. Franz Doller (Humber), 17. Max
Knapp (Humber), 19. Rudolf Poschek (New Imperial), daran
schlieRen sich die 14 Starters in der Seniorklasse, 500cm’:
22. Dr, Paul Feledy, Budapest (Sunbeam), 25. Johann Lang
(Douglas), 27. Gustav Kellner (Frera) 29. Josef Zieserl Graz
(Sunbeam), 3i. Kurt Nadherny (Sunbeam), 32. Hans Nowak
(Sun’beam), 33. Geore Gattner (Frera), 35. Georg Hogl, Miin-
chen (Norton), 38. Karl Kraus (Sunbeam), 40. Franz Mayer
{(A. B. C), 41. Rupert Karner (Sunbeam), 42. Adoli Bruck-
miiller (Frera), 44. Heinrich Gartner (Frera), 45. Ingenieur
Walter Delmar, Budapest (Sunbeam) und * zuletzt die fiini
Mann der unbeschrédnkten Kategorie, 48. Hermann RoBner (Ma-
beco), 49. Lucky Schmidt (Harley-Davidson),
Rofner (Mabeco), 55. Leopold Dirtl (Zenith-J. A, P.). 57 Albert
Schuster (Wanderer).

Récht gliicklich war die Idee der H—V die englische
Art. der Numerierung (zwei : Nummernscheiben, links und
rechts am Hinterrad, eine am Laternenhilter und die bekannte
Leinennummer am Rucken des Fahrers) ecinzufithren. Wir
- empfehlen dieselbe whrmstens fiir. alle Veramtaltungen

Sekunden Pause.

wolke.

.52. Heiorich

‘an, der langere Zeit weiterfuhr,

| hat e

t}fe iibrigen Paare mit Intervallen von zehn Sekunden Zwi-
schen den Klassen sind zwei Minuten und zwei Minuten zehn
Schuster auf Wanderer, der bei Leibe kein
«Schuster* ist, startet als letzter und verschwindet in einer
bereits knapp hinter dem Zielband hochst respektablen Staub-
Alle kamen glatt weg.

Kurz vor der Einfahrt in die Zielgerade ist eine fast

spltze, ungemein schwierige Kurve, hier kann man glinzend

die Fahrtechnik der Konkurrenten beobachten, die erst etwa
200 m bergab fahren miissen, ehe sie in die Kurve kommen.
Keine Menschenmasse, nur etwa 100 Leute, sind hier wver-

~sammelt, — was Wunder nimmt, denn der Startplatz .ist nur

etwa dreiviertel Wegstunde von der ,Elektrischen entfernt.
Die Uhr in der Hand, legt man sich ins Gras und harrt der
Dinge, die da kommen werden, was einem losen Maul unter den
Kurvenkibitzen Gelegenheit gibt, den Terminus technicus von
der ,Tribiine zur griinen Bettfrau® zu prdgen. Eher als man
glaubt sind die 15 Runden ,abgeradelt®. :

, Als Erster langte Kodric ein; ‘ ;
{auter Beifall begriiBte den sympathischen und tiichtigen
Fahrer, dessen Fahrkunst es zuwege brachte, weit stirkere
Maschinen mit seiner nur 349-cm®-Maschine zu schlagen, frei-
lich auch dadurch begiinstigt, daB seine schirfsten Kon-
kurrenten fteils gestiirzt, teils durch Reifenschdden um gute
Chancen kamen.

Karner auf Sunbeam war — wenige Kilometer trenmen
~1hn yvom Siege — in vollem Tempo

: zum Sturz gekommen
und haite seine Maschine schwer beschidigt. Da man nicht
wuBte, was ihm passierte und schwere Verletzungen bei der
scharfen Pace wahrscheinlich schienen, wurde das Rettungs-
.nutoA ausgesandt — leider am ,,kurzcsten Wege', das heilit,
entgezen der Fahririchtung des Rennens. In einer Kurve streifte
Schuster (Wanderer) den Wagen und kam zum Sturz ~ wo-
bei Schuster sich an Arm und Fufl schwere Kontusionen zuzog.

Lucky Schmidis heldenhaftem Ausharren reiht sich das
tapfere Verhalten des bayrischen Norton-Fahrers Hogl wiirdig
obwoh!l er sich durch einen
Sturz einige recht schmcr/h iite  Verletzungen zugezogen

 Sehr bemelkenswert ist dic Leistung der Sunbcams im
Rennen.‘ vor allen in der Seniorklasse, wo unter den sechs
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kranzen geschmuckt : j
Zusammenfassend sei bemerkt, daB nachdem 13 von de

'Testarteten 28 Fahrern ankamen, 15 also etwas itber di
Hilfte — fast alle infolge von Stiirzen ausschieden.

 Bitter empfunden wurde von den meisten Zuschauer
der an sich, wie gesagt, hochsportlichen Veranstaltung der
Mangel eines offiziellen
keinerlei Arrangement get :
wie bei derlei Konkurrenzen iiblich, an den meist be-
suchten Plidtzen von dem Gang der Erugmsse zu unterrichten
Auch wire der Publikumserfolg — der ja viel zitm  Volkstiim
lichmachen solcher Veranstaltungen ‘beitrdgt —  weit' grofbe
gewesen f(bei der groBen Nahe der Hauptstadt eine leichte
Sache), wenn man eine entsprechende Werbetétigkeit in der . Teampreis: Sunbeam. .
Tagespresse entfaltet hitte und - hiebei nicht - einseitig und . Die beste Rundenzeit aller - Rennen Lr/icltz. Dxrtl auf
ohne die eriorderhche Routine zu Werk gegangen wire. emthy.l A P, mit 14 Mmuten, 24 Sekunden. . Ww.

D Feledy a;uf Sunbeam in 4: 31.24. Dritter :
Sutbeam  in - 4:36:49. Das Stu mldmchschmttstempo des
eRers. betruz 66 Stundenkﬁomete o
' Iinderinhait: J,Erstar Lu‘cky
Stunden, 23 Minuten und
10 Sekunden. Zweiter Hermann RoBner auf Mabeco in
4 Stunden, 25 Minuten, 6 Sekunden, Dritter Leopold Dirtl
€?neudefekt) auf Zenith J. A, P. in 5 Stunden, 11 Minuten und
23 Sekunden. Das Stunderxéuxchs;.bmttstemy& des - Siezers
botrug 68 Stundenkilometer. : . i e

Rundenzeﬂen der jTaunst-Trophy

. ‘ : 1. o 3. 4, 5 | 6. T .
1 Manetti (Garelli) . » . . . (17:05 ?8 19 17:33(17:4021: 27|17 25{17 : 13|16 : 48
ZStrachotta(AJS e ey Lo B
4 Kodric (Garelli) - vy 18 56 18:06|15: 53|
:Nieﬂner(Sunbeam: i e 17 101211000172 48— ‘
9 Temple (Douglas) - .. . - 19:24/19:11119:4021:54/19 : !
10 Kundtner (Humber). . . . [22:40/1:47:22119:44122: 03]19.:
14 Doller (Humber) . . . . . 11:06:55/19:50(22: 2318 : 48 ]
17 Knapp (Humber) . . .120:24[20:25/18:38/20: 12
I9Poscnek(NeWImpenal) 512024912555 |
22 Dr. Feledy (Sunbeam) - . . {16:50120:57/19:36/17 : 31
25 Lang (Douglas) . . . . . L 20: b0 00 o ]
27 Kellner (Prera) . . . . . \1:82 — | — —
29 Zieserl (Sunbeam) . . .120:1019:25/38 ; 43/18; 51} :
31Nadkemy(5unbeam) . . . |19:20118:30/18:52/17:43119 ;¢ 18:
32 Novak (Sunbeam) . . . . .126:35 — | — - «
133 G. Gartner (Frera) . . . . 22:19121: 0521 : 03121 : 072 20,57 : 1119: 59
35 Hogl (Norton) « « « <+ . . 124 :49(22: 0922 : 4720 : 58 20 :54/123: 2 : '21 2&-'_"«,‘
38 Kraus (Sunbeam) . » . . . [19:33]18:36{18:00/17: 5421 1520:5620 15120:08/24:11/19:38/19: 1
40 Meyer(A.B.C): - . . . . 19:26(18:21{18:13/18: 3619 13(19:10}18: 5319:5519:50 9:07/19 . 1¢
41 Karner (Sunbeam) . . . . . 16:16/16: 36127 : 24|16 : 14/15:31{16: 33/18: 15|15 : 53 14 4315':.45 5127
42 Bruckmiiller (Frera) . . . .|21:18/19:5819:51118: 51 17 53%’?9 19 18:31 32 03 = =
44 K. Gartner (Fiera) . . . . .|21:3521:0724:10/16: 121 ¢ 36

45 Delmar (Sunbeam) . - . «|19:02/18:14/17:46/27: 39 20: 081
48 Herm. RoBner (Mabeco) . . [17:0017: 2616 : 58/18: 10,16: 33
49 L. Schmidtﬂarlewﬁawdsou 16:22116:37/16: 25,30 40 17 17 16 *59|
52 Heinr. RoBner (Mabeco) i !

55 Dirtl (Zenith 1. A. P.) . . 1161 27|16 3516 2240 24 15 28 + 30|
57 Schuster(Wanderer) . - |17:48017:3817: -3518 1021 30118 : 10

- 24|16 4144 4818 50|
184 uzz 1621:43{17 : 26

Za mmmmm Bildern.

Budl Tensonliahkaitan ansﬂandei mm Imlastne am Ziel. Bild 3. fZei]‘n‘«ﬁ"f‘ v iré 1 ilaumsta' gb@hiek;(;ﬁa’

Herren der Freiw. Rettuni gesellschaft Hletzgs ‘Herr WeiB, Chef der é_ Kodn e, 7. Niess . Te

gleichnamigen Firma; 2. tovv.Jakabify; 3. ireltor Bliimel; 4. Direktor Bild 4. Dol ler und Knap beide anf Humm

Boda-Schifer, Chef des bekannten Autohauses; 5, Ingenieur Portl G Obar- S Bild 5. Kraus (Sunbaa.m} un i ric (6 are),h d MBWlengeu
Ingeniour Hollos. . Kurve vor dmn Zriﬂ : o

- Bila 2, Du Rurengédste am Start. 1. Bundesminister a. D, h&ﬁqm-
1at Heinl; 2. Stadtrat Rummelhardt; 3. Fran Prisi‘ent ﬁhick

von Min. Hmnl) 4. Frau Steidtner; 5. Frl. Tastl; 6 Vizeprasident

(Wr.Autom, G!nb}.’? S‘tavuei%arﬁrwinStaidtner,?.&ammenw tTh

?ga ﬁxdn)e;’ Bgatar!ahrermsme?i ﬁmzx%u:w&s: 15 1

vgenieur P Priisident Lohr atmus?m‘t

kommisslon), 13 'Kommerzia rat Kooh; 14, Verwaltungsrat ‘Wachsler.

nSaegern Yon rechts. na,  links Kd&%ig,;@ﬁ:{ht‘?*,

- Bild i
- Reg.-Rat. A Linn nger, Herr V. L Stua.
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Sport-Phot. Pietzner

Bilder von der Osterreichischen Tourist Trophy.
(Text nebenstehend.)
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¢p0rte$ sxch Tit i ' truktiven Einzelheiten
dieser Ma%h cine moglichst
,‘enaue Beschr

,und 1'85, dle Kraftubertragung erfolgt durch
. Kupplung ist eine Lamellenkupplung. Zwei
Randbremsen sind vorgeschen,

. Das Hinterrad kann

, ; ne besitzt einen Einzylindermotor
von 70)(90 (347 cm3) welcher mit M.-L.-Magnet und Amac-
Vergaser ausgeriistet ist. Wie fast alle Tourist-Trophy
Maschinen hat die Scunbeam ein drelgangiges ‘Getriebe mit
Qegmwtschaitung Das Uberse’tzungsverhﬁ}tms ist 1:5.2 fi
die gro e, 1:8 fiir die mittlere und 1:11 fiir die kleine Uber-
setzung. Die Kraftiibertragung vom Motm‘ zum  Getriebe
crfolgt mittels */szolliger Hans Renoldschen Kette und vom V. Zweizy ‘motor. 84><88 Ku’mkmhalt 988cm Zenit-
Getriebe zum Hinterrad ebenfalls mittels Kette’ : ¢ iin 0 Dm)Schmwrung eriglgt mlttelg
\ollkommen cingeschlossen im :

Dte Rader 1

Die Transmission c’hafﬁé“"d‘e‘r” vorher bescﬁﬂébéﬁeii 'Haudpumpe Die von Richter & ‘Leschan 'gesteuerten
Maschine und wie bei dieser sind beide Bremsen sowohl als Maschinen - ha{mn normah Vemﬂe, iene Stadlhubers é: Hdgls
Vorder- als auch Hinterrad-Riemeni:lgen!

Vibration der Ketten Herr zu werden, fmﬂen wir be ) ’amﬁen Geﬁiebg, Sysﬁem Stun y-Arch 1ge, ch. ‘
‘iunbeam-Maschmen die hekazmten EninSc‘* 1 Stofiddmpler an entschaltung) ausgeriistet. Das Ubersetzungsv iltnis bei
den Kettenwellen. - ; . . Semgr-zﬁaschme ist 14X, 7X, 12, Zur Kraftﬁbertragnng :f




in der Tounst Trophy durch du.
n sein Zwel ‘Typen dieses
i rkategorw, u; ‘z\wr m dtr

der Frera ist halb automatisch.  Als Vergaser
en bekannten Amac-Vergaser, die Zindung ver- ‘werdenden Alummmmko]ben, deren Schwmg,hebe
in anhspdnnungsmagnetapparat Systvm Bosch.  Die mxnut Alummmmkuh!r,pmn vusem.nc,n Biichsen sécckeu Die
en Maschmen haben oben gesteuerta Ventlle Das ‘%chmlerung ist halb automatisch. Die Kupplung ist eine
‘Lamellenkupplung, das Getriebe besitzt drei Ginge, welche
Sﬂgmentschﬂthebels in Eingriff gebracht werden
welehe he,lde auf das ﬁmtﬁrrad wxrken, smd i€ eine Band— und kont Das. Ubersctzungsverhiltnis ist 1:4.3, 1:6.6, 1:10.
cine Backenbremse. Die Raddimension mt 650><65, dis Be- Die Kraitiibertragung erfolgt mittels Ketten. Als Bremse sind
reifung bestelit in Pirclli-Reifen. vorne eine Backenbremse eigenzr Koustruktion und rﬁck‘wdm
e Indian Scout besitzt den bekannten I-Zwexzy]mder- eine Innenbackenbremse angeordn:t. Die Réder sind 650
meter fmt V-Anordnung, 70 X 78 = 596 cm®, und erfolgt dic ‘uhd ‘mit Hutchinson-Luftreifen bereift.
' urch einen Honhspannungsmawnetappara Systern Die  Junior - Humber - Maschine  besitat :Ein«zylinder-
Der Vergaser ist ein Scheble Vergaser der  motor 75 X 79 (349 cm®), E.-1.-C. -Magnet, Amac-Vergaser, halb
f ‘Die Ventile sind nor (L-Zylind:r). automatisch: Schmierung und normale Ventile. Als Kraftiiber-
Die Kumﬂung ist ein¢ im Olbad lauiende Lamellenkupplung, gung sind Ren 1d-R: l‘enketten verwendet, das Getrizbhe he-
die Gangezahl betrdgt drex, die Sclzaltu s cin gmentschul- : 8 0 Kupplung ist eine, der heute bei

tung. Die Kraftubertragung eriql t mittels Ke ie Bremsen  Motorradern y ~yerwendeten ' Lamellenkupplungen
: : ~ erfol “g*mentschaltlubel das Uber-

e 1:15.4, fiir die mittlere
An Bremsen finden wir vorne
¢ine Riemenizlgenbremse
Duinfop-Luitreifen 26 X 2%

Guodyea berelft. Die zweite
ist ganz shnlich, nur ist alle
dem wesentlichen hoheren (

85 Bohrung und 90 Hub, die I 28 X 3 sind gleichfa D Bere Humber-Maschine  besitzt Zweizylind »r-
Goodyear-Pneus bereift; in 1otor 68 X T i em® Zylinderinhalt, Claudel-
lich dleselben : prechen seine konstruktiven

, ine, jedoch ist das Ubher-

Zylm&ermhalt aufweisenden Motor, (2.5 und sind die Bremsen,
fast so stark wie ein kleinerer Tiat-Wagen C i : remsen, welchen die riickwartige
Die Abmessungen sind 683X89. D andung v rch ein Pedal betatigt wird. Die Bereifung bilden Dunlops
mrttelt ein Sphtdorf -Magnet, das Gemisch Ze X 3 e

' ‘Drehzahl werden 600 Toura' aﬁge

linder-Wanderer 70 X 80.  Der
igt Bosch-Ziindung, W.-Vergaser, auto-
nd auBerdem noch eine Handpumpe. Das

drei Ginge auf, im Verhiltnis von 1:4.6, 6.8
uad 103 iibersetzt. Der Antrieb erfolgt durch Ketten, die

sind 27 X 3% und mit amerikanischen Acron-Reifen verselien, Bremsen sind eine Felgen- und eine Innenbackbremse, wziche
' Fines der interessantesten Motorrader der diesjdhrigen . beide auf das Hinterrad wirken. Die Bereafung bilden 26 X 2%
st T phy ist entschieden die englische A-B -C.~Maschine, Contmental—?neumat”ks

esitzt etwas, das man in Wien an keinem Nur eine einzige franzosische Maschine findet sich unter
u beobac QGelegenheit geh hat: der Zwei- ‘der Liste der Neﬁmmgef; fiir die Tourist Trophy, ab:r ihr
tor, dessen Zylinder um 180° versetzt sind, ist nicht  Name hat einen sehr guten Klang, wenigstens ‘mit Hinsicht auf
mit hintereinanderliegenden Zylindern im Rahmen den iuftgekﬁhﬁen Motor. Es ist dies eine Gnome-Ruone-
S(mdem die Zylmder stehen senkrecht zur F"hrtf ‘Maschine.  Der Motor ist ein vertikaler Einzylindermotor von
¢ nk t 85 < 88, die Ziindung wvermittelt ein Hochspannungsmagnet-
- Stahlrohrem— ‘apparat und das Gemisch licfert ein automatischer Vergaser,

it 498 cm® in die Schmienmg ‘erfolgt durch Handpumnpe. Der Getriebeknsten
besitzt enthalt ein Getriebs mit Zahnraderpaaren mit drei Ge-
schwindigkeiten. Die Schaltung erfolgt mittels eines ‘%mal:-

, errader, und
zwar cine AuBenbacken- und Innenbackenbremse. Die Rader
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segments und Handhebel, die Kraftiibertragung erfolgt durch
Ketten, wahrend beide Bremsen als Riemenfelgenbremsen an-
geordnet sind. Bereift ist die Gnome-Rhone mit Dunlop
650 X 65 Luitreifen, , .

Die 2% P, S. New Imperial—J. A. P.-Maschine (Bir-
mingham) besitzt einen FEinzylindermotor von 70 X 90
(346cm®) in L-Form, mit Aluminiumkolben usw. wie die
anderen J. A. P.-Motoren. Wie alle englischen Maschinen,
ist auch hier das Auspuffrohr speziell lang und reichlich
dimensioniert, Weiters finden wir noch E L C. Magnet,
Brown & Barlow (B. & B)-Vergaser; das Getriche weist
drei Gange auf, (5%:1, 8%:1, 16:1) der Antrieb erfolgt
mittels Hans Renoldscher Ketten, die Bereifung bilden 26 X 214
Avons. Die Bremsen sind Innenbackenbremsen, eine auf die
Vorderradnabe wirkend, wihrend die zweite (Aluminium-
bremsschuh mit Ferrodobelag) aui das Hinterrad wirkt. Die
Kupplung ist eine Metallplattenkupplung mit Ferrodobelag.

Die Zenith-J. A. P. (J. A, P. heiBt J. A, Prestwich & Co.,
Limited, das ist eine der bestrenommierten Motorfabriken der
Welt, in Tottenham, London) Dirtls ist eine jener 980 cm®
Maschinen, die aui der Brooklands-Bahn zum erstenmal ein
Tempo von iiber 160.900 km in der Stunde fuhren. Der Motor

~ von 855 X 85 besitzt Aluminiumkolben, Pleuel auf Rollen ge-
lagert, M. L. Hochspannungsmagnetapparat, Amac-Vergaser.
Ein normales QGetriebe mit drei Gingen, 4.47, 6.7 md 13.01
iibersetzt bildet den Geschwindigkeitswechsel und %", re-
spektive */s-Ketten vermitteln den Antrieb. Die Schmierung
ist halbautomatisch, als Bremsen sind sowohl riickwarts wie
auch vorne Riemenfelgenbremsen vorgesehen. Die Hinter-
radnabe ist mit StoBfangern (fiir die Kette) versehen. Der
Rahmen ist ein Spezialrahmen, mit Sténdern fiir beide Rader
und die Raddimension ist 28 X 3, die Bereifung Arons. Das
Haus J. A. P, hat fiir seine ,Sports Eight” Motortypezylinder
in L-Form gewahlt, welche iiber den Ventilkammern (normale
Ventile!) spezielle Dome mit Kiihirippen behufs besseren
Kiihleffektes besitzen, - - ..
_ Die deutsche Mabeco-Maschine, auf welcher Rossner
den zweiten Platz belegte, ist eine dem amerikanischen Indian
 dhnliche starke V-Zweizylindertype 70 X78 (59 cm®), mit
Hangeventilen, S. & H.-Magnet, automatischer Schmierung,
Getriebe mit drei Géngen und Lamellenkupplung, Ketten-
Antrieb und zwei Backenbremsen mit ferrododhnlichem Belag.
Die Ubersetzungen der normalen Mabeco sind 1:5, 15, 12;
_die Rader sind 26 X 215, , ~ W

Das Bison-Motorrad.

Diese im Inlande gebauten Maschinen, von welchen ein
Probefahrzeug voriges Jahr bei der Zuverldssigkeitsfahrt
Wien—Linz—Wien so gut abschnitt (1. Preis, punktelos) haben
durch ihre zweckmiBige, ganz den Anspriichen der neuesten
Technik des Kraftradbaues entsprechende Konstruktion in der
Wiener Motorradausstellung berechtigtes Aufsehen erregt,
Dies wohl auch dadurch, .
daB sie eine ganze An-
zahl von Vollkommen-
heiten aufweisen, welche,
in einer Maschine ver-
korpert, auch bei vielen
auslidndischen Maschinen
nicht vorgefunden wer-
den kénnen, Durch Pa-
tente bereits geschiitzte
Neuheiten sind das QGe-
triebe  (drei Giénge, Ku-
lissenschaltung,  eigen-
artiger Kickstarter usw.)
abnehmbare und  aus-
wechselbare  Rider, ge-
federter  Spezialrahmen
fiir den Soziussitz, iiber-
all leichteste Demontage-
moglichkeit u, a.m. Nicht
wie einstens (wir denken
an die gute alte Vor-
<riegszeit) obliegt  bei
dieser  Maschine dem
Kritiker die unangenehme Auigabe, technische Unvollkommen-
heiten und konstruktive Bécke bei inldndischen Maschinen
vor den Augen des Kauferpublikums zu verhiillen, denn der
»Bison" ist sozusagen das wletzte Wort" im Motorradbau. In
diesem Rad, einem Werk des jungen Wiener Konstrukteurs
Oskar Hacker, sind denn auch die praktischen Erfabrungen
vieler Jahre werkorpert. Bei seinem Bau erscheinen daher
Niitzlichkeits- und Bequemlichkeitsgesichtspunkte vor. allem
beriicksichtigt. Mithin kann hier von der Maschine des prak-
tischen, oder sagen wir, des Nutzmotorradiahrers gesprochen
werden. . ; .

Das Bison-Motorrad.
Das neneste gsterreichische Erzeugnis.

Die Kraftquelle des ,,Bison* bildet der 180° Zweizylinder-
motor der bayerischen Motorenwerke mit 68 X 68, mit auto-
matischer  Schmierung, Zahnradpumpe im  Karter [(die
Schmierung erfolgt im Wege der holilen Kurbelwelle, Pleuel-
stangen, Kolbenbolzen, Kolben usw.) — eine heute leider nur
‘erst bei einigen wenigen Motorridern allerbester Qualitit an-
‘ gewandte Methode. Der
Motor weist ferner auf:
Sparvergaser (3.5 1 fiir
100 km), Aluminiumkol-
‘ben usw. Die Hochst-
_ drehzahl dieser Kraft-
quelle wird bei 3500
Touren erreicht.

Die  Kraitiibertra-
gung erfolgt vom Motor
zum QGetriebe, welches
mit diesem durch einen
- Magnaliumkarter zu
einem Block vereinigt ist
(dieser Block kann durch
das Losen zweier Bol-
zen - mihelos aus dem

Rahmen gehoben werden)
mittels einer vom Motor
aus geschmierten, im Q-
- bade laufenden Kette. Das
Getriebe ist ganz wie
_iedes normale Automb-
bilgetriebe, sehr robust
konstruiert, und besitzt Kulissenschaltung, eine leider nur all-
zuseltene im Motorradbau vorgesehene Schaltmethode, iiber
deren ZweckméBigkeit wohl nichts mehr gesagt zu_werden
braucht. Welcher Automobilist wiirde heute z. B. einen neuen
Wagen, dessen Getriebe Segmentschaltung aufweist, kauien?

‘Der Antrieb vom Getriebe auf das Hinterrad erfolgt
mittels eineinachtelzolligen Gummikeilriemens, oder auch, -
dies bleibt dem personlichen Wunsche der Bisonfahrer iib
lassen — mittels Kette, - .

Die Anordnung der Kontrollhebel ist beim Bison ganz
Standard, das heiBt beim linken Lenkstangengriff der Kupp-
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ine Plattenm:pp«mng ‘mit Ther-
rgchts ems- und Gashebel. Die ﬂandbremse
Igenbremse (auBere) wihrend die Fn&bramse
m rechten FuBbrett) eine Innenbackenbremse ist. Die
beiden FuBbretter sind aufklappbar und der Motor durch
einen die Puﬁbretter _tragenden sogenannten Sturzrahmen ge-
schiitzt. Tmtz sehr tiefer Bauart ist der Schutz des Motors
durch em tark dlmensmme ¢, unterhalb des Kurbelgehﬁnses
onsole trefilich erzielt.

Dxe Federung (Vordergabel Sattel usw) des Bxsan st
selbst fiir unsere StraBen reichlich und der 500 cm® Bayern-
motor bildet eine ebenso robuste wie elastische Kraitquelle,
deren Leistungen sowohl einsitzig als mit Tandempassagier oft
derart verbliiffende sind, daB, als einmal wieder eine Probe-

Eindriicke von d

Von Edward

Unzweifelhaft hat keine Erfmdung das Verkehrswesen

so belebt wie das Motorrad, welches eigentlich erst seit etwa
zwel Jahrzehnten existiert.  Es ist unleugbar von ¥orteil,
wenn man nach des Tages _Miihen wenige Stunden in der
freien Natur verbringen und sich erholen kafm, um am ndch-
sten Tag seinem Berufe mit frischen Kraften und erhohtem
Interesse nachzugehen.

Eine Maschine, welche xch fiir chese Zwecke als ganz
hervorragend geeignet g d)e von der
Douglas Motors 1L gebauite,
Diese Fxrma ist der erste '
Konstrukteur des vibra-§
tionslosen, gegenliufizen
Motors und war die
erste aller Unternshmen, §
welche solche Motoren
auf den Markt brachte. &
Eine Betrachtung der|§
Douglas-Geschichte  gibt|
gleichzeitiz ein anschau-}§
liches Bild der Entwick-
lung des Zwzizylinder-§
Motorradmotors.

Der  Griinder des
Unternchmens war vor |
25 Jahren Mister W.Dou-
¢las sen. Er begann sein
Unternehmen in kleinen i
Anfangen, ha;tte' i

i erung von Motorradern,
°ges vergeben wurden

. die Fabrik m xeder Art und Weise

der Firma, den kleinen Zweizy 'der zu einem Pre:se abzi-
geben, welcher noch von keiner anderen Firma erreicht

! getrm.knet

irmaerhielt ohne Zwelfef die
welche

.er (Berg in dex‘ Umgebung Wiens, dessen
: vefboten) stattfand, auf steiler Hohe ein Zaschaaer“
Der ziagt wia a Biffl (Biiffel)!"

vDer Bison ist heute das einzxge, in Osterrench erzeugte
elgewichtsmotorrad (500 cm® — 3% bis 4 PS - 110 kg)
wir hoffen, noch oft in die Lage zu kommen, unseren
sern iiber die Leistungen diesm‘ bemerkenswerten Maschmei
ichten zu konnen. Was es hei in solches Kraftﬁd das
einigen _der besten ausldndischen Maschinen noch das
; _der perfekten Schmierung und des modemsten Getriebes,'
bei elegantester Bauart (ganz im englischen sm;, voraus hat,
zu;schaﬁen, braucht angesichts der sich tﬁglich mehrenden
Sc ar;gketten in der mdustnellan Erzeuguﬁg :

‘bemerkt zu werden.

en Douglas-Werken.
L1 veing, Bristol

‘wurde Ihr Programm umfaBt Jeden Bedari und jede Stdrke
und die Liste der heurigen Modelle wird groBer sein als
jemals zuvor.

- Pitr den Ausgangspunkt der Erzeugung eines Douglas-
otorrades kann die Entwurfabteilung und das Zeichenbureau
igesehen werden. Wenn einmal das Modell gezeichnet und
'entworfen ist, nimmt der Erzeugungsprozell einen glatten Ver-
bei der GieBerei beginnend, endigend bei der Schluf-
ung und in der Verpackungsabteilung.

Sobald die Enty hrie gezeichnet sind, werden Modelle
aus Geschilizbronze der
hochsten Qualitdt ange-
fertigt. Nach  diesen
Modellen werden dann
die QGuBstiicke auf fol-
Art  hergestellt:
der  EisengieBerei
das  petreffende
in einen Form-
I kasten gestellt und eine
i besondere Mischung von
1Sand um das Modell
fherum festgepreft.

Wenn das Modell
herausgenommen  wird,
hinterlaft es dann die
Form des zu gieflenden
Stiickes, wie zum Bei-
spiel eines Zylinders
oder Kolbens. Nachdem
die Form vollkommen
xst, . vmd das geschmolzene Metall hinein-
gegossen und langsam zum Erkalten gebracht. Das langsame
. Abkiihlen gleicht alle GuBspannungen, die in dem Metall durch
Zusammenziehen (beim Abkiihlen) hervorgerufen werden,

‘ast derselbe ProzeB geht in den anderen GieBereien
, sich, in denen Bestandteile aus anderen Metallen (Bronee,
Magn lium usw.) gegossen werden. Das fliissige Metall wird
upoléfen entnommen und rinnt in die betreffenden

: Eotinen, wo es dann erkalten gelassen wird. Nach einer be-

siimmten Anzahl von Stunden wird das GuBstiick aus der
- Form heraﬂsgenommen und dem Reinigungsraum zugefiihrt,

_ wo es von allen iiberfliissigen GuBnihten gereinigt und peliert

wird. Dies geschieht durch die verschiedensten Apparate,
wie Band- und Kreissdgen, Schmirgel- und Polierscheiben.
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In emer Umsrabteﬁm}g w&rden die Ar-
maturen, wie z. B Lenkstangen, Schalt-
hebel usw., vermckelt und zwar nach dem im
| Handsl bekannten Still-Vat-Verfahren. ’Em
hoher Grad von Gesch:ckhuhkex’t st | not-
wendig, um eine gute Vernicklung herzustellen,
Zu diesem Zwecke verwendet die Firma er-
fahrene Handwerker und scheut keine Mihe,
um grofite Bauerhaitw’kext und schtmes Aus-
_ sehen zu erzielen.

Wenn die Bestandteile gereinigt und ge-
glattet sind, kommen sic in die Email-
tierungsabteilung Hier werden sie
zuerst einer chemischen Behandlung, dem - cos-
letrizing”, unterzogen, welches die Rahmen-
teile gegen Rost schiitzt. Sie erhalten damn
~ein Olbad, spiter ein Gummibad und kommen
endlich in zwei Emailbdader. Die Methoden,
die .in diesem EmaillierungsprozeB verfolgt
wer den, haben einen neuen und Arbeit er‘;parenden Charakter.
Es werden keine Rahmen verwendet, sondern die Rahmen-
- . " bestandteile werden
in die Losung ge-
taucht, indem sie an
Gestzllen aufgehangt
sind, die sich ober-
halb der Tanks C(mit
der Losung) befinden
und beim Heraus-
- nehmen ein Abrinnen
der iiberfliissizen
Jtsung  in. den Tank
erméglichen,  Die
Tauchgestelle werden
dann  mit den daran-
lingenden Kahmen-
stiicken mittels einer
Uchwebebaln in den
Trockenraum ge-

Von den Douglas-Warken, :
Ein Blick in den La.getraum, welcher die Tagesleistung an 28/4-HP-Ma.ﬁchmen zelgt

Bestimmte Teile werden nicht in den GieBereien erzeugt,
sondern in Gesenkpressen in einer eigenen Abteilung.

Was aus diesen
GuBstiicken wird,
werden  wir spiter
sehen, wenn sie die
Giellerei verlassen
haben, Unterdessen
mull mir der Leser
in die Ridderab-
teilung folgen.

Hier wird das
Rahmenwerk unseres
Motorrades Teil fir
Teil' aufgebaut. Um
die  Gleichheit und

Genauigkeit aller
Teile zu sichern,
miissen  Schablonen
und unnachgiebige Lracht, wo sie dann
Formen zum Biegen . . < einer Temperatur von
jedes Rahmenteiles . . Von den Douglas-Werken. . o 200 bis 350° F ausge-
verwendet  werden. . ‘ . Em Bl,i‘,"kin oo M‘“‘m“"‘ . setzt werden.

Der Rahmen muB zuerst durch verschiedene Verstei-
fungen und Muffen, die vorher in der Maschinenabteilung her-
gestellt wurden, anfgebaut werden. Da die Ver-
bindung jedes Teiles, welcher dem Rahmen
hinzugefiigt wird, durch Verléten geschieht, §i
miissen  die Lotstellen sorgfiltic  gereinigt
werden, was durch Feilen, Schleifen und durc:
dic: Behandlung mittels eines Sandstrahlge-
blises geschieht, damit sie vollkomimen eben
und rein sind, wenn sie spiter durch den
EmaillierungsprozeB = gehen.  Bei dem Sand-
strahlverfahren wird mittels eines sehr
starken Luftstromes Sand auf das Werkstiick |
seblasen. Bei der hohen Geschwindigkeit, mit
welcher  die  Sandkorner das Werkstiick
treffen, werden alle Metallreste (die das Loten
zuriickgelassen hat) und Unreinigkeiten ent-
farnt.  Fiir diese Arbeit besitzt die Firma ein
Verfahren, welches einss der modernsten im |
Lande ist. Bei einigen Teilen des Rahmens §
wird nicht Loten, sondern Schweiisn mittels

_ Endlich werden sie in einen hohen Raum gebracht, wo
dxe Rader mit Ausnahme des Motors zusammeng ‘baur werden.

. v van den Daugeas-Werken. .
des Sauerstoffgeblises in Anwendung gebracht. : Die Rahmen-Montagehalle,
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So mﬂssen wir nun die Rider anf ihre Mctoren warten
1 und sehien wie diese selbst mittlerweile erzeugt
‘werden. Bm “Motorenabteilung ist vielleicht der itberwilti-
‘gendste ‘Anblick in diesen Werken. Sofort, wenn du sie be-

‘trittst, erblickst du einen Wald von Maschinen, Reihen von .
Automaten *

Bohrmaschinen, Drehbdnken, Hobelmaschinen,
usw. Alle diese Typen von Maschinen sind in besondere
Gruppen abgeteilt und von Minnern iiberwacht, deren jahre-
* lange Prams eine besonders sorgfaltige Bearbeitung verbiirgt.
Seifenwasser wu’d von einem Tank allen diesen Maschinen
sugefiihrt als Schmiermittel, zum Drehen und zur Kithlung
der Friaser. FPEs lauft dann infolge der Schwere in einen
Sammeltank, wo es filtriert und dann in einen hochgelegenen
Tank, wohin es zur Wiederverwendung gepumpt wird. Da

die Stinde der Arbeiter unausgesetzt in Berithrung mit dieser

Fliissigkeit stehen, muB die groBte Sorgialt verwende
werden, um sie vor
Verunreinigung  und
chemischer Zerset-
ziing zu bewahren.

Wenn die Be-
standteile, welche wir
schon frither gesehen
‘haben, in der GieBe-
rei roh geformt, in
‘der Maschinenabtei-
lung auf den verschie-

denen Werkzeug-

maschinen  vollendet
worden sind, kommen
‘sie in die Montage,
wo' sie  zusammen-
‘gesetzt werden. Bei
einer Kurbelwelle z. B,
miissen die Rollen-
tager, Pleuelstangen
und Kolben zusammen-
gespannt werden. Jede
dieser Arbeiten muB von einem, fiir diese Aufgabe geschulten
und erprobten Mann geleistet werden. Das einzeln bear-
beitete Werkstiick wird so der Montage zugefiihrt, aus
welcher binnen kurzer Zeit der fertige Motor hervorgeht.
Alle maschinelien Arbeiten werden so eingeteilt, daB die zu-
sammengehorigen Teile alle zur selben Zeit fertig werden.
Wenn dem nicht so wire oder die Arbeiter in ihrem Fach
nicht vollkommen ausgebildet wiren, wiirde der ganze Fabri-
kationsvorgang erheblich verzégert werden.

Lings einer Seite dieser groBen Maschinenhalle ist ein
Werkzeugraum, wo alle Werkzeuge und Instrumente:
die fiir das Bohren, Drehen, Frisen usw. notig sind, herge-

stellt und repariert werden. Lings der anderen Seite sind

die Zentralen fiir die rohen und fertiggestellten Bestandteile
aneinander gereiht, um einen rascheren Arbeitsgang zu er-
moglichen.

Dle fertigen Motoren werden auf eigens dazn herge
stellten Bremsstanden und mittels spezieller Apparate ge-
prﬁft Sle werden eme bestxmmte Zeit laufen gelassen und
jeder muB ein festgesetztes Minimum von Pferdestirken ent-
wickeln, bevor er zum Verkaui gelangt.

.,OB’S’I‘-ERREIOI‘HSCH’ER MOTOR—DER FLUG"

gung, die sekr hemarkens er
. Bvestand

- dem Wohlergehen ihrer Angestellten entgegenbrinzt, ein nur
. beredtes Zeugnis ab, Was aber dem Besucher

' ~ Yon den uougm-wm' "
Teilansicht der Emaillierhalle, walche moimﬂ; u 7

Seite 17

~ Die endgiiltige Fertigstellung des Rades
und des Motors usw. wird in einem groBen Raum ausgefithrt.
Jede ‘Maschine wird dann mch einer auBergewdhnlich
genauen StraBenpriifung unterzogen, die sie bestehen muB
bevor sie zum Versand freigegeben wird.
Wegen Raummangels kann ich nur noch folgendes er-
wihnen: die Beiwagena ng, die Tankerzeu-
\ inen, we!che kleinere

der Arbeiter, legt von dem Interesse. welehes die Qesellschaft

meisten
,Arbe:ter

 beitsrdume mit der
hervorragenden Ven-
tilation  bildet  die
Grundlage fiir  Ge-
sundlreit und Bequem-
lichkeit der Angestell-
ten, deren Zahl sich
ungefdhr auf 1500 be-
lauft. Bis jetzt wurden
iiber 100 britische und
Weltrekords auf Mo-
torrddern von den
_Herren C. G. Pullin,
~ J. L. Emerson, Tudor
Thompson und Bailey
auf der Brooklands-
bahn errungen. Sie
haben manchen Mei-
lenstein auf dem Wege
der Entwicklung des
' Motorrades  errichtet

und ein der gréBten Erfolge war es, als eine Douglas als erste
Maschine der Welt in der 3% - bis 6-PS-Klasse eine Geschwin-
digkeit von 100.6 Meilen pro Stunde erreichte. (161.5 st/km.)
Mit dem Beiwagen war sie ebenso die erste Maschine,

der es vor dem offiziellen Zeitnehmer in Brookland gelang,
'in 24 Stunden 1000 Meilen (1600 km) zuriickzulegen. Sie kann

bis jetzt als einzige Maschine den Ruhm fiir sich in Anspruch
nehmen, eine solche Serie von Erfolgen erreicht und jeden
Rekord mit oder ohne Beiwagen in der 2%-PS-Klasse ge-
schlagen zu haben.

Hervorragende Geschwindigkeit  groBe Handlichkeit
und wunderbare ‘Stabilitit in sich vereinigend, hat sie in den
Hénden von Herrn Newman und mam:h anderen erfolgreichen
Fahrern Preise auf Preise errungen und viele Zuverlissigkeits-
fahrten punktelos hinter sich gebracht. Es ist noch in Erinne-
rung aller, daB sechs Douglas im letzten Herbst im ,Arctic
Trial* zur Zeit des tiefsten Schnees durch Bristol liefen und
als bestquahiizzerte Marke fiir die strafpunktiose Absolvierung
der Fahrt eigens silberne Medaillen erhielten.

- Dk gegenwirtige Erzeugung belduft sich auf 10000 bis
12.000 Maschinen pro Jahr. ,Bristol Times and Mirror.”

Der Dreiseitenkipper.

- Auf die Wirtschaitlichkeit des Lastkraftwagens hat die
it einen erhebhchﬁn EinfluB. Diesem Umstand tragen
die krppbaren Aufbauten zum Beiordern von Schiittgut aller
Art, wie Kohle, Erze, Steine, Sand, Schlacken, Kies, Miill

‘usw. Rechnung.
' Pried. Krupp-Aktiengesellschaft in den verschiedensten neu-

Fahrzeuge mit solchen Aufbauten stellt die

zeitlichen Ausfithrungsformen her. Wie vorteilhaft eine der-

“artige Einrichtung ist, zeigt der nachstehende Vergleich des
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gewdhnlichen Lastk;aftwagei;s mit einem 'Telﬁﬁkcpspindel-
hinterkipper fiir 5t Tragkraft bei insgesamt 3km Weglinge
fiir Hin- und Riickfahrt und Handantrieb der Kippvorrich-
tung: ’

-

 Dreisel
Ausfuhrnng 1 mit l&ngu und qnargeteﬂ?an Seiteuwmdsn 7Nach hinten
5 sntll &dend,

Wagenart Bedgemmg . Tagliche Fahrten
1. Wagenmitfestem 1 Fahrer u.3—4 Mann

Aufbau zum Entladen 12
2. Teleskopspindel- :

hinterkipper . 1 Fahrer 25

Dreiseitenki
Ansfnhrnug 11 (Fal rntellnng)

Durch das Drelsextenkxppsystem wird die Anfahrt zur
Entladestelle erleichtert, wahrend krédftige Ausgleichiedern
auch die Kippdauer ganz erheblich verkiirzen. FEs diirite also
.nicht zuviel gesagt sein, daB dieser Wagen den Teleskop-

: Dulsomnkinuor
Ausfithrung I mit festen Soltenw&nden und nach unten fallenden Klu.ppen
‘Nach®rechts entladend.

spindelhinterkipper an Ausnutzungsmoglichkeit noch iiber-
trifit. Selbstverstindlich 14Bt sich jeder derartige ‘Kipper ohne-
weilers auch zum Befordern von Stiickgut verwenden.

. Der Drelseltenklpper besteht aus Gestell, Motor, Kipp-
einrichtung und Aufbau.

: D “Kraftdbertragung vom Mot

Das Gesteli mxt I‘hnterraﬂanmeb hat gerade gepreﬁte
Rahmentrager‘ lange, weiche Blattfedem I-i6rmig geschmxe-
dete  Achsen, Lankgestange ‘hinter  der. Vorderachse mit
Bchraubenspmdelantneb zwei Bergstiitzen an der Hinter-
achse und gefederte Anhdngevorrichtung. Das Getriebe er-
moghcht vier Varwartsgeschwmdxgkelten und cine (Geschwin-
~ digkeit fiir den Riickwirtsgang. Die Ubersetzungen werden
durch einen Schalthebel rechts vom Fiihrersitz eingeriickt.

Durch Gelenkwelle wird die Kraft zur Kettenbriicke iiber-
tragen Der Wagen hat zwei unabhdngig voneinander wir-
kende Bremsen. Der Fiihrersitz bietet Raum fiir drei Mann.
. Unter dem Sitz ist der Brennstoffbshilter mit etwa 1901
. Fassungsvermogen eingebaut. Der Wagen wird entweder
durch Dynamo und Hilisbatterie oder durch Azetylen be-
leuchtet Die Réder sind Stahlscheibenrdder mit Vollgummi-
berelfung
- Der Motor hat vier paarweise Zusammengegossene
 Zylinder. Die Ventile hegenr alle auf einer Motorseite und
sind gegenseitig vertauschbar. Ein giinstiges, bei allen Um-
drehungszahlen stets gleichbleibendes Gasgemisch liefert ein
Einspritzvergase ~“ﬁeuester Baua't, der leichtes Ansprmgen
i D2 en Brennstoffverbrauch ge-
 wihrleistet. Das (iasg‘emlsch wird durch magnetelekirische
anhspannungs~Kerzenznndung _entziindet. Zum Erleichtern
 des Ankurbelns wird die Ziindeinrichtung auf. Wunsch mit
einer Bosch-Abschnappkupplung versehen. Die . Wasserkuh-
Vlung des Motors hesorgt ein Lamellenkumer mit Fliigelrad;
der Wasserumlauf wird durch eine Krexs.elpumpe geregelt
in Ctetnebe vermxttelt eine
ederkegelkupplung Der Mot :d dnrch eme zwanglaufig
angetnebene Zahnradolpamae r,hmrert Sem Gehduse ist
_im Rahmen an drei Punktm” ufgehangt: Die Leistung be-
tragt bei 1000 Umdrehung 1 in eler Minute 45 PS, dis errreich-
bare Hochstgeschwmdxgkext der Wagen in der Ebene auf guter
StraBe etwa 20km in der Stunde Steigungen bis zu 207,
koﬂnen sicher iiberwunden werden.

Die Kippeinrichtung besteht aus der Wmde und

dem Kipprahmen.

Die Winde, von besonderer Bauart und auBerordent-
.lch einfach, ist in einen Quertrdger eingebaut, der unter den
Léangstrigern des Fahrgestelles befestigt ist. Die Spindel ist
teleskopartig ausgebildet, auf Kugellagera drehbar und kann
durch zwei Handkurbsln mit Ketteniibertragung und Kegel-
radervorgelege angetrieben werden. Die Winde ist selbst-
sperrend, die Kurbeln konnen daher ohne vorheriges Einlegen
einer Sperrklinke o. dgl. in jeder Stellung des Wagenkastens
‘losgelassen werden.

Der Kipprahmen ist' sehr widerstandsfahig aus
Forme;sen hergestellt und am Kastenbaden befestigt. Er ruht
in vier Stiitzlagern auf dem Fahrgestell. Der Kasten wird
wihrend der Fahrt in diesen Stutzlagern durch vier Schiussel-
bolzen gehalten;

Die Verbindung der Spindel mit dem Fahrgesteﬂ und
_mit dem Kipprahmen wird durch Kugelgelenke hergestelit, so
“dabB Verwmduugen des Fahrgestelles und des Wagenkastens
_ohne Einflu aui die Gangbarke:t der Winde sind. Zum Et-
le:chtern und Beschleunigen der prpbewegung sind um die
Teleskopspmdel herum Ausgleichsfedern gelegt, deren Trag-
kraft so gewahlt ist, daB sich die Kippdauer, wie bereits ein-
© gangs erwahnt, bei vollbelastetem Wagenkasten gegeniiber
derjenigen von Wagen anderer Herkunit erheblich verkiirzt
Die Zeit fiir das Herunterlassen des leeren Wagenkastens wird
durch dxese Anardntmﬂ nicht veriaﬂgert da der Kurh druck
durch das unter dem Kastengewxcht erfolgende Spannen der
N m;,lexchsfcdern nur wenig grofier wird,
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,“aus starkem ﬁaiz gﬂeiertrgte Kasten,
zwei verschledenen Ausﬁihmngen

mit je zwei Klappen, die sich nach unten ofinen, die Riick-
wand ist nach oben und unten klappbar. Bei der zweiten Aus-

fuhruﬂg smd die Seltenwﬁm der Linge und der Quere nach

geteilt, die Mittelstiitzen fiir diese Wiinde kbnm,n nach oben

gek!appi werden, die Riickwand a8t sich wie bei der ersten
Ausfithrung nach oben und unten klappen. Beide Aafbauienr

eignen sich bei heruntergeklappter Riickwand auch zum Be-
laden mit Stiickgiitern vom Wagenende aus, bei eier zwe:ten
Ausfithrung lassen sich, wenn die Mittelstiitze hoch
ist, lange Gegenstinde leicht nach der Seite hntladen

_ Badner Meeting

-Erster Tag 6. Maiv .
Snﬂbeam, Garelli, Hariey-Bavndson, Puch, D K. W und

Aastm-Motcrette gewinnen die Kategonen

Der erste Renntag war ausgezemhnet besucht, der dar-
gebotene Sport ziemlich auf der Hohe, obwoll eine groBe An-
zahl Genannter durch ihr Fernbleiben glinzte,

Der Clou des Tages waren die sechste (500cm® und
achte (iiber 750 cm®) Kategorie.

der im 80-km-Tempo fihrt, mit Kerzendefekt aufgeben.

Zieserl, der statt seiner die Spitze nimmt, muBte gleichfalls?
ausspringen, da ihm das Benzinleitungsrohr leck wurde. Swo-

boda, dessen N. S. U. nicht recht auf Tourenzahl kommen will,

hatte Reifendefekt am Vorderrad. Nadherny kommt derart "'J?‘»Samemann am' A"th:stm—Motoreﬁeyin 13:3458.

“nach schéner Fahrt als Erster ans Ziel vor Zieserl und Kellner,

dessen Maschme nicht das gewohnte Frera-’l‘empo ent-

wickelte,

. der /Kategorie Vm gibt es einen s’ch’weren‘l(ampi
zwischen Karner und Dirtl, der mit seiner ungemein schnellen

‘Hollentempo vorlegt, zu iiberholen. Karner ist in den Kurven
flinker, Dirtl in den Geraden.
Karner Zu iiherholen, und unter tosendem Beifall zieht er an
die Spltze
Kamers vor:ahrige Zeit 21 22 steht derzeit noch als Rekord.

- Der Grazer Zieserl ist Nachwuchs, wie er sein soll, und
wird gewiB noch oft von sich horen lassen.

. Als sehr bemerkenswert fiir das Publikum muB die Lei-
stung von Dirtls Harley gelten, denn die Maschine war im
Sinne des Wortes fabriksneu, und lief im Rennen so gut, als

- ob sie Dirtl mindestens iiber 400 km eingefahren hitte; alle

Harley - Davidson - Maschinen werden aus der Fabrik ge-

: crste, emfachere Form hat feste Seitenwinde

-Austre-Mot6tette, 10:508. D
: 11:28
Harley-Davidson sich lange bemiiht, Karner, der ein richtizes

150 cm?.
SchlieBlich gelingt es Dirtl,
10:34.
Seine Zeit ist die beste des Tages (21:24), aber

nessungern, ﬁewickt und Lﬁsﬁmg ﬁet"r: Vier-
y*imder, zwanglauﬁger Olumlauf, Wasserumlaufpur e, Leder-

‘.kegclkuppmng. Leistung bei 1000 ‘Umdrehungen 45?8 Fakr-
gestell:

stand 4400 mm, Spurweite 1650 mm, Bereifung, Vollgrmmi

Linge etwa 6900 mm, Breite etwa 2100 mm, Rad-

'Vorderraﬂer einfach, 930X 140mm, Hinterrider dappelt

e sind scimeli uhd elastisch. “Unter Manems: Hinden konnte

. "f‘denn auch die Qarelli bei der Tourist Trophy ein Wortlein
‘mitreden,

Unter dem zahleichen Publikum bemerkte man fast alle
Notablen der Motorrad- und Autcmobikmdustne und Handels-

- welt.
In Kategorie VI muBte Karner,

Dle Resultate waren:

‘ Kateaona

Fahrréder mit I'mfsmotoren von 126 bis
Distanz 10km (zehn Runden). ‘
- Erster J. Zieserl, Puch, 10:25. Zweiter ﬁorak D l\ W,
Dritter J. Freisinger, D. K. W 11:13:2, ,
Kategorie IV a. Motorrader bis 150 cm® Distanz 10 km
{zehn Runden).
Erster K. Suchanek, D. K. W,, 9:44, Zweiter I( 5cherzer,

Kategorie HI

\memer, 9:57.6. Dritter K. Grausgruber, WUBmar, 9:59.

Kategorie IVbh. Motorrider von 151 bis Zmem' Distanz
10km (zehn Runden) .

Erster F Hodl,

schickt und leisten, was man verspricht. Und das ist ein nicht

hoch genug zu wertender Gutpunkt fiir den, der sie kauft.

'Rupert Karner hatte einen heiien Tag, als er im Kampf

mit Dirtls glinzend gehender Kanone zugleich diesem wa
halsigen Fahrer und seiner an Kubikzenhmeter abe

legenen Maschine standhielt, und nur etwas weniger als eine

halbe Runde an Terrain verlor. Die Sunbeam-Maschinen
zeigten durchwegs sehr hervorragende Leistungen. Dieses
Motorrad, das sich bereits des allerbesten Rufes in unserer
Fahrerwelt etireut
'Maschinen

_ Die kl&men ﬁinken AustreaMotoretten sind in den unter .
‘ aber
wie

assen nun schon gewohnheitsmiBige Sieger,
auch ‘gegen stirkere, brillant gesteuerte Maschinen,
- Zieserl, Puch, schnitt diese Type sehr gut ab.

'K Kodrxc, Gareﬂx,

,ist ; heute sicher éine der populﬁrsteu :

Kategorie VII Motcrraider von Sﬂl bis 750 cm‘ ‘Distanz

: "30 ‘km (30 Runden).

Erster F. erser! Sunbeam, 24 465 Zweiter K. Nad-

herny, Sunbeam, 22:55. Dritter K. Kodric, Triumph, 23:385.

Kategorie VIH Motorrédder ﬁber 750 cm®. Distanz mkm
(30 Runden).
“Erster L. Diertl, Harley-l?awds@n, 21 24

Zweiter R.
Karner, Sunbeam, 21:36.8. '
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: == = Handikap der Motorrader.
 Distanz 20 km (20 Runden). Die Ersten der
Kategorien 1V a bis VIIL. Dem Sieger der Handi-
kappreis. - :

~ Frster K. Suchanek, D. K. W. 19:205
Zweiter Hodl, Puch, 19:23. Dritter Kodric,
Qarelli, 20:015 = e -
Ries-Rennen, .

Qbwohl eine Anzahl heimischer Fabriken
durch ihr Fernbleiben gldanzte, kann man dem
Steiermarkischen Automobilklub zu seiner immer
_ volkstiimlicher werdenden Veranstaltung warmstens
gratulieren. Wie man sieht, geht’s auch ohne die
Driickeberger. Die deutsche Marke Diirkopp, eine
gewil auch in Osterreich sehr bekannte alte
Fabrik, holte sich in der 2-1-Klasse sowohl als
Tourenwagen wie als Rennmaschine erste Sieges-
lorbeeren. Bei den Wagen mit kleinen Zylinder-
abmessungen, sichtlich vom Konigsal-Rennen her
an zu hoher Ubersetzung krankend, gewill eine
- schone Leistung. Die _beiden siegreichen Diir-
kopp-Wagen kamen mit eigener Krait von Biele-
feld iiber Miinchen nach Prag und von da nach
Graz — unter anderem derzeit noch mit Eis und
Schnee bedeckte Alpenpisse passierend, eine
recht respelktable Tour, die ohne die geringste
Storung absolviert wurde. Bei den Fahrradhilfs-
motoren siegien natiirlich wieder die Austro-
Motoretten. Die Ries ist nun kein Kkleines
_Brockerl”, aber wie man sieht, brauchte dieses
Westentaschenmiotorrad, man hore und staune,
nicht einmal die doppelte Zeit, die Minoia, der
_allgemeine  Sieger, herausiuhr. Und das sagt
alles. Fiigen wir noch hinzu, daB der elastische
Gang dieses Kkleinen Zweitakters durch ebenso
exakte wie einfache Ziindmaschine und Vergaser
gefordert, sich die allgemeinen Sympathien des
Publikums erobert hat. O. M. hat sich durch
Minoias Sieg glanzend einzufiihren verstanden.
Die italienische Fahrerliste, zu der Minoia ge-
horte, ist eine ganz besondere Klasse, aber sie
fahrt auch immer nur beste Wagen, und daher
iiberrascht uns der O. M.-Sieg nicht. Wir hoffen,
diese flinken italienischen Wagen noch recht oft
am Starte zu sehen. Herr Malberg auf Steyr-
Tourentype rangiert in der allgemeinen Klassifi-
_zierung nur, sage und schreibe, 17.6 Sekunden
hinter der besten Zeit des Tages, als erster aller
‘Tourenwagen, wieder eine Glanzleistung, wenn
man die Hollenpace bedenkt, die Minoia vorlegte.

Die Bergwertungsiahrt des Osterreichischen Hilis-
motorrad-Klubs und der Sektion Favoriten der
Aligemeinen Motoriahrer-Vereinigung.

.. Dic eigentliche Premiere der heurigen
Saison fand am 1. Mai Dbei bestem Wetter unl
regster Teilnahme des Publikams in der nun auch
in den Annalen der ‘Sportgeschichte historischen
Breitenfurter Gegend statt. Die klaglose und
musterhafte Abwicklung der Veranstaltung ist
: wohl der Sportbegeisterung aller Teilnehmer, wie

'  Bilder vom Badner Mesting Sport-Phot. Pietzner, der rastlosen Mihe und Hingebung aller Funk-
Oben: Start der Kategorie 1. Mitt:: Kategorie 7. Von vorae nach 1fickwarts: Dr, Feledy  tiondre zuzuschreiben. Das Prasidium des O.H.-K.

{Sunbeam), Kodrie (Trinmph), Nadherny (Sunbeam), Zieserl (Sunbeam), Rainer Habs- L3 s R r
burg (B. 8. A), Rohnerp(F'reraJ. Unten: Kategorie 7. Zieserl (Sunbeam), Nadherny SOWIE ‘die Funktiondre der S. ﬁavonte.ﬂ, ﬁefAﬂM V.
(Sunbeam). ; seien hier rithmlichst erwahnt, die Herren In-
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genieur Stmgi, unermudhch und in alter Frxsche Hemnch
Bujygmk tets mit Rat und Tat am Platze; Ingenieur K.

Trmtzi Schillinger, Kral, Greilinger, Paul Jellinek, Orator,
Ondriczek, Hermann, Zink, Schnak, Reisner, Schuly:

¢ Auffallend war der rege Zustrom des ‘Publikums, per
Pedes, Pedalen und von % PS aufwirts pro Motor, was dic
Konktmenzleltung in gluckhchem Verstandnis fiir die volks-

tiimliche erkung veranlaﬂte, den Begum um 30 Minuten zu

verschiecben. ,

In flotter Fahrt erremhen wir auf Linem schnellen U
Sechszylinder die ,,Aussxchtskurve“, deren autobesites Zu-
schauerparterre der beriihmten Semmermg—l(urve anno 1922

nicht viel nachgibt. Was nicht zu Wagen kam, kam mit von
s PS atszarts zwexmotcrradrxg und exmgn wemge kamen'

hier vsrsammelten”
Personlichkeiten der
Motorrad- und Auto-
mobilwelt.

Das Rennen be-
ginnt: Die Fahrrdader
mit Hilfsmotor  bis
125 em® Zylinderinhalt
erofinen den Reigen.
Mit der. zunehmen-
den Steigung  ver-
ringert sich ihr Tempo.

Friulein Strecker
bringt ihren D. K. W,
gut um die Kurve.
Friaulein Ria  Neu-
dorfer wird gerade
bei der Biegung von
Herrn Zoglmann auf

Mezo eingeholt.

Hochtouristisch*
klingt die Bergsym-
phonie im Zweitakt.
Hinter der Aussichis-
kurve Riickkehr zur
Natur, das heiBt zu

wer die Herren Robert Jellinek, Biﬁml Jaro Strafler,

Von der Bergwertungsfahrt.

stxmme zumft‘ ,,Brrremsen"‘ iahrt er im scharfsten Tempo,
_ohne einen Versuch zum Bremsen zu machen, mitten ins Publi-
 kum Hhinein, das schoell zumckweicht “stiirzt ﬁber ¢in dort
- gerade stehendes N. S. U.-Motorrad und landet kopﬁiber in

cinem Acker. Fazit:

zerschundenes Gesicht und Achter am

 Vorderrad.

In der Kategorie der Leichtmotorrider kam Suchanek

zum Sturz, fest im Sattel flach am Boden liegend, dreht er
_sich zweimal, wobel sein Motor weiter lduft,

R%ch berelt

rafft er sich auf und fihrt weiter. Ihm wie einigen anderen,

verhalf die hinter der Kurve befindliche Wasserrast, welche

ans einer am StraBenrande liegenden Wasserlache entspringt,
zum Sturze, da sie die Kurve zu ,weit" zu nehmen versuchten
Trotzdem fuhr er so guf, dab er in dieser Klasse noch Erster

‘in der Zeit von 4:7.5 werden konnte, vor Winar auf Liamit

In der néchsten Kate-
gorie  (Juniorklasse,
350 cm®) placierte sich
Paul Preyer mit 5:30
auf Puch.

Die Senioren-
klasse (500 cm®)
brachte durch Stadl-
hubers Norton die
beste Zeit des Tages
mit 3:06. Auch
Swoboda, N. 8. U.
zeigte eine glanzende
Leistung, er ist mit
3:08 nur um zwel
Sekunden . langsamer
als der Sieger,

I der Kate-
gorie VI bis 750 cm®
ist das Ergebnis:

~ (4:48) und Wondrak auf Snob (6:4).

. Ingenieur
1. Kuntner auf Hum-
ber in. 2116,

2. . W. Parisek

auf Laurin & Klement
in.3: 53

Sport-Phuc. Pielzner. 3. Nemuilo il

' Am Start, . ;
den Pedalen, aber bei : : Puch in 4:54.
den meisten nur auf kurze Zeit, denn unsere ,,Klemen sind - Ingenieur Kuntner zeigte sich als duBerst geschickter
nicht vom 1903er Jahrgang mehr, Gott sei Dank! Leider Fahrer. Er nimmt die Kurve ,eng®. Seine ,Humber" dreht

blieben viele vom Start fern — wie bei allen Konkurrenzen
(Semmering 1922!!) steht die Zahl der Starter im argen Mif-
verhdltnis mit der Anzahl der Genannten.

Die Resultate dieser Kategorie sind:

F. Kokoll auf G. Roth, Erster in 4:34.

Lea Schopfhauser auf G. Roth, Zwexter in.5; 08.

Karl Schmied auf D. K. W., Dritter in 5:26.

Helles Gelachter begleitet den ersten Fahrer der Kate-
gorie 11 (bis 150 cm?®), der unter seiner Startnummer einen
Rucksack (voll guter Ratschlige, wie es die Kurvenhabitues
wissen wollten), umgeschnallt trigt. Mit den, wenn auch

mzmma% starkeren Motoren, ist auch eine Tempozunahme zu,

verzeichnen, wie die folgenden Zeiten dartun:
K. Suchanek auf D. K. W., Erster in 3: 50
L. Kaltenbrunner auf G. Reth, Zweiter in 4:42.
K. Schmied auf D. K. W., Dritter in 5:.23.

Leider ereignet sich hier ein Unfall, der leicht hatte fatal

enden konnen: ein junger Radiahrer JiBt es sich nicht nehmen,
wiahrend einer Pause ein Stiick bergab zu pedalieren. Seine
Kette reiBt, er verliert die Geistesgegenwart, und obwohl ihm

sin. ch!ege von der Presse, ein alter Radmatador, mit Stentor-

Zuschauer.

sich um, aber ohne aus dem Sattel zu kommen, dreht Herr
Kuntner — ein Hiine von Gestalt - und bringt, unter tosendem
Beifall der Zuschauer, die Maschine wieder auf den rlchtigen
Kurs bergan zuriick.

In der ,schweren’ Kategorie uber 750 em?® kommnt ﬂerr

' Haidinger in Hollentempo auf seiner Harley-Davidson bergan,

nimmt die Kurve zu ,,weit" und legt sich, immer fest im Sattel,
sachte ins — Wasser. ,,A Wasserbretzn!l* ruft ein vorlauter
Aber Herr Haidinger rafft sich rasch auf, lauft
seine . Maschine . bergauf. an (kemc Kleinigkeil bei der bei
298 cm® notwendxgerwexse bereits schwer Zil uberwmdenden
Kompressmn) und kommt recht. .sportlich” wieder in Gang,
um leider kurz darauf — auch ein Achilles hat ceim WTerse”

~ mit Reifendefekt aufgeben zu miissen.

Im ganzen war die Veranstaltung recht gelnngen und
fanden diec Leistungen vielen Beifall und ungeteiltes Interesse.
Wertungsresultate:

Kategorie I: Fahrrdder mit Hilismotoren bis 125 cm®,

_ Erster Preis Herr F. Kokoll auf G. Roth mi{ Wertungsziffer
- 0.920.

Zweiter Preis Herr Max Edelmiillner auf D. K. W,
mit Wertungsziffer 1.042.  Kategorie II: Leichtmotqtradﬁr bis
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150 cma Zylmdermhalt Herr L. Kaltenbrunner aui G. Roih
erhilt den ersten Preis mit einer Wertungsaﬁer von 0.925.
Kategorie 111: Le;chtmotorrﬁderkbn 250 cm® Herr K. Sucha-
nek auf D. K. W. erhilt den ersten Preis mit einer Wertungs-
ziffer von 0.885. Kat:gorie V: Motorrader bis 500 cm®. Herr
Anton Komenik auf Rudge Multi erhédlt den ersten Preis mit
einer Wertungsziffer 1.065. Kategorie VI: Motorrdder bis
750 cm® Inhalt. Herr Ingenieur 1. Kuntner auf Humber erhalt
den ersten Preis mit einer Wertungszifier von 0901,
S "Spezialpreise:

Damenpreis, gespendet von der Firma I Jellinek, er-
hélt Fraulzin Daisy Strecker auf D. K. W.

Preis, gespendet von Herrn Ingemeur ﬁabermann, ‘erhdir
H. J. Winar auf Siamt.

Preis der A. M.-V., gestiitet von der Firma Barth

& Kohler, erhdlt Heri Josef Swoboda auf N. s U
Hugo Winter-Preis fiir die beste Zeit des Tages erhalt
Herr Hans Stadlhuber auf Norton (Zeit 3:06, Ys).

Die osterreichisch-ungarische 'Wertungsiahrt.

Endlich wtrd wieder d:e glorreiche alte Alpenfahrt, die

In richtiger Er.kenntnis, der Sachlage, haben sich fiir
diese Veranstaltung der 0. A.-K. und der koniglich-ungarische
A.-C. vereint und es ist zu erwarten, daB, wenn auch die Teil-
nahme der Industrie im ersten Jahre nicht besonders rege sein
wird, doch durch eine gelungene Veranstaltung der Grund zu
spateren, weit groflartigeren automobilistischen Ereignissen
dieser Art gelegt werden kann., Es erofinen sich da ganz her-
vorragende Perspektiven: konnte nicht eine Art KompromiB
mit den Veranstaltern der italienischen Alpenfahrt getroffen
werden?  Die Italiener haben ja gezeigt, daB in ihnen vor
allen anderen der ehemaligen Feindesvélker das Empfinden
des Sportsmannes am regsten ist.
Feld, neue niitzliche Bemehungen anzubahnen

Die Fahrt, deren Propositionen sich im ‘wesentiichen an
die der Alpenfahrten lehnen, findet vom 11. bis inklusive
16. Juni 1923 statt.

Laxenburger-Allee. Die Etappen sind:

Erster Tag: Wien— Mariazell — Stemach — ]rdnmg——
Ischl. 343 km, , : -
Zweiter  Tag: Ischl— Salzburg-— Radstadt — Spittal—

Katschberg (Qualitatspriifung auf der btexgung)——Vxllach-——
Klagenfurt. 330 km.

Dritter Tag: Klagenfurt—Judenburg- Graz»é(érmend—»—
Tapolca—Balatonfiired. 382 km.

Vierter Tag: Rasttag in Balatonfiired.

 Die Strecke der ﬁlhrnlcmsnh ummem wmummu, 11.—16. Juni 1923

Hier wire entschieden ein

Der Start ist in ern X Boschberg,,

Funfter Tag'*" ~ Balatonfared~~Bakeny-ﬁyor-Komarmn~—
Nyergesmfalu (Qualitatspriifung in der Ebme)———Buﬂagest«—'
Vac~ﬁyongyos~—Parad 380 km,

Sechster Tag: Parad~Miskoio—~Toka;-Nyxregyhaza—'
Debrecen—Hortobagy--Budapest.  (Ziel.) 360km

Gesamtstrecke zirka 1800 km.
~ Genane Auskiinfte iiber dxe Veranstaltung erteﬂen der

‘G@terre:chlsche Automobilklub, Wien 1., Karntnerrmg, sawxe

der Komrvhch—ungansche Automobﬂklub Budapest.

Wenn auch, wie schon bemerkt, es kaum zu erwarten
ist, daBf sich die hexmxsche oder gar auslandxsche Industrie
bei dieser hochsporthchen Veranstaltung sehr rege betatxgen
wu'd ist dennoch zu hoffen, daB dies nicht zum Anlaﬁ ge-
nommen werde, dne schone Fahrt evenmell im nachst&n Jahre

; (wenn nicht schon heuer) schon wieder vom Programme zu

streichen. Im Gegenteil: wir hoffen zuversichilich, daB dies
nur die Eroﬁnung einer Reihe von neuen Alpenfahrten be-

hne Zwexfel stellen unsere St1 aBen und das schwierige

-

Fabriken die Gelegenheit, hier ihre Erzeugmsse einer harten

Priifung zu unterziehen. nicht ungeniitzt lassen werden.

Bergrennen Konigsal—Jilowischt. , '

Riltzler auf Steyr und Karner auf Sunbeam, d:e Helden
des Tages.

~ Auf der 56km langen Bergstrecke Konigsal—Jilowischt

(357 durchschnittliche Steigung) wurde zum siebentenmal

das groBe internationalc Bergrennen der Autos und Motor-

riader abgehalten. Von den genannten 84 Fahrzeugen %md ins-

- gesamt 60 an den Start gegangen. Die Konkurrenzen nahmen
von zwei belanglosen Unfillen abgesehen, einen glatten Ver-

lauf, wozu der gute StraBenzustand das Seine b:itrug.
Riitzler auf Steyr-Sechszylinder, der in der 45}
Klasse als hoher Favorit ins Rennen ging, erfiillte die an
seinen Start gekniipiten Erwartungen im vollen Mafle, indem
es ihm gelang, sein Fahrzeug in der glanzenden Zeit von

- 3 Minuten 31.8 Sekunden iiber den Kurs zu bringen und damit
die beste Lelstung des Tages unter samthchen Texlnehmem Zu

erz1elen

Einen zweiten Kategoriensieg kann Steyr in der Touren
wagenklasse bis zu 41 buchen, die Hansal in 4:08.3 fiir sich
entschied. Auch der zweite und dritte Platz in dieser Klasse
wurden von Steyr-Wagen mit Beschlag belegt. :

~ Austro-Daimler ging aus zwei Kategonen siegreich her-

vor. Swoboda auf Austro-Daimler gewann die 5.31-Klasse,

 Urban auf Austro-Daimler die 671-Klasse der Tourenwagen.
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te th dar Matorrader hel an Rupert Karner,
rithmte Sunbeam-Maschine in glinzendem Stil
r gufer Zeit bergwarts steuerte und mit 3 Minuten
nden nicht alleir die beste Meterm zeit des Tages
bestehienden Rekord um 14.4 Sekundeu
verbesserte. - . ’
Die Ergebnisse sind. _
Riader mit Hilismotoren  FErster: Stolle
(D. K. W) in 7 Minuten 7.5 Sekunden. Zweiter: Scchnr
(Roim) in 8:13.3. Dritter: Paric (Rofin) in 9:39.1.
; rader. Bis 259cm= Erster: Ob. Ziegler (New
Imperial) in 4:529. Zweiter: H. Wiinsche (D. K. W.) in 6:49.
Dritter: Schneider (D. K. W.) in 6:52. :
350 cm®: Erster: Kapitan Kucka (A. J.
Zweiter: Thunshin (Ardie) in 6:15. Dritter:
Dubravec (A. J. S.) in 6:28.5.
500 cm®: Erster: Karner (Sunbeam) in 3:43.2 (Rekurd).
Zweiter: Lanzendorfer (Trmmph) in 4:36.6. Dritter: J. Klee-
mann (Trmmph) in 4:38.

S.) in 4:05.2
Oberleutnant

750 cm?®: Erster:
Schuster'  (Wanderer)  in
4:045. Zweiter: Wanek

(Douglas) in 4:18. Dritter:
Rittmeister Stosek (Walter)
in 4:22.9,

Uber 750 cm®: Erster:
Chlad (N. Imperial) in
3:476. Zweiter: Wenzel }

(N. S. U) in 7:475. v
- Beiwagen-Motor-

rader. 500 cm®: Erster: :
Mracek (Norton) in 6:47.3. —T ——=a
750 cm®: Erster: Fran wie es Schmidt in c{’et
Janotta (Ipar) in 7:13.8
1000 cm®: Erster: Suchy (Harley-Davidson) in 5:0L6.
Cyclecars. 1100cm®: Erster: A. Dietrich (Salm-
son) in 4:44.6. . ~ ,
Tourenwagen 111: Erster: Dietz (Salmson) m

7:29. Zweiter: Kocvara (Stella) in 10:57.

141: Erster: Golombiovski (Wanderer)
Zweiter: Musch (0. W.) in 5:36.1. Dritter:
(Walter) in 4:108.

2.21: FErster:
mann (Durkopp) in 4: 459.
5: 14.2

: Erster: Hansal (Steyr) in 4:08.3. Zweiter: Sponer
(Stey'r)* in 4:099. Dritter: Kinsky (Steyr) in 5:00.5.
' B3l: FErster: Swoboda (Austro-Daimler) in 4:15.7.
Zweiter: Dr. Walther (Adler) in 4'39‘4 . Dritter: Réhrl
(Anstro-Dﬁimler) in 4:47.1.

6.71: Erster: Urban (Au%tre—Daunler) in 4:16.1.

Uber 671: Erster: Havel (Mercedes) m 3 55.3. Zwexter'
Bertrand (Mercedes) in 3:56.6.

Rennautos 151: Erster: Minoia (O M) in 3:56.2.
Zweiter: Kasimir (Grade) in 8:36.7. i

‘Bis 21 ‘ Erster: Irmek (Bugatti) in 3:39.1. Zweiter:
ﬂannuvicl Bailot} in 3:44. Dﬂtfter' Btihling {Durkepp} in

in  4:40.3.
Dessensky

Dunlop (Dinos) in 4:16. Zweiter: Hofi-
Dritter: Hilscher (Diirkopp) in

€ 4,(S§e'yr) in 3:3‘1;8: (heste Zeit des

i sichtigung fanden, separat gewertet.
‘nach dieser Wertung das beste Resultat aufzuweisen hatte, er-

-Davidson Moto
onmt-'l‘fnphy um Siege steuerte.

_ Davidson) 6 Stunden, 54

‘ ngenen ﬁrfeige erst :hrer ganzen Bedeutung nac:h er-
en. Der erste Bericht wuBte wohl zu sagen, daB Her-

.mann Riitzler die beste Zeit des Tages gefahren hat und

J. Hansal in der Kategorie VI der Tourenwagen siegreich war.
Weiters, daB Herr Sponner in derseihen Katezene emen var-
figlichen zweiten Platz besetze.

~In § 12 dér Propositionen war ;edm:h noch eine Sander~
klassifizierung vorgesehen. In der Tourenwagenklasse nidm-
lich wurden die Leistungen der Konkurrenten nach eiuer
Formel, bei welcher die erreichte Durchschnitisgeschwindig-
Keit, ferner das Wagengewicht und der Zylinderinhalt Beriick-
Jener Wagen, welcher

hielt den Spezialpreis des Automobilklubs der tschecho-
slowakischen Republik fiir die spezilisch groBte Leistunes-
fahigkeit., Es handelte sich also hiebei eigentlich darum, jenen
Wagen noch besonders auszuzeichnen, welcher den grofiten
Nutzeffekt aufzuweisen hatte. Diesen Preis erhielt nun Josef
Hansal mit 6094 Punkten. .
" In den Propositionen waren ferner Maximalfahrzeiten
bestimmt, welche von den Kateganesxegern unterboten werden
- mubBten, wenn sie fiir ihren
Sieg eine Medaille erhalten
wollten.  Fiir ein Unter-
bieten der Maximalzeit von
mlmiestens 10% erhielt der
Kataganensxeger ¢ine gol-
dene  Medaille.  Sowohl
Hermann Riitzler, wie auch
. Josef Hansal wvermochten
die vorgeschriebene Zeit um
mehr als 10% zu  unter-
‘bieten, erhielten ddher je
_eine ~ goldene = Medaille.
Hansals Zeit stellte iiber-
dies einen Rekord in seiner
Kategorie dar.

Wie aus alledem zu ersehen ist, hat die Marke Steyr im
Prager Bergrennen wirklich Erfolge erzielt, welche ohne
Ub%ﬁreibung als 'aensatmnell bezemhnet werden mﬂssen

; GroBer Preis von 8panien. :

Fiir dus wertvolle Automobilrennen, das fiir den Sieger
einen Preis von Pesetas 50.000.— vorsieht, wird vom Konig-
lichen Automobilklub von Katalonien fiir den 21. Oktober
die Ausschreibung erlassen. Das Rennen geht auf der Rund-
strecke Tarragona—Vilaseca—Reus—Tarragona vor sich. Das
Me&degeid betrﬁg& Pesetas 2000— pro Wagen.

Dle Targa Florio der Motorrdder.

Glanzleistungen der Marken A, J. 8, Frera und
: Harley-Davidson.

Unldngst gelangte auf der Madonie-Rnndstrecka das

 viertemal die Targa Florio der Kraftrader, iiber die Distanz

von drei Runden (324 km) zur Austragung.

Die Resultate waren folgende:

~ Kategorie bis 500 cm®; Erster: Zanelli (A. J. S) 6:54: 44.
Zwexter' Moretti ({’rera) 7:00:52. Dritter: Zam (Sarolea)
7:15:32. : . it
‘\ Kategorie bis 1000 cm®: Efster; Quattrocchi (Harley-
54 Minuten und 23 Sekunden. Zweiter:
Rallo (Douglas) 6 54 28 Dritter' De Simone ({Indian)
7 10*23 ' ; '
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Auf_ciner F rera-Mas;,mne (Mﬂ*mﬁ!) Wﬂrde die beste  Konigli
.hazen entgegea; “

Rundenzext, die 108 km-Runde in 1:44:02 gefahren, gegenixber
der besten Rundenzeit von Ascari aui Alfa Romeo im Wagen-
rennen mit 1:41:11 geradezu eine Glanzleistung fiir ein Motor-
rad von nur 3% PS. Auch Zanellis Leistung (A J. 8) 1st be-
wunderungswiirdig. .

Zanellis A.J.S. erinnert fast an dxe 1921 Tcunst-’l'mphy,
wo diese Marke mit einem 350~M0tor, sowohl Senior als
Jumor Tourist Trophy gegen alle anderen 500 cm®-Maschinen
bester Marken gewann,

Wiihrend die Harley-Davidson- Maschmen nun schon zum
drittenmal Sieger in dem scharfen Wettbewerbe, besonders
wegen ihres regelmiBigén Ganges alles Lob verdlenen

Der Circuit von Cremona,

am 15 April gefahren, zeitigte folgende Resultate

Klasse 350 cm®:
Zeit 3:20:38.

Klasse 500 cem?; Sxeger Moretti auf Frera, Distanz 292 kn,
Zeit 3:50: 25, ; ;

Klasse 1000cm®: Sieger Del Ré auf Harley-Davidson,
Distanz 292 km, Zeit 4:37:40.

Sleger Vistoli auf Veros, Distanz 219 kn,

Rennen am Strand zu Fanoe.
Der kéniglich-dénische Automobilklub organisiert wieder

¢in internationales Rennen zu Fanoe fiir Motorrdder- und
Wagenklassen am 23. und 24. Juni 1923. Die Wagenklassen

rangieren zwischen 750 und 6000 cin®. Nennungen mmmt der

TECH‘NISCHE :
Die hohere Tourenzahl des Antomobilmoms. Vou Auto-'

mobilkdufern, die sich doch meistens aus Laienkreisen rekru-
tieren, hort man oft bei Ankauf cines neuen Wagens nach der

Tourenzahl des Motors fragen, und wenn der Verkdufer ihnen

3000 minutliche Umdrehungen bei Vollgas und kleinem Fahrt-

widerstand nennt, kopischiittelnd: von raschem Verschleil,
iibermiBiger Abniitzung und #dhnlichem murmeln. Der - viel-
zitierte ,,gesunde Menschenverstand” fiihrt ihn infolge falscher
Abstraktion zu einem FehlschiuBl, den auizuweisen Zweck dieser
Zeilen ist. GewiB, wenn man — um recht drastisch und damit
deutlich zu sein — z. B. einen Anzug sehr oft hintereinander
beansprucht, wird seine Herrlichkeit bald aus sein. Analogie:
wenn die Kolben die Zylinder, die Wellen die Lager usw. sehr
oft hintereinander beanspruchen, so diirfte eben anscheinend
der Motor #hnliches erfahren. Die diversen wirtschaftlichen
Erscheinungen werden dabei unberiicksichtigt gelassen. Oko-
nomisch wird der Wagen sein,
anderem — um hier nur die fiir die Gegeniiberstellung maf-
gebenden heranzuziehen — aus Benzin- und Pneuverbrauch,
Steuer und Abschreibung bestehen, sich auf das erreichbare
Minimum reduzieren. Der Benzinverbrauch ist um  so
giinstiger, je groBer die Drehzahl ist. Das wird bedingt neben
der besseren Wirmeleitfahigkeit der Leichtmetallkolben der

modernen Schnelldufer, die hohere Gaskompression ermog-

licht, von gewissen wirmetechnischen Erscheinungen im Motor

selbst und durch die geringere erforderliche Leistungsabgabe

desselben. Der Fifekt hiingt bekanntlich von der in der Zeit-
einheit verbrannten Gasmenge ab und so kann der hochtourige
Motor relativ geringere Abmessungen erhalten, was eben be-
deutende Gewichtsabnahme des Motors und Rahmens mit sich
bringt. Dadurch werden nun wieder die Pneumatiks weniger
belastet und daher haltbarer — abgesehen von der Moglich:
keit, kleinere Profile zu verwenden. Was die Abnutzung,
respektive Abschreibung anlangt, ist folgendes zu bemerken:

_ annehmen darf, st

dessen Kosten die unter

‘Da auBerdem das abengﬁnannte Metallgehiu

Der Rennhleﬁder Deutscbimds
In seiner Generalversammlung hat der Automabﬂklub'
von Deutschland folgendﬁ sportliche Vemnstaitxmgen daeses
}ahfes genehmigt: . -
Autamobﬂklub ‘von Deutschia
wagenrermen ‘auf der Avus, Emle September.
Badischer A.-KI, Sektion Baden-Baden tmﬁ Rhem*
Baden-Badener Turnier, 10. bis 15. Juli. L
Bayrischer A.-Kl: TourenwettbeWerb August
Kreielder A -Kl: Dauerfahrt in der mederrhenm—
schen Tiefebene, Spétherbst. - .
‘Frankfurter A.- Kl,,,

iemgung an der Demschen

k Dauerprufungsfahrt 4. bis 9. Juni 'I'urmer Bad i‘!omlmrg, Mlt{e

Juni.
Hessischer A.- Kl
4, bis 9. Juni.

Deutsche Dauerprufungsfahrt
‘Rennen auf der Opel-Bahn, 2. Septamber.

. Rennen auf dem Krédhberg, 7. Oktober.

Kolner A, Kl Deutsche Dauerprufungsiahrt 4. bis
9. Juni. ,
Ostdeutscher A K!
rennen, 29. Juli.

_ Wiesbadener A.-KlL: Deutsche Dauerprufungs-
iahrt 4. bis 0. Juni. Beteiligung an dem Rennen auf der Opel-

‘Bahn und auf dem Krahberg, 2. September und 7. Oktober.

Wertungsfahrt mit Flach-

~ Rennen auf ﬂ:rfﬂOhen Wurzel bei W;esbaden

” %fern dxe Fabrik uher quahtatw hochstehende Arbeitskriite

efingt, wie man sie bei fiihrenden Fabriken als vorhanden
bei guter Ausbildung der
und Kiihlung die Abnutzung gering,

Schmierung

‘in Sonderheit der Reibungskoeffizient kleiner wird als bei
' Maschinen mit niederen Drehzahlen. Was nun die bezﬁghche

Betriebssicherheit betrifit, so brauche ich wohl nur auf die

1914 gebauten Mercedes-Rennwagen hinzuweisen, die mit

3500tourigem Motor schwierigste Rennen durchhielten und
sich heute noch Eriolge holen. Betnebssicher sind schon
Motoren bis zu 6000 minutlichen Umdrehungen gebaut werden
‘AbschlieBend kann ich also nur feststellen, daB die Angst vor
‘Motoren it relativ hohen Drehzahlen durchaus ungerecht-
fertigt ist und ein Wagen mit 3000 bis 4000 Touren — erste
Kklassige Fabrikation vorausgesetzt — heute den wirtschaft-

‘lich gegebenen darstellt und technisch gegen die Vor‘knegs’
fzext einen wesanihchen Fartschntt bedeutet.

A 6 Ponak

Kontrollapparat Chronhodugraph. Em neuer, eben aui
den Markt gebrachter Apparat hilft einem lang: «empfundenen

‘Bediirinisse ab; denn er ermoglicht eine genaue Kontrolle der
Beniitzung des Fahrzeuges,
~yerbrauch anlangt. Dieser Kontrollappara
sut aussehenden Metallgehiuse, das am besten im innem des

speziell was den

triebsstofi-

‘Wagens angebracht wird, und das eine Zeit- und WegmeB-
"vorrlchtung enthilt, die einerseits durch ein Uhrwerk betitigt,
‘imd anderseits durch das Fahrzeug angetrieben ‘wird. ‘Die
“Antriebsvorrichtung ld8t sich in manmgfalnger Armrdrumg am
‘Fahrzeuge befestigen und durch Plombierung derart sichern,
daB eine absichtliche unerlaubte Ausschaltung ;mmﬁgﬁcéx 41st.

“Schlof gemcheﬂ werden kann, ist eine Beefnih:ssung" auch
dieses Teiles der Vorrichtung ausgeschlossen. Die zuriick-
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ire bs abiesen’ kann. Im Inmern des Gehauses be-
findet sich ferner eine sinnreiche Schreibvorrichtung, die auf
emer krezsanen PappSchei‘be welche mit einer Teilung be-
zeieﬂt in ZW°ma} zwaﬁ Stunden zu je zehn

das h‘tw,jk m eme Umdtehung versetzt wxd der Tageszet
entsprechend weitergedreht. Vorher muB die Pappscheibe
natiirlich an einer bestimmten Marke derart eingestellt
werden, daB der Schreibstift auf die richtige Zeit zu stehen
kommt. Solange das Fahrzeug sich in Ruhe befindet, schreibt
der Stift eine ununterbrochene konzentrische Kreislinie. Setzt
sich das Fahrzeug in Bewegung, dann wandert der Stift je
nach seiner zufalligen Stellung axial nach aufien und dann
wieder nach innen zu oder umgekehrt. Hiedurch entstehit aui

gleich groB ist, gleichgiiltig, mit welcher Geschwmdlgkelt das
Fahrzeug fahrt. Veranderlich in dieser Kennlinie ist aber dic
Weite der Zacken in der Zickzacklinie. Enge Zacken be-
weisen groﬁe Fahrgeschwmdlgkext weite Zacken dagegen

langsame Fahrt. - Eine volle Auf- und Abbewegung stellt einc

Wegstmoke von 2 oder 5km dar, je nachdem der Apparat aui
wbnelh oder ‘langsame Fahrt eingestellt wurde Aus der
Texl:mg der Pappscheibe 148t sich die Zeit ohneweiters ab-
lesen, 50 daﬁ festgestellt werden kann, innerhalb welcher Zeit
das Fahrzeug diese Strecke jeweils zuruckgelegt hat. Jedes

unl fu Oﬁnen des Apparates markner’t sich sofort auf der

er Lucke Jede Unterbrechung

der Ke
Tagss nachtraghch mit_absoluter Slcherhent feststellen 148t
Unsere Abbﬂdung ze;gt die Arbeltswelse des Schreibstiftes
aui der Pappsche'be aus der gleichzeitie auch die Zeitein-

hnie dle Betéﬁgung des Fahrzeuges zu Jader Zeit dcs

Hand der Abbildung 146t sich
on 10 bis 11 Uhr 20 Minuten

warde |

5 hr 30 Minuten beendet war.

aussieht.

':chrauben mit ‘anzieht.

e Von 3km zurﬁckzeiegt wobei -
~ die Scheibe sneben kurze Fahrpausen aufweist. Nach weiteret

t von 1km amd 29 ﬁfﬂlﬁéﬂ Haltezeit registriert ﬂie
ibe eine ganz ungewohnliche ‘Schnelligkeit fiir dtm Jast
wen, namlich 10km innerhalb etwa 17 Minuten. Danacit

“eine sehr lange Pause von drei Stunden. Die Scheibe zeigt

weiter an, daB, nachdem die Scheibe um 7 Uhr 3 Minuten €in-
eelegt, der Fahrdienst um 7 Uhr 18 Minuten begonnen und uin
Dann hat der Wagen die
ganze Nacht unbewegt gestandten, ‘was bei Persanenwagen

zur Verhinderung schwarzer Fahrten wichtig, und um wenige
Minuten vor 6 Uhr ist die Scheibe herausgenommen worden.

Dies beweist, daB bereits um diese Zeit derjenige anwesend
war, dem die Bedienung des ‘Apparates anvertraut war. Die
aus dem verdnderten Stand des #uBerlich am Apparat sicht-

‘baren Kilometerzihlers sich ‘ergebende Tagesleistung von
30km ist in Form von 15 vollen Zacken in die Scheib& un-

'trughch emgezerc}met,

; Eria-Magne -Reparatureu. Jeder. voxsxchtlge Automobxlxst
tut gut daran, vor Beginn der Reisesaison das Herz seines
Automobiles, die Zindung, einer genauen Priifung zu unter-
ziehen, damit er nicht durch die Launen dieses kapriziosesten
aller Herzen auf einer frohen Fahrt unangenchme Uber-
raschungen erlebt. Die heimische Zunddpparatefahrxk Erfa-
Werke, S. Erben, Wien X., Laxenburgerstrafe 137, ist in
dieser Beziehung eine Idealberatungsstelle, indem sie in ihrer
Versuchsabteilung durch Aufstellung ganz  neuartiger elek-
trischer MeB- und Pruiapparate innerhalb  einer knappen
halben Stunde eine ganz genaue Diagnose iiber den Zustand
des Magnetapparates jeden Interessenten abzugeben in der
Lage ist. FEs werden der Reihe nach Anker, Kondensator,
Unterbrecher, Magnete, - Hartgummiisolationsteile usw. ge-
messen und gepriiit und der Interessent iiber das Ergebnis
der Untersuchung kostenlos unterrichtet; gleichzeitig wird
ithm der Preis einer eventuell notwendigen Reparatur pekannt-
gegeben. - Die Instandsetzung erfolgt in allen Fallen so, daf}
der Apparat vollstindig neu aufgearbeitet wird, S0 daﬁ jeder,
der seinen Ziindapparat der Erfa—Reparaturwerkstﬁtta in noch
so schlechtem Zustand iibergibt, innerhalb der kiirzesten Zeii
einen neuen Apparat zuriickerhilt, mit dem er seine ,Fahrt
ins Blaue“ getrost antreten kann. Diese Reparaturabteilung
der Erfa-Werke, S. Erben, ist eine, die Bediirfnisse und Be-

quemlichkeit des modernen Kraftfahrzeugbesitzers nach jeder
' : -+ Richtung hin befriedigende, mustergiiltige Institution.
der Pappschexbe eine Zxckzacklmne, deren Ausschlag 1mm<.r

~ Verblendscheiben. Vielfach werden  bekanntlich
Rader verschiedenster Typen mit sogenannten Verblend-
scheiben versehen. Das Vollscheibenrad soll das Fahren
staubfreier ' gestalten (Vermeidung des durch die Speichen

hervorgerufenen Luftwirbels) und die Fahrgeschwindigkeit
_dadurch erhohen, daB das Vollscheibenrad die Luft glatt und

ohine Wirbel bei den Speichen schneidet. Ferner soll das Voll-
scheibenrad durch die innerhalb der Scheiben eingeschlossenc
Luft, welche bei rascher Fahrt stark gekiihlt wird, die Kiihlung
der Felgen und Pneus bewirken. SchlieBlich ist es nicht zu
bestreiten, daB nach unseren heutigen Begriffen ein mit Voll-
scheibenrdadern versehener Wagen recht schnittig und modern
Die ,,Siroeco—Verblenéschemen“ ‘haben den Vorteil,
daB sie an allen Radertypen leicht und schuell anzubringen

'smd Bei Contifelgen und sonstigen abnehmbaren Felgen

geschxeht dies einfach dadurch, dal ‘man die Scheibe unter die
Felgenlasc‘ne schiebt und sie mit den vorhandenen Felgen-
‘Befestigungsmaterial ‘ist ‘also nicht
nﬁng Fiir K.P.Z-Rader wird exaktes’ Befatmnnzsmaberlal
iefert, mit welchem die Scheiben in idealer Weise so be-
it werdeﬂ, daB bei Pannen, Reifenauswechseln usw. das
K.P.Z-Rad ohne Storung in wenigen Sekunden abgezogen




Seite 26

,,OESTﬁRRElCHiSCﬂER MGTOR’*B&R rwo

werden kann. Bei Drahtspeichenrddern werden die Scheiben
mittels einem aus praktischen Segmenten bestehenden Mon-
tagematerial in gleicher Weise befestigt. Am efiektvollsten
wirken die Scheiben aus blankem, matt gebgiztem oder Hoch-

glanz poliertem Aluminiumblech. Will man sie nicht blank:

lassen, s0 kann man sie in allen der Karosseric angepalten
Farbténen absolut haltbar und abwaschbar lackieren. Auf
‘Wunseh konnen auch Scheiben aus dekapiertem Eisenblech
geliefert werden. Fiir Motorréder gibt es spezielle ,Sirocco-
Vermenéscheibeﬂ“ it "Yentiiklappen

i P.etmphor und Ozonlsator. Wir hatten bereits im
Dezemberheft 1922 (Jahrgang 1X, Nr.12) AnlaB genommen, auf
eine neue Erfindung hinzuweisen, die den Betrieb von Benzin-
motoren mit Gemischen von 50 bis 757 Petroleum mit Benzol,
Schwerbenzin, Gasol, Blau6l usw. gestattet und so die Be-
triebskosten um mehr als die Hilite reduziert. Heute stehen
diese Apparate schon monatelang bei Personen- und Last-
antomobilen und Stabilmotoren im Betrieb und haben  bei
einigermafien sorgfdltigem Einbau nicht nur. keinerlei AnlaB
zu einer Klage gegeben, sondern ihren ganz ‘auBerordentlich
groBeén Nutzen durch die fortlaufende Bemebskcstenersparms
bewiesen. Ein Verrussen der Maschinen hat sich bei richtiger
Vergasereinstellung als ausgeschlossen gezeigt. Man kann
diesen Apparat, Petrophor, ein Wiener Erzeugnis, allen Auto-
mobilisten und Motorradiahrern auch aus einem weiteren
Grunde empfehlen: Bei Uberlandfahrten ist mdn der Sorge um
das rechtzeitige Erreichen der néchsten Benzinstation ent-
hoben, da sich der im Brennstoffbehdlter noch vorhandene Be-
triebsstoff durch Zusatz von Petroleum, das im kleinsten Dorfe
erhiltlich ist, ohnewziters strecken 1dBt. Im iibrigen braucht
nicht erst besonders betont zu werden, daB sich die Kosten
von Petroleum zu jenen des Benzins wie 1:3, schlimmsten-
falls 1:2 verhalten! Und noch auf einen zweiten, kleinen
Apparat sei hier hingewiesen, den Ogzonisator, der die Zu-
fithrung von mit Sauerstoff angereicherter Sekundirluft zum
Gemisch ermoglicht und so die Motorleistung erhoht, Brenn-
stoff spart und unrichtige Vergasereinstellungen korrigiert.
Die Zusatzluft wird iiber eine mehriache Funkenstrecke ge-
leitet und hiebei der Luftsauerstoff ionisiert — der Effekt ist

j,neua Maschmen vergrﬁﬁem Sxe. dabéi Jst der {}an

cin ansgeghchener, elastischer. Ein VerruBen 1st‘ ausge-
schlossen! Beide Apparate werden von der Automobil- und

: Maschmenhandelsg‘esells;:hait Wittke, Roth & Co Wien IV.,
T‘echmke:straﬁe 9 (Karlsplatz), verttwben. 7

- Rudge-Whitworth Kugellager. Geleitet van der Absaci;t
die reichen Erfahrungen auf dem Gehsete der Technik in den
Dienst der Kugellagererzeugung zu stellen, hat sich die Rudge-
Whitworth Ltd. in Coventry, welche durch ihre patentierten
selbstsperrenden Rudge-Drahtspeichenrader Weltruf besitzt,
vor einer Reihe von Jahren entschlossen, in Birmingham eine

Kugellagerfabrik zu errichten. Jedem Automobilisten ist der
. Name
Garantie fiir sorgféltigste und erstklassigste Arbeit. Die Stahl-
kugeln sowie die Lager der Rudge-Whitworth Kugellager sind

~Rudge-Whitworth* bekannt und gleichzeitiz eine

aus einer Chromstahliegierung hergestellt, derén Zusammen-
setzung das Frgebnis langjahriger Versuche darstellt. Die
Laboratorien in Birmingham sind so ausgestattet, daB eine
erschopfende Untersuchung sowohl der Rohstoffe als auch der
Fertigprodukte moghch wodarch die Gewahr geboten ist, daB
nur sorgiiltig gepruﬁes Matenal verwendet wird und
genauest kalibrierte Fertxgprodukte an die Kundscbaft gehen,
In England und Amerika bereits seit Jahren bestens einge-
fithrt und von den bedeutendsten Autbmobll- und Maschinen-
fabriken verwendet, ist nun das Rudge-Whitworth Kugellager
im Begriffe, sicii auch den Kontinent zu erobern. Mit Riick-
sicht auf die seit vielen Jahren bestehenden Eeschéftlichen

‘Beziehungen ist es der Firma Dénes & Friedmann, Aktien-

gesellschaft, Wien XVIIL, Mitterberggasse 11, gelungen, den
Alleinverkauf der Rudge-Whitwoerth Kugellager zu erhalten.
Anfragen iiber technische Details sowie iiber Preise wollen
an obige Firma gerichtet werden, welche jederzeit bereat-
willigst mit Auskunﬂen zur Verfﬁgung steht. o

ﬁinehervorragende Leistung wies ein jiingst in. Covgntry

‘gebauter kleiner 350 cm® Motorradmotor auf, welcher an der

Bremse nicht weniger als 17.5PS ergab, als Hochstleistung.
Die Hochstleistung betrug 6000 Umdrehungen per Minute,
bei einem Durchschnittsdruck von 110 Pfund per Quadratzoll.

NQTIZEN

»Yorsicht T%T¥ Psychotechnik!® Zu diesem, vom
Bremer Chemiker Wa. Ostwald verdifentlichten Artikel
schreibt wuns der unseren Lesern wohlbekannte Verfechter
psychotechnischer Ideen in Osterreich, Herr Franz Rosner-
Hertalf, folgendes: In dem erwdhnten Aufsatz wird iiber
das: Verhdltnis der Psychotechnik zur Technik richtig be-
merkt, daBl sich — gegen das eigentliche Interesse der Psycho-
technik — eine dilettantenhafte Behandlung ihres Stoffes bei
einem groBen Teil ihrer Vertreter bemerkbar mache, was
durch deren einseitige psychologische Vorbildung zu erkldren
sei; diese miiBiten sich dahier bescheiden, die von den Tech-
nikern gestellten Probleme nur einschldgig zu beantworten
oder — was unserer Auffassung niheér kommt — sich durch
zuvor angeeignete nmfassende technische Bildung maBgebende
Urteilskraft fiir die verantwortungsvolle Tétigkeit erwerben.
Wir ‘meinen auch, daB sich die Technikerschaft mehr mit blo-
logischen (anatomischen, physio-, psycho- und soziologischen)
Fragen beschiftigen miisse, um so selbstindig ihren Werken
mehr Sicherheit, Verbreitung und Dauer zu verleihen, so daB
kiinitis der ausgesprochene Fachtypus des Technikerbiologen
der QGestalter des Wirtschafislebens ist. Der Verfasser fithrt
nun einige Beispiele fiir die auf Abwege geratene Psycho-

durch zwei andere, ,Veranlagung” und ,Befahigung®.

ramerikanmhe ‘Blﬁtter.
Elektrotechniker Chatles Steinmetz erfundenen ane!ﬂs wurde

techmk aus Lnteratur (Aufsatz von Dr. R. N. Schulte, Berlin)
und Praxis (militirische Kraftfahrer-Eignungspriiffung  in
Deutschland) an und verweist schlieflich mit Nachdruck auf
die Zweidentigkeit des Begriffes ,,Blgnung ~ welchen er —
um Irrtiimer endlich zu vermelden __ ersetzt wissen mochte
- Dem-
nach zerfdllt jede ,,Eagnungs“priliung in zwei sachlich ge-
trennte Teile, in die ,,Veraniagungs“prufung, die feststellt
ob sich die Ausbildung des Priflings in .dem betreffenden
Beruf lohnt, und in die ,Befahigungs“priifung, die den Erfolg
der Ausbildung offenbart. Wir wollen — der Volistinﬂigkelt
wegen — das letzte Glied in der Reihe der psychotechmschen

'Maﬂnahmen erwé‘hnen, die sBewahrungs™ priifung, sie ist die

Kontrolle iiber den Berufsausubenﬁen, die spiter in regel-
miBigen waschenramnen zur Feststelhmg etwa verﬁndettet
psvcho-physischer Verhiltnisse geiibt wird. Jedenfalls ver-
dienen die Ausfiilhrungen des Verfassers unsere’ Zushmmung
und die Beherzlgung sextens der heteﬂlgten I(re“lse“ -

Von elm men elexirlschea Automobi! betichten
Ein Modell des vom “amerikanischen
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icht 2969 (enghschen) annd was etwa der

Haific f,des QGewichtes eines jetzigen Elek-
tromobils entspricht. Mit diesem Wagen soll mai leicht
eine Geschwindigkeit von 35 Meilen erzielen, die man auf
40 Meden zu steigern vermag. Die wichtigste Verbesserung
hegt in dea Battenen, deren Aktwnsberezch von heute 50 bis
60 Mex{en betragt und blS aui 200 Meilen gesteigert werden
kann .

Weibliche Fahrer. Wie der Bericht des amerikanischen
National Safety Council erwihnt, fahren weibliche Lenker
meistens vorsichtiger ‘als Minner. Was jedoch das Benehmen

des schonen Geschlechtes bei Zwischen- oder Unfaﬂen betrifit.
betrachtet obige Kérperschait Vergleiche anzustellen, als un-:
. gigher

Die Polizei von Michigan z. B. findet die Damen ge-
horsamer - gegeniiber den Verkehrsvorschriften und auf der
freien Straﬁe nicht so dem Schnelligkeitsteufel huldigend.

Wichtig fiir Automobilreisen. Der Osterreichische Auto-
mobilklub hat neuerdings mit den Automobilklubs mehrerer
Staaten Gegenseitigkeitsvertrige abgeschlossen, so daB der
Osterreichische Automobilklub in der Lage ist, secinen Mit-
gliedern Passierscheine zur zollfreien Grenziibersclhireitung fiir
Polen, England, Belgien und Finnland auszufolgen.

Die Einiuhr nach Jugoslawien erlaubt. Das Finanzmini-
sterium hat die Einfuhr von Automobilen per Bahn, Schiff und
auch auf trockenen, zollamtlich anerkannten Wegen erlaubt.
Falls Automobile auf Wegen, an denen sich keine Zolidmter
erster oder zweiter Klasse befinden, eingefiithrt werden, werden
die Nebenzollimter diese Automobile den nichst beiindlichen
Zollimtern erster oder zweiter Klasse zufithren. Diese Ver-
fiigung gilt nur fiir die Einfuhr von Automobxlen, welche als
Emiuhrwaren verzollt werden

,Ischecho—slowaklsche» Einiuhtgehiihr fiir  Fahrradhilis-
motoren. Durch Entscheidung des tschechischen Handels-
ministeriums wurde die Einfuhrgebiihr fiir kleine Hilismotoren
zu Fahrrddern, falls dieselben getrennt von den Fahrriddern
eingefithrt werden, von ‘/zA auf 5% des Fakturenbetrages
erhoht.

Antnmabilfrenndﬁche ﬂamnierlinien. Dem vxelsemg'en
Iuteresse, welches heute das Publikum allen automobilistischen
Neuigkeiten entgegenbringt, Ruchnung tragend hat sich die
bekannte GroBreederei ,Cosulich®, Societa Triestina di
Navigazione, seit ldngerer Zeit bereits entschlossen,
unsere Zeitschrift ani allen ihren Schiffen
anfzulegen. Wir bringen dies unseren Lesern mit Vergniigen
zur Kenntnis, wmsomehr als es sich hier darum handelt, daB
unser Blait und mit ihm dxe Interessen der osterreichsichen
Industrie- und Handelswelt auch in den Seestddten der fernen
Kontinente, welche die ,,Cosulich‘-Schiffe anlaufen, Publizitit
guueBen

‘Eine neue Fachgruppe im Gremium der Sacbversﬁndizem
Im ~Gremium ¢ Deeideten gerichtlichen Sach-
verstandigen und Schﬁtzmaster“ hat sich eine Fachgruppe fiir
Kraftfahrzenge und Kratﬁahrzeug-mlisindusma unter dem
Vorsitze des Herrn Julius Curjel konstituiert. Die Fach-
gruppenleitung hat es sich zur Aufgabe gestellt, mit allen in
Frage kommenden Bundes‘beharden Fithlung zu nehmen, um
im Vereine mit denselben Lbsung _ automobilistischer
Fragen fachtechnisch - n Die Fachgruppe steht
auch den Aummobihmeres
glieder zwecks Begutachtung und Abfassung von Gutachten,

iten durch Empfehkmg ihrer Mit- =

~Zeit auf nnseren Markt brmgen.

cbenso wie In -auBergerichtlichen Streitfillen als Schieds-
richter zur Verfiigung. Der Sitz der Fachgruppe ist: Wien
L, Eschenbachgasse 11. Anfragen und Zuschriften wollen an
den Schriftfiilirer Herrn Arnold Schon, Wien 1L, Pazmaniten
gasse Nr, 28, Telephon 40-2-19, gerichtet werdcn

Elne neue Mamrradmarke in Wlen. Wie wir erfahren,
rd eine bekannte Wiener Firma (Monos-A.-G.)
berithten enghschen James-Mutorrader in g{lemachstg:r

Groﬂer Erinlg der ,,Austm-Mntofeﬁe“ in ltalien. In
Italien konnte die ,Austro-Motorette" anldBlich des am 4. Fr-
bruar abgehaltenen Rennens des Moto-Clubs Udine einen
neuerlichen gldnzenden Erfolg erringen. Im Kriterium der

iMzQﬁ'gxﬁfﬁdﬁruaﬁi ‘der Rundstrecke Udine—Tricesimo—Udine.
- welche dreimal zu befahren war, konnte die ,Austro-Moto-

rette’ in der ersten und dritten Runde die schnellsten Zeiten
erzielen, wahrend sie bei der zweiten Runde infolge Pneu-
matikdefektes etwas zuriickfiel. Im QGesamtklassement belegte
nAustro-Motorette” den sechsten Platz, was bei der Teilnahme
der durchwegs stirkeren Fabrikate, wie Parvus, D. K. W,
Elsa, Kourier, Rubinelli ‘usw. ein #ubBerst gutes Abschneiden
bedeutet. Fiir die erreichte schnellste Runde des Tages wurde
der ,Austro-Motorette' der Preis des ,Moto-Clubs", auBer-
dem der Graf Caidelli-Preis zuerkannt.

Olympia-Ausstellung 1923. Die Londoner-Mbtora_usstél—

‘lungen in der Olympia-Halle finden heuer an folgenden Daten

. Personenautomohilausstellurg:

statt: Motorradausstellung: 15. bis inklusive 20. Oktober,
2. bis 10. November, Last-

kraitwagenausstellnng vom 22. November bis 1. Dezember.

Die Neuwahlen fiir die Kammer der franzosischen Auto-
mobilkonstrukteure ergaben folgendes Resultat; Prisident:

:Baron Petiet (Aries), Vizeprisidenten: Robert Peugeot, Paul

Panhard, Baverey (Rochef-Schneider), Schitzmeister: Baron
Friedrich von Tximkhelm (Lnrrame) zweiter Schidtzmeister:

: Lou:s Dellage.

Etwas von unseren Lastautomobilen. Betrachtet man das
neueste statistische Material iiber die Verwendung des Last-
automobils in mdustru:llen und gewerblichen Betrieben, S0
ermht sxch die nicht gerade erhebende Feststellung, daB wir
@iﬂd Die letzte amﬂiche Ziahlung hat bex uns 3506 Lasiauto~
mobile ergeben, wihrend z, B. in England zum gleichen Zeit-

.punkte 225.316 Motorfahrzeuge, die der Giiter- und Waren-

“beforderung dienten, registriert waren.

In den Vereinigten

.Staaten von Amerika kommt bekanntlich schon auf zehn bis

_elf Einwohner ein Automobil,
. wud eriahrungsgemaﬂ ein recht ansehnlicher Prozentsatz ent-

und von diesen Fahrzeugen

weder ganzlich oder teilweise zur Warenbefrderung beniitzt.
In Amerika ist das Lastautomobil sogar schon in erfolgreiche
Konkurrenz mit der FEisenbahn getreten. Es sind dort
zwischen einzelnen Industriezeéntren stdndige Automobillinien

- eingerichtet worden, auf denen regelmiBig Giiter {iber Di-

‘stanzen bis zu 100 und mehr Meilen zu Tarifen, die nicht hoher

~ais die der Eisenbahn sind, transportiert werden. Der Vor-

. teil des Automobils liegt dabei vor allem darin, daf die Giiter

direkt an der Frzeugungsstitte auf das Beforderungsmittel

«aufgeiaden und ebenso direkt beim Abnehmer wieder abge-

werden kénnen, daB also das mehrmalige Umladen ent-

J_fﬁi Dadurch geht der Transport schneller und gefahrloser

ich und verbilligt sich. Stichhéltige Griinde, weswegen

k"m.ﬁsierretch Automobile weniger als anderwirts zum Lasten-
* transport beniitzt werden sollten, bestehen nicht.

Unsere
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heimische Industrie erzeugt ganz. ausgezeichnete Nutzauto-

mobile aller Art, die auch vom Auslande gern gekauft werden, Freis
die Pflege unserer StraBen ist, nachdem sie allerdings wihrend A
'hsche Fa‘bnkate
einem Dnttel

des Krieges und in den darauffolgenden zwei, drei Jahren
sehr vernachlissigt worden ist, jetzt wieder eine bessere ge-h

worden, und BetriebSstoff, wie Benzin oder Benzol, steht,
nachdem die Periode des Mangels endgiiltig iiberwunden ist,
nin wieder jederzeit in vollkommen auSrewhenden Quanti-
taten zur Verfiigung. Und im selben MaBe wie die Benzin

preise sind auch die Futtermittelpreise gestiegen, die zum

Vergleiche herangezogen werden miissen, da das Automobil
in allererster Linie das Pferdefuhrwerk zu ersetzen bestimmt
ist. Von auschlaggebender Bedeutung in diesem Konkurrenz-
kampi sind die Arbeitslohne, die zum Teil unverhidlinismébig
hoch angewachsen sind. Nun ist emwandfre; festgestellt, daf
ein Lastautomobil, fiir das ein Chauffeur geniigt, je nach der
Art des Unternehmens, in dem es verwendet wird, drei bis
fiinf Paar Zugpferde ersetzt, deren jedes zumindest eine
menschliche Arbeitskrait benotigt. Es wire also im Inter-
esse rationeller Wirtschaft, die uns so nottut, nur zu wiinschen,

daB besonders die Leiter der groBeren industriellen und ge-
werblichen Betriebe, die als Transportmittel noch zur Ginze

oder teilweise Pferdefuhrwerk verwenden, deren Ersatz durch
das leistungsiahigere Automobil ins Auge fassen. Es kommt
dabei die Beforderung ebensowohl von ganz leichten Waren
von einigen hundert Kilogramm durch sogenannte Lieferungs-

wagen, wie auch von schweren Giitern im Gewxchte bis selbst :

Zu einer Waggcnladung in Betracht

Interessante Zitiern veroﬁenthcht das enghsche I‘Ian:ielsr
ministerium iiber die Preise der nach England importierten,
bzw. exportierten Wagen, welche Zahlen fiir unsere am Ex-
port interessierten Fabriken gewil von Wichtigkeit sind. Bei
der Frrechnung von Durchschnittspreisen ergab es sich néam-
lich, daB der mittlere Preis fiir importierte Personenautomobile

Pfund Sterling 179.—; fir exportierte Wagen Piund Sterling «

620.—, fiir importierte Chassis Pfund Sterling 174.—, expor-
tierte Pfund Sterling 568.— und fiir Lastwagen Piund Sterling
195.—, bzw 794-— betrug

Eine Bestellung, welche einer gewissen Pikanterle nicht
eiitbehrt, wurde von einem bekannten italienischen ° Sports-
mann gelaegenﬂich der Targa Florio gemacht. - Als - dersel

sali, wie schnell und regelmaBig ‘die osterreichischen Stseyf?

Wagen die sehw1erigen Ruudstrecken absolvierten, Dbestellte
er sogleich einen Wa;,en der ¢leichen Type
war — Cavaliere Florio

Aus den \
Vor kurzem wurde in Berlin eme rxeue groﬁe kraﬂ:rad-
et Motorra.lkiub von Deutschland,

sparthche Kérperschaft.
gegriindet, dessen groBziigige Anlage schon daraus zu_erseh
ist, daB auf der Funktiondrliste dieses neuen Verbaudes Par»
sonen emmenter Bedeutung im Motorrad- und Automabﬁwesan
wie Herr v. Lengerke, die Direktoren Gotte (Dinos); !
macher (Wanderer), v. Opel. Kriiger u.a.m. stehen. Zum,Pr
denten wurde General a. D. Kreuglin, zu Vizeprisidenten die
Hauptleute Halm und Fries sowie Prinz Sigismund v. Preu
sewihlt. Der Zusammenschiuf dieses neuen gmﬁen er
der derzeit in den Raumen des Antomqbﬁkiubs vor Be‘ sch
land seinen Sitz hat, mit dem D. M. V. eschlo:
Der Motorradklub von Deutschland hat die | el
‘groften kraitradsportmheq Veranstammg in Dentschland in

Herren- und Industriefakrer stets alle Preise fhole

Der Italiener
~ Name der Pﬂanze ist Tnbulus terrestn..

‘ :remen,

gemeﬁen

eine Preferenzermhﬁigung von'

11, 50 \daB fiir

den Fahrernachwuchs nur sehr wenig Anreiz zur Tcﬂnahme an
Veranstaltungen besteht.
zu

Um diesem bekannten Ubelstande

steuem, hat ein Motorradklub in Bristol '_hex emem‘

;kzwa; Rczmen gafahren Das ﬁauptrennen gibt dxe” 'au,;tsprexse,
- die naturgemiB von Kanonen gewonnen werden Im zweiten
 Rennen werden die Verbessemngen der im Hauptrexmen ge-

fahrenen Zeiten gewertet und mit Preisen ausgezmchnet. Eine
stirkere Verbesserung, als anstindig méglich, wird durch Fest-
setzung einer Hochstgrenze ausgeschlossen. So gibt in beiden
Rennen jeder sein Bestes her. Der obenerwahnte Versuch

_ergab im Hauptrennen Siege der Kanonen, im zwmten ausge-

sprochene Siege von Neulingen, wahrend die Kano::en ihre
Zeiten nicht zu verbessern vermochten

Fin Autofeind im Pilanzenreich. Im siidlichen Jram, in

 Istrien, aber auch an einigen Punkten Mederosterrewhs (bei
_ Marchegg) findet sich eine elgcnartlge Pailanze aus der Familie
_der Zygophyllaceen, der gemeine Burzeldorn, der im siidlichen

Europa auf Schuttplitzen haufig ist. Die Fraqhtchen sind
‘dornige, morgensternartige Bildungen, die einem das BarfuB-
gehen an den Ortlichkeiten, wo die Pflanze wichst, verleiden
diirften. Die sonst wohl nur den Botanikern genauer Lekannte
Pflanze hat sich neuestens, wie der ,JKosmos* (Handweaser fiir
Naturfreunde) berichtet, in Amerika sehr unliebsai bmnerkbar
gemacht wahm sie  durch Schaiwolle eingeschi ppt wurde,
_an der sich die stacheligen Teilfriichtchen leicht anhangen. In
den Staaten Kansas, Erkansas, Texas, Nebraska, Ilinois und

° d4ndere verbreitete sich das Unkraut sehr rasch und ist eine

wahre Landplage fiir die Gummireifen der Automobile  ge-
worden. Es wichst zumeist an den Wegrandem, von wo die
tachelxgen Fruchtchen 1eic

Versuché, die Pilanze mit Rohﬁi‘ nﬂd Eisem 1tr10116¢nn§en aus-
zurotten, zeigen sich sehr schwxerlg Der wwsenschaiﬂlche

diesem Jahre, der Toumt lmphy, dxe im Spitsommer bei
Swinemiinde ausgetragen werde:n soll, ﬁbernommen

Photographlscher Wettbewerb.

Der Deutschﬁster-
jrervel ringt fiir seine
'ar'ezmgen ¥ﬁraast mnm _einen  photograthischen
g, Mit der Ausarbeiting der
urchfuhmngsbesﬁmmungen ~wurde ein  Komitee betraut,
velches aus den Herren Horny, Knechtl uné Renner besteht.
iir. die Zuerkennung der. Preise ist ein Punktwertesystem
orgesehen, welches die Basis fiir eine speziell zu diesem
wecke zusammeng@%ﬁ&te Jury, der auBer Sportleuten auch

zugezogen werden hﬂdet ;

nhstogfaxshisc,ﬁm ﬁeswlﬁsmmkt gewﬁtét Ve
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Castrol-Oel.
Etwas tiber Motor-Schmierung. — Die Schmierung ein Gebiet der wissenschaftlichen Forschung. — Was. der Automobilist {iber

das Schmiermittel wissen mu& — Der dlgekiihlte Motor

Die iiberaus withﬁgen Funktionen des
Schmiermittels fiir jeden Bewegungsmechanis-
mus sind wohl schon seit altersher bekannt.
Man hat dariiber ganze Biicher geschrieben.
Niemals aber hat das Schmiermittel eine so
allumfassende Bedeutung erlangt wie heute, im
Zeitalter der Maschine, des Explosionsmotors.
Hier blieb dem Schmiermittel nicht allein seine
urspriingliche Aufgabe, die Reibung der sich
bewegenden Teile auf ein MindestmaB herab-
zusetzen, vorbehalten, vielmehr trat es auch als
Faktor in der Kiihlung in Erscheinung.

Bei jedem Explosionsmotor mufl bekanntlich
die Kahlung {nicht allein von auBen, d. h. an_den

au"ﬁeren Zylinderwanden; erfolgen, sondern es
muB auch dafiir gesorgt werden, daB im Innern

des Motors eine gewisse Kiihlung stattﬁndet.
Dies zu bewirken, zahit mit zu den Hauptauf-

gaben des Motordls. Wie groB die Tragweite
dieses Umstandes ist, beweist die Tatsache, dab
es heute eine Anzahl Motoren gibt, welche als
dlgekiihlt bezeichnet werden. Bei diesen be-

,_spuit das Motor-Schrniermittel fast die gesamte
Zylinderoberflache.

Speziell beim Motorrad ist die sachgemibe,
m Qualitdt und Menge richtig dosierte Schmierung
ein unerlaBlicher Kardinalpunkt, Automobilisten,

die in punkto Schmierung besonders heikel

ke Bet!

For

the Highway.

. the Byway,

the Airway.
and

the Fairway.

General-Vertretung fir §
Osterrelch und Ungam. ' !

i\nron Karner

Wien 8., Lederergasse

Nr. 1‘7 ::3& :
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sind, werden daher nicht verfehlen, die Art und  Das hervorragende Qualiféitsﬁl kommt nicht
Beschaffenheit der Oelsorten, welche bei den teurer und hat auBerdem den Vorteil, ein Heif-
besten und erfolgreichsten Rennmotorradern” werden unier keinen wie immer gearteten Um-
angewandt werden, — hier sind ja die An- stinden zuzulassen. Seine Verwendung bedeutet
forderungen wie beim Aeromotor die denkbar eme kolossaIeSchonung des Gesamtmechanismus.
hochsten, die der Motortechniker an ein Schrmer-: Seit den friihesten . Tagen der Explosions-
mittel stellen kann, — mit versténdmsvoller Motoren hat die Firma C. C. Wakefield & Co.
Aufmerksamkeit zu beobachten. - ich emenwganz bedeutenden Namen als Er-
Um die grﬁﬁtmbghche Kraftentfaltung -zue . zeugerin  der feinsten Schm:erole und ihrem
erzielen, hat jeder ,Motorist“ die Notwendig Hauptprodukt ,Castrol Weltruf verschafft. Die
keit der vollkcmmenen Schmierung seines Ve- verschiedenen Grade des »Castrol“- Oels sind
hikels ernstlicast zu wiirdigen. Insbesondere gilt fiber die ganze Welt verbreitet, und wird irgend-
dieser Grundsatz fiir den Motor- ‘ , wo ein neuer Weltrekord —
fahrer. Denn dieser kann sich sei es dufch Motorrad, Auto
auf ein Risiko nicht einlassen, Motorboot, Flugzeug — auf-
weil seine personliche Sicher- gestellt, so ist es beinahe immer
heit hauptsdchlich von der . yCastrol, welches zu dem Er-
mechanischen Vollkommenheit ~ folge beigetragen hat.
seinérMaschine abhangt, welche Die Firma C. C. Wakefield
sehr leicht durch kleinere Ver- & Co. Ltd. hat das Problem der
nachldssigungen oder schlechte wirksamsten Schmierung im
Behandiunig &ine EinbuBe er-. . b\ Wege der wissenschaftlichen
leiden kann, Ein wirklicher .oR|  Forschung eingehendst durch-
Motorradfahrer, - e MV' |  gearbeitet und, wie man fest-
echter Sportsman N AT Vo stellen -in jeder Hinsicht
wird seinen beso " r , . B len beriihmten Labo-

o

deren Stolz auf die f ' 8 Lo P4  ratorien der Firma arbeiten her-
gediegene Wartung ; ' - Chemiker unent-
seiner M e , G o e die Verwendungs-

setzen. Er

r Oele auf die
peinlichste -

des Oeles abhﬁngxg erschemt. : _ Sen. 4
Eine kieine Preisdifferenz darf | al > Oe wel ise im Flug-
halten dén Motor m1t dem gst : ‘bei de

Augen halten muﬁ-_«‘,._



Der Himmel als
: Schreibtafel.

In England macht
man von Flugzeugen
zuReklamezwecken it
groBem Erfolg Ge-
prauch. So verstehen
es die Flieger ausge-
zeichnet, mit Hilfe von ;
Rauchwolken ganze = %
Satze am Himmel zu
schreiben. Von der

Renault, Sunbeam, Salmson, Syddeley-Deasy
usw. eine auBerordentliche erfolgreiche Ver-
wendung gefunden hat. Dieselbe Type finden
wir auch bei den Siegermaschinen der wich-
tigsten internationalen Wettbewerben. ~Das
amerikanische Volksauto Ford bedient
nahezu ausschlieBlich der Type ,F“ von welcher
eine Gattung speziell fir den Winter-, die an-
dere fiir den Sommerbetrieb bestimmt ist.
,CW¢ ein halbfliissiges Oel, bewahrt seine
Viskositat ebenfalls unter den schwersten Be-
dingungen und absorbiert geradezu die Warme.

Schieber-Motoren verwenden mit Vorteil die

Type K In dhnlicher Weise erscheint fiir

~OESTERREICHISCHER MOTOR—DER FLUG*
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GroBe dieser Schrift
liefert einen Begriff die
Tatsache, daB das iiber
. dem Epsomer Renn-
platz entwickelte Wort
_ Castrol® drei Meilen
Linge und eine halbe
Meile Buchstabenhthe
_aufwies. Die zwei Mei-
len hoch operierenden
Flieger  verbrauchten
hiebei 50 Millionen
- KubikfuB Rauch.

die stets zunehmende Volkstiimlichkeit des
Castrol, daB selbst in den weitesten Kreisen
und nicht nur unter Kennern, sich der Gedanke
der Vernunft Bahn bricht, daB es nadmlich weit
billiger kommt, mit gutem Oel zu schmieren
und den Motor dadurch nicht allein zu schonen

'sondern auch ein Bedeutendes langer auf seinen

Hochstertrag zu erhalten, als mit minderwertigen
Schmiermitteln . schlecht zu fahren und die
vitalsten Bestandteile der teuren Maschine un-
gerechtfertigter Abniitzung auszusetzen.

. Nicht uninteressant ist, daB eine groBe An-
zahl von namhaften Fabriken ausschlieBlich

., Castrol“Oel verwenden und auch ihren Kunden

jeden Sonderzweck, wie Landwirtschaft usw. ;fiﬁempfﬁhlm ‘
eine bestimmte Oeltype vorgesehen. ~ Davon seien hier angefiihrt:
v "Motorrader:
Das Oel der Kenner. i e Rouglas
- Ariel Duzmo
Wie sehr die Kenner auch bei uns den Wert  Bradbury Economic
eines hochviskosen rizinushaltigen Schmier-  Brough Enfiefd
mittels zu schétzen wissen, geht daraus hervor, - Chater Lea Harley Davidson
daB der feine aromatische Geruch, den ,,Castrol“ Coulson (Wall) Hawker
den Abgasen verleiht, bereits sehr hiufig in ~ Coventry Eagle H..B.
den Straen Wiens zu Henley ‘MAG
spiiren  ist. Gewﬁhnhch WAKEFIELD . ~ Indian Martinsyde
waren es nur b lsgndere vy . | Massey Arran
,,Conalss urs®, we U4 1 [ James | Matador
» OT{} p’ O /L . J. AP 'Mgtchless .
e — Lea Francis| New Imperial
Die eingetragene Schutzmarke des LCastrol-Motor-Os!®.
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New Scale
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Bean o - - ER
B " H. E. Sports Model  Overland. * Vauxhall

Bentley Hillman Sports Model Pagefield Lotry

Bradshaw 0il Cooled HOngOﬂ . U;Repuhhk—Lastwagen
‘Calthorpe Sports Model
Carden bt ot e
Charron Laycock _ Jowett Ml R M Cf

Hornsted, Lo Heode.
Hydson - . Bie
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Castrol-Oeles '
hel den verschxe
~ turen ist

Dle Verwendungsfahlgkeii des il

Vinto

Warren Lambert
- Westwood

Wigan Bar;low.\i"i
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RUPGEPAL|A

KUGEL AGER
. VERGASER

OHONOEONONONONONONONO
BRENNS’ OFF
'FORDERER

X

Alfeinvertrieb:

DENES & FRIEDMANN A-

Wien XVIil., Mitterbergg. 11, Tel. 20946, 21464
ZURICH , PRAG , BUDAPEST

i unummmmnlmu|mumimmmnnmmmmmnmimu|umlmmwmmnunmsmmmmmuumumﬁ

B S. A-- Motorrader; 1

Hirschlco Vienna
Birmingham 8435 29 14 443 s

PRGbLAS-APPARAIE

e s. m:« b. M.
Telephon 20-9-46.

WIEN, S0, Beairk

Mitterberggasse i
Telephon 21-4-64,

nun1mﬂummmHmummn|mmmmmmmummmmlmnmmnnmnummu|mmuummumnmmmmmumu mmmm

BENZIN

- vyon 680-760 zu Orig.-
. Fabriks-Preisen

BENZOIL.
AUTOOL

(raffiniert) K 7000.—

‘ Scottish six days trial under exceptionally ardous
conditions b, s. a, gained manufacturers team prize Club

i team prize three silver cups an achievement unprecedented.

b. s a cycles.

: Deutsche Uebersetzung tes i
Telegrammes der B. S. A. Cycles Limited, Birmingham
£ an deren Generalvertreter i

" Hirschl & Co., Wien I, Schmerlingplatz 5:

stets lagernd.

~ Hirschico Wien

Birmingham 14, 5, 1923, 443 h

Geotfnet von 8 Uhr frith bis » Uhr
abends, auch sSonn~ u. Feier-
tage ununtorbrochen.

STROHMEIER

WIEN 1IV., SCHLEXFMUHLG 14a.

Schottische- Sechstage-Wertungsfahrt unter au serordentlich

sc weren Bedingungen gewann B.S.A. Fabrikanten-Team-Preis, ;

Cl: bIeam«Prers, 3 Sclber Pakale, ‘gine noch nicht dagewesene :

Leist .
_EE.EE. e B S A. Cycles Limited.
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‘Das Gsterreichische Qualitatsiabrikat

OESTERREICH ISCHER MOTOR—-DER FLUG

der Leichtmotorrader ist das Zweitakt

Nummer 5

, - Auzachll“'
Tel. 22 3 o2 '

‘ - Zweigzaggﬁriebe, Kenuskmiang
‘ ofilic . &sterrelchisfehas Erzwgms der Firma
| WlLD & ACKE ,ﬂANN WIEN X

bS Lelebtmotorrad, Elockkonstruk

;‘.;ﬂ., GEBLERGASSE 82

\\}\\\\V«\\\‘l\\\\m

. x\:\, oo A
G

Inpu g ATELIER DUSSELDORE

Generalvertretung fir 6sterroloh, Unga mv ,
Jugosiawien, Tschechei, Polen,Run én :en:

Autohaus Sveas

Wien Vi., Mollamlgasse 19.

Tel. 22.3-49
-Solv ‘ertreter gesucht.

BUGATTI

75 LITER INHALT
4 ZYLINDER 4
150 kemm
uﬂcnsressenwmmaxar

Tel. 1161

PROMPT LIEFERBAR

Soivente Verireter idr Provinz
und einige Nachfolgestaaten
zu giinstigen Bedingungen gesucht

Die engﬁSGhe Welimarke

HUMBER

- MOTORRADER
EONKURRENZLOSE PREISE!
Genérélvertrieb

Traumansdorier Fahreeag *:

Wien V., Wiedner Hauptstrafie 99. Tel. B3 *!6
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Original

LENITH

Vergaser

Vergaser
NEUE MODELLE
FUR AUTOMOBILE unp MUTURRADER

R. & F. HERZ

WIEN I, Ro'rnn'rumsmassn NR. 31
TELEPHON 64201.

EEEEARTEEE ENeEEEN EREREn lIﬁﬂ.-.I-.lI

TARGA FLORIO 1923.

ERSTER ' "sz“-ER DR'"ER;:

Sivocci auf ' Ascari auf Minoia auf
,,Alfa-Romeo*' ,,Alfa-Romeo*’ . Steyr"!

in der Gesanntklassxtnkatnou fuhren mit

BOSCH- ZUNDUNG

von 17 gestarteten Wagen fuhren 14 mit BOSCH ZUNDUNG und mit
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Von der Segelﬂug oche im Harz.

Die ‘erste Wintersegelfluzwoche in St 'dreasberg An der Veranstalting bet
_ licgt zwar bereits mehrere Wochen hin I dhnt, nur vier Flugzeage, die
crscheinen uns die sie betrefienden Ausi ' 1 | ‘ :
wir infolge Piatzmang:ls 1etief erst jotz
_ kénnen, auch heute noch von hoher Aktualitd
iunge Segelflugbewegung aus den Eindrii 2
Beobachter zweifellos wertvolle Anregungen zu schopfen in F{hon—Wett‘b werbe, ist ein Rumpiemd
der Lage sein diirfte. . Die Red. Fliigel, dessen Rumpf und vordere Ha
Die Harzer Veranstaltung sollte vor allem dazu dienen, Sperrholz beplankt ist. Die rii irtige ﬁalite der
cin fiir Segelilige der mitteldeutschen Seg:lilugvereinigungen  mit Leinwand bespannt Das Flugzeug |
geeignetes Gelande ausfindig zu machen, damit die Flugzeuze die Spannweite betragt 1260 m, das Gewi
dizser Vereinigungen hier erprobt werden konnten, bevor sie .die Flichenbelastung 11 ko, Zur Fortbewegung aui
den weiten Weg in die Rhon antreten. Gleichzeitig sollte auch Boden dienen drei, um horizontale Achsen drehibare Fuf
die Brauchbarkeit der gegenwirtig bei Segelilugzeugen ver- von normalen Abmessungen, von denen einer unter d‘m
wendeten Fortbewegungsmittel, wie Gleitkufen, FuBbélle und ' - Fii
Anlaufréder im Schnee erprob gtage war
ein ausfithrliches Pro- , i ’ :
gramm  vorgesehen, . Dxe Steuer sind nor
das aber leider in- ‘ mal, Querruder dureli
folge der Ungunst des Verwindung der

Wetters nicht zur. | : ey _ Flitzelenden.
Durchfiithrung ~ kom- . 4 5 f : ~ Der ,Senator”.
men konnte, Nur am (S : | in den Zeise-Werken
letzten Tage der Ver- | ; ; Hamburg erbaut,
anstaltung  war aus- | g, | 1 das  Ergebnis

gesprochenes  Flug- £ 1 hriger  Betitigung
wetter, an zwei wei- (- ; : des FErbauers, Herrn
teren  Vormittagen l & : ‘ e Nesemann, auf dem
konnte geflogen wer- Gebiete des Segelflug-
den; die iibrige Ze't : : g | Dbaues, Das Flugzeug
herrschte Regen, ¢ T g ; . - oll sich im vor-
Sturm und Nebel, so \ B en Rhonbewe
daB an die Durch- ' . . . ‘ nicht bewihrt haben
filhrung groBerer ‘ - . - und - wurde - griind-
Fliige nicht gedacht lichen Verbesserungen
werden konnte. Das _unterzogen. Es ist ein
andauernde Schlecht- Rumpfeindecker von
wetter war wohl auch s : . _6m Lange, 12m
der Grund, daB nur Das Seqnmugz g der Segsmugvarelnlquan an der Technischen ﬂoclmhule wien Spannweite, 12 m
vier Flugzeuge an den Die Yersuchc dieses von HorernB::l}v‘ksi ::;sgar;emfnfgpemeckers lonen demnpichst Hehe un emer mxtt—;’
Bewerben teilgenom-
men haben, da die anderen, di¢ im Anrollen begriffen waren, 1.5m. Die Fidche betragt 175 m?, das Leergew:cht kg, die
unterwegs aufgehalten und zuriickdirigiert wurden. Trotz allem Flichenbelastung 9.15kg. Als Fortbewegungsmiitel |
war die Veranstaltung fiir uns Osterreicher HuBerst lehrreich. an der Rumpflmterseite befestigt s drei Blattern |
. Trotz der Ungunst des Wetters durchstreiften Gruppen ‘»G!eltkufe ' .
der zu den Flugzeugen gehorigen Mannschaften die Umgebung, '
um das Gelind: nach allen Richtungen zu erkunden und Wind- IS
messungen vorzunehmen, um so fiir den Eintritt von Flug-  gestell mit Anlaufradern, an die
wetter geniigend vorbereitet zu sein. Uber das Geldnde ist Vwerden konnen. Das Flugzeug m1
kurz zu sagen, daf es seiner Gestaltung nach sehr unserem
Wienerwald #hnelt, nur mit dem einen Unterschied, daB nach 1st 72 kg, die Flﬁahenhveiastung 10 kg. Vetwmdung un
allen Seiten hin Hutweiden von aimenartigem Qha:akter. al ] emerkensw«.rt sei angef' .da:"s
Start- und Landeflichen brauchbar, vorhanden sind, so daB in teue
dieser Gegend Fliige bei jeder Windrichtung moglich sui
werden. Bisher herrschte bei uns dic Meinung vor, daB than
fiir den QGleit- und Segelflug eines Berghanges zum Abfluge
und einer vorgelagerten, moglichst hindernisireien Ebene als
Landefliche bediirfe. Bei den in St. Andreasberg durchge'
fithrten groBeren Fliigen landeten die F‘iugz ge ohne nenn

hebel, sondern iiber eine am Steuerknupp 3l befeshgte
fithrten, so daB das Seitensteuer durch Drehung dieser
betatigt wurde, eine Anordnung, die sich nach Aussa
iihrers nicht hewdhrt hat. Das Flugzeug wurde gel

werte Beschadigung durchwegs an oft enklich  steilen : hergés 11t wxe*den

Hangen, eins Landung erfolgte sogar mitten in einer noch mit . Der ,Sperber*, ebenialls ein Eindecker
‘Baumstriinken bestandenen Jungholzpflanzung. . sche, ist von einem Kaufmann a
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folme au Edelhclz, ‘aﬂe anderen’kTexle aus "gewohnhchm
'Mateﬂaﬁ unt&:r zu Hilfenahme der emfachsten Mlttel erzeugt.

. : “die bei den versnhiedenen Versnchen wvderhalt
besc‘héid;gt wurde, stets jedoch leicht wieder repariert werden
konnte. Die Steuerung geschah bei allen Flugzeugen durch
Kniippel und, auBer bei ,Marion®, durch Seitensteuer-FuBhebel.

Nun zu den Fliigen: Bis zum 4. Februar waren auBer
einigen ,Hupfern* keine ernsteren Flugversuc&w U ver-
zeichnen. An diesem Tage fiilhirte Martens einen sehr schonen
Gleitflug mit S-Kurve aus. Der Flug hatte eine Dauer von
ungefahr vier Minuten iiber eine Entfernung von 1750 m, wobei
er die Talsohle in einer Hohe von 300 m wiberflog. Trotz der
geringen Dauer war dieser Flug nach Urteil des Rekord-
aiannes Martens einer seiner bemerkenswertesten, da cr die
Abzweigung dreier Téler absichtlich iiberflog und aus iedem

Tal eine andere Windrichtung zu verzeichnen war, deren Aus-

niitzung an den Fiihrer besondere Anforderungen stellte. Ein-
setzender Regen verhmderte auch an diesem Tage jede weitere
Flugtatigkeit. .

. Ber Erfolg von Martens spornte = die Besatzungen der
iibrigen Flugzeuge zu erhohter Tatigkeit an. Montag, den
‘5. Februar gelang auch dem ,Senator* ein ldngerer Flug, bei
welchem zu bemerken ist, daB das Flugzeug eine Durch-
schnittgeschwindigkeit von 224 m/Sekunden, das
Stunden/Kilometer, aufzuweisen hatte, wobei der Hohenunter-

schied zwischen Abflugstelle und Landungsort bei einer Ent-/.
fernung von mehr als 1 km kaum 30m betrug. Am 6, Februar "
startete ,,Vampyr" mit Schwarz am Steuer zu eiinamgtbﬂeren,

ist  80.64

ﬁa’s ﬁugzeug ‘wurde, da der Start nicht genau gegeaa

‘ nwind erfaBt und gegen einen
eistesgegenwart des Fithrers
T es zZu danken, daB das Flugzeug nicht an den Biumen

_zerschellte.  Es bedurite langer Anstrengungen, bevor es dem
 Fithrer gelang, das Flugzeug gegen den Wind zu stellen.
 SchlieBlich landete es glatt an einsm besonders steilen Ab-
. hange, schitzungsweise 40°, so daB das Flugzeug riickltngs
_abrutschte, wobei es beschadigt wurde. ‘
hatte die Segelflugwoche in St. Andreasberg il Ende erreicht.

Mit diesem Fluge

Wenn auch keine besonderen Leistungen erzielt wurden, war
die Veranstaltung insbesondere fiir Neulinge im Segelflugwesen
auBerst ergebnisreich. War ihnen doch Gelegenheit geboten,
jede Tatigkeit, vom Ausladen des Flugzeuges und Erkundung

~des Geldndes bis zum vollendeten Gleitflug, durch -eigenen
‘Augenschein wahrzunehmen
genauestens einzuprigen.

wund sich alles Erforderlich:
Sicherlich wird es auch dort viele
gegeben haben, die in der Zeit der sich jagenden Rekorde.
enttduscht von dannen zogen, denen es vielleicht einen be-
sonderen Nervenkitzel bereitet hiitte, wenn sie den einen oder

_anderen (_ler‘btaVﬁn Flieger zerschmettert am Boden liegen
_ gesehen hitten.
gegonnt.

Zum Glick war ihnen dieses Schausp%el nicht

Werm die Segelﬂugwoche mcht den von den Veranstaltem

_erwarteten Verlauf genommen, ist dies nur der Ungunst des
‘WWetters zuzuschreiben. An gutem Willen und Unternehmungs-
‘geist hat es den Segeliliegern nicht gefehlt.
“jeder der Besucher eine Menge wertvoller Anregungen und
‘Winke mit nach Hause genommen.

Doch hat wohl

Und wenn schon der
Veranstaltung kein anderer Erfolg beschieden gewesen wire,

‘hat si¢ zumindest ganz bedeutend dazu beigetragen, den
Seeelilugsport weiter in alle Schichten des deutschen Volkes
Lz yerpﬂanzen und neue Anhdnger zu werben.

Rundschau.

Eine v:elvercprer'hendo (irundung Seit den erinnerungs-
reichen Tagen des grofen Flugmeetings auf dem Wiener
‘Renmplatz, an dessen Veranstaltung unsere Redaktion bekannt-
unserer Flie-
Die,
Ententemissionen  hat
‘chen ihre fiirchterlichen Spuren zuriickgelassen. Erfreulicher-
_ Leistungsfahigkeit osterreichischer

lich in initiativer Weise mitgewirkt hat, sx:hn .
‘gerei alle Volkstiimlichkeit verloren gegangen zu scin.
- systematische Zerstorungsarbeit der

weise mehren sich die Anzeichen dafiir, daB es bald gelingen
werde, diese traurigen Gedenkzeichen einer hoffentlich end-

giiltig iiberwundenen  Epoche zu tilgen und das Interesse des
Publikums an der Luftfahrt wieder zu erwecken. Dieser Ge-
_danke diirfte wohll eine Gruppe von Personlichkeiten in Wien
geleitet haben, als sie den EntschluB faBte, eine Gesellschaft

unter dem Namen ,Austria® ésterreichische Luft-
verkehrsegesellschaft, ins Leben zu rufen. Das Pro-

gramm der Gesellschaft muB von selbst. werbend wirken. Es
handelt sich ja um ein rein o6sterreich isches Unter-
nelimen, das mit in Osterreich gebauten (bereits in

Bau befindlichen) Apparaten den Betrieh anizunehmen ge-
denkt. Die Griinder, unter welchen wir bekannte Namen, wie
“den des ehemaligen Leiters der kommerziclien Direktion vou
Daimler, Albert Fr.Mess any, den des Herrn Karl Rektor,
sowie jene der durch ihre Kunstilige in Wien, Graz, Klagen
furt, Villach usw. rithmlichst hervorgetretenen Feldpiloten

- Willibald B unner und Franz Zuzmanun finden, planen
em einen Verkehr innerhalb Ostefremh zu errichten,

der spiter zu einem interstaatlichen ausgabani werden soll.
In richtizer Erkenntnis der Notwendigkeit @ psychologischer

iirﬁehnen dari.

dorf statt.
Luftverkehrs- Aktiengesellschaft
_eine Reihe von Vertretern der Behorden, der Presse usw. ein-
- geladen.

;’Vorbereltungsarbelt eoll dur;h Schaufliige das Interusse
neu belebt werden.
und Rundfliige iiber unseren gewiB sehenswerten Alpenland-

Ferner sollen Lehrkurs ¢ abgzehalten

schaften durchgefiihrt werden. Jenen Sportsmen, welche das
Fiwzeugiuhrerdmlnm anstreben, ist Gelegenheit geboten, die
{nrderuche Praxis zu erlangen, Es ist selbsiverstdndlich.
daB die Gesellschaft, deren Streben ist, dem Auslande die
Arbeit und Flieger vor
Augen zu fithren, auf grofite Forderung seitens aller. Behorden
Um das Interesse der Finanzkreise braucht
maﬂ nicht zu bangen, denn diese wissen.aus den Gewinnaus-
weisen der ausldndischen Gesellschaften wohl selbst die enf-

ﬂ»sprechenden Schlusse zu ziehen .

Die Frofinung der Flugpostlinie Miinchen—Wien fand
am 14. Mai, 12 Uhr mittags, auf der Donauwiese gegeniiber Nu®-
Die in Griindung stehende Osterreichische
‘hatte  hiezu

Piinktlich traf das Junkers-Metallilugzeug ein. Nach

Ansprachen des Direktors Dr. Bardas-Bardenau und

_des Bundesministers Dr. Schiirfi trat das Flugzeug wieder
den Riickflug nach Miinchen an. Ab 22. Mai wird der Verkehr
regelmiBig betrieben, der Flugpreis fiir die Strecke Wien—
_ Miinchen betrdgt K 650.000.—
 tdglich, ausgenommen Sonntags, um 12 Uhr 30 Minuten, die
* Ankunit in Miinchen um 15 Uhr 30 Minuten in der Gegenrich-

Der Abflug von Wien erfolgt

tung. Abflug von Miinchen 9 Uhr friih, Landung in Wien um
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12 Uhr mittags in der allemachstea Ze:i

zeuge den Verkehr Wien—«Budapest aufnehmen. Téghch um ‘

10 Uhr 15 Minuten vormittags wird ein se!fches Wasserﬁug
zeug  Budapest verlassen, um 12 Uhr mittags in Wien ein-
treffen und um 12 Uhr 30 Minuten wieder nach’Budapest Zn=

riickflicgen, Der Flugialirpreis fiir die Strecke‘ ernw—Buda— -

ﬂ st wzrd }s %ﬁﬁﬂwwrbetragen

Tasehenbneh der Lnftﬂotten. Das. se‘it - acht Jahreu
schmerzliuh vermifite ,Taschenbuch der Luftflotten® 'wird
nunsmiehr im Mai in J. F. Lehmanns Verlag in Minchen neu
herausgegeben, Herausgeber ist der bekannte Flieger und
Flugschriftsteller Diplomingenieur W. v. Langsdorff. Der neue

Jalirgang bringt in 442 Abbildungen und zahlreichen, sehr aus- ‘

fithrlichen Tabellen alles Wissenswerte {iber die Luftschiffe

und Flugzeuge Deutschlands und der anderen Luftschiffabrt g .
j54kg Benzin verbraucht L sind derart besche;den, daﬁ seim
Konkurrenzfahigkeit als Luftreisemittel gegeniiber Exsenbahq |
iahrten als szegeben betrachtet werden darf |

treibenden Staaten. Allen Pliegern, wie auch der Flugzeug-
industrie wird hier ein auBerordentlich reichhaltiges und wn-
t.ntbehrhches Nachschlagewerk dargeboten

Fllegersektion des Amklubs. Die erstem ‘Versuche mit .

den beiden Segelﬂugzeugen sind schon fiir die ndchste Zeit
aeplant, doch wird vorldufig von einer Verstandigung der
breiten Offentlichkeit abgesehen. Der Zeitpunkt wird nur Mit-
gliedern und den nachsten mteress:erteu Kreisen bekaunt-
gegeben. Die Startversuche werden, wie bereits mitgeteilt,
in Bruck an der Leitha stattfmden, doch ist fiir einen spateren
Zeitpunkt als Fluggelidnde die Gﬂgeﬁd des uﬂteren Schnee-
berges in Aussicht genommen. — In der letzten Sltznng der
Sektion machte der Vorsitzende, Oberst Hoimann, die
interessante Mitteilung, daB sich die argentinische flugtech-
nische Fachzeitschriit ,Aviac ion% das dortige offizielle
Organ, an den Osterreichischen Aeroklub mit der Bitte ge-

a~:deckers, ~
48m,
100 km/st.,
 fiir drei %tumien, Matar 18 PS; .S "tax“

ihr
Route fithrt iiber Wien mit eventueller Berithrung Budapests
_ iiber Konstantinopel,
‘Japan, Aleuten Inseln, Vancouver, Camp Borden. St. Johns,

Ftuggewickf ke, eschwiidigkelt
Landungsgeschwindigkeit ﬁﬁkmlst Betriebsstofi

Hohe i 5m,

Dxe m ﬂmf bxs zehn

~ Flug um die Erde‘ Die Aﬁsiﬁhfung des seiﬂar
r. Ross Smith und Major Blzéke ‘geférderten Planes eines

~ Fluges um die Erde, wird derzeit von mehreren Seiten geplant.
Mr. Alan J:Cobham bereitet nun seinen Start von ‘London ‘aui
 einem Flugzeug der Type DHg vor.
der Flugzeugiabrik De Havilland gespendet. Die drei Motoren
_ fiir das Flugzeug wurden von der englischen Motorenfabrik

Das Flugzeug wurde von

Siddeley zur Verfiigung gesteﬁt Der Flug wird bis Shanghai
on der Maschina als Landflugzeng absolviert und soll dort
Umbau in einen Hydroplan durchgefiihrt werden. Die
Bagdad, Karachi,

Aleppo, Shanghai,

wendet habe, daB durch Vermittlung des K'iubs Bilder
mit  Unterschriften osterrexchxscher Off
ziere und Unterofifiziere an ‘
swecks Reproduktion eingesendet werden mogen. Es wird
daher gebeten, solche dem Aeroklub, Wien L., Kdrntnerring 10

oder Herrn Hauptmann Feldpilot Schiller in Wien, Kriegs-

ministeritm, einzusenden, welche Stellen die Bﬂder sammeln
und ihrer Bestimmung dlrekt zufithren. (Es ist dies ein sehr
erfreuhches Zeichen dafiir, in welch hohel Maﬁe auch das
ferne Ausland die Leistungen unserer Fheger im Weitkriege
trotz der nur sinseitizen Berichterstattung wahrend desselben
Zl wurdlgen wei. Anmerkung der Redaktion.)

+Hopiner SL* Dem von uus ausﬁxhrliah beschmebenen‘
ersten  Osterreichischen Nachkriegsflugzeug war das QGliick
nicht lange hold. ‘Nach mehreren gelungenen Fliigen, bei
welchen der vom Piloten Kriger gesteuerte Eindecker eine
sehr beachtenswerte Stabilitdt zeigte, endete die erste grofBiere
Luftreise (n‘u,h Niirnberg) auf einem w uchen Wiesenbodeu bel

Bﬁcher- und Zeﬁschnftenschau. :

.NSU-Motorrad nﬁt Keﬂenantrieb tmd ‘seine Behandlung®
ist der Titel einer von den Neckarsulmer Fahrzeugwerken,
Aktiengesellschaft, Neckarsulm, herausgegebenen sehr instruk-
tiven Broschiire, Obwoh! sich das soeben in zweiter Auflage
erschienene, reich illustrierte Biichlein naturgemdB vornehm-
lich mit ‘dem Erzeugnis der Werke befaBt, enthilt es sehr viel
des Wissenswerten fiir jeden Motorfahrer. ‘Sein Inhalt gliedert
sich in drei Teile. Der erste davon fithrt den Leser in die
Geheimnisse des M;echanmmus ein, er lernt Konstruktion und
Arbeitsweise ‘des Motors, das ‘Wechselgetriebe fiir drei Ge-
schwindigkeiten, Bréemsen, Federung usw. kennen. Im zweiten

diese
' sal einen Flugplatz fiir motorlose Flige.
~ Flugzeuge (sieben bis neun) werden dort zunachst in eme Vor-
kcukurrenz treten e

éausschheﬁhch ortospesen) direkt von , sulme
Fahrzeugwerken, Aktiengesellschaft, bezasen werdan. e

Neu Fundland, die Azoren, Lxssahen nach London.

owakische Aemklub errichtet bei Konig-
Die hxsher erbauten

. ‘deutsche ﬂuzwesen und dﬁn deutsatwn Fiugzaugban eine gam
. besondere Bedeutung. Dort werden zum erstenmal seit zehn
‘Jatiren Flugzeugé aus aller Herren Lander friedlich nebenein-
ander stehen und so Gelegenheit bieten, den Stan
" nischen Entwicklung des Flugzwgiaaues in den vers
sten Landern durch den direkien
aus allen Landern zu ‘beobachten, zumal mit der Al
‘selhst auch Wetthewerbe und Vorfﬁhmngen ve bumtrea sein
werden : .

er tech-

ergleich der

eil findet man in iihersxchtlmher ‘Form wertvel}a ,Wank»e fur
die Instandhaltung des Rades und fiir das ‘Nachstellen ver-

_ schiedener Teile bei Betriebsstorungen. Der dritte Teil ent-
-ﬁ%ﬂt Betriebsanleitungen, gesondert nach allgemeinen Anwei-

sungen, Arbeiten vor Fahrtantritt, Waﬂung wihrend der

J?ahrt Aufbewahrung des Mstarfades usw. Auch die Mani-




