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AUTOMOBILISMTUS.
RENNEN UND KONKURRENZEN.

Oesterreichisch-ungarische Wertungsfahrt.
11. bis 16. Juni 1923.

Bei der Wage. ,

Die Abnahme der Wagen fand Sonntag, den 10. Juni,
statt. Zahlreiche beteiligte und unbeteiligte Zuschauer hatten
sich rund um die FroB-Biissing-Werke i der Nordwestbahn
strale versammelt.

Von den bekannten alten Funktlonaren des O A. K.
waren hier Herr Bob-
Mauthner, ‘Mandl und FaB-
bender bei der Wage titig.

Ferner waren zugegen:
Graf und Grifin Kolowrat,
Grai Wimpffen, Baron Wal-
ter Franz, Oberregierungs-
rat Stephan v. Rakofsky,
@Generaldirektor Dr. Horo-
vitz, Direktor Nikolaus von

Szillagyi, Kommerzialrat
Anton FroB-Biissing, Kom-
merziairat Direktor Hal-
phen, Kommerzialrat Byk,
Ludwig Lohner, die Direk-
toren Willy Herbst, Wind-
berger, Klein, Hamburger,
Riedl, Engel, Mayer, Seidl,
Bohdulek, Sisowitz, Frank,
Urban, Ladislaus Feigl, El-
vert und Prokurist Bauer,
Direktor  Schiiler, Ressel,
Henriguez, Baron Wohl-
gemut, Ingenieur Hacker,
Ingenieur Futter, Lambert Siegl, die Redakte.ue Rosenthal
Bechtel, Mittler, Illes (Auto) Generalsekretar Aladar Szelnai,
Bez.-Hptm. Rex-Rat Perhan, Baronin Frb, Dr Feledy usw

Viele schone Wagen waren hier zu sehen, so das Gréif
& Stift-Team (Witt, Auersberg, Graf jun.), dann die zahl-
reichen Steyr-Wagen, worunter Walter Delmars allgemeinen
Beifall als eines der ,sportlichsten Fahrzeuge der Konkur-
renz fand. Auch das M. A. G.-Team sah sehr sportlich aus
— man konnie aus ihren hiibschen Sportkarosserien ersehen,
wie der ,Osterreichische Daimler-Stil* im Ausland Schule
macht. Nichis besonderes in technischer Hinsicht war bej

ﬁnemmhlsohvunnmm Wertungsfahrt.
Das Grit & Stift-Team. Von links nach rechts: Prinz Aueupet (Vierzylinder
Gréf & stift); Wikt v. Doring (Sechszylinder Griaf & Stift); §o
(1900 cm3 GTéf & Btift),

den Wagen zu bemerken. Tourenwagen sind heute eben von
Haus aus fiir die schidristen Erprobungen ohne spezielle Pra-
parierung geeignet.

Der Start,

Um 4 Uhr frixh gehort der Kirninerring just nicht zu
den belebtesten Verkehrsadern, speziell an einem Montag.
Trotzdem hatte sich wvor
dem Domizil des Osterrei-
chischen Automobilklubs,
als diz ersten Wagen an-
kamen, bereits eine ansehn-
liche Menge neugieriger
Sportsmen versammelt. In
der mit jeder Viertelstunde
anschwellenden Menge be-
merkte man natiirlich viele
Notabilitditen der dsterrei-
chischen und ungarischen
Automobilwelt, unter an-
deren den ungarischen
Kriegsminister Exzell. Be-
liska,” dann vom 0. A. C.
Prédsident Dr.  Friedrich®
Haymerle, Vizeprisident
Graf van der Straten, die
Vorstandsmitglieder Habig
und Oberbaurat Dr. Quide-
nus, Karl' Armbruster, Va-
lentin Kadlcik, ferner die
Generaldirektoren. Horovitz.
Pasching  und Bretschneider, Kommerzialtat Direktor
Halphen, die Direktoren Franz Gridf. Gusmann, Fagel,
Mayer, Willy Herbst, Czech, Otto Beyschlag, Elvert, Wind-
berger, Rudolf Klein, Schrack, Mumb, Ressel, die Ingenieure
Stoll, Wolfsgruber, Hollos, Baumgarten, Hacker, Futter,
Riedl, Pribil, ferner Dr. Teltscher-Friedrichskron, Prokurist
Bauer, Kaha, Elvert, Herb, Schrack, Mittler, Kadljic, Held-
mann, Elissen, Eberan, Malberg, Goldschmidt, Dr. Otoczka,
Redakteur Rosenthal, Armbruster, Oberst Bulla, Henriquez,
Redakteur Bechtel, Riitzler, Kapitin Klein, vom M. K. A, C.
die Herren Aladar Szelnar. Lad. Feigl, Lad. Almasy, Szillagi,

gef Graf jun.
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Mex Hetes, Dr. Kulcsar, Dr. Feledi, Emerich v. Hajos, Jos. . 23 Prinz Alexander Croy,
Sissovits, Redakteur Stephan llles (Auto); weiters Pra51dent 24. Emil Guttmann, Steyr

teyr, Sechszylinder, 80/110.
hszylinder, 80/110.

des D6. M. V. Richard Haller, die Herren Lembacher, Riedel, = 25. Stephian Steinfeld, Steyr, Sechiszylinder, 80/110.
Seidl, M. Kahn, Hans Schiller, Pantenius, Krammer, Stary,  26. Oskar Barany, Steyr, Sechszylinder, 80/110.
Oberdorfer, Lambert Siegl, Schilling, Wekmeister. Bauer, 29 MerLedes, Fahrer Alired Neubauer, Vlerzyﬁnder'
Kirsch, Niesnzr, Schneeweif, Franz Hahn. ~ 30/130 (Kompressor).

20. S. Hetées, Adler, Vlerzylmder, 86/135.
30. Wilhelm Freund, Itala, Vierzylinder, 83/130.
31. Ladislaus Feigl, Spaa, Vierzylinder, 85/120.
32 A. Grubanovits, Presto, Vierzylinder, 80/130.

33. Gustav Roland Wurmb, Austro-Fiat, Vierzylinder,
. 84.5/110,
34 Alexander Bihari, Opel, Vierzylinder, 70/130.
35. Graf & Stift, Josef Graf, Vierzylinder, 71/120.
36. Felix Kraus, Graf & Siiit, Vierzylinder, 71/120.
39. Rudolf Ditmar, Aurea, Vierzylinder, 65/110.
40. Graf Rudoli Bolza, Fiat, Vierzylinder, 65/110.
43. Hans Giinther Kern, Fiat 501, Vierzylinder, 55/110.
44, Nikolaus Szillagyi, Aga, Vierzylinder, 64/110.
46. J. Szini, M. A. G., Vierzylinder, 60/100.
47. Friedrich Hocker, M. A. G., Vierzylinder, 60/100.
48. C. C. Friese, M. A. G., Vierzy'inder, 60/100.
49, Andreas Szigeti, M. A. G., Vierzylinder, 60/100.
Conte Brilti-Peri, auf Steyr. Als Klubteams wurden von seiten des Komgllch Ungari-
Der Bieger im Mugello-Rennen, in welchem er iiber die besten der guten

italienischen Wagen und fiber simoliche ,Asse“ des Volauts triumphierte, schen Automobilklubs gemeldet:
indem er nicht allein in seiner Kategorie, sondern auch in der Gesamt-

klassifizierung als Erster hervorging. ‘Team [: Start Nr. 19 Walter Delmar, Start Nr. 20 Grai
Michael Andrassy, Start Nr. 24 V. Almasy.
Von den genannten 50 Wagen steilten sich 39 dem Team II: Start Nr. 16 Georg Udvardy. Start Nr. 17 Oskar
‘Starter zur ersten Etappe Wien—Ischl (326 km). Hartzer, Start Nr. 18 Anton v. Gorove.

Die Starttiste.

1. Graf & Stift, Fahrer Felix Witt von Do-
ring, Graf & Stift, Sechszylinder, 115/125.

3. Fritz v. Zsolnay, Isotta-Fraschini, Acht-
zylinder, 85/130.

4. Iwan Fellner, Isotta-Fraschini, Acht-
zylinder, 85/130. -
. 5. Josef Qraf Palffy, Tatra-Nesselsdorier,
Secl.szylinder, 90/140. :

8 Albert Gottlieb, Austro-Daimler, Sechs-
zylinder, 85/130.

9. Franz Graf Khevenhiiller, Austro-Daimler
Seckszylinder, 85/130.

10. Ingenieur Hans Bock, Austro—Dalmler,
Sechszylinder, 85/130.

12. Ingenieur Paul Hock, Benz, Sechs-
zylinder, 80/138.

13. Ingenieur Fritz Nallinger, Benz, Sechs-
zylinder, 80/138.

14. Leopold Freiherr v. Popper. Benz, Sechs-
zylinder, 80/138.

15. Grai & Stift, Prinz Karl Auersperg, Grif
& Stift, Vierzylinder, 90/150.
16. Georg Udvardy, Raba, Vierzylinder,

Kinigsaal-Bergrennen,
Der siegreiche Steyr mit Fahrmeister Riitzler am Steuer.

90/150.
17. Oskar Hartzer, Raba, Vierzylinder, 90/150. Team III: Start Nr. 46 J. Szini, Start Nr. 47 Friedrich
18. Anton v. Gorope, Raba, Vierzylinder, 90/150. Hécker, Start Nr. 48 C. C. Friese.
19. Walter Delmar, Steyr, Sechszylinder, 80/110. Team IV: Start Nr. 8 Albert Gottlieb, Start Nr. 40 Graf
20. Gral Michael Andrassy, Steyr, Sechszylinder, 80/110. ‘Rudolf Bolza, Start Nr. 49 Andreas Szigeti. ,
21. Graf Rudoli Kinsky, Steyr, Sechszylinder, 80/110. Team V: Start Nr. 29 S. Hetes, Start Nr. 31 Ladlslaus

22. QGraf Ulrich Kinsky, Steyr, Sechszylinder, 80/110 Feigl, Start Nr. 44 Dokior Paul Feledy.
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Team VL Start Nr. 26 Ladislaus Mehely, Start Nr. 30
Wilhelm Freund Start Nr. 41 Siegmund Urban.
. Fiir den Osterreichischen Automobilklub startet ein Team,
und zwar: Start Nr. 21 Rudolf (Graf) Kinsky, Start Nr. 22
Josei (Graf) Kinsky, Start Nr. 23 (Prinz) Alexander Croy.

Als Fabriksteam wurden genannt:
 Raba-Team: Start Nr. 16, 17 und 18.
M. A. G-Team: Start Nr. 46, 47 und 48.
Graf & Stift-Team: Start Nr. 1, 15 und 35.
(Schiuf folgt.)

‘ Rlederberg-Rennen.
Wolfs Rekord wird von Karner auf Sunbeam und Dirtl auf Zenith geschlagen.
Dirtls neuer Rekord ist 3:52.3, sein Tempo 80, — Suchanek fihrt auf D. K. W. die beste Zeit der Hilismotor rider, — Gall
auf New Imperial gewinnt die 250-cm®-Klasse. — Die gewohnten Austro~Motorefte-Slege im Tempo von 50 st/km. —
Sunbeams stellen Kategorierekorde in den 350- und 500.cm®-Klassen auf, — Humber Sieger in der 750-cm®-Klasse.

Ein béser Irrtum hilt die Veranstalter aller motorsport-
lichen Konkurrenzen der heurigen Saison (bis dato —) be-
fangen: — sie meinen, es sei eine glatte Trennung der mehr-

o

: Trotzdem, wie aus obigem zu entnehmen ist, der
Besuch des Riederberg-Rennens schon aus den erwihnten

Qriinden des Fehlens aller Wagenklassen (um dem FaB dem

Riederbergrennen. Sport-Phot. Pietzner
Kistner (A.J. 8,) kommt in 1. Kurve zu Fall.

Riederbergrennen.
Niessuer auf Sunbeam.

Sport-Phot. Pietzner

radrigen von den zweirdd-
rigen Fahrzeugen dem Kraft-
radsport  zutrdglich. Was
sie aber, ganz unverstind-
licher Weise, — vergaBen,
ist der Umstand, daB nach
einer gewissen, mehr oder
minder langen f(je nach
Sturzzahl) Zeit der Ein-
sitzerfahrer zum Zweisitzer
oder vielmehr zum Drei-
oder Vierrad ibergeht. Da-
her die Entwicklung dieser
Typen, der Passagier-
maschinen, vcn eminente-
ster Bedeutung ist und, wie
das Fernbleiben der Massen

Boden auszuschiagen, blieben
noch auBerdein sdmtliche
genannten Beiwagenmaschi-
nen vom Starte fern) und
auBerdem durch ldstige Kol-
lision mit dem Freudenauer
Derby ein weit geringerer
wie in den Vorjahren war,
z. B. snno 1920, wo auch
nicht ein Pldtzchen in der
Aussichtskurve frei blieb,
waren die bekannten Per-
sonliclikeiten der Industrie
und Handelswelt ziemlich
~ zahlreich anwesend, darunter
die Herien Direktoren Hal-
phen, Belletz, Herbst, Spie-

des Publikums geniigsam Rm,b,,",.'n,,,n, Sport-Phot. Pietzner  %€l, Nelken, Bauer, Mumb,
dartut, sind diese Typen, Dirtl in der Kurve. Hunger, Herbert Schrack
nenne man sie wie man ' (Citroén), Puchs, ferner
will, — Kleinat utos usw., heute ganz entschieden mindestens Dr. Teltscher- Friedrichskron, Obruba, Bauernfeind, Herr und

schon ebensostark das Zentrum des motorsporilichen Volks-
interesses geworden, als das gewiB noch sportlichere Vehikel,
das Motorzweirad. Gerade im Interessc des Motorradsportes
miiBte durch di¢ konstante Beibehaltung von Cyc.ecar-, Klein-
auto- und Beiwagenklassen auch denjenigen Interessenten, die
gerade diesen Kategorien allein Verstindnis entgegenbringen,
durch das gleichzeitizge Abhalten von Motorradkonkurrenzen
die Betriebssicherheit und Leistungsfdhigkeit des modernen
Kraftrades nolens volens dargetan werden.

Frau Apfelthaler, Ingenieur Baumgarten, A. Wutte, Ingenieur
Kohler, Ingenieur Koch, O. Hacker (Bison), Harbourn, Stingl,
Lohr, Redakteur Rosenthal, Kattay, Schasche, Bezirkshaupt-
mann Regierungsrat Pechan, Regierungsrat Linninger, Kom-
merzialrat Kocii, V. Stua, Ingenieur Pordes, Ingenieur Futter,
Castiglioni jun.,, Ingenieur Taussig (Verkehrsamt), Blidung.
Oberst Nefizern, Major Ludwig, Major Tippmann, Oberst
Miiller (von der Heereskraftfahrschule), Direktor Elvert,
Piaffstattner, Bezirksinspektor Leippert (Gendarmerie), Gazda.




Seite 12

Friulein Armbruster, Niki Elz, Dr. Breymeser (vom Steirischen
Automobilklub). Kraus, Baronin Erb, A. v. Rothmund, F. von
Rothmund, K. Noe, Dr. Schoenbichler, Marek, Markovis, Graf

Kolowrat. Rainer Habsburg, Kellermann-Bohrer, L. Pocher,
v. Jakabffy, Ingenieur Hauler, Ingenieur Kundtner, Eberan,
Raimann, Hauptmann Perini, Fraulein Tastl, Briider Jellinek,
Professor Tindl, Herr H. Dohnal (auf einer schonen neuen
Rudge - Maschine),  Hauptmann Knopp,

Triger, Sektionsrat Dr. Suchanek, Strachotta, Red. Beclitel,
Kramberger, Hierhammer jun., Strohmer, Brand, Schneeweil,
Brosch, Tomaschek, Gachstitter, Hans Golda, Skutetzky, In-
genieur RieB, Ingenieur Hrdlicka, Pilot Nigner, Groag, In-
genieur Bartsch, Kramer, Dr. Nastopil, Hauptmann Grof und
andere. , -

Fin beklagenswerter Irrtum in der Zeitnehmung veran-
laBte just beim Kampfe um die endgiiltige Vergebung des
Wanderpreises einen Protest Karners, der, wie erinnerlich,
durch einen ahnlichen Fall auch im Vorjahre um die Meister-
schaft kam. Hier wire es dringend geboten, mit ,,doppelter”

oder besser ,dreifacher Sicherheit* zu arbeiten. Im iibrigen

wurden die Konkurrenzen dank der rastlosen Bemiithungen des
nimmermiiden Prisidenten Haller, der Leitung des D.O.M. V.,
der O.M.S.K. und der iibrigen Beteiligten in einwandireier
Weise abgewickelt.

Zum erstenmal in der Geschichte des Motorradsports in
Osterreich wurde heuer das Riederberg-Rennen von ganz
modernen Maschinen aller Abmessungen bestritten. Die
sogenannte ,Sporttype* herrschte vor, das ist das Rad, welches
trotz seiner Fiille von modernsten technischen Vollkommen-
heiten moglichst leicht gehalten ist. Diese Kraftrader sind alle
mit jenem Typus von Motor versehen, der am besten curch
den Ausdruck ,Ultra-Ertragstype® charakierisiert ist. Dabei
ist es natiirlich, daB trotz der schlechten StraBenverhéltnisse
der alte Rekord Wolfs von 1910, den er damals auf einer ganz
und gar ,,Spezialmaschine’ aufgestellt hatte, geschlagen wurde.

Es erfibrigt sich, fiber solche Typen mehr zu sagen.

Heute werden wohl bel keinem Rennen in Osterreich Spezial-
typen teilnehmen. Bei grofen internationalen Rennen kommen

solche Spezialtypen noch hie und da vor. Meist werden als

Rennmaschinen solche der ,Sporttype” gebraucht, deren

Bremsleistungen hervorragend gute sind, z. B. von einer Serie
von 100 Motoren dieser Type von 980 cm® geben zehn Stiick

am Bremsstand 18 bis 21 PS als Hochstleistung. Diese
werden von der Fabrik dann zur Bestreitung groBer inter-
nationaler Rennen verwendet. Nachdem wir solche Rennen

leider nur vom Horensagen kennen, kommen s‘olche;"Maschinen ,
nicht zu uns und unsere Rennen werden, wenn nicht von ganz

gewbdhnlichen Radern, so hochstens von Sporttypen bestritten,

also von Maschinen, wie sie jederzeit von jedermann, der Lust

dazu 'hat, gekauft werden kénnen. Daher unsere Rennen
eicentlich um so interessanter fiir das Publikum sein sollen.

Im Rennen, dessen Resultate wir tiefer stehend folgen
lassen, zeigten die Austro-Motorettes verbliifiendes Tempo

(Durchschnitte bis zu 50km), ein Beweis des hohen Ertrages

des 97 cm® kleinen Zweitakters. Etwas Treten hinter der Kurve
brachte eine ungemein rasche Frhohung der Tourenzahl.

Die neue Puch-Type von 122 cm® erwies, was ia bekannt,
daB der Zweitaktmoter mit Hilfskolben (Garelli, Bekamo) eine
jener Motorarten vorstellt, die berufen scheinen, in der Zu-
kunft einige Rolle zu spielen. Diese Type gibt bei zirka
4000 Umdrehungen pro Minute ihre Spitzenleistung.

Der D. K. W. in der 150-cm®Klasse, von Suchanek  ge-

steuert, zeigte die beste Leistung des Tages fiir Hilismotor-
riider, im Tempo von 56 st/km. Der D. K. W.-Motor, welcher
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Maijor Jaklitsch,
Generaldirektor Cassinone, Anton Karner, Ingenieur Direktor

 war ein Amac-Vergaser eingebaut.
Gang des Zweizylinder-V.-Motors (sonst sind V.-Motoren —

_ Kurve.
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'lbiekanntlich von dem Inge;tieui‘ Hugo ',E;ippef :kbnstmieét wurde,
der seinerzeit auch den so erfolgreichen M. A. F.-Motor ent-
~ worfen hat, ist entschieden heute, was den Nutzeffekt betrifft,

mit seinen 143cm® schon dort, wo anno 1906 die 3}z PS-
Rennmaschinen waren. . : ;
" Der New Imperial-J. A. P. (von Gall gesteuert) hatte dies-

mal Siegespremiére. Dieser kleine Einzylinder zeigte wieder,
‘was die ausgezeichnelen Sunbeams so oft bewiesen, daB ein
 gut konstruierter hochkomprimierter Einzylinder der ,Ultra-
Ertragstype® eine bisher bei Mono-Zylindermaschinen nicht

gekannte (nach landldufigen Vorstellungen) Flastizitdt besitzt,
so daB diese Maschine, noch dazu mit Dreiganggetriebe ausge-
riistet, sehr guten Eindruck machte, besonders angesichts des
64-st/km-Tempos. , ,

Man kann noch viel iiber die Sunbeam-Leistungen

‘sagen, denn die zahllosen Siege dieser Marke, die besonders

mit ihrer ,.Sporttype® so schénen Erfolg hat, haben ihre guten
Figenschaften dem Publikum des ofteren gezeigt. NieBner
erzielte mit 75 st/km ein, man mochte sagen fabelhaftes Tempo
in der 350-cm®Klasse. Auch hier wie m der 500-cm®- vnd
250-cm®-Kategorie zeigten die modernen Einzylindermotoren
seltene Elastizitit. Die lange Serie der ;;Sunbeam-Siegfei sowie

der stets so regelmaBige Gang der Maschinen beweisen auch,

daB die verwendeten Amac-Vergaser und M. L.-Ziindapparate
den besten Frzeugnissen dieser Art in anderen Léndern nichts
nachgeben. Karner, der auf Sunbeam ein Tempo von 80km
erzielte, kam natiirlich entsprechend dem Plus von 150 cm?
schneller um den Kurs und schlug Wolis Rekord im formi-
dablen Stil. Der Gang seiner Sunbeam war so wie er
schneller bei keiner 500 cm® erwartet werden konnte.
Knapps Humber verbliifite allgemein durch seine hervor-
ragende Akzeleration und die groBe Elastizitit seines ‘Balance-
motors, so zwar, daB die ,,GroBe® von 1:4.5 formlich fiir den
Ricderberg spezialisiert erschien. Der neue Humber-Ruhm
(nach Knapps Sieg in der 750-cm’-Klasse) ist eigentlich kein
neuer, denn vor 30 Jahren galten bereits die Humber-Fahrrider

als die Akme der VerlaBlichkeit und wer damals einigen An-

spruch auf ,savoir vivre® in puncto Sport erhob, fuar nur
Humber. Kein Wunder also, daB eine Maschine mit einem
derartizen Pedigree Verschiedenes ,kann®

Dirtls Zenith-J. A. P. fuhr beste Zeit des Tages. Der

I A. P-Motor mit normalen Ventilen hat aufer den heute
pereits landldufigen Aluminiumkolben nichts Absonderliches.

Es scheint, daB der besondere) Wert des Prestwichschen Motors
in der hohen Priizision von Konstruktion und der Ausfithrung
aller Teile liegt. Auch hier wie bei Humber und Sunbeam
Der ungemein ,.ebene”

mit Ausnahme derer von 90° — nicht eben ausgeglichen) wirkte
frappierend, ebenso wie die blitzschnelle Akzeleration nacic der

Hier wie bei der Tourist-Trophy zeigte es sich, daB die

_auslandischen Maschinen unseren StraBenverhéltnissen in jeder

Hinsicht gewachsen sind. Jede Konkurrenz dieser Art ist der-

_malen angetan, die seinerzeitigen grundlosen Beiﬁtghtungcn
_der Angstlichen, wie auch das beziigliche damalige leere Ge-

schwitz einiger Reklamemacher (fiir ,andere Fabrikate) ad
absurdum zu fithren. . '

Unter den in der Kurve versammelten Besuchermaschinen
bemerkte man zwei interessante Novitaten: 1. ,Ner-a-car"
(Nearly a car) ein U.-S.-A.-Scooter (Einzylinder, Zweitakt-
Reibradgetriebe mit fiinf Gangen, Kettenantrieb) und eine ge-

Jungene Eigenbaukonstruktion eines Wiener Fahrers, ein schon

sehr niedriges (gute Idee!) Motorrad, mit 2-D.-K.-W- Ein-

zylinder-Motoren zum Zweizylinder (vertikal) vereint, Ketten-
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_zwei Géngen und Riemenantrich. Wir werden
inen noch ‘beschreibend zumckknmmen.

Die Ergebmss«e der Konkurrenz waren:

- 1. Kategorie bis 100 cm®: F. Sannemann auf Austro-Moto-
rette in 6 Minuten, 10.6 Sekunden, Erster; Fr. Reich auf Austro-
Motorette in 6 Minuten, 38.2 Sekunden, Zweiter.

2 Kategorw bis 125 cm®: Schlagintweit auf Austro-Moto-
rette m 5 ‘Minuten, 03.2 Sekunden, Erster; Heobel auf Puch in
ten, 04.6 Sekunden, Zweiter; Fmgeﬂos auf Austro-
Motorette in 5 Minuten, 14 Sekunden, Dritter.

3. Kategorie bis 150 cm®: Zieserl auf Puch in 4 Minuten,
36 Sekunden, Erster; Horak auf D.K. W. in 5 Minuten, 09.8 Se-
kunden, Zweiter.

4 a Kategorie bis 150 cm®: Karl Suchanek auf D, K. W. in
4 Minuten, 26.6 Sekunden, Erster; H. Mann auf D.K.W. in
5 Minuten, 27.8 Sekunden, Zweiter. .

4b Kategorie bis 250 cm®: Gall auf New Imperial in
3 Minuten, 53.8 Sekunden, Erster; Alex. Swoboda auf N.S.U.

~m 5 Minuten,
—ﬁp Mmuten. 52.5 Sekunden, Dritter.

13.2 Sekunden, Zweiter; Beer auf Alba in
~ 5.Kategorie bis 350cm®: L. NieBner auf Sunbeam in
3 Minuten, 165 Sekunden, Erster; K. Kodric auf QGarelli in
3 Minuten, 204 Sekunden, Zweiter; T. Kistner auf A.J.S. in
3 Minuten, 56.2 Sekunden, Dritter.

6. Kategorie bis 500 cm®: Rup. Karner auf Sunbeam in
2 Mmuten, 58.8 Sekunden, Erster; Bruckmiiller auf Frera in
3 Minuten, 194 Sekunden, Zweiter; G. Kellner aui Frera in

'3 Minuten, 22.6 Sekunden, Dritter.

- 7.Kategorie bis 750cm®: Max Knapp auf Humber in

3 Minuten, 20.5 Sekunden, Erster; Karl Kraus auf Sunbeam
in 3'Minuten, 23.4 Sekunden, Zweiter.

Leopold Dirtl auf Zenith-J. A.P. in 2 Minuten, 53.3 Se-

'kunden (Rekord), Erster; Joh. Hiibl auf Harley-Davidson in

3 Mmuten 31.7 Sekunden, Zweiter.

, Dirtl gewinnt: Meisterschait von Osterreich im Berg-
fahren und den Riederberg-Wanderpreis.

- Oberodsterreichische Motorrad-Bahnrennen
Sunbeam- und Zenith-Siege.

Unter zahlreicher Beteiligung fand am 20. Mai 1923 auf
der Linzer Trabrennbahn dieses vom Linzer Athletiksportklub
organisierte Rennen statt. :

In den Hilfsmotorradkategorien teilten sich die ausge-
zeichneten Austro-Mctoretten mit Puch und D. K. W. die
Siegerehren, wiahrend in der 250-cm®-Klasse Kramberger auf
New-Imperial seinen J. A. P.-Motor als erster ans Ziel
brachte; eine Wimmer-Maschine belegte den zweiten Platz
und zeigte ebenialls eine schone Leistung. Die Kategorie bis
350 cm® gewann NieBner auf Sunbeam vor Kramberger auf
New-Imperial, wihrend Eros (B. S. A.) guter Dritter war,

In der 500-cm®-Klasse siegten die Sunbeams ,wie sie
wollten* — Karner fuhr in seinem gewolinten Stil und seine

und NieBners (des zweitplacierten) Sunbeams liefen ,,wie ein
Uhrwerk”, wie eben die beliebte 3% -PS-Sunbeamtype lduft.
In der ,iiber-500-cm?®-Klasse'* war Dirtl Matador, er hat,
wie ein Linzer Sportsmann drastisch meinte, ,alles a’gramt®.
Dirtl war von der Uberlegenheit seiner Maschine so iiber-
zeugt, daB er allen Konkurrenten eine Vorgabe von einer
ganzen Runde bewilligte. Eros auf B. S. A. und Leischko
(Ariel) belegten die anderen Plitze.
~ SchlieBlich gab es noch eine Meisterschaft von Ober-
osterreich auszutragen, die Leischko (Ariel) gewann.
. Die am gleichen Tage auf der Rennbahn in Steyr ab-
gehaltenen Rennen sahen in den 500- und 1000-cm®-Klassen
Kraus auf Sunbeam als Sieger. Eine Puch (Hobel) siegte m
den Hilismotorradkategorien. .

Badener Motorrad-Meeting.
(Zweiter und dritter Tag)
9. und 10. Juni 1923.

Dirtl — Landesmelster von ern und Niederosterreich.

— Schmid gewinnt auf Harley-Davidson das letzte Rennen um

den Grofien Preis von Baden — Rupert Karner erwirbt endgiiltiz den Wanderpreis. — Sunbeam-Ertolge in der 500- und
350-cm®-Klasse. — Harley-Davidson gewinnt das Beiwagenrennen. — Regierungsrat Linningers Munifizenz,

Bei besten: Wetter und gutem Besuch fanden die Motor-
radrennen auf ler Badenmer Trabrennbahn statt.

Ein Sturz, aus dem der tapfere Kodric mehr zerschunden
als beschadxgt hervorging, gab Herrn Regierungsrat Linninger
Gelegenheit seine Herzensgiite gegen unsere sportbegeisterten,
aber weniger bemittelten Fahrer durch einen seltenmen Akt
wiirdiger Munifizenz zu dokumentieren: er beschenkte den
wackeren Kodric mit, einer prachtvoilen Harley-Davidson-

Maschine — iiir einen passionierten Fahrer wohl das sinnigste

Geschenk und die beste Auszezchnung fiir die vielen ehrenden
Schrammen, die Kodric tréigt.

‘Die zur Austragung gelangte Meisterschaft von Nieder-
osterreich (inklusive .Land Wien) gewann Dirtl im Meisterstil
auf Zemth—J AP

Luki Schriid, der Held der Tourlst-Trophy, LHritte eine
der schon bekannten Harley-Davidsons, knapp hinter dem
Dirtl, wobei diese wunderbare Maschine das ganze in scharf-
ster Pace gefahrene Rennen durchstand ohne auch pur einea
FuBbreit Distanz zu verllerem

Kraus auf Sunbeam stiirzte im Meisterschaftsrennen,
allein obgleich der Sturz in schirfster Pace geschah, kam
Kraus mit dem blofen Schrecken davon; seiner guten Sun-
beam kostete es die — FuBraster und cinen ,Tepscher® im
Tank; die moderne ,Klasse“-Maschine ist eben widerstands-
fahig im héchsten Grad.

! Karners Sunbeam—Rekord im Grofen Preis von Baden
konnte nicht unterboten werden, daher er Sieger blieb. NieBner
auf Sunbeam errang zwei Siege in den 350-cm“-Klassen wo

',Kadric auf Garelli am Samstag als Zweiter zum Sturz kam,

. Helles Geldchter gab es, als die V@rknegsmasc'hmen
& mst die iltesten ,Dacher unter ihaen schienen sich am
Start vereint zu haben, denn gute schnelle 1913- oder 1914-
Modelle, wie F. N., Motosacoche, Douglas, Indian usw. fehlten.
Da gab es unter anderen eine komische Mischung von N. €.
U.-Motor und Harley-Davidson-Rahmen, camouflierte Laurins

& Puch und einen 1906-Triumph, der noch wacker mitlief.

 Nadherny, der erfolgreiche Wiener Amateur, lieferte mit
Zieserl in der 500-cm®Klasse am Sonniag einen aufregenden
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Badner Meeting.

Dirtl (Douglas) und Niessner (Sunbeam) in der 3. Kurve.

Badner Meeting.
Dirtl (Iunenseite) Luky Schmid (Nr 84).

Badner Meating.
Start der 4. Kategorie.

Spoi1t-Phot. Pietzner

Endkampf, aus dem er nach ,,wunderb "er“ Fahrt
mit Radldnge als Sieger hervorgmg, ‘nachdem der
prizise und glemhwemge (ang beider Sunbeams

ianse die Entscheidung in der Wage schweben

1icB.

In der Klasse bis zu 250 cm® fuhren die New
Imperials im Tempo wvon 61 Stundenk:lcmeter
zwei schone Erste heraus.

 Die Vorfiihrung des Autoped, eines kleinen
fir den Stadtverkehr geeigneten Motorldufers,
welcher ebenfalls gut gefiel, wurde zwischen zwei
Rennen eingeschoben.

Nicht genug mit den Siegeremen auf den
von ihm vertretenen Marken, errang Dirtl auf
Douglas noch zwei erste Preise in den diversen
50-cm®-Klassen, eine mit Hintansetzung geschaft-
licher Interessen gewiB lobenswerte sportliche
Leistung. In dem Beiwagenrennen siegten die
Harleys in gutem Tempo, obwohi gefidhrliche
Staubentwicklung das Fahren arg behinderte.
Dsller auf Humber 600cm® hielt sich ebenfalls
eut als Dritter hinter den starken Maschinen,

Motorradrennen auf der Grazer
Trabrennbahn.

 Die Pfingstrennen, welche der Grazer Rad-
un? Motorsportklub Schénau abhielt, verliefen
unter grofem Besuch des Publikums im tadel-
losen Stil,

‘Die besten Zeiten des Tages erzielte Zieserl
auf Sunbeam. Die Gewinner der einzelnen Kate-
gorien waren:

Sonntag

Fahrrdder mit Hilfsmotoren bis 125 ¢m?®, Di-
stanz 7km: Regierungsrat A. Linninger, Fahrer
J. Zieserl (Puch, 7:32.8). Motorriader bis 250 cm?,
Distanz 14km: Kramberger und Dirtl, Fahrer
Leapold Dirtl (New Imperial-J. A. P, 13:578).
Motorrdder bis 500 cm?, Distanz 14km: Regie-
rungsrat A. Linninger, Fahrer J. Zieserl, (Sun-
beam 3% PS, 12:9). Motorrider iiber 750 cm??,
Distanz 21km; Kramberger und Dirtl, Fahrer
Lecpold Dirtl (Zenith-J. A. P., 18:41.6).

Montag

Fahrriader mit Hilfsmotoren bis 150cm’ Di-
stanz 7km: Regierungsrat A. Linninger, Fahrer
J. Zieserl (Puch 7:42.8). Rekordversuch: Leopold
Dirtl auf Zenith-J. A. P. legt die Bahnrunde (700 m)
in 348 Sekunden zuriick und stellt damit einen
neuen Bahnrekord auf (Durchschnittsgeschwindig-

keit 72km, 414m). Motorrider bis 350 cm®, Di-

stanz 14km: Anton Karner, Fahrer Ludwig Nies-
rer (Sunbeam, 12:17.6). Motorrader bis 750 cm?®,
Recierungsrat A. Linninger, Fahrer Josef Zieserl
{Sunbeam, 17:53.6). Die Sunbeam-Maschinen
siegten also in allen Kategorien an denen sie teil-
nahkmen, mit Ausnahme der von Dirtl bestrittenen
iiber 750-cm®-Klasse, wahrend der neue Puch-

Zweitaktmotor in den leicaten Klassen als erster

durchs Ziel ging.
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Badner Meeting,
Dirtl, Memterfa.hrer von Nuderﬁltermmh.

AUTOMOBIL- UND

Rupert Earner auf seiner siegreichen Sunbeam, Meisterfahrer von Osterreich
und Sieger im Grofien Preis von Baden.

MOTORTECHNIK

Die sachgemi@Be Schmierung des Fahrgestells.

Jeder werdende Kraftfahrer schopit heute die ersten An-
finge seiner technischen Weisheit iiber richtizge Behandlung
des Wagens aus einem mehr oder minder ausfiihrlichen Fach-
buch, und bei dieser Lektiire stoBt er dann auch auf soge-
nannte Schmiertabellen, die manchmal schon in den ausfiihr-
licheren Fabrikskatalogen in der einen oder anderen Form ent-
halten sind. Der erste Eindruck auf den Anfanger ist meist |
der eines gelinden Grauens, wenn er so einige 40 oder 50 Ol-
und Schmierstellen aufgezihlt findet und sich nun merken soll,

Sachgemife Schmierung des Chassis: Fedetbolzen.

wann und wie oft diese zu bedienen sind. In der Praxis stellt
sich dann Yie Sache meist nicht ganz so schlimm heraus, weil
auch hier Ubung den Meister macht, und die Schmiertabelle
einem richtigen Kraftfahrer gleichsam in Fleisch und Blut
iibergeht durch die Macht der Gewohnheit.

Soweit der Motor in Betracht kommt, wird die
Schmierung beim heutigen Kraftwagen fast ganz selbsttitig
durch entsprechende Vorrichtungen besorgt, so daB es sich
lediglich darum handelt, von Zeit zu Zeit fiir die Erginzung
des verbrauchten Oles zu sorgen. Dagegen stellt die sach-
gemiBe Schmierung des Fahrgestells schon hohere Anforde-

der eigentlichen Biichse sitzen.

- recht schwierig zu drehen.
der Fahrt nicht von selbst 16sen diirfen, so sind sie meist mit

rungen an Gedachtnis, Sorgfalt und Genauigkeit des Fahrers;

auch machen sich Unterlassungssiinden hier wvielfach erst

dann bemerkbar, wenn bereits ein empfindlicher Schaden ein-
getreten ist. Beim Chassis iiberwiegt weitaus die Fett-

schmierung durch sogenannte Staufferbiichsen, wie sie schon
| yor einigen 40 Jahren an den ersten Motorfahrzeugen zu

sehen waren, ohne daB sie bis heute nennenswerte Anderungen -
oder Verbesserungen erfahren hitten. Fast iiberall findet man

_sle, an der Steuerung, an den Bremsen, Gelenken, Feder-

bolzen usw.; je nach der Konstruktion enthalt ein Fahrgestell
etwa ein bis zwei Dutzend solcher Staufferbiichsen, deren
Bedienung reichlich Zeit und Geduld erfordert und  nicht
gerade zu den 'saubersten Arbeiten am Kraftwagen gehort.

_ Einen besonders wunden Punkt bilden die VerschluB-
deckel dieser Staufferbiichsen, die stets mittels Gewinde auf
Wenn diese Deckel keinen

'Meyrel’sche Fettspritze in Verwendung.

bder nur einen ungeniigenden Fliigelansatz haben, so sind sie
Da sich diese Deckel wihrend

xrgendemer Art Hemmung versehen, welche dieses selbst-
titige Aufdrehen verhindert; dadurch wird das Schrauben der
Deckel aber noch mehr erschwert. Wer so seine zwei Dutzend
Staufferbiichsen in milhsamer Arbeit nacheinander aufge-

kschraubt, gefiillt und wieder verschlossen hat, der weiB, was
_eine Geduldprobe heifit. Auch wenn man dazu einen be-
sonderen Schliissel verwendet oder etwa Schlitze fiir den

Schraubenzieher in die Deckel einfeilt, bleibt das Schmieren
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eine langweilige und schmutzige Arbeit, dre so manche stille
Verwiinschung heraufbeschwort.

Das gilt auch von den vielen kleinen Olern der verschie-
densten Formen und Groéfien, welche oft an den verzwicktesten

und zuverldssig nur mit der einfachen Ol- und Fettpresse
durchgeschmiert werden, alle bisheﬂgen,, ahlreichen Schxmer-
vorrichtungen der erwahnten Art ‘kommen in We
werden iiberfliissig, so daB an deren Stelle im Wagen wich-

Bolzen mit St&ufterva.se, System Meyrel,

und schwerst zuginglichen Stellen 51tzen, so daB der Wagen-

betreuer erst lange nachdenken und selbst dann noch allerlei
Verrenkungen ausfiihren muB, ehe er mit der Olkanne oder der
Olspritze an sie herankommt. Olkannen aller erdenklichen
Grofien und Gestaltungen, lange und kurze, gerade und krumme

MEY REL

Parent |

Anschlufitler Nr. 1. Zum

Einschrauben statt den

Staufferbiichsen, mit Ge-
windeunterteil.

MetenaufdxeFettkappe
der Fe rbolzen.

Schmxetvasen Patent Meyrel.

Mundstucke fur die Olspritze und Futtsputze. die merk-

wiirdigsten Trichterformen werden benotigt, um’ alle Organe
des Fahrgestelles einigermalien richtig schmieren zu koénnen.

Und selbst dann wird sich eine gewisse Vergeudung von Fett
und Ol noch immer nicht vermeiden lassen, und Kleidung
sowie Hinde des Fahrers bekommen ihr reichlich Teil ab, ob-
wohl sie gewiBl nicht geschmiert werden sollen.
Erfreulicherweise hat hier nun ein neues Schmiersystem
fiir griindliche Abhilfe und Verbesserung gesorgt, und zwar die
sogenannte Meyrel-Schmierung der Firma Gebriider Meyrel in
Breisach (Baden). Deren Gedanke ist so einfach und so prak-
tisch, daB man sich eigentlich wundern muB, warum man nicht
schon ldngst auf diese Idee gekommen ist. Sie besteht aus
einer Ol- und Fettpresse in Handpumpenform, ahnlich den
bisherigen Fettpumpen mit starrem Schnabel. An dieser Ol-

Boizen mit Stauffervase, System Meyrel.

und Fettpresse, mit welcher ein Druck bis zu 40kg aul den
Quadratzentimeter ausgeiibt werden kann, ist ein biegsamer

Metallschlauch mit einem patentierten Momentkugelanschiuf
hch viele das bisherige System als verbesserungsbediirftig
‘empfunden haben.

~ bedingte nun das Verbot ihrer Beniitzung im Stadtverkehr

am freien Ende angebracht. An allen Schmierstellen des
Fahrgestelles werden dazu passende AnschluBisler in der je-
weils benotigten Form befestigt, mit welchen dann der Metall-
schlauch der Handschmierpumpe durch einen einfachen Druck
verbunden werden kann. Die Anbringung dieser AnschluB-

dler am Chassis ist eine Arbeit, die iiberall ausgefiihrt werden

‘kann ‘und noch nicht einmal eine halbe Stunde erfordert. Ist
diese kleine Anderung einmal vorgenommen, so kann das
ganze Fahrgestell innerhalb zehn Minuten sauber, sparsam

Anschlufioler Nr.3. Zum

tigere Ersatztexle . und anderes Werkzeng mxtgenemmen
werden kénnen. Es ist daher durchaus begrenfhch wenn
bereits mehr als 70.000 Kraftfahrzeuge mit dieser Meyrel-
Schmierung ausgeriistet worden sind und nicht weniger als
27 Automobilfabriken sich derselben bedienen.

0el- und Fettpresse mit Metallschlaush und Momentkugelanschiufi D. R.P.

~ Durch derartige Vervollkommnungen in der Schmierung
wird vor allem jeder Vernachlassigung des Wagens vorge-
beugt, wie sie bis jetzt der miihsamen und zeitraubenden
Arbeit wegen leider nur allzu oft vorkam. Und deshalb sind
alle Fortschritte in dieser Richtung ganz besonders zi1 be-
griiBen. Niemand ‘erfihrt deutlicher als der Kraftialirer die
Richtigkeit des alten Sprichwortes: ,,Wer gut schmiert, der
gut fahrt! - (Aus: ,Neue Automobil-Zeitung®, Stuttgaff)

Dunkelschalter, Jeder Besitzer und Lenker eines Kraft-
wagens mit moderner elektrischer Beleuchtungsanlage wird
bei ndchtlichen Fahrten den Vorteil besonders lichistarker
weitreichender Scheinwerfer und die dadurch mogliche er-
‘hohte Gesohwindigkeit und Fahrtsicherheit mit Beiriedigung
konstatiert haben. Dieser Vorteil ergibt aber auch Nachteile.
Vor allem das Gefahrenmoment bei entgegenkommenden Fahr-
zeugen und FuBgingern durch die starke Blendwirkung und
weiters auch in Anpassung an die geltenden polizeilichen Vor-

schriften, die kostspielige Anordnung zweier separater licht-

schwicherer Beleuchtungskérper. Nicht nur vom Standpunkt
der Wirtschaftlichkeit, sondern auch wegen der durch die

‘Blendwirkung hervorgerufenen Ungliicksfalle und des dem

Nebenmenschen verursachten MiBvergniigens werden sicher-
Diese Blendwirkung der Scheinwerfer

und beim Durchiahren von geschlossenen Orischaften. Unter

_allen von verschiedenen Seiten zur Vermeidung dieses Ubel-

standes gemachten Vorschligen ergab sich als bisher ein-

 fachste Losung die jeweils gebotene Dunkelschaltung  der

‘Scheinwerfer mittels eines zwischenschaltbaren Widerstandes.

‘Der Pinbau eines solchen Widerstandes darf weder die Be-
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, Der Sioﬂl nunualsch:iur .
triebssicherheil der Anlage beeintrichtigen, n h allzu grofe
Kosten verursachen und es ist bei gegebener Erfiillung dieser

Punkte ein unbedingtes Gebot der Fiirsorge fiir den Nichsten,

__jeden Kraftwagen mit einer solchen Vorrichtung zum Dunkel-

schalten der Scheinwerfer auszustatten. Gestiitzt auf vor-
stehende Richtlinien, bringt nunmehr die Lambert Siegl-
Apparatsbaugesellschaft, Wien XVIII, Schulgasse 53, als
erstes osterreichisches Tabrikat und besonders hiezu geeiz-
nete ' Vorrichtung den fiinfstufic  regulierbaren, zweipoligen

Siegl-Dunkelschalter auf den Markf, welcher auf Grund ein-

;gehender Versuche und erstklassiger fachmannischer Ausiiiti-
rung das bisher vollkommenste auf diesem Gebiete darstellen
diirfte. Mit seiner geschmackvollen Ausfiihrung bildet der
Siegl-Dunkelschalter am Armaturenbrett eine Zierde fiir jeden
Wagen und bringt bei einfachster Betidtigung gegeniiber dhn-
lichen Vorrichtungen wichtige Vorteile. AuBer vorgenanntem

- Dunkelschalter erzeugt als weitere Spezialitit die Lambert
Siegi-Apparatebaugeselischaft eine besonders zweckmabBige,
_automatische

Trittbrettbeleuchtung.  Schlieflich sei noch
erwihnt, daB das Fabrikationsprogramm auch einen bereits in
jeder Hinsicht erprobten elektrisch-optischen Fahrtrich-
tungsanzeiger enthidlt, welcher durch elegante, einfache
Formgebung und besonders hervorragende Qualitdtsarbeit
nicht nur den Beifall selbst des ampruchsvo!lsien' Auto-

miobilisten sondern infolge besonderer ZweckmiBigkeit sxeker-
lich auch der Verkehrsbehorden finden wird.

NEUE FAHRZEUGTYPEN.

Das Grade-Kleinauto.

Der Konstrukteur dieses Fahrzeuges, der bekannte In-
genieur Hans Grade, hat mit diesem mit allen auf dem Ge-
biete des Kraitfahrzeugbaues iiblichen ‘iraditionen gebrochen,
indem er die althergebrachten Konstruktionsmethoden fallen
gelassen und einen Wagen geschaffen hat, welcher infolge
seines eigenartigen Aufbaues trotz seiner Einfachheit alle jene
Notwendigkeiten in sich vereinigt, welche von einem Auto-
mobil verlangi werden. ' ‘

Der Grade-Wagen besitzt als Kraitquelle einen Zwe wakt-
Zweizylindermotor, Zylinder hintereinander, von 70 Bolirung
und 105 mm Hub (2000 Touren normal). Ein Grade-(Patent-)
Spezialvergaser liefert das Gemisch und ein Bosch-Tivch-
spannungsmaznet-Apparat besorgt die Ziindung. Die Kiiblung
(es ist Luftkiihlung vorgesehen, — die, man sollte es heute
eigentlich nicht mehr extra betonen, — natiirlich vollkommen
ausreicht und dem Zweck entspricht, dieselbe wird durch ein
Geblase von der Stirnseite der Motorhaube bewirkt.

Da die Leistungsfahigkeit und Elastizitit des Zweitakt-
Zweizylindermotors die einer vierzylindrigen Kraitquelle
gleicher Dimensionierung iiberragt, besitzt der Grade-Wagen,
cewiB alle jene Eigenschaften, die man von einem modernen
Wagen in dieser Hinsicht verlangt. !

Der Geschwindigkeitswechsel wird durch ein Reibrad-
getriebe bewerkstelligt, eine bei leichten Wagen durchaus ein-
wandireie ‘Methode. Die Kontrollorgane sind in der heute bei
Automobilen standardisierten Art in der Form von Pedalen
(links Kuppluugspedal - rechts Bremspedal, daneben der
Akzelerator) und Handhebeln angebracht. Die Kraitiiber-
tragung auf die Hinterachse erfolgt mittels Keite.

Soweit wire alles eigentlich konservativ. Allein es gibt
hier noch eine ganze Fiille von technischen Errungenschaften,
die einem gesunden Fahrerverstand entsprungen, man leider
bisher auf so vielen der besten Kleinfahrzeuge (aber auch an
. den ,teuereren* Briidern) vermissen multe.

Vor allem besitzt der Grade eine Chassis-Karosserie, das
ist Chassis und Karosserie bestehend aus einem robustest ver-
steiften Blech und Stahlrohrkérper. Der Motor ist derart ein-

4";gebaut daB er vor Verunreinigung bestens geschiitzt ist.
lange, zwischen den Sitzen fithrende Hauptwelle, welche in

Zupfen der Vergasernadel,
spritzen von Benzin in die Zylinder an der prtzenwand an

Dic

einer ebenfalls reichlich dicken Rohre lauft, besitzt cinen
Handanlasser, so daB} der Motor vom Fiihrersitz ebenso mithe-
los angeworfen werden kann als mit dem besten elekmschen
_Selfstarter. Zum UberfluB sind noch ein kleiner Hebel zZum
sowie ein Réhrchen zum Ein-

gebracht
‘Das Lenirad ist vom Sitz aus naci chuumhcl}kmt ver

~ stellbar und besitzt einen elektrischen Ausschalterknopf, so

‘daBl man den Motor ofter miihelos abstellen kann, wodurch
eine sonst nicht erzielbare Sparsamkeit mit Betriebsstoff ge-
wihrleistet ist.

Viele Details an diesem Fahrzeug sind ebenso niitziich

wie geradezu verbliiffend einfach, so zwar, daB es Wunder
nimmt, daB man sie nicht schon ldngst allgemein aufgenommen

hat. Hieher gehort z. B., um nur eines von vielen heraus-
zugreifen, die mechanische Huppe a la 'Longhorn,

Natiirlich besitzt der Grade Vollscheibenrdder, deren
Eigenschaiten gewil jene Selbstfahrer am besten werten
werden, die sich ihr Fahrzeug selbst reinigen, — mit abnelim-
baren Felgen und  reichlich dimensionierten Pneus. Trotz
seiner augenscheinlichen Kleinheit sind die Sitzgelegenheiten
in diesem Wagen sehr liberal bemessen, so daB selbst els
Hiine bequem darin sitzen kann.

Ingenieur Grade ging davon aus, die Sitze moglichst in
die Mitte zwischen den Achsen des Wagens anzuordnen. Da-
durch werden die Hauptmassen des besetzten Wagens auf
cinen verhdltnisméBig kleinen Raum zusammengedrdangt, wo-
durch sich ein kleines Massentragheitsmoment ergibt, was zur
Folge hat, daB der Wagen beim Auslenken aus seiner Gleich-
gewichtsbahn wieder sehr rasch in die Ruhelage zuriickkehrt.
Durch das Anordnen der Sitze in der Mitte fahrt man am

_ruhigsten und weichsten, weil man die 3téBe der Achsen nicht

die ausgezeichnete Feder-
Die Anordnung

aufnimmt, welche Tatsache durch
konstruktion des Wagens vollends auswirkt,
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der Sitze zwischen den Achsen des Wagens war bei den bis-
her gebauten Automobilen nicht méglich, weil in der Mitte nur
Notsitze vorhanden sind und iiberdies dieser Raum not-
wendig ist, zum Ein- und Aussteigen aus dem Wagen. Bei
den bisher gebauten Automobilen ist es nun nicht moglich, die
Tiiren zu verlegen, weil diese sonst riickwirts angeordnet
werden milBien, was zur Folge hitte, daB die Beniitzer des
Wagens in Schnee und Regen auf den Fahrdamm steigen
miiBten. g

Beim gewohnlichen Automobil fiiirt der Umstand, daB
die Gleichgewichtsverteilung eine mangelhafte ist, dazu, daB
die Rider infolge ,,Springens® bei einer Fahrt von 100 km von
25 bis 50km in der Luft gefilhrt werden. Die Riader fliegen

niitzung dieses Fahrzeuges aui ‘em;Minimum gebracht ist. Die

Form ist #uBerlich vollstindig glatt. Die Kotfliigel sind nahe-

zu Tragflichen. Die Federn sind durch den Karosserickorper,
welcher gie‘chzeitig Chassiskérper ist, durchgesteckt. Der
Auspufftopf pildet den vordersten unteren Tzil des Chassis-
Torpedos. Sclialt- und Bremshebel sind xnnerhalb der Karos-
serie.

Die auBere Fcrm des iiblichen Autnmabils lehnte und lehnt
sich noch immnier an die Form des alten Pferdeﬁxhrwerkes an.

Diese Fahrzenge haben ‘sehr viele quer zur Fahrtrichtung

stehende Flacien, welche dem Winde eie groBie Angriffsiliche
bieten und dadurch die Geschwindigkeit des Wagens hemmen.
was sich imeenzinverbrauch scharf ausdriickt.

Ankunft der ersten Grade-Kleinau'os;in Budepcst zus Beriin.

also, anstatt zu rollen, Der Laie kann sich dies nicht richtig
vergegenwirtigen, weil er die Rdder wegen der iiber den-
selben befindlichen Abfederungen nicht springen sieht. Aber
dennoch fliegen die Réder, auch wenn sie sich nur 1cm vom
der LandstraBle abheben.
Luft, dann haben sie keinen flalt mehr, dann geht der Motor
mit ihnen durch und die Rider werden zu Schwungscheiben.
Im ersten Moment, wenn die Rader wieder landen, kann sich
das Tempo des Wagens der kolossalen Umlauigeschwindigkeit
der Riader nicht sofort anpassen, die Landstrafie beginnt die
Rader zu bremsen, bis ihre Drehgesehwindigkeit der Ge-
schwindigkeit des Wagens entspricht, was zur Folge hat, daB
die Pneumatiks nicht mehr rollen, sondern rutschen und rasch
abgeniitzt werden. Auf diese Weise gehen tausende Kilo-
gramm teueren Gummis auf der LandsiraBe zugrunde.

Von besonderer Bedeutung fiir die Brauchbarkeit des
Wagens ist auch seine duBere Form, welche einen besonderen
Wirkungsgrad des Wagens dartut.

Grade hat seinem Fahrzeug die Forin der Stromlinie ge-
geben und dadurch erreicht, daB der Luftwiderstand bei Be-

Schweben die Réder aber in der

Die Form des Grade-Automobiles 16st aber auch die
Staubfrage vollkommen fiir seine Insassen, da er keinen luft-
verdiinnten Raum hinter sich zuriicklaBt, wie dies bei den
normal gebauten Wagen der Fall ist.

Zusammenfassend muB gesagt werden, daB die Kon- -
struktionsgrundsitze des Wagens sind: einfache Bauart, die
Anwendung moglichst weniger Teile, um bei geringerem Ge-
wichte einen kraftigen und bei geringem Brennstoffverbrauch
einen schnellen Wagen zu erreichen. Die Lirge des Wagens
und der groBes Achsabstand in Verbindung mit der Federung
ermoglichen cin leichtes schlenderfreies Fahren. Der kleine,
zber starke Motor iiberwiltigt groBe Steigungen auf schiechten
Land- und Waldwegen. Der gute Wirkungsgrad bewirkt auch
ein schnelles Anfahren. Die Scheibenrdder sind unverwiist-
lich und geben den Luftreifen eine gute Abkiihlung. wihrend
sie in puncto Reinigung fiir den Selbstfahrer geradezu ideal
sind. Im ganzen bildet der ,.Grade” eine sehr bemerkenswerte
1.osung des Volksautomobiles und wverdient als solche die
Beachtung aller Kreise, die sich fiir eine derarhge Type mter-
essieren, :

5
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- ,MQTORRADSPORT-“ |

 Die¥neue Aera im Motorradsport.

Keine Frage: der ,Boom" ist da! Er hat nur etwas lange
auf sich warten lassen. ’

Als vor etwa 13 Jahren in England und den U. S. A,
die Kraftrader eine derartige Vollendung und Betriebssicher-
heit erreicht hatten, daB sie sich nicht allein als Fahrzeug des
Sportiahrers, sondern auch des Berufsmenschen eminent zu
eignen begannen, da war es dem verstindigen Beobachter
sofort klar: auch wir werden diese Bliitezeit mitmachen.
Seither hat sich konstruktiv nur wenig an den damals inter-
national filhrenden Marken geédndert, es sind hochstens Ver-
feinerungen, wie bessere Sattelfederung, automatische Schmie-
rung, in Olbad laufende Antriebskette, drei statt zwei Ge-
schwindigkeiten, Kickstarter statt Handandrehkurbel, abnehm-
bare und auswechselbare Rider, 180° Zweizylinder (Balance-
motor) statt der V-Motoren, u. a. m. hinzugekommen. Andere,
auf eine gewisse Mode in der Konstruktionswahl der Fabriken
zuriickfiithrbare Neuerungen sind seither oft verdrdngt worden,
wiederholt aufgetaucht, um bald wieder von der Bildfliche
zu verschwinden. Konstruktionsbesonderheiten, wie Zylinder-
zahl (das heiBt, ob zwei oder ein Zylinder), AusmaB der Ver-
wendung der Zweitaktmotoren usw. werden von den Fabriken
oft ohne ftriftigere Griinde als eine Art von Modeneizung des
Kauferpublikums angewendet, aber, wie erwéhnt, hat sich seit
etwa einem Jahrzehnt keine radikale Anderung menr voll-
zogen. -

Was sind nun die Ursachen, daB wir so spét erst in die

Reihe der Staaten eintreten, wo der Motorradsport lingst
blitht? Unsere StraBien sind es nicht allein. Denn, obwohl hier
vieles schlecht ist, gibt es doch noch eine geniigende Anzahl
leidlich guter StraBen in der &sterreichischen Republik. Im
wesentlichen lagen die Tatsachen wohl ganz analog wie im
benachbarten Deutschen Reich. Die , Automobilwelt und Flug-
welt", einBlatt, das sich fiir die Hebung des Kleinmotorsportes
groBe Verdienste erworben hat und am Kontinent eines der
kompetentesten Fachblatter ist, schildert die Ursachen des
Verfalles und des neuen Aufstieges des Kraftfahrsportes wie
folgt: :
Vor dem Krieze war der Niedergang des Motorrad-
sportes in Deutschland ganz unverkennbar, besonders war es
die gesellschaftliche Seite dieses Sportes, die sich in ganz
augenfillig riickwiérts gerichteter Linie bewegte. Die ver-
schiedenen Berufsgruppen, wie Arzte, Tierdrzte, Architekten
usw.. die sich beim Auftauchen des Motorrades diesem zuge-
wandt hatten, waren sehr bald in das Lager der Automobil-
lenker iibergegangen. Die dauernde Verbilligung der Drei-
und Vierradwagen hatte diesen Ubergang und Wechsel stark
begiinstigt. Die sportlichen Organisationen, die kraft ihrer
gesellschaftlichen Stellung die in Frage kommende Seite des
Motorradsportes zu heben in der Lage gewesen wdren, zogen
sich in den letzten zehn Jahren vor dem Kriege von ihm ganz
zurfick. Wenn auch vorher seitens dieser Organisationen im
Rahmen der damals alljghrlich stattfindenden groBen gesell-
schaftlichen Wettbewerbe dann und wann auch einmal beson-
dere Rennen fiir Motorrader eingelegt wurden, so vermochte
diese Tatsache allein aui die gesellschaftliche Seite des
Sportes keine irgendwie erkennbare Wirkung auszuiiben, es
war lediglich eine Konzession, die man diesem Speorte not-
wendigerweise machen zu miissen glaubte und die wohl auch
_durch die damals noch in der Schwebe befindlichen Rivalitits-
verhiltnisse zwischen den einzelnen Organisationen diktiert
waren,

Leistungen hervorzubringen vermochte,

~ Die Verwendung des Motorrades fiir Zwecke der Heeres-
verwaltung hielt sich andauernd innerhalb sehr eng gehal-
tener Grenzen. Anf die Ausitbung des Motorradsportes, spe-
ziell innerhalb der Armee selbst, iibte die Heeresverwaltung
damals so gut wie keinen fordernden EinfluB aus. Die Offi-
ziere, die auf anderen Sportgebieten, speziell dem Pierde-~
sport, durch praktische Ausiibung zur Hebung der gesellschaft-
lichen Seite des Sportes fraglos ganz erheblich beigetragen
und auch die Leistungen auf diesem Gebiet stark steigernd
beeinfluBt haben, widmeten sich nur so vereinzelt dem Motor-
radsport, daB sie das ganze Bild nicht in irgendwie nennens-
werter Weise hitten heben konnen. Wire damalsdie Fiih-
rung dieses Sportes durch die sportlichen Organisationen nach
der gesellschaitlichen Seite hin nicht so vernachldssigt worden.
so wiren ihm ganz sicher auch aus den Reihen der Offiziere

Anhﬁnger und Freunde zugestromt.

Der Motorradsport ging so allmihlich dieselben Wege,

die einige Jahre vorher, wenn auch nach auBen hin in sicht.

barerer Form. der Radfahrsport eingeschlagen haite. Wihrend
aber der Radfahrsport unter Preisgabe der gesellschaftlichen
Seite immer volkstimlicher wurde und dauernd gesteigerte
war beides beim
Motorradsport nicht der Fall. Er wurde unpopuldr, und die
sportlichen Leistungen fanden in den letzten Jahren vor dem

Kriege in Deutschland keine 'sich der breiten . Offentlich-
keit irgendwie bemerkbar machende Steigerung,

 Die Nachkriegszeit hat da manche grundlegende Ande-
rung gebracht. Zunichst ist der Motorradsport wieder popu-
lar geworden. Er ist es nicht allein durch die gesteigerten
und verbesserten Leistungen von Industrie und Konstrukteuren
geworden, sondern durch die wirtschaftlichen Verhﬁlﬁnisse,
die in ganz anderer Weise als frither die allgemeine Aufmerk-
samkeit auf das mit den geringsten Mitteln zu unterhaltende

unter allen Motorfahrzeugen hinlenkte.

Die sportliche Férderung  des Motorrades aller Kate-
gorien steht in voller Bliite. Die Preisverhdltnisse auf dem
Motorfahrzeugmarkt fiihren dem Motorrad immer neue An-
héinger, speziell auch aus dem Lager der ehemaligen Auto-
mobilisten zu. Der Entwicklungsgang ist hier also genau
der umgekehrte wie in der Vorkriegszeit, wo der Abstrom der
Anhiinger des Motorrades ins Lager der Automobilisten ein
permanenter war. Auf diese Weise treten auch jetzt ganz
andere Kreise zum Motorrad in Beziehung praktischer und
theoretischer Art als es vordem der Fall war."

Auch bei uns in Osterreich hat sich die Situation seit
1018 gewaltizg gedndert und wie in Deutschland sind alte
Kreise und Anhinger zum Motorrad zuriickgekehrt, wihrend
neue Adepten in groBerer Zahl speziell dem Leichtmotorrad
(Hilfsmotoren) erstanden sind.

Das StraBenbild Wiens, das kaum im Sommer 1914
einize Ansitze zu einem Auftakte im Motorradsport gezeigt,
hat sich in den letzen Monaten gewaltig gedndert,  Uberall
sehen wir Motorrider aller Art, die sich besonders durch
Lenksamkeit und Stabilitdt sowie Fehlens des einst so un-
angenehimen Auspufigeknatters dem Publikum sympathisch
prisentieren. Nicht mehr sind die Lenker wie einst Gestalten,
die in puncto Erscheinung ein Mittelding zwischen Mistbauer
und Rauchfangkehrer bildeten, sondern adrett - auss;@@gge
Meénschen in StraBenkleidung, oder, wenn auf langerer Fahrt
begriffien, in netten Overalls. Dazu fahrt man vom Stand
weg, wie ein Wagen. das licherliche Anlaufen existiert nicht
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mehr, Pannen sind recht selten zu beobachten, Dle groBe Zahl

der allerorts etablierten Garagen und Werkstﬁtten erleichtern
Reparaturen.

Wir haben jetzt in Wien bereits eine groBere Zahl von
Vertretungen der besten ausldndischen Marken, Fabrikate von
Weltruf und die Vertreter haben in kluger Wiirdigung der
Anspriiche unseres Fahrerpublikums nur allererstklassige Ma-
schinen importiert. In Kiirze werden auch heimische

Fabrikate am Markte erscheinen, von denen wir hoffen, da

sie unnétige Bxperimente vermeiden und trotzdem mit den
besten ausldndischen Maschinen auf gleicher Hohe stelien.

Der Hilismotor-, respektive Leichtmotorradsport hat ia
gezeigt, daB die heimische Industrie imstande ist, recht Er-
sprieBlliches auf diesem ihr neuen Fabrikatwnsgebxet Zn
leisten, was die zahlreichen Renneriolge im In- und Ausland
zur QGeniige erweisen.

Nicht zuletzi ist die neue Bhite 1m Motarspnrt in Oster-

“;reich unseren Kinbs zu danken, die unermiidlich Lmd unver-
_drossen in Jahfianger Vorarbeit die Wege hiezu ebneten
und durch Wort und Tat die Sache des seinerzeit viel zu

Unrecht verlastarten Motorrades verfochten. Es sei an dieser
Stelle der rastlosen, an zwei Dezennien zuriickdatierenden
Tatngkelt Herrn Richard Hallers, Prasidenten des Deutsch-

f'osterrexchxschen Motorfahrer-Verbandes und der pracitvolien
,Imtlanve der Wiener Mctorspcrthchen ﬁerrenfahrfsr—Verelm-

gung gedacht, die in der kurzen Zeit ihres Bestandes soviel
ErsprieBliches geleistet und durch ihre hochsportlichen Ver-
anstaltungen dem Kraftradsport zahlreiche Anhdnger ge-
worben hat. Last but not least, sei noch der 0. H. K. er-
wéhnt, der unter der bewihrten Leitung der Herren Inge-
nieure Stingl und Hauler sich unentwegt fiir die For-

, dérnng des Hilfs-, bzw. Leichtmotorradwesens eingesetzt hat.

W.

Ideale der Hilfs- und Leichtmotorfahrer.
Von Heinz Kurz, Oberlehrer, Mautern a. d. Donau.

otor, der guat ziagt,
adl, dos schnell rennt,
amp n, dé hell brennt,
upp'n, do laut geht,
wandl, dos guat steht,
ummiroaf, der lang halt,
A Kerz'n, die allweil guat ziindt,
A Ream, der nia reit, und
A ,Mariedl”, do allweil was leist’.

>
DQEK“N?

Also Wiinsche und Ideale genug, daB man eine ganze

Saison damit auskommt! Dazu soll noch stets schones Wetter
sein. Wollen wir den einzelnen Idealen nahertreten und
sehen, ob sich mcht manche auf einfache Weise erreichen
lassen,

Der Motor ist die Hauptsache des Motorradfahrers, mit
ihm teilt er Freud’ und Leid oder umgekehrt.
seinem Ankauf mufl man bedenken, wozu man ihn braucht.

- Pin 1eichtgew1cht1ger Fahrer auf guten, meist
ebenen Strafien kann sich ohne Schaden einem Hilismotor
von hochstens 1PS und 10 bis 12kg Gewicht anvertrauen,
den er in sein starkes Fahrrad ein- oder anbauen lassen
kann, wenn er dickere Speichen und einen stirkeren Pneu
am I‘Ixnterrade montiert.

Ein schwerer Fahrer im bergigen Gelinde nehme

sich einen mindestens 1% PS in einem Spezialrade, das an
und fur sich schon kriftiger gebaut ist; sonst zahlt er schwer
darauf, denn ein gewohnliches, wenn auch verstidrktes Fahr-
rad wird ihn nicht lange aushalten, es sei denn, daB er
ein beguemer ‘Sonntagsfahrer ist. Das Fahrrad hilt wohl
das Géchht des Motors von 15kg aus, aber nicht die Arbeit
desselben und das beschleunigte Tempo Unsere WaSSermmen
quer iiber die StraBengehwege sorgen gar bald fiir Rahmen-
briiche, welche fiir den Fahrer sehr gefihrlich werden kénnen.
Besonders tun dies die schnellaufenden Zweitakier.

Den guat ziagaten Motor‘hat jeder selbst in der
Hand, wenn er denselbén in Ordnung hilt, ihn gut bedient
und von ihm nicht mehr verlangt, als wofiir er gebaut ist.

Solange ein Motorfahrer allein fdhrt, ist er damit zufrieden;

kommt er aber in Gesellschaft von Stirkeren, die ihm leicht
davonflitzen, dann wird er miBmutig, bastelt iiberall herum
zur vermeinthchen Stﬁrkung, vermurkst ihn mit der Zeit
und gibt ihn billig weiter. Es ist dies der natiirliche Werde-
gang der Motorfahrer, wie ich ihn vor 20 Jahren selbst
durchmachte: Vom 1%4PS N. S. U. bis zum 5-PS-Zwei-
zy!mder N. S. U. als Rennmotor.
wahn hinter mir und nur mehr ein Lebensjahrzehnt vor mir

Schon bei

wihle

von 1% PS sollen

‘Da ich allen Schnelligkeits-

~ bis auf 70 Jahre habe, begann 1ch im Vorjahre wieder mit
_einem

1-PS-Zweitakter ,Embag® und 1%4-PS-Viertakter
N. S. U, denen ich heute einen 1%4-PS-Viertakter ,Snob"
beigesellte. AuBerdem noch einen 5PS N. S. U. mit Beiwagen.
Also Abwechslung genug und Benzin immer zu wenig.
Manche oder viele Motorfahrer behandeln ihr Motorrad
wie einen Wagen oder Schiebkarren; von einer Betreuung
keine Rede, keine Mutter nachziehen, kein Ventil nachsehen,
keine reibenden oder rollenden Lager nachstellen. Die Angst
vor den Ventilen macht einem nur der Verkédufer der ventil-
losen Zweitakter; doch auch diese haben ihr Wirkungsende.
Ziagt der Motor nach lingerem Gebrauche wirklich

_nicht mehr so gut wie am Anfange, dann hat sich die soge-

nannte Olkohle auf dem Kolbenboden und im Zylinderkopie
oder im Auspuff festgesetzt, die man sorgfiltic abkratzen

muB; dann lZuft er wieder ,wia a Gieckerl“

In Deutschland erzeugen mehr als 50 Fabriken und
Werkstitten die verschiedensten Hilis- und Leichtmotoren;
einige davon sind bereits wieder verschwunden, haben sich
verblutet. Annoncieren allein geniigt nicht, die Motoren
miissen auch gut funktionieren.

Vergaser und Ziindung sind heute in vrelerlex Typen
vorhanden und noch immer tauchen neue auf; dariiber ein
andermal.

Was das schnell rennende Rad anbelangt,
kommt es dabei nicht nur auf die Motorstarke allein an. Beim
Hilfsmotor im Fahrrad hiite man sich vor allzu grofien

 Schnelligkeiten, man wird die katalogmiBig angegebene Ge-

schwindigkeit doch nie erreichen, ebensowenig den geringen
Benzinverbrauch, insbesondere beim Zweitaktmotor. Das
Einmontieren des Motors oder an das Fahrrad iiberlasse man
zum mindesten das erstemal einem Fachmanne. Die starkeren
Pneumatiks nehmen viel von der Geschwindigkeit weg, darum
man keine 2-Zollreifen, hoéchstens 1% “-Transport-
decken.

Die Speznalrahmen fiir dle Lemhtmotoren
ja nicht zusammengeleimt werden aus
alten Fahrradrahmen, denn sie haben viel auszuhalten an Ge-
wicht nnd Schnelligkeit.

Der Rahmen sei niedrig, mittellang, stabil, das hth die
Tretlager tief, Vordergabeliederung nicht seitlich schwan-
kend. Der tote Raum zwischen Hinterrad und Tretlager sei
moglichst kurz. Dorthin konnte ein Zweiganggetriene
eingebaut werden, das fiir jeden Leichtmotor notwendig ist,
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auch wenn ex eine untersetz’te Riemenschetbe hat. Die Traut-

mannsdorfer Fahrzeugwerke erzeugen snlche Spezialrahmen
~ fiir alle Motorarten und bauen Zweigang ein als Spezialwerke
und ich habe einen solchen Rahmen gut erprobt. Auch die
Firmen Max Skutetzky, I, Stubenring, Wutte, VII, Ziegler-
gasse, ,Monos", Porzellangasse, machen Spezialrahmen fiir
die von ihnen vertretenen Motoren. Die Waifenradfabrik in
Steyr wird mit einem verstirkten Waifenrade 19 mit federn-
der Vordergabvl herauskommen, das sich speziell fir Hilfs-
motoren eignen diirfte und soeben der Erprobung unter-
zogen wird.

Es ist stets zwischen Hilfs- und Leichtmotoren zu unter-
scheiden.

Als Neuheit, als Schlager, kommt die Weltfirma Fichtel
& Sachs mit einem Spezialdoppeltorpedo fiir Kleinmotoren,
Leerlauf, Zweigang, Riicktrittbremse heraus. eine Radnabe,
die in jedes Rad eingespeicht werden kann und fiir Riemen-
und Kettenantrieb eingerichtet ist.

Ob 26"- oder 28“-Réader beniitzt werden, ist Geschmack-
sache; sanfter laufen letztere. Die Lenkstangeniform ist Ge-
schmacksache; wir unterscheiden die niedere oder flache
Rennform und die hohe Touristenform. Die weichen Griffe
mit den hackig abgebogenen Enden sind am meisten ver-
breitet; die maBig dicken Filzgriffe sind am vorteﬂhaftesten
ebenso die Pedalklotze.
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' reichische Industrie in dieser Weise unterstiitzt,
‘auch leistungsfihiger sein.

kein ausldndisches Fabrikat,
einer Million Zoll und hoher Fracht extra belegt wird. Unser
-Finanzkapital soll der o6sterreichischen Industrie mehr unter
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Die Schutzbleche der Spezialrider sollen weniger hoch

ﬁg;ebogen, dafiir mehr flach sein und weit hinabreichen, bzw.
am Ende etwas aufgebogen sein — wie ein Hundeschweif
mochte man sagen. Nagelfdnger an den Gabeln oder Schutz-

streben ersparen manche Pneuflickerei.

Die Rider seien leicht ausnehmbar, aber doch sicher

«_befestxgt.

Die Radstinder am Hinterrade lassen oft zZu wunschen

»;iibrlg, insbesondere die aus Bandersen, ihr FuB soll geniigend

breit und standfest sein.
Unsere osterreichische Industrie in Hilfs- und Leicht-

~motoren ist noch jung und wenig entwickelt, das heifit der

Zahl nach, ‘ ;
Was die Giite und Leistungsfahigkeit anbelangt, gibt sie

sich alle Miihe, auf die Stufe der Vollkommenheit der deut-
schen Fabrikate zu kommen, die heute trotz des hohen Zolles

von mehr als eine halbe Million Kronen das Stiick sehr zahl-
reich, ja massenhaft eingefiihrt werden. Wiirde die oster-
konnte sie

anbelangt, brauchen wir
wovon jedes Stiick mit iiber

Was aber die Spezialrader

die Arme greifen und die osterreichischen Sportleute sollen
die einheimischen Erzeugnisse bevorzugen.

Amenkamsche Kraftrader und 6sterreichische StraBen.

Die groBe amenkanxsche Weltmarke, Harley-Davidson
Motor Co. in Milwaukee, hat, wie den meisten hiesigen
Motorradinteressenten bekannt sein diirfte, erst vor wenigen
Monaten eine Generalvertretung in Wien errichtet. In ver-
héltnismaBig kurzer Zeit ist es ihr gelungen, einen so hohen
Absatz ihrer Fabrikate zu erzielen, daB sich die dunkelgriinen
Harley-Davidson-Motorrdder immer mehr im StraBenbilde
Wiens bemerkbar machen.

Da die Motorradsportbegeisterung in unserem Lande
jetzt besonders  groB ist, sind in der letzten Zeit Motorrad-
vertretingen der verschiedensten auslindischen Marken er-
standen, so daB das starke Hervortreten des Harley-
Davidson-Motorrades gewiB iiberraschen muB. Unwillkiirlich
iragt man sich: worin liegt eigentlich der Grund dizser auf-

~fallend raschen Popularisierung? Die Antwort ergibt sich
sozusagen von selbst; die Erklirung dieser Tatsache liegt
nicht nur in der besonderen Leistungsfdhigkeit. Schnelligkeit
und verhdltnismaBigen Billigkeit des Hariey-Davidson-Motor-
rades, sondern vor allem in den schlechten dsterrei-
chischen StraBenverhédltnissen.

Vorkriegsautomobilisten und -Motorradiahrer werden
sich mit Wehmut an den herrlichen Zustand der Semmering-
Strecke, der Linzer ReichsstraBe, der ,bohmischen” Reichs-
straBe nach Horn und Retz, sowie an die zahllosen, ganz aus-
gezeichneten WienerwaldstraBen (Exelberg, Weidlingbach,
HelenentalstraBe, TriestingtalstraBe usw.) erinnern. Mit

- Kriegsbeginn hat der Verfall der ésterreichischen Strafen ein-
gesetzt, und man kann ohneweiters behaupten, daf trotz ver-
schiedener kleiner Anldufe zur StraBenausbesserung, die
Qualitat der osterreichischen StraBien jetzt ihren Tiefstand
erreicht hat. So manches Chassis von kleinen Wagen hat
daran glauben miissen. »
Nun sind in Amerika die StraBen ebensoschiecht wie bei
uns, denn bevor man in den U. S. (mit Ausnahme der alten
Oststaaten am Atlantischen Ozean) Gelegenheit hatte, StraBen
zu bauen, kam das DampfroB. Es gibt daher fast nur Feld-

Harley-Davidson — ein Rennsieg jagt den anderen.

‘wege, welche eine iiberaus schlechte, den Gsterreichischen

StraBen #hnliche Oberfliche aufweisen. Die amerikanischen
Motorradfabriken und natiirlich auch Harley-Davidson, sind
daher gezwungen, ihre Rader sozusagen fiir schlechte Strafen,
fiir Gruben, Loécher und tiefe Qeleise zu ,ziichten'. Darin
liegt das Geheimnis der besonderen Eignung, des Harley-
Davidson-Motorrades fiir die osterreichischen StraBen und
raschen Einfilhrung auf dem Wiener Markt.

GroBe Sensation erregte erst jiingstens der Badner
Rennsieg Dirtls auf einer noch nicht eingefahrenen ﬂarley-
Davidson, die ein ganz auBlerordentliches Tempo zeigte. Wie
man aus den Berichten iiber Rennen und sportliche Veranstal-
tungen in aller Welt entnshmen kann, siegt immer wieder
Wenn
sich Harley-Davidson begreiflicherweise auch seiner zahllosen
Rennerfolge nicht zu schimen braucht und wenn die Stamm-
fabrik in Milwaukee, welche selbst an keinem Rennen mehr
teilnimmt, die Siegesberichte ihrer Vertreter auch freudig
und mit Dank entgegennimmt, so liegt der Stolz und die

‘Devise der Fabrik doch in einer anderen, fiir unsere oster-

reichischen StraBenverhiltnisse viel wichtigeren Eigenschaft:
in der Strapaz- und Leistungsfdhigkeit
dieser Maschinen.
v Nachstehend werden die konstruktiven Einzelheiten des
Harley-Davidson Motorrades, welche dasselbe eben fiir die
osterreichischen  Strafienverhiltnisse  besonders  geeignet
machen, kurz aufgezéhlt:

1. Besonders starke Gabelkonstruktion, doppelte Spiral-
federung (Hiilsenfederung und separate StoBfedern).

2. Besonders starker Rahmenbau mit Innenversteifungen,

3. Doppelte Sattelfederung (Federung des Sattelstiitz-
rohres und separierte StoBfedern des Sattels).
' 4. GroBer Durchmesser der Rider mit iiberdimensionier-
ten Pneumatiks. Auf die Felgen passen auch 760 X 90 Reifen,
eine Dimension, die selten, selbst bei kleinen Wagen, ver-
wendet wird.
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5. Das Beiwagengestell ist mit dem Métorraﬂrahrﬂen

durch Kugelgelenke verbunden, was zur Folge hat, daB die

.auf das Beiwagenrad wirkenden StéBe wesentlich gemildert
auf den Motorradrahmen iibertragen werden und umgekehrt.
Durch diese Kugelgelenkaufhdngung wird eine konstante
Federung des ganzen Aggregates erzielt und die Gefahren
einer Verziehung des Motorradrahmens oder Beiwagenchassis
‘auf ein Minimum reduziert. Fiir die ésterreichischen Strafien

und insbesondere die tiefen Geleise ist der besonders hohe

Die Lehren der

Unsere Cracks.

Was die Fahrer anbelangt, hat uns d;e Tounst-Tmphy
gezeigt, daB wir uns lhrer nicht zu schamen brauchen. Karner,
Kodric, Dirtl, Schmidt und Zieserl sind eine Klasse, die anders-
wo auch recht gut mittun kann, wofern sie Gelegenheit be-
kommen, mehr als bisher zu trainieren. Ein Training, das
drei Tage vor einem Rennen einsetzt, ist kein Training. Ein
weiterer Umstand von Wichtigkeit ist der, daB die verschie-
denen Firmen derart oit ihre Fahrer wechseln, daB keiner
recht Gelegenheit bekommt, die technischen Individualitdten
der einzelnen Konstruktionen ordentlich kennen zu lernen, so
_zwar, daB man mit Recht behaupten konnte, unsere ,braven
Jungens” seien im Voraus ,gehandikaped". '

Schade ist, daB es nicht mehr Sportgénner wie Herrn
Regierungsrat Linninger gibt, dessen hochherzigen Be-
mithungen wir so viel verdanken, und der uns aus Graz den
tiichtigen Fahrer Josef Zieserl brachte. Leute, wie Zieserl,
braucht der Sport, denn Zieserl ist jung, sehnig und ein guter
Fahrer, dem vielleicht nur noch etwas Kurvenpraxis fehlt.

> Kurventechnik. Das ist die schwéchste Stelle, hier
hitten unsere Leute viel, sehr viel zu lernen., DaB man vor
_der Kurve umschaltet und tunlichst die Tourenzahl nicht oder
nur wenig sinken l48t, das haben nur die wenigsten Fahrer
heraus. Denn obwohl die heutigen Motoren sehr elastisch
sind, darf man einen hochkomprimierenden Einzylinder doch
keine Kunststiicke zumuten, die selbst ein Vierzylinder nur
ganz selten mit sich machen 148t

Oft war es in den Kurven der Fall, daB auf diese Weise
wertvolle Minuten verloren gingen. Also, Vertrautheit mit
den Maschinen, dann Training und mehr Kurventechnik, das
sind die Lehren der Tourist-Trophy fiir die Fahrer. DaB dies
noch zu lernen, ist nicht Fehler der Fahrer. Widrige Um-
stinde aller Art und wenig Verstindnis fiir die richtige Art,
wie man Renneriolgsreklame schafft, anderseits, sind Schuld
daran

'Di;e

Bus oder Omnibus ist der englische populdre Ausdruck
fiir die Maschine, fiir die gute Maschine. Die schlechte nennt
der englische Fahrer ,crock” (Kraxen). Die Maschinen ent-
sprachen sémtliche den Aniorderungen, welche die schwere
Konkurrenz an sie gestellt hatte. DaB einige von Pech ver-
folgt wurden, wird ihren Leistungen nicht Abbruch tun.
Karner z. B. stiirzte in der letzten Runde, nachdem er am
besten Wege war, als allererster durchs Ziel zu kommen;

+Buses’.

er war bis zum Sturz die beste Zeit gefahren — und dessen-

ungeachtet waren unter den sechs Fahrern der Seniorklasse
fiinf Sunbeams, was ihr Stehvermogen reichlich erweist. Die
" Sunbeams sind eben derzeit in Bezug auf ihre Abmessungen
séhr schnelle Maschinen, aber nicht allein schnell, sondern
auch, selbst bei
dauerhatit.

Bodenabstand  des
‘Ein wesentlicher  Vorteil
rades liegt ferner in ‘dem Umstand, daB es mnicht wie

‘bei

- Tragik des Zufalles illustriert.
~schine noch in der Lage war, ein solch formidables Tempo

,Tourist Trophy-StraBenverhaltnissen” —

Beiwagengestenes iiberaus  wichtie.
des Harley- Dawdsan’Motor-'

viele andere auf Uber-Nutzeffekte bei Motorkonstruktion
hinsteuerf, sondern daB der Harley - Davidson - Motor
normaler Kompression und: Tourenzahl eine ldngere
Lebensdauer mit vollem Ertrag aufweist wie andere Motoren,

- was natiirlich wieder nur bei der reichlichen Bimensmmerung

des Zylmdermhaltes moghch ist.

Tourist-Trophy.

Die kleinen Humber-Maschinen waren vom Gliicke
nicht sehr begiinstigt und die diversen Stiirze eliminierien

die zwei tiichtigen Fabrer, lngemem Kundtner und Doteer,

wogegen der Dritte, Knapp, ans Ziel kam. Trotzdem
war dessen Leistung auf einer Maschine, die er erst ganz
kurz vorher erhielt, sehr bemerkenswert und ist seine Zeit
mit Riicksicht auf dic Wegverhdltnisse gut zu nennen.
Dasselbe gilt von Hogls Norton, die eine der gewdhn-

_lichen Alltags-Nortons ist, und in der Nortons-Filiale zu De-

'monstratxonszwecken dient. Die Folgen eines schweren
Sturzes benahmen Hogl der Gewinstchancen. Seme im
besten Zustande befindliche Rennmaschine war dank der

raschen Arbeit der Bundesbahnen nicht rechtzeitig in Wien
eingetroffen. '
Vielleicht die bemerkenswerteste Leistung des Renneus
war die Schmidts auf Harley-Davidson, der eine volle Viertel-
stunde dadurch verlor, daB er nach einem schweren Sturz eine
Weile bewuBtlos liegen blieb, sich aufraffte und weiterfuhr,
trotzdem sowohl er, wie seine Maschine, nicht ohne gewisse
bése Denkzettel weggekommen waren. Schmidt ist dadurch
sozusagen der Held des Tages geworden, wie Karner die
DaB Schmidt mit seiner Ma-

herauszufahren, notabene mit einer Maschine, die keine eigent-
liche Renntype ist und — nach dem schweren Sturz gewil,

wie man glauben sollte, ebenfalls stark mitgenommen war,

ist eine Leistung, welche nicht leicht iiberboten werden kann.
Schmidts Fahrt recht zu werten, ist es angezeigt, einen Blick
auf unsere Tabelle der in der vorigen Nummer veroffentlichten
Rundenzeiten zu werfen, auf welcher Schmidt, mit Ausnahme

von drei Runden, stets unter den drei besten Rundenzeiten

fungiert und schlieBlich noch es zuwege brachte, nur sieben
Minuten hinter dem allgemeinen Sieger zu landen. Eine startet,

. eine am Ziel — und noch dazu die Maschine eines privaten

Sportmannes (Heinz Schrack) und-keine ,Trade’-Maschine.
Kodric ist ein Schulbeispiel Iur unsere ,verstandenen*
Fahrer. Die Tourist-Trophy ist sein erster grofBer Sieges-
lorbeer geworden, obwohl er schon viele Rennen ‘gewann,
Er fuhr eben nie eine Maschine, die in mechanisch tadelloser
Kondition war, sondern meist bereits ,vermurkste Rader.
Und hier ist ein Umstand zu betonen, der sehr schwer wiegt:
eine gute Marke zu vertreten allein ist nicht genug, man muB
auch eine gute Werkstitte haheﬂ, und dazun mindestens einen
wirklich experten Monteur und nicht zwei Hilfsarbeiter und

" sechs Lehrbuben, die im Handumdrehen die besten Motor-

rader ,abstechen” wie Freund Obruba so treffend sagt. In
der Tourist-Trophy starteten eine Anzahl Maschinen, die
sicher von dergleichen hohen Klasse wie die der Sieger waren,
aber nicht das geniigende ,Tuning” erhalten hatten.
Dessenungeachtet und ungeachtet des Pechs der Konkur-

renten bleibt der Garelli Sieger, der Sieg der Juniormaschine

iiber alle, eine Glanzlelstung in der Geschlchte des osterrei-
chischen Motorradrennsportes. W.
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Vom Motorradmarkt.

~ Wenn wir unseren Lesern neuerlich einige deutsche Fr-
zeugnisse vorfiihren, geschieht dies mit der Feststellung, daf
sich die groBe Industrie unseres Nachbarreiches nunmehr in
bezug auf Kraftradtechnik die Erfahrungen des Auslandes, wo
der Sport am mdchtigsten aufstrebt, das ist in England und
Amerika, zu eigen gemacht hat. Aufgebaut auf neuen Erkennt-

nissen, wurde seit dem Kriege eine grioBere Anzahl frischer

Typen fabriziert, die, verglichen mit den deutschen Erzeug-

Das Ardie-Moterrad.

nissen von 1914, einen guten Schritt nach vorwarts bedeuten.
Fiir die osterreichischen Kaufer, die stets den Erzeugnissen der
deutschen Industrie viel Sympathie entzegenbrachten, be-
deuten gute Maschinen im nahen Reich eine groBie Annehm-
lichkeit, denn die Beschaffung deutscher Fabrikate ist leicht
und schnell.

Als seinerzeit in England der Zweitaktmotor fiir Krait-
rader sich einzubiirgern begann, war Herr Grade einer der
wenigen in Dentschland, die dieser Motorengattung das rechte
Verstiandnis entgegenbrachten. (Er selbst nahm damals — 1912
— am Wiener Flugmeeting mit einem mit Zweitaktmotor aus-
geriisteten Eindecker teil.)

Der Grade-Fahrrad-Hilismotor, erzeugt von

den (Grade-Motorwerken in Magdeburg, ist ein Zweitakt-

Kraftquelle des Kurier-Leichtmotorrades.

motor mit einer Kraftleistung von 1.5 PS (bei jeder Umdrehung
einen Krafthub). Die Motore werden nach dem Toleranz-
system im Serienbau hergestellt. Alle Teile sind unter-
einander auswechselbar. Der Zylinder besteht aus SpezialguB.
Die Luftkiihlung ist ausreichend und wverhindert auch bei
lingeren Fahrten eine Uberhitzung. Die Kurbelwelle und
Pleuelstange laufen in erprobten Kugel- bzw. Rollenlagern,
daher hoher Nutzeffekt bei minimalster Inanspruchnahme.

Der am Motor befindliche Spezialvergaser garantiert

auch bei unterschiedlichen Brennstoffen leichtes Anspringen
bei jeder Witterung. Die Diise ist herausnehmbar und kann

leicht gereinigt werden. Der im Rahmen eingebaute Brenn-
stoffbehdlter enthdlt zirka 2.51 Benzin oder Benzol und reicht
fiir eine Wegstrecke von zirka 150km auf ebenes Gelinde
bezogen. Die Olung geschieht automatisch, indem das
Schmierdl, welches sich im Motor wieder ausscheidet und

_ alle beweglichen Teile hinreichend schmiert, dem Brennstoff

Phantom-Motorrad.

zugesetzt wird. Die Kraftitbertragung erfolgt durch Touren-

untersetzung vermittels Keilriemens auf das Hinterrad. Der
Einbau ist in jedes Herrenrad moéglich. Durch die Art des
Einbaues verteilt sich das Gewicht des Motors gleichmiBig
auf Vorder- und Hinterrad.

Besondere Kenntnisse sind weder fiir den Einbau noch
fiir die Behandlung des Motors erforderlich. Der Motor kann
von jedem Maschinenkundigen oder Fahrradschlosser einge-
baut und von jedem Laien gefahren werden. ‘

Das Grade-Kleinmotorrad wird geliefert mit Antretvor-

_richtung oder FuBbrettern, Rahmen von extra niederer Form

aus besten, starkwandigen, nahtlosen Prizisionsstahirohren
mit Muffen verbunden, unter dem oberen Rohr noch durch ein
Querrohr verstdrkt. Hintergabel extra weit, mit reichlich

"’Raum fiir Antriebsriemen und Riemenfelge, Brennstoffbehilter

[#Die Kraftquelle des Phantom-Motorrades.

von eleganter und schnittiger Form mit zirka 5% | Inhalt.
Vorderradiederung patentierter Ausfithrung, Rider 26 X2,
verstirkte Felgen und extra starke Naben, sowie Bremse.
Motorradsattel besonders breit und tadellos abgefedert,
Schutzbleche verstiarkter Ausfithrung, Kleinmotorradlenker
mit QGriffen, Hupe, Gepicktriger iiber dem Hinterrad ange-
bracht und Hinterradstinder. Auf Wunsch wird noch ein Not-

_sitz fiir eine zweite Person angeordnet.

Zu bemerken wire noch, daB ein Bosch H.-S.-Magnet-

‘apparat die Ziindung bewirkt und dal das Gesamtgewicht des

fahrbereiten Rades zirka 40kg betrédgt.
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Das Phantom-Leichtkraitrad der Phantom-
Werke in Neukolln besitzt einen Vieriakteinzylinder, 58 X 70
(Drehzahl maximum zirka 1800) senkrecht eingebaut, L-
Zylinder. Die Kiihlung erfolgt durch 15 extragroBe Rippen

Das Grade-Leichtmotorrad.

und die duBere Schwungmasse, welche als Ventilator ausgo-

bildet ist. Die Kurbelwelle und Pleuelstange sind im Gesenk

geschmiedet, erstere aus einem Stiick. Das Gemisch liefert
ein Spezialvergaser. Fiir die Schmierung ist eine Handpumpe
vorgesehen. Die Ziindung erfolgt mittels H.-S.-Magnetapparat.
Die Kraftiibertragung wvermittelt
ein Keilriemen. Der Betriebsstoff
verbrauch wird fiir 100 km mit 21
Benzin angegeben. .
Dis Eichler - Lelcht-
motorrad besitzt einen ein-
zylindrigen = Zweitaktmotor  von
2% PS, mit Luftkiik'ung, 55 Hub,
60 Bohrung. Es hat eine einge-
baute Friktionskupplung mit Leer-
lauf und vier Gangarten und er-
moglicht eine Geschwindigkeits-
regulierung von 5 bis 70km. Der
Zindapparat 1st in die Schwung-
scheibe eingcbaut und ist somit
vor #uBeren Einflissen und vor
Eingriffen Unbefugter geschiitzt.
Die Federung ist erstklassig und
verbiirgt ein weiches Fahren.
Die Kraftiibertragung erfolst
durch Keilriemen. Dic Schmierung
geschieht durch Mischen des Oles
mit dem Betriebsstoff (ein Teil
Ol mit zehn Teilen Benzin). Der Benzintank ist mit 5 1
ausreichend f{zirka 180 km) dimensioniert. Die Bereifung
der 28 X 2% Felgen bilden Excelsior- oder Continen-
talreifen; das Gewicht dieser leichten Maschine belduft sich

- auf zirka 50kg. An Bremsen sind je eine Hand- und FuB-

bremse, beide aufs Hinterrad wirkend, vorgesehen. Be-
merkenswert ist, daB die Ingangsetzung des Motors nicht mit-
tels Kickstarters, sondern mit einem Handhebel vom Sitze aus
erfolgt, volkstiimlich ,Ratschen”-System (Ratchet-Starter)
benannt.

Der Einbaumotor ,Kurier® der Firma Brand &

Sohn in Dortmund besitzt Einzylindermotor (Zweitakt) 55 X 62

(147.2 om®) mit maximal Drehzahl von 2600 (Betrieb) bis 3200
(Stand), Kolben von patentierter Form (Kombination von
Stufen-Haubenkolben) die Kurbelscheiben laufen auf Kugel-
lagern. Die Schwungmassz liegt rechts auflen, die ebenfalls
auf der Kurbelwelle fixe Riemenscheibe dagegen links. Die

- Schmierung erfolgt nicht durch Mischen mit dem Betriebsstoff.

Ziindung durch U-H. (Unterberg und Helmle) H.-Sp -Magnet-
apparat, ohne Ziindmomentverstellung. Als Vergaser dient
ein Hanfland-Vergaser. Der Betriebsstoffbehilter faBt 2% 1
Benzin (11 fiir 50 km Verbrauch) und % 1 Ol. Die Transmission
erfolgt mittels Keilriemens (13 X 10 X 8 mm).

~ Das Ardie-Motorrad besitzt einen Zweitaktmotor von
72mm Bohrung und 75 mm Hub, dessen Nutzeffekt ein derart

_giinstiger ist, daB man mit dieser leichten Maschine ein Tempo

von bis zu 60km erzielen kann. Die Ziindung vermittelt ein
Bosch-Hochspannungs-Magnetapparat, das Gemisch liefert ein

Das Eichier-Motorrad.

Variat-Vergaser. Weiters besitzt das Ardiekraftrad noch:
juBere Schwungmasse, Getriebe mit zwei Gingen, mit dem

~ Motor zum Block vereint, sowie als Bremsen eine duBere un!

eine innere Riemenfelgenbremse.

Das »Wega* Kraftrad.

Fin neues inldndisches Motorrad.

Ein neucs heimisches Fabrikat bringt soeben die Firma
Wild & Ackermann anf den Markt. BEs ist dies ein Leicht-
motorrad, 'dessen Kraftquelle ein 2%-PS-Zweitaktmotor
(eigener Erzeugung) 56.4 Bohrung, 60 Hub = 149 cm® Zylinder-
inhalt, hochste Drehzahl 3000 Touren bildet, bei dem an den
enisprechenden Lagerstellen F., S. Kugeilager in Verwendung

sind. Motor ind Zweiganggetriebe sind en bloc. Getriebe-

wellen gleichfalls auf F. S. Kugellagern gelagert. Ein Keil-
ricmen besorgt die Kraftiibertragung. Die Konuskupplung

wirkt auf die Riemenscheibe. Das Gemisch liefert ein Pallas-
Vergaser, die Zindung erfolgt mittels Bosch K. Sp.-Magnet-
apparat. : !

Eine zweite, hochinteressante Motorentype dieser Firma
ist ein 180%-Zweizylinder (300 cm®).

Die Koustruktion obgenannter Motoren stammt von dem

‘bekannten Motorkonstruktenr Ingenieur Wiletel.

Derzeit wird nur das Leichtmotorrad, bei welchem ein
Trauttmannsdorfer Rahmen von der bekannten erstklassigen
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vendung findet, gebaut, welches mit 26zolligen
] ( ,entsprecheﬁden Bereifung versehen ist; spéter
soll der frilier erwihnte Balancemotor zu einer starken
Tourenmaschine verwendet werden und auflerdem soll noch
eine 3-PS-Einzylinder-Sportmaschine im Bauprogrammn auf-
genommen werden,

James-Motorrdder. Die hiesige Firma
Monos*, Aktiengesellschaft, IX, Porzelian-
¢nsse 19—21, hat die QCeneralvertretung der
englischen ,,James“-Motorrdder fiir sdmtliche
Cebiete der ehemaligen osterreichisch-ungari-
schen Monarchie iibernommen. Generaldirektor
Belletz war vor kurzem selbst in Birmingham,
Aer Produktionsstdtte dieser Marke und wurde
ihm seitens der Direktion bereitwilligst Einblick
in die Fabrikation mit ihren sdmtlichen Details
gestattet. Die Mustermodelle sind bereits inWizn
eingelangt. Die einzelnen Typen lehnen sich
‘'n bezug auf die Zylinderabmessungen jenen
der meisten bekannten englischen Fabrikate
an, so ein Einzylinder, Touren- und Sporttype.
mit 350 cm®, ein Zweizylinder, ebenfalls Touren-
und Sporttype, mit 350 cin® und schlieBlich ein
Zweizylinder mit 750 cm® welch letztere
Type hauptsichlich fiir die Mitverwendung dzs Beiwagens
vorgesehen st Samtliche Modelle sind von allerletzter
‘modernster Konstruktion und mit drei QGeschwindigkeiten,
Leerlauf, Kupplung und Kickstarter versehen Die Fabrik
The James Cycle Co. Ltd. in Birmingham wurde im Jahre
1870 als Falirradfabrik gegriindet und hat s'ch im Ver-
laufe der Jahre dann auch der Motorraderzeugung zuge-
wendet, Jahrzzhntelange Erfahrungen auf diesem Gebiete,
verbunden mit hochmodernen Einricitungen der Fabrik
haben ein Produkt von héchster Onalitat geschaffen, wo-
von die vielen Siege, die die James-Fabrik im Laufe der
Jahre zu erringen vermochte Zeugnis geben

»Geipe”, die federnde Sattelstiitze. Boreits einmal. und
zwar im Oktoberheit 1922, hatten wir Gelegenheit, der paten-
tierten federnden Sattelstiitze ,Gefpe 1* einige Worle zu
widmen. Ein konstruktiv bedeutender Fortschritt ist nun die
seilher auf den Markt gebrachte Sattelstiitze ,Gefpe IIY. An

d ‘r in Fachkreisen iiberaus giinstig beurteilten Neuheit ist
zuheben, daB sie unabhéingig von Rahmen und der ge-
4 ichen fixen Sattelstiitze verwendet wird und in jedes
vorhandene Fahrrad mit Handgriffen montiert werden kann,
Sie besitzt drei Fiihrungen, welche mehr als ausreichen, die
Stabilitat zu sichern, die elastische Feder auswirken zu lassen

Das ,Wega“-Moterrad.
Eine neue bemerkenlwerte inlindische Konstruktion des bekannten Ingeniemis Wueta!.

und zu vervollkommnen. Die Lagerung ist so vorteilhait ein-
gerichtet, daB der Fahrer durch die Verbindung sein Gewicht
auf die Feder kouzentriert, so daf jeder StoB auigefangen
und abgeleitet wird. Da die ,Gefpe”-Stiitze aus wenigen
Teilen besteht und geringer Abniitzung unterworfen ist, kann
durch sie -das Problem einer modernen Fahrradabfederung

‘als gelost angesehen werden. Zur Montage wird die gewohn-
“liche fixe Sattelstiitze entfernt.
“Btelle gesetzt und auf die gewiinschte Hohe eingestellt.
<dann wird der Klemmbolzen festgezogen und der
_dessen Kloben um seine Achse verdrehbar ist, auf den Kopf

Hierauf wird ,,Gefpe" an ihre
So-
Sattel,

‘der ,,Gefpe” aufgesteckt und festgezogen. Nach Festschrauben
‘der beiden Muttern des Sattelkolbens ist die Montage be-

‘vénaet' — Es ist fiir alle Sattelstiitzendimensionen ebenso ge-

sorgt wie fiir Jugendliche und Leichtgewichtsfahrer, fiir Hilfs-
motor-' und Schwergewichtsfahrer. Da ,Gefpe” aus dem
‘besten Material hergestellt wird, ist unbegrenzte Lebensdauer
gewihrleistet.

AUS INDUSTRIE UND HANDEL.

Steyr in franzosischer Beleuchtung. In der bekannten
franzosischen Zeitschrift ,,Automobilia® lesen wir im Berichte
iiber die ,,Targa Florio, der aus der Feder des hervorragenden
Fachschriftstellers Maurice Philippe stammt, folgendes: LwDie
Steyrwagen haben einen guten Eindruck gemacht, nicht durch
ihr Ausschen, sondern durch ihre im Rennen erzielten Resul-
tate, wobei man nicht vergessen darf, daB die derzeitige Lage
der osterreichischen Automobilindustrie keineswegs eine
rosige ist. Der Umstand, daB das Haus Steyr in der Lage war,
unter diesen Verhaltnissen drei Wagen solcher Klasse ins
Rennen zu schicken, sollte fiir uns eine heilsame Warnung
sein.* Hieran kniipft noch M. Philippe mit Hinweis auf die
LAustro~deutsche Gefahr* einige warnende Worte an die fran-
zbsische Industrie. Solche Bemcrkungen in der Fachpresse
Frankreichs, des klassischen Landes des Automobils, sind am
besten geeignet, uns nicht allein als Priifstein des hohcn
 Wertes der Rennerfolge im Auslande zu dienen, sondern sie

geben einen gcuten Beweis fiir die Weltgeltung, die sich die

aroBe heimische Marke in so kurzer Zeit (kaum drei Jahren)
71 erringen imstande war. Der Eindruck, den besonders
Riitzlers Leistung in den ersten beiden Runden machte fer
‘hatte in der zweiten Runde bereits einen Vorsprung von mehr
als acht Minuten vor dem Zweiten), muBl eben ein ganz ge-
waltiger gewesen sein.

Amerikanische Wagen in Wien. FEs ist eigentlich er-
staunlich, daB die groBte Automobilindustrie der Welt (d'2
1. S. A besitzen heute 12 von den 14 Millionen Autos des
Erde) bisher nur durch Ford vertreten war. Jetzt sind
wir am besten Wege, mit Wagen aller Preislagen aus den
U.S. bekannt zu werden. Vor einiger Zeit brachte der hiesige
Ford-Vertreter die Marke Lincoln-Elk nach Wien, ein Wagen
mittlerer Preislage. Aber auch vor dem Kriege, wo es meli-
rere amerikanische Vertretungen gab, war das amerikanische
Automobil von Klasse, der Luxuswagen der amerikanischen
Upper-ten nur vom Hérensagen bekannt, da alle importierten
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Fahrzeuge hochstens bis in die unteren Stufen der mittleren

Preislagen reichten. Nunmehr aber wird die Marke , Packard’
ein Wagen, der in Amerika das ist, was Roﬂs~R0yce in Eng- -

land, auch bei uns vertreten sein. Herrn Dr. Stepski-Doliwa,
bis vor kurzem Reklamechef der ,Steyr“, gebiihirt das Ver-
dienst, diesen schénen Wagen nach Wien gebracht zu haben,
. — oder vielmehr zu bringen, da der erste ,Packard” erst
dieser Tage von Dr. Stepski selbst aus der Schweiz via Arl-

berg abgeholt wird. Wir werden auf diese interessante Type
von Superluxuswagen noch zuriickkommen. Die hiesige Ver-

tretung wird Wien 1, Stubenring 16, etabliert sein, und auBer-
dem noch die bekannten amerikanischen »Marmon*-Wagen,

eine ebenfalls auf der ganzen Welt sehr geschitzte Marke

fuhren. ;

Medinger & Zoglmann, ’Vertretnng der ,,Monos“ Fahr—,'
zeug-Aktiengesellschaft, Wien IV, Karlsplkatz, Verkaufshallen,
Koje 41. Diese Firma wurde am 1. Janner 1923 von dern Herren

Harry Medinger & Franz Zoglmann gegriindet. Es sei be-
merkt. dafi beide Herren weder in der Leitung noch in der
Geschéitsfithrung der Kummer, Medinger & Co., Wiener Klein-
- motorenbaugesellschaft m. b. H., tdtig waren uad schon ihr
_ Verhiltnis zur oberwihnten Firma, welche Anfangs des Jahres
in Konkurs gegangen ist, im Dezember geldst haben Herr
Medinger, als seinerzeitiger Direktor und Mitbegriinder der
»Monos", Aktiengesellschaft, scheint besonders berufen, die-
selbe nunmehr im eigenen Rahmen wiirdig zu veitreton. Man
findet daher bei dieser Firma alles, was die Zentrale fithrt, zum
gleichen Preise in reichster Auswahl: DKW-Motoren und
Sesselmotorrdder, NSU.-Maschinen. AuBerdem erzeugt die
Firma zu diesen Einbaumotoren schnittige originelle Leicht-
motorradrahmen. Auch Spezialwiinsche, wie z. B. Bau von
Motorrddern nach eigenen Angaben, werden zur Ausfiihrung
gebracht,
Tétigkeit in der Branche zuriickblicken kénnen und in Sport-

kreisen bestens eingefiihrt sind, ist die Gewdhr vorhanden,
daf} sich die neu gegriindete Firma bald allgememer Beliebt-

heit erfreuen wird.

»Monos®, Aktiengesellschait. Unter dem Vorsitze des
Vizeprdsidenten Herrn Richard Mittler hat kiirzlich die zweite
ordentliche Generalversammlung der Aktiondre der ,Monos",

Aktiengesellschaft, stattgefunden, bei welcher der Rechnungs-

‘abschlub pro 1922 genehmigt wurde. Bei einem Aktienkapital
von 60 Millionen Kronen weist die Bilanz nach reichlichen
Abschreibungen und Schaffung von bedeutenden Reserven
einen Reingewinn von 85 Millionen Kronen aus, woraus den
Aktiondren eine Dividende von 50%, das sind K 100.— pro
Aktie, geboten wird. In den Verwaltungsrat wurde als neu

eintretendes Mitglied Herr FErnst Schneider, Direktor der .

Niederosterreichischen  Eskomptegesellschaft, iibernommen.
Auf Antrag des Generaldirektors Belletz wurde die Erhohung
des Aktienkapitales von 60 Millionen auf 300 Millionen Kronen
beschlossen mit dem Zusatz, daB der Termin und die Emis-
sionsbedingungen dem Ermessen des Verwaltungsrates an-
heimgegeben werden. Bei dem immer mehr zunehmenden

Kundenkreis der Gesellschaft hat es sich als notwendig er-

wiesen, fiir den technischen Betrieb ein separates Ressort zu
schaffen. Mit der Leitung wird Herr Ingenieur Ludwig Triger
betraut.  Der sehr bedeutende Absatz von D. K. W.-Motoren,

die teils als Hilfsmotoren fiir Fahrriader, teils als stationire

Motoren fiir alle Arten von landwirtschaftlichen und gewerb-

lichen Maschinen und Gerédten verwendet werden, erfordert

mannigfache technische Behandlung. Ingenieur Triger ist dank

seiner reichen Erfahrungen auf dem Gebiete des Motorwesens |
~ chischen Waffenfabriks-Gesellschaft, welche ja seit Mitte des

hiezu ein berufener Fachmann, zumal er auch in Schwermotor-

Ziindap p-Motorrader zu sichern.
kaufsobjekten:
maschinen, Wellblechbauten und -garagen, sowie Motorboote
pach eigenen Patenten, wirtschaftliche Patentneuheiten fiir

Nachdem beide Herren auf eine jahrzenctelange

~ radern (englische Marke James) und Autos ein iwi«:ﬁéé Be-
tatigungsield finden wird. Als technischer Assistent wurde

ihm der durch seine vielen Siege auf dem D. K. W. bﬁkann*t

- Herr Karl Suchanek zur Seite gestellt.

Die Automobll und Maschinen - Hande!sgesellschait

. Wnttke, Roth & Co., Wien 1V, Technikerstralle 9, eine der
_ jiingeren Unternehmungen ihrer Branche. die tmter ziei-
bewuBter Leistung einen raschen Aufscnwung genommen hat

und deren zentral gelegene Benzinstation (neben der Karis-
kirche) sich zufolge der erstklassigen Beschaffenheit ihrer
Betriebsmittei und der kulanten und hilfrcichen Bedienung des

_besten Ruies und lebhaftesten Zuspruches erireut, errichtet

in Graz, L, Franziskanerplatz 10, ihre erste Zweig-
niederlassung. Wie wir horen, wulite sich diese
im Zuge gesunder Entwicklung aufblithende Firma unter

‘anderem auch die steiermidrkiscae Vertretung fir

die bekannten, sieggekronten
Auer den Wiener Ver-
Fuchs-Wagen, Kraft-

B e n z-Automobile und fiir

Dinos-Erzeugnisse,

Motoren aller Art usw. ist die Firma im Begriff, einen groB-
ziigigen Ausbau vorzunehmen, iiber den wir gelegentlich noch
interessante Einzelheiten zu berichten beabsichtigen.

Die Robert Bosch-Gesellschait m. b. H., Wien, verteilt
zur Zeit an ihre Geschaitsireunde die hier abgebildeten, von
Lucian Bernhard entworfenen Plakate. Den Empfingern,

denen daran gelegen ist, ihren Umsatz in Bosch’—Suchér-n und

Bosch-Hérnern zu erhohen und die ihrer Kundschaft zeigen
wollen, daB sie die echten Bosch-Erzsugnisse fithren, wird
empfohlen, diesen Plakaten in ihren Verkaufsriumen einen

guten Platz zu geben.

»Austro-Motorettes®, Sensationssieg in Italien. Der U.C.

A.M.A. des Moto Club d'ltalia veranstaltete am 13. Mai 1923
‘das 1. Cirquito del Friuli fiir Hilismotoren, aus welchem heiB-

umstrittenen Rennen als Sieger Giovanni Seitz, als Zweiter
Hellmuth Rath, beide auf ,Austro-Motorette", hervorgingen.
Seitz benotigte fiir die 150 km lange Strecke 3.34.36, Rath fiir
aie gleiche Strecke 4.9, was einem Stundendurchschmtt von
42480 km, respektive 36.180 km entspricht.

Steyr in der Vergangenheit und Gegenwart. Diplom-
ingenieur Arnold Freiherr von Schmidt, Direktorstellvertreter

~der Osterreichischen Waffenfabriks-Gesellschait in Steyr, hat
‘am 27. Mai 1923 im Festsaale des Technischen Museums einen

Vortrag mit Lichtbildern gehalten, der sowohl die Entwicklung
der Stadt Steyr selbst, wie insbesondere jene der Osterrei-
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vergangenen Jahrhunderts auf den ganzen Werdegang dieser
hnehiixter&é‘santén oberosterreichischen Stadt eine entschei-
dende Wirkung iibte, umfassend darstellte. An der Hand von
iiber hundert Lichtbildern fiihrte der Vortragende in anschau-
licher und auch dem Laien zugidnglicher Weise den Entwick-
lungsgang einer der wichtigsten Stitten der eisenbearbeiten-
den Industrie, heute ein maligebendes Zentrum der Automobil-
industrie nicht nur Osterreichs, sondern ganz Europas seinen
Zuhorern vor Augen. Der Saal war schon lange vor dem
angegebenen Vortragsbeginn dichtgefiillt, was wohl in dem
gewaltigen Interesse seine Begriindung findet, welches heute
alle Schichten der Bevolkerung unserer grofiten Automobil-
fabrik, dem Stolz Osterreichs auf dem Gebiete der Autom il
erzeugung, entgegenbringen. Steyr ist heute sicher nicut Lur

‘ein auBerordentliches Interesse ecrregen mub.

-ein eigener Begriff in Osterr,eii:h, ‘'sondern auch auf dem euro-

piischen Kontingent, ja, wir konnen ruhig sagen, auf der
ganzen Welt ein achtunggebietender Faktor, dessen Werde-
gang naturgemiB, wenn er im Rahmen eines geschichtlich und
technisch wohldurchdachten Vortrages dargestellt wird,
Und — es

wurde wirklich viel geboten. Der Vortragende wullite sein

in manchen Teilen fiir Uneingeweihte sicher trockenes Thema
m einen
‘bringen, daB jedermann mit dem Gefiihle einer ungetriibten

solch fesselnden und ansprechenden Rahmen zu

Befriedigung die kurze Stunde im Vortragssaale verbrachte,
Die ungemein reichhaltige Illustration mit Lichtbildern trug

natiirlich das lhre zum groBen Erfolg des Vortrages be'

EXPORTNACHRICHTEN.

Auihebung der Forderung von konsularisch beglaubigten
Ursprungszeugnissen in Britisch-Australien. Die Bundes-
regierung hat nach ,,The Board of Trade Journal® Nr. 1362
vom 4. Janner 1923 bestimmt, daB konsularisch beglaubigte
Ursprungszeugnisse, welche bisher fiir die Warensendungen
aus gewissen europdischen Lindern nétig waren, nicht mehr
gefordert werden. (,Automobil-Welt.")

Interessante Ziliern veroffentlicht das englische Handels-
ministerium fiber die Preise der nach England importierten,

bzw. exportierten Wagen, welche Zahlen fiir unsere aus Export
interessierten Fabriken gewif von Wichtigkeit sind. Bei der
Errechnung von Durchschnittspreisen ergab es sich ndmlich,
daB der mittlere Preis fiir importierte Personenautomobile
179 Piund, fiilr exportierte Wagen 620 Pifund, fiir importierte

Chassis 174 Pfund, exportierte 568 Pfund und fiir Lastwagen
195, bzw. 794 Piund betrug.

(Ein Piund ist gleich zirka

K 330.000.—.)

AUS ALLER WELT.

Eine Funizigstunden-Motorradiahrt.
Clifford Wilson, ein langjihriger englischer Motorrad-

fahrer, hat kiirzlich eine ganz ungewohnliche Danerleistung za-
‘Wilson verblieb fiinizig Stunden im Sattel

- stande gebracht.
und legte tausend englische ‘Meilen (1609 km) in 48 Stunden

zuriick, Die Fahrt ging von London nach Emnburgh und iiber

- Shrewsbury und Liverpoal zuriick nach London. Wilson er-
reichte ungeachtet der sehr ungiinstigen Witterungsverhilt-
nisse das Ziel in auffallend frischem Zustande.
war eine Nonstop—Fahrt unter
tausend Me n geplant, doch wurde die Sache mfolge zweier
recht bel:mglaser Zwischenfille vereitelt.

und einem phosphor- und koffeinhdltigen Prédparat.

Durch die Sahara.

: EBine Durchquerung der Sahara mit
Automobillastwagen plant die italienische Firma Fiat.

- Versuch soll mit vier Wagen unter Leitung von Ignace Florio
‘unternommen Werden Ein ghnlicher Versuch wurde bekannt-
' lich mit Eriolz von dem hekannten franzosxschen Automobil- -

konstrukteur Citroen unternommen.

- Um einer friihzeitigen Abnutzung der Lagerschalen

- Kraftfahrzeugen vorzubeugen, schreibt die ,Auto-
obil-Welt*, kann nur empfohlen werden, eine geeig-
. nete Sctmnenmg Zu verwenden. Nur auf diese Weise
- schiitzt man sich vor schweren Beschadigungen. Die

richtige Schmlerung der Lagerschalen ist nicht so leicht zu
erlangen, da deren Konstruktion, Dimensionen und Art der

Monhemng sehr verschieden sind, was eine groBe Mannig-
ialttgke‘lt in den Anordnungen fiir die Schmlerung bedingt. Dic

_ Qualitdt und Viskositdt des Schmierdls mub d;esen wechseln-
den Verhﬁitms&en angepaﬁt sein.
der Lagersshaie der Kurbelwene notwendxg ist so ‘erfordert
dies erhthche Kosten. Kann man nun. durch -eine zute, den

Urspriinglich
offizieller Kontrolle iiber

Mister Wilson er-
ndhrte sich wihrend seiner Dauerfahrt nur von Sandwiches

Der
‘drﬁt Wagen beim Automobilklub von Italien fiir den am
9. September in Monza bei Mailand stattﬁndenden Groﬂen

Wenn die Auswechslung
 Friedrichshafen a. B. Auf den einzelnen Sfrecken wurden
zwzschen 30- und 50/ Betriebsstoffersparnis gegemiber der

. Verhaltmssen angepaBte Schmxerung diese Kosten vermexden,

so wird die erzielte Ersparnis allein schon ein Mehrfaches
betragen von dem Betrag, welchen man fiir ein gutes Schmier-

ol wihrend eines Zeitraumes von vielen Monaten ausgelegt
_ hat.
",Wagen gebrauchsfihig, und will man sich vor Verlusten und
‘,raschem Versc‘hleﬂs der Lagerschalen und Havarien schiitzen,
yverwende man nur erstklassige Quahtatsole, die einen aner-

Nicht jede beliebige Art von Ol ist fiir den eigenen

kannten Ruf haben.

England. Der Generalsekretdr dcs Konighch Eng’ischeu

_ Automobilklubs, Julian Orde, wird aus Gesundheitsriicksichten
_demnichst zuriicktreten. Er ist seit dem Jahre 1902 General-

sekretdr. Der bisherige zweite Sekretdr, Mister F. P. Arm-

strong, soll zum Generalsekretdr ermannt werden. (,Auto-

mobﬂ-Welt 0

Mercedes im Grofien Preis von Europa. Mercedes hat

(,,Automobil-Welt.")

Der erste Stromlinienwagen auf der Fahrt durch' Deutsch-

Preis von Furopa gemeldet.

land. Dér von Oberingenieur P. Jaray, einem langijghrigen
Mitarbeiter des Luftschiffbaues Zeppelin, auf QGrund eingehen-
~ der Untersuchungen iiber den Luftwiderstand verschiedener
;iKraftwagenformen entworfene neue Stromlinienwagen ist jetzt,
wie wir der ,Automobil-Welt" entnehmen, auf seiner ersten

Versuchsfahrt durch Deutschland begrifien. Die praktische Er-

. probung des Wagens hat noch giinstigere Ergebnisse ergeben,
‘als die aerodynamischen Modellversuche
lieBen. Die Fahrt fiihrte von Friedrichshafen a. B. iiber Frank-
’f?fiurt a. M. nach Berlin und von dort iiber Dresden, wo der

schon erwarten

Wagen dieser Tage viel Anfsehen erregte, zuriick nach
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normalen Wagenform, bzw. ebensoviel Geschwindigkeits-
steigerung festgestellt. Besonders auffallend war auch die
Verminderung der Staubentwicklung. Die neue Wagenform,
die bereits von mehreren der namhaftesten deutschen Auto-
mobilfabriken gebaut wird, weist zwei Teile auf. Der untere
Teil ist ein halber Stromlinienkorper und erinnert in der
Seitenansicht an den Querschnitt eines modernen, dicken Flug-
zeugiliigels Junkerscher Schule, wie er die erfolereichsten
modernen Flugzeuge auszeichnet und seit der Entwicklung
des verspannungslosen Flugzeuges durch Professor Dr. Hugo
Junkers immer mehr an Bedeutung und Verbreitung gewinnt.
Die Form des oberen Wagenteiles erinnert an die Form des
Vorderteiles der Zeppelin-Luftschifigondeln. Der Erfolg des
neuen Jaray-Wagens beruht auf der auBersten Verminderung
des Luftwiderstandes und stellt den interessantesten indirekten
Erfolg der modernen flugtechnischen Wissenschaft dar.

Eine deutsche Nutzwagenausstellung. Die diesjdhrige
Automobilausstellung, die am 27. September erofinet wird,
wird in zwei vollig getrennten Raumen stattfinden. Die Nutz-
wagenabteilnug wird im Sportpalast untergebracht werden.
In der Ausstellung am Kaiserdamm werden ausgestellt: Per-
sonenwagen (ausschlieBlich Omnibusse und Aussichtswagen)
und Kraftrdder aller Art. Lieferungswagen bis 750 kg Trag-
féhigkeit diirfen auf den Stinden fiir Personenwagen mit aus-
gestellt werden. Ferner Bestand-, Ersatz- und Zubehorteile
fiir Kraftwagen und Kraftrider, sowie Ausriistungsgegenstande
fiir Automobilisten. In der Werkzeugmaschinenhalle gegen-
iiber der Ausstellungshalle ,Kaiserdamm* gelangen Spezial-

werkzeugmaschinen und Spezialwerkzeuge fiir den Automobil-
bau und im Sportpalast Kraftnutziahrzeuge aller Art zur Aus-

stellung. Der MeldeschluB ist, da der Termin der Ausstellung
(28. September bis 7. Oktober einschlieBlich) schon seit ldn-
gerer Zeit bekannt ist, sehr kurziristig, auf den 5. Juni fest-
gesetzt.  Die QGeschiftsstelle der Ausstellung befindet sich
wiederum in der Ausstellungshalle ,Kaiserdamm®, Chariotten-
burg 9, RognitzstraBe. (,Automobil-Welt.*)

Benz zum GroBen Preis von Europa gemeldet. Nachden
die Daimler-Werke bereits zum GroBen Preis von Europa, der
am 9. September zum erstenmal auf der Automobilrennbahn
von Monza ausgetragen werden soll, gemeldet haben, hat auch
die Firma Benz & Cie. in Mannheim drei Wagen gemeldet.
Damit greift auch diese deutsche Firma, die vor dem Kriege
in vielen internationalen Rennen vertreten und erfolgreizh
war, in der Nachkriegszeit mit der Betdtigung in internatio-
nalen Rennen im Auslande aber zuriickhielt, wieder in den
internationalen Automobilrennsport ein. Auf diese Weise wird
sich der Wettkampf zwischen den besten deutschen Marken
und der Elite der italienischen Industrie, der eigentlich schon
im QGroBlen Preis von Deutschland hitte vor sich gehen sollen,
auf italienischem Boden abspielen. Hier wird sich dariiber
hinaus fiir die deutschen Wagen auch noch die Moglichkeit
bieten, den franzosischen und vielleicht auch enclischen

Marken entgegenzutreten, so daB man erwarten kann, daB der
GroBle Preis von Italien einen einwandfreien Krafte- und
Leistungsvergleich zwischen den Industrien der europiischen
Lander ermoglichen wird. (,Automobil-Welt.*)
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Amerikanische Industrie. Die Auiomobilerzeugung der
Vereinigten Staaten ist in groBem Aufschwung begriffen.
Nach den neuesten statistischen Angaben der nationalen Auto-
mobilhandelskammer wurde im Oktober 1922 die Rekordzahl
von nicht weniger als 244.400 Automobilen und Traktoren er-
reicht. Die bisherige Rekordzahl war die von 200.000 fiir den
Monat Oktober 1919. Ausgehend von den Produktionszahlen
fiir die ersten zehn Monate des Jahre 1922 kommt die ge-
nannte Handelskammer dann auf eine Erzeugung von ctwa
2,400.000 Kraftwagen und Traktoren, so daB die Erzeuzung
des Vorjahres um etwa 200.000 iibertroffen wurde. Man hat
sich sogar schon zu Schidtzungen fiir das kommende Jahr
verleiten lassen und ausgerechnet, daR im Jahre 1923 allein
schon an die 1,800.000 Autos ersetzt werden miissen. Zu he-

riicksichtigen ist noch, daB die Landwirtschaft, die im allge-
nieinen etwa ein Drittel der Automobilproduktion in Anspruch
nimmt, im Jahre 1922 mit ihren Bestellungen zuriickgeblieben
ist. Zugenommien hat jedoch dic Verwendung von Fracht-
autos fiir Nahtransporte, da der Mangel an Eisenbahnwagen
sich sehr fiilhlbar machte. Die Nachfrage nach Geschaftswagen
hat sich auch ansehnlich erhoht. In den ersten sechs Monaten
des Jahres 1922 wurden in den Vereinigten Staaten 157.174
neue Automobile eingetragen, wovon 5443 Taxameter, 35.030
Personenwagen und 116.701 Lastautos; dies entspricht einer
Frachtautozunahme von 16%. Eine amerikanische Zeitschriit
schrieb deshalb auch kiirzlich, daB der StraBentransport all-
mihlich wiedet die Bedeutung aus der Zeit vor der Dampi-
lokomotive gewinnt.

REISEVERKEHR.

Fiir die Reisezeit. Internationale Bestimmungen, welche
der Automobilreisende, der ins Ausland reist, beachten muB,
die sich gelegentlich des Beginns der Reisesaison ins Gedécht-
nis zuriickzurufen wertvoll erscheint: 1. Fiir die Ausfertigung
des internationalen Fahrscheines ist eine Gebiihr zu entrichten,
deren Héhe von der obersten Landesbehorde festgesetzt wird.
2. Beim Verkehr in allen auBerosterreichischen Verkehrs-
staaten miissen osterreichische Kraftwagen mit einer ftief-
tonenden. Kraftdreirider und Kraftzweirdder mit einer hoch-
tonenden Hupe versehen sein. 3. Fiir die Zuteilung des Kenn-
zeichens wird eine Gebiihr erhoben; fiir seine Riickgabe in
brauchbarem Zustand ist Sicherheit zu leisten. Die Sicher-

heit verfallt zugunsten des Staates, sobald feststeht, daB das
Kennzeichen nicht beim Ausgang aus dem Bundesgebiet in
brauchbarem Zustand abgeliefert worden ist, spatestens jedoch
einen Monat nach Ablauf der Giiltigkeitsdauer. 4. Werden
Kennzeichen, internationaler Fahrausweis und Steuerkarte
spitestens einen Monat nach Ablauf der Giiltigkeitsdauer
der Steuerkarte an die Zoll- oder Steuerbehorde abgeliefert,
die das Kennzeichen zugeteilt hat, so ist die Sicherheit an eine
vom Hinterleger zu bezeichnende inldndische Stelle zuriick-
zugeben; andernfalls verfallt die Sicherheit zugunsten des
Bundes.

i
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HEITERE E.GKE

kae fiir Anfﬁuger im Motorradsport.
Reservoirs sind gewohnlich aus Blech oder Metallen,
die rosten und innen verzinnt sind, um dem Rost das
Einsetzen zu erleichtern. Dieselben werden meist dazu ver-
wendet, als Aufenthaltsort fiir Haare, Wolle und Feilspdne zu
dienen; manchmal enthalten sie auch eine Mischung von
Wasser und Benzin.

bei nichtlichen Preiskonkurrenzen jedoch nur % 1. Das vor-

dere Ende eines Reservoirs ist meist abgeteilt fiir 0Ol; Per-.
forationen in dieser Wand erleichtern das Zusammenfliefen
von Benzin und Ol und vice versa. Man kann aus ihnen rasch

Ihr Rauminhalt betrdigt am Papier 51,

dem Gebrauche gadruckt werden, mdem man ihn zu'ka 600km
auf der StraBe nachschleift, worauf er weggeworfen werden
soll. An manchen Maschinen ist der Riemen durch ein Riemen-
schild geschiitzt, das so konstruiert ist, daB der Kot vom Hinter-

tade auf dem kiirzesten Weg zum Rxemen befordert wird, auch
schiitzt dieses Schild den Fahrer davor, von dem einen Ende

des reiBenden Riemens ins Gesicht getroffien zu werden.
Gummi und Leder werden zur FErzeugung von Riemen ver-
wendet, das erstere Material rutscht im nassen, das andere
im trockenen Wetter. Der ideale Riemen wire der aus beiden,
welcher unter allen Umstédnden rutschen wiirde.

: (Aus ,,Tke Cycleca.t“)
esichtigt: ,,Um Gotteswxllen, was

&iichse oder anderes Gek
handenen Locher hilt. k.
iedoch, als Anbringungsstelle den hiibschen Abmehbﬂdem der

Fabrikanten zu dienen oder fiir interessante Namen wie

.,Pupper *, wenn der Besxtzer ein Sportfex

Rlemen dienen als probate Mittel, um zu verhmdem.,p

daB} die Motor enthckelte Kraft das I“hnterrad -erreich
bei nassem Wetter b

Bremsen werden ange‘bmeh‘t,‘ um
 des Gesetzes zu fentSprgchen, Die besten

1ag der Vorderradbremsen ‘macht einen guten,
sandigen Maschinenschrexbradwrgummx

ﬂer Hecke ~13ﬂd¢t-\ -

3
:
|
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COVENTRY
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ROLLEN UND ZAHN-

KETTEN

TR TR
DENES«FRIEDMANN A.G.

WIEN XViil.,, MITTERBERGGASSE 12
ZURICH PRAG BUDAPEST

PA

LLA®

VERGASER

VERLANGEN SIE PREISLISTEN
UND PROSPEKTE UBER UNSERE

NEUHEITEN

PALLAS-BRENNSTOFFORDERER
MIT

- BENZIN-MESSUHR
PALLAS-

SPARREGLER

(KORREKTEUR)
SPART BIS 257

PRLLAS-APPARATE Ges. m. b. H.

WIEN XVIill.,, MITTERBERGGASSE 12
ZURICH PRAG BUDAPEST

Ausristung fiir Kraftfahrzeuge

Bosch-Lichtabblendung und
Bosch-Dunkelschaltung

=Ziindapparat
] | B (-Kerzen

Licht und §=Sucber und
-Anlasser (-Horn

Robert Bosch Ges.m.b.H., Wien .
Untere WeiBgérberstr. 20
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Verlangen Sie Uberall nur unsere bew#hrten Marken. ===

nff.Hande!sges.Wlen, Gonzagagasse 12
‘_QO\.\;EN'GEH#USE. : ‘ : : : '

o .
1\\36 ﬁ l ',751"4 :
/

» RIEBE-WERRK

o)
SUCHSCHEINWERFER

MIT/INNENKABELROLLE
(} 'z;,?—!‘ a

(&=
. 7 3

_ S : ; i Y X =
A A S A A /,  SOLEX-VERGASER « ‘
4 SPEZIALSCHLUSSEL

N 70 / DIE FUHRENDE MARKE &
ST \Z DIE FUHRENDE MARKE  AUTO-DIEBSTAHLSICHERUN

In allen besseren Zugehérgeschéften erhiltlich.

]
- Thit Freilaut
fiir Motorrdder und Rleinauto.

Ohne Umanderung montiert,
Dauerhafter wie jedes Getriebe, da

und

STAHL - KUGELN

in jeder Dimension und
fiir jeden Zweck prompt

: (=2 Z7ahnrader immer im Eingriff.
L 4 ol aee & » Solide Serienarbeit. s

F. KVASNICKA, WIEN XIIIL, M.THUN
LinzerstraBe 47 Telephon 80.371 \ —= Wien X, Siccardtsburggasse Nr. 75.
. 5 e 1 Kommissionsvertreter fiir die Provinz gesucht.

M.F.Z.
Neues Modell 2’/2 PS

Zweiganggetriebe, Kupplung,Kick-
starter. Prompt ab Wiener Lager

Spezialwerkstatte
fir

Motorkleinfahrzeuge

x

: Wie schiitze ich meinen Motor vor den schid-
F l L I R A l O R lichen Einwirkungen des StraBenstaubes?

Verlangen Sie Prospekt.

' THEODOR HOLUB, WIEN VI, ESTERHAZYGASSE 10 , "
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= =
- Orlgmal Ongmal =
t ZENITH 'ZENITH |
= Vergaser Vergaser §
= Neue Modelle fiir =
: Autonoblle und Motorradeé
= R. & F. HERZ =
= Wien L, RotenturmstraBe 31 =
% ‘ Telephon 64201. g = %
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Die wertvolle Steuer-

befreiung von Verauflerungsgewinnen bei
Zexchnung von Volkerbund-Anleihe, ebenso

wie bei Konvertierung von Goldanleihe in

olkerbund-Anlethe
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DER SIEGL DUNKELSCHALTER

FUNFSTUFIG—ZWEIPOLIG.

Das &sterreichische Qualitatsfabrikat fur die
Abblendung wvon Automobil-Scheinwerfern.

Einfach im Einbau Verlangen Sie

Ideal im Gebrauch ausfuhrliche
Geschmackvoll

in der Ausfuhrung

Beschreibung
und Preise

LAMBERT SIEGL

APPARATEBAU-GESELLSCHAFT M. B. H.
WIEN XVIIl, SCHULGASSE 53

FERNSPRECHER 15-3-70 interurban - TELEGRAMME: MAGNETSIEGL WIEN

Treffpunkt allernutomobilisteh he ' .
und_des infernafionalen Reisepublikums "% Amstetten (a. d. Westhahn) |

Besuchen Sie das altrenommierte ; .
Julius Hofmann’s

VAL ZMRNA | (OTRL BARNHOR

- (neben dem Josefstidter-Theater) in unmittelbarer Nihe .
des Rathauses, Parlamentes, der Hof burg, Museen u. des Burgtheaters
Exquisite Kiiche, vorziigliche Weine, zivile Preise, (Klubhotel mehrerer Ssterr. é\utomcgai:l:ilut?s) Gutbiirgerliches Haus
oderner Betrie
Chambres particuliérs, ~ e :
Bile fiir geschlossene Gesellschaften. ' Vorziigliche Gastwirtschaft

- s Benzin- und Oelstation, Autoboxes Telephon Nr. 12
5.. Vor und nach dem Theater stets frische Kiiche. ‘,-' i s e
¥, &1 )

V11l
&
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LUFTFAHRT.
Erfolge der Segelflugsektion des Aeroklubs.

+RreB%, das erste Segelilugzeug der Sektion, absolviert, gestcuert von Dr. v. Holimann-Ostenhof, trotz ungiinstiger Wlnd-

verhiltnisse einen

Spit, aber gewiBl nicht zu spit, ist Osterreich daran ge-
schritten, den groBen Meistern im Auslande zu folgen. Wohi
ist’s, nach internationalem MaB gemessen, noch sehr wenig,
was wir drauBien, am Brucker Spitalsherg, erzielten, sehr

Abb 1.

viel indes fiir unser Land, das damit einen verheiBungsvollen
Anfang gemacht hat. Vielleicht ist jetzt der Bann doch end-
giiltig gebrochen!

Wir hatten bereits vor ldngerer Zeit iiber die Versuche
c¢er Grazer Hochschiiler und der Technischen Hochschule in
Wien berichtet, welche allerdings nicht sonderlich vom Gliick
begiinstigt waren. I
auch die Segelflugsektion des osterreichischen Aeroklubs ihr
Flugzeug auf dem Gelinde am Brucker Spitals-

Sonntag, den 10.Juni 1923 hat nunmehr.

240 m langen Flug.

.des Luftamtes, Polizeioberkommissdr Feldpilot Klepsch:
schlieBlich dic Oberstieutnants Lohr und Seemann, welche
bei Auffindung des Flugfeldes und Unterbringungsmoglichkeit
des Flugzeuges die Sektion auf das tatkriftigste unterstiitzt
hatten. AuBer den Mitgliedern der Sektion war
ols Ehrengast anwesend Herrv.Kupelwieser,
Pricident des Flugtechnischer Vereines und Vize-
priasident des aeronautischen Verbandes; auch der
Herbergsvater der Segelflugsektion in Wien,
einer aus der alten Fliegergarde, der Wiener Re-
staurateur Falk, lieB es sich nicht nehmen,
diesem Debiit beizuwohnen. Das Flugzeug ist
ein EBindecker mit freitragender, durchlaufender
Tragfliche von 9m Spannweite mit zwei Sperr-
nelzholmen aus Fichte, vollkommen verspan-
| nungsfrei. Die Tragiliche besitzt die normalen
Verwindungsklappen. Zwei zierliche Riimpfe,
ebenfalls aus Fichtensperrholz, welche direkt aus
der Tragiliche entspringen, tragen an ihrem riick-
wartigen Ende die beiden Seitensteuer mit 1.8 m?
Fliche., Das Ende der Riimpfe verbindet eine
Dampiungsiliche mit dem Hohensteuer 2.7 m. Das
ganze Flugzeuggerippe ist mit Patria-Packpapier
uberspannt die Steuerung, normale Militir-Kniippelsteuerung.
Das Gewicht des kompletten Flugzeuges betrigt 66 kg.

Nach vollzogenem Taufakt wurde das Flugzeug, fertig
niontiert, auf das zirka 30 Minuten entfernte Fluggeldnde,
die Kuppe dss Spitalberges, getragen, welcher nicht eben
miihelosen Tétigkeit sich Giste und Mitglieder mit sportlicher
Begeisterung unterzogen und selbst das sogenannte schwache
Geschlecht legte iiberall hilfsbereit mit Hand an. Am Ziele

berg praktisch erprobt. Mit Stolz kann sie auf
einen in Anbetracht der {iberaus ungiinstigen
Windverhiltnisse geradezu hervorragenden Erfolg
zuriickblicken. ,

- An diesem Tage, 9 Uhr vormittags, hatte
sich zur Feier der Taufe des Flugzeuges ein
grcRer Teil der Mitglieder der Sektion mit ihren
Damen bei den ehemaligen ungarischen Elektri-
zititswerken in Bruck eingefunden, wo, nachdem
Direktor Ingenieur Bauer der Lohnerwerke,
der Konstrukteur des Flugzeuges, und Ingenieur
Oberleutnant Feldpilot Buchholz mit Hilfe
einiger Herren das Flugzeug fertig montiert
hatten, der feierliche Taufakt vollzogen wurde.
Als Tauifpatin fungierte Frau Major Schwab,
die liebenswiirdige Gemahlin des Feldpiloten
Maior Schwab. Zuvor hatte Oberstleutnant Feld-
pilct Wagner mit einer kurzen markigen
Ansprache die Giste begriiBt und derjenigen dankbar gedacht,
welche sich um das Zustandekommen dieses ersten Flug-
versuches besonders verdient gemacht hatten. Es sind dies
der Konstrukteur, Direktor Ingenieur Bauer, die Firma
Lohner, welche in uneigenniitzigster Weise ihre bewdhrte
Arbeitskraft beim Bau dieses Flugzeuges zur Verfiigung ge-
stellt hatte, dann Herr Griensteidl, Vorstand der Segel-
flugsektion der techmischen Hochschule, Ingenieur Oberleut-
nant Feldpilot Buchholz, Hauptmann Feldpilot Schiller

Abb. 2.

angelangt, ergaben die Windmessungen jedoch nur zirka drei
Sekundenmeter Wind. der nur hie und da durch kurze unan-
cenehme Sonnenboéen auf vier bis fiinf Sekundenmeter auf-
frischte. Da in der Rhon erfahrungsgemédB eine mindeste
Windstirke von acht Sekundenmetern als notwendig zum
Start erachte: wird, waren die Aussichiten keine sehr giin-
stigen. Nach langerem vergeblichen Warten auf das Ein-
setzen einer frischeren Brise wurde doch zum Versuch ge-
schritten.
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Der, von den zahlreich gemeldeten Piloten, zum ehren-

Direktor der Osterreichischen Luftverkehrsgesellschaft, be-

stieg den Fiilirersitz, der Ring des mitgebrachten Gummiseiles

wiurde von den sich als Startmannschait zur Verfiigung ge-
stellten Herren eingehakt, das Seil straff angespannt, wih-
rend das Flugzeug an Ort und Stelle genalten wurde. Da —
ein scharfer peitschender Ton durchidhrt die Luft — das
starke, doch  nicht ‘ '
neue QGummiseil war
gerissen und hatte
mit dem riickschnel-
lenden Ende zwei
Herren der Start-
mannschaft gestreift,
zliicklicherweise ohne
diese zu verletzen.
Ein zweiter Versuch
mit einem anderen
Seil, dessen Alters-
schwiche jedoch
ebenfalls die Sicher-
heit der Startmann-
schaft schwer gefdhr-
dete, mifllang wegen
inzwischen eingetre-
tener fast vollkom-
mener Windstille,

Wieder wurde das
Flugzeug den Hang
hinaufgezogen und mit erhobenem Anemometer das Einsetzen
einer stdrkeren Boe erwartet.

Es war 12 Uhr 25 Minuten nachmittags, als der Wind-

Abb, 3.

]  miesser eine ~sz,_1¢1‘19 mit etwas mehr ais fiinf Sekundenmeter
volien Auistieg gewadhite Feldpilot Dr. v. Hofimann,

meldete. In diesem Moment fillt das Kommando ,Los!“, die
Siarter laufen das Flugzeug gegen den Wind, leicht hebt sich
dasselbe vom Boden und schwebt den Bergabhang abwirts,
von ‘seinem Piloten geschickt gesteuert. Nach Durchmessung
yon etwa 240 m Strecke sah sich der Pilot, da inzwischen
wieder Windstille eingetreten war, zur Landung gezwungen.
~ Eine leichte Havarie der etwas schwachen Schlitten-
kuven des Flug-
zeuges, die nicht ab-
gefedert sind, sowie
die andauernde Wind-
stille zwang zur Ein-
stellung weiterer Ver-
~ suche nach diesem
~ vielversprechenden
Anfang. Schon die
ndchsten Wochen
- werden sicherlich den
Mitgliedern der Segel-
flugsektion, welche
fast ausschlieBlich er-
probte Flieger der al-
ten osterreichisch-
ungarischen Armee
sind, bei den reichen
Erfahrungen, die
diesen zvr Verfiigung
; : stehen und in Ingeni-
‘ eur Bauer einen
genialen Konstrukteur auf diesem Gebiete gefunden haben,
Erfolge bringen, welche sich wiirdig jenen anreihen kénnen,
welche die Gefihrten in der Rhén errungen haben. 5

Ein neues osterreichisches Flugzeug.
Sport- und Schultype ,AI%

Die Belebung des heimischen Flugwesens ist kein leeres
Schlagwort mehr. Die Zeugen seines ernsten Lebenswillens
mehren sich. Néher denn je scheinen dic Tage, da man sich
hierzulande vollends von der seit Jahren auf allem Schopfe-
tischen schwer lastenden Lethargie befreit, um, eingedenk
der stolzen Verigangenheit Osterreichischer
energisch an den Wiederaufbau zu schreiten. Der Anfang
war bescheiden: Gleit- und Segelflugzeuge. Nun folgt die
zweite Etappe: das Osterreichische Motorflug-
zeuwg. y

Wir haben im vorigen Heft die Bestrebungen einer
Gruppe heimischer Fluginteressenten unter Fiihrung der
Herren Direktor Messany, Rektor sowie

wiirdigt und auf die Tatsache verwiesen, daB es sich hier
nicht um eine ,Luft"-Gesellschaft im iiblen Sinn des Wortes,
sondern um eine fiir Osterreichs Flugwesen zweifellos bedeut-
same Unternchmung handelt.

zeugung noch gestdrkt, als wir festzustellen Gelegenheit

hatten, daB die Arbeiten der genannten Herren dank der her- -

vorragenden Mitwirkung eines unserer ersten Flugtechniker
auch in technischer Hinsicht dem praktischen Erfolg entgegen-
reifen.

- Was uns das Unternehmen als forderungswert er-
scheinen 1dBt, ist sein Ehrgeiz, unabhingig von iiberfliissiger
Auslénderei alle erforderlichen Werte aus heimischen
Bestdnden mit inldndischen Krdften zu schaffen
Von diesen Gesichtspunkten betrachtet, verdient das hier be-

Flugtechnik,
Schulzwecke gleich Gutes versprechenden Flugzeuges

Feldpiloten
Brunner und Zuzmann als sehr vielversprechend ge-

Wir wurden in unserer Uber-

schriebene Flugzeug. dessen Entwurf von dem bekannten
Flugbootkonsirukteur. Direktor Ingenieur L. Bauer, stammt,
besondere Beachtung., Vom Motor abgzesehen, ist Geistiges
und Materielles an dem neuen schmucken Doppeldecker aus-
schlieBlich osterreichischer Herkunft.

 Beim Entwuri dieses sowohl fiir Sport- als auch fiir

galt es vornehmlich, folgende Punkte zu beriicksichtigen:
‘ 1. Kleine Hauptabmessungen.
2. Gute Flugeigenschaften.
3. Robuste Konstruktion.
4. Leicht zu reparieren. , :
5. Schiiler, Fahrgast, Nutzlast und Benzin so unter-
2ebracht, dab mit oder ohne diesen das Flugzeug gleich zu
fliegen, das 41eiBt alles Gewicht im Tragmittel gelegen ist.
Die restlose Erfiillung dieser Forderungen hat nunmehr
zur vorliegenden Konstruktion gefiihrt.
Die allgemeinen Daten sind:

Spannweite, oben 9000 mm
Spannweite, unten 7200 mm
FliigelgroBe zirka 21m?
Hohensteuer 1.4m?
Seitensteuer 0.65 m*
Verwindfliche 1.0m’ (Gesamt)
Gesamtlénge 6800 mm
Gesamthohe 2450 mm
Motor ~ 80PSLe Rhone
Leergewicht 350 kg
Fluggewicht 570 kg
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~ Letzteres besteht aus Fahrgast Flieger, Benzin und Ol
fiir B ﬁdeﬂ Vollgas und Leergewicht fiir normale
Be i astung, 40% mehr (von der Gesamtzuladung) fiir
maximale Belastung,
Die Belastung pro Quadratmet.er betrigt
27 kg fiir normale Belastung, 31 kg fiir maximale Belastung
und 24 kg fiir ein-
sitzig geﬂngsn als
,Akrobatik - Ma-
schine. Die Lei-
stungsbela-
stung pro
Pierdestédrke
ist 7.1 kg fiir nor-
male Belastung,

[+2280

- 6800

mﬁrsehen, um die ganze Maschine vor Vemnwnigungen zu
schiitzen; Birkensperrholz, Motorverschalung, leicht abnehm-
bare Blechschale; gute bequeme Sitze, icichtes Ein- und Aus-
steigen infolse Fehlens von Baldachinauskreuzungen; #uBerst
fester, gut nach allen Richtungen gefederter Sporn mit ge-
hartetem Schmfbeschlag, aufsteckbare Steuerhebel im Fahr-
gastraum fiir
Schulzwecke‘ nﬁr‘

SRl male  (Kniippel-)
g - Mi litar steuer-
= ' ung; Benzintank-

groBe fiir 6 Stun-
denBetrieb, umfall-
weise ,lange Fahrt"
zu ermoglichen.

81 kz maximale Fahrge-
Belastung und i stell. ohne Seile
6.6 kg einsitzig ge- T mit Stahlrohr-
flogen als ,Akro- & M—\ streben, groBe
batik* - Maschine. - g Spur, groBe Rader
Die Horizon- e bl 4 (760 X 100) im
talge sc hwin- iy : /~__‘; = = = Verein mit Gummi-
digkeit in | in o el = -< schnurabfederung
Bodennihe belduft - — ergeben  weiches
sich auf 140 km/st. P —l— Rollen und Federn,
Aan Details ; daher Schonung
wire hervorzu- ‘ des ganzen Flug-
heben: Trag- ! zeuges. Nach De-
flachen, einstielige montage des Fahr-
Zelle, Holzstreben, i J gestelles, bzw. der
Mittelpyramide, S Rider konnen
Unterfliigel, schwa- . e J L nach Bedarf ent-
che V" - Form, ,v weder Doppel-
groBer  Fliigelab- < j || schwimm-

stand voneinander, ;

zirka SSfache Sicherheit gegen Bruch, Rumpf: Hauptspant
vorue, oldxch* (Rumpi wird innen rein gehalten, kein Be-
schmutzen), Pumpf auBen mit entsprechenden Olfangblechen

: : kufen oder Ski
angebracht werden. Das Flugzeug, dessen Vollendung in diesen
Tagen zu gewirtigen ist, vermag also, wie ersichtlich, allen
nur denkbaren Situationen gerecht zu werden.

Die Konjunktur der Kleinflugzeuge

Man hat sie schon seit langem kommen gesehen, durch
den energievergeudenden Weltkrieg wurde sie aufgehalten,
jetzt ist sie aber da. Durch schéne Leistungen haben sie in
den letzten Wochen ihre Existenzberechtigung voll erwiesen.

Es scheint, daB der Weg zu ihnen iiber den Segelflug
gefithrt hat, Dies wird zumindest von Dewoitine einge-
standen, mit dessen 7/10 PS starken (besser gesagt: schwachen)
Kleinflugzeug der Franzose Barbot den Armelkanal zwi-
schen Boulogne und Folkestone zweimal uberﬂagen hat. Fiir
den Geradﬂug soll der Eindecker bloB 4PS erfordern. Die
Héchstgeschwindigkeit der Maschine schitzt man auf 90 km/st.
Mit dem prachtvollen Kanalflug, bei weichem der Clerget-
Hilfsmotor kaum 4% 1 Benzin und 70 g Ol verbrauchte, wurde
bekannmch der Preis des ,Matin® in der, Hﬁhe von Francs
25.000.— gewonnen.

Ein anderes bemerkanswertes schwachmotonges Segel-
flugzeug ist von W. O. Manning konstruiert und von der
English Electric Co. in Preston auf Veranlassung des
Leiters der Forschungsabteilung im englischen Luftm:mstermm
erbaut worden. Es galt fastzustellen w1e weit man mit der
Motorleistung heruntergehen kann, wenn sehr leicht und
Taerodynamxsch giinstig gebaut wird. Der Motor ist ein nor-
maler A. B. C.-Kraftradmotor mit zwei gegamiberhegenden
Zylindern von 398 cm® Hubraum, der normal 3PS leistet. Hier

Ielstet er bei 4000 U/min. etwa 7 PS. Bei einer Fluggeschwm-
digkeit von 60 km/h sollen allerdings nur 3/5 PS Motorleistung
erforderlich sein. Das Flugzeug ist ein freitragender Hoch-
decker, dessen Fliigel unmittelbar auf dem vierkantigen Rumpf
angeordnet ist. Der Fithrer sitzt dicht vor dem Fliigel in
einem Ausschnitt desselben. Der Motor ist gut verkleidet
so auf dem Rumpfe gelagert, daB sich bei dem kleinen Luft-
schraubendurchmesser ein Fahrgestell eriibrigt. Diese Bau-
art ist offenbar von der des Dornier-,Delphin“-Flugbootes
fibernommen. Nachteiliz scheint hier nur zu sein, daB bei
dem sehr klein gehaltenen Schraubendurchmesser der freie
Abstrom hinter der Schraube behindert ist. Das ist aber bei
modernen einmotorigen Verkehrsflugzeugen auch so  und
scheint praktisch nicht von der Bedeutung zu sein, die man
dem freien Abstrom unmittelbar hinter der Schraube bel
messen méchte — Der Benzintank ist innerhalb der Motor-
verschalung untergebracht. Die Fahrgestellachse ist im
Rumpf gelagert, so daB die Réder nur ganz wenig hervor-
schauen. Die Luftschraube ist nicht untersetzt.

' Der Findecker ist von dem englischen Staffelfiihrer

;Wrxght demselben, der im vergangenen Jahr fiir kurze
Zeit in der Rhon weilte, in kiirzeren oder Kingeren Fliigen
,b‘

“zu 100m Hohe bei sieben Minuten Dauer erprobt worden

und  iiberraschte allgemein. Die Hochstgeschwindigkeit ist
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riast  dieselbe eines alten Maurice Farmaﬁaﬁitterschw::xma '
Doppeldeckers mit vorderem Hohenruder von 1911 und die

Der von Barbot beniitzte Clerge t-Kleinmotor.

Motorleistung dabei nur ein Zehntel der des alten Flugzeugesi

Auch Stabilitit und Steuerbarkeit des Eindeckers sollen voll

OESTERREICHISCHER MOTOR—DER FLUG"

500 englische Pfund;
~ fertige Flugzeug mit Motor fiir 120 englische Pfund, also ein
‘Zehntel der Kosten eines normalen Schulﬂugzeuges,

tionsrichtung noch ungeahnte Moglichkeiten

Defriedigt haben, so daB man

Der Bau des

geeignet erachtet. \gzenges |
in Reihenbauart lieBe sich aber das

her-
stellen,

Falls die ein wenig nberschwanghch klmgenden Angaben
ernster englischer Fachblitter sich bewahrheiten sollten, so

wire damit in der Tat ein nicht zu lengnender Fortschntt
 festzustellen,

Einige Zahlen diirften gewa von Intenesse sein: Spann-
weite 11.3m, Linge 7m, Hoéhe 1.5m, Luftschraubendurch-

~ messer 112, Schraubendrehzahl normal 2600 U/min., Leer-
~ gewicht des Kleinflugzeuges 49kg, Insassen und Betriebs-
stoffe 68kg, Fluggewicht 161 kg, Nennleistung des Motors

3PS, Leistung im Flug zirka 3.5PS, Geschwindigkeit dabei
60 km/st., Hochstleistung des Motors 7 bis 8PS.

Es scheint, daB man in der Verfolgung dieser Konstruk-
im Flugwesen
erschlieBen wird. Daran hat entschieden die wvon Deutsch-
land ausgegangene Segelﬂugbewegung hervorragendsten An-

teil genommen,

Rundschan.

Verband deutschosterreichischer Flieger. Am 23. Mai 1923
fand die Voliversammlung des Verbandes statt.
heit zahlreicher Mitglieder erstattete der Vorsitzende Ingenieur
Benno Fia'a einen ausfiihrlichen Bericht iiber die Verbands-
titigkeit, welche sich im Hinblick auf diec bekannte triste Lage
des Osterreichischen Flugwesens naturgemil in bescheidenen
Grenzen halien muBte. Immerhin erdfinete das Referat ver-

schiedene interessante Ausblicke in unsere fliegerische Zu-

kunft. Dem Vorstand wurde einstimmig das Vertrauen aus-
gesprochen. Die hierauf durchgefiihrten Wahlen ergaben fol-
gendes Resultat: Obmann: Ingenieur Benno Fial a; Obmann-
stellvertreter: Ingenieur Josef Manteiburger; Bexsxtze;
Alois Friedam und Rudolf Sigmund; Kassier: Heinrich
Lehner; Seckretir: Dr. Fritz Dubowsky; Kontrollkom-
mission: QGeiBler, Schmidtgruber, Noscher;
Schiedsgericht: Broucek, Pillwein, Traub und Gulz,

Zum Schlusse sprach die Versammlung der Redaktion des‘

wOsterreichischen Motor — Der Flug® insbe-
sondere Herrn Chefredakteur Orelli, fiir die werktitice
Forderung der osterreichischen Flugsache den besten Dank aus.

Unsere Luttverkehrspropaganda. Von der Erkenntnis aus-
gehend, daB das Interesse fiir unseren Luftverkehr in allen
Volksschichten geweckt werden muB — will man fiir aus-
giebige Beniitzung des modernsten Beforderungsmittels die
psychologischen Voraussetzungen schaffen — hat unsere Re-
daktion vor mehreren Wochen eine Aktion eingeleitet, um
mit Hilfe des Films die im Flugwesen erzielten Fortschritte
des Auslandes im Bilde vorzufiihren.
Genugtuung, die Sache von allen beteiligten Stellen aufs

warmste gefordert zu sehen. Da sich der urspriingliche Plan,
alle eingelangten Filme an einem Vortragsabend einem

geladenen Auditorium zu zeigen, aus technischen Griinden als
undurchfiihrbar erwies, entschlossen wir uns, mit den Direk-
tionen der groBen Wiener Lichtspieltheater Fiihlung zu
nehmen, um diese zur Mitarbeit an der Propagandaaktion an-
guregen. Auch hier begegneten wir vollstem Interesse, so

daB viele unserer Leser die Flugfilme bereits geselien huben

diirften. Nach den in Fach- und Tagesbléttern erschienenen
Berichten hat insbesondere der hochinteressante Handley-

3 Page-Film
In Anwesen-
~der Verwendung der

~ tatig Anteil genommen haben.

~ der freien Entwicklung schaffender Geister viel zu
QGrenzen gezogen sind. Die Folge davon ist ein an Ausdeh-

Wir hatten hiebei die

lebhaften Beifall gefunden. FEr wveranschau-
licht zum erstenmal in Osterreich die ungeahnten Moglichkeiten
drahtlosen Telephonie zur
Orientierung in der Luft und gibt gleichzeitlg einen lebendigen
Begriff von der Leistungsfihigkeit der englischen Weltfirma,
mit deren Erzeugnis man im) Geiste eine wunderschéne Reise
im tédglichen Verkehr Londen—Briissel erlebt. Von
den iibrigen Filmen wire jener der Petters Limited in
Yeovil speziell zu erwdhnen, deren komiortable Wes t-

 land-Limousinen wohl in jedermann den Wunsch weckten,
 selbst mal

solch bequeme Himmelsgefabrte beniitzen zu
diirfen. Wir danken an dieser Stelle allen Faktoren, insbe-
sondere der englischen und der deutschen Botschaft, welche
an unserer Aktion in vollig uneigenniitziger Weise so werk-
Die Aktion wird voraussicht-
lich noch auf die Hauptstddte der Bundesldnder, die an der

_ Entstehung e¢ines Flugverkehrs ebenfalls groBtes Interesse
besitzen, ausgedehnt und in den Sommermonaten beend}gt

werden.

Osterreichische Fachleute im Ausland. Von den ver-
schiedensten Seiten ist bereits wiederholtemale aui die be-
triibliche Tatsache hingewiesen worden, daB in Osterreich
wnge

nung stets zunehmendes Abwandern unserer besten Krifte.
Nirgend gilt die Richtigkeit dieser Feststellung mehr ai; fiir
unser Flugwesen. Von der Entente vernichtet, bot es
Fliegern und Konstrukteuren kein Betatigungsield mehr. Viele

- von ihnen, die sich von ihrem liebgewonnenen Beruf mcht los-

zusagen vermochten, weilen nun im Ausland, wo man ihre
Tiichtigkeit schdtzt und besser als in der Heimat verwertet.

~ Einem KartengruB an unsere Redaktion entnehmen wir, daB

wieder ein bekannter Flugzeugkonstrukteur iiber den grofen
Teich gezogen ist. Ingenieur Fred Gassner, zuletzt Ditektor
und Oheikonstrukteur einer hiesigen Werft, ist einem sehr

ehrenvollen Ruf | nach New York gefolgt. Hoﬁenthch
- werden ihm dart gmﬁe Friolge bescmeden sein!
Der Knuppei-ProzeB. ‘Den meisten Lesem wird die

groBe Fehde um den ,manche a balai’ bekannt sein,
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welche nun schon seit iiber einem Jahrzehnt die franzdsischen
Fachkreise und Gerichte beschaftigt. Es handelt sich um die
Anerkennung der von Robert Esnault-Pelterie geltend
gemachten Patentanspriiche. Da der ProzeB zum Teil auch
nach Wien heriibergespielt hat und fiir alle ehemaligen Flug-
zeugfabriken von Bedeutung -ist, da sie sich auf gewaltige
Schadenersatzanspriiche gefaBt machen miissen, glauben wir
der Sache einige Bemerkungen widmen zu diirfen. Der er-
wiahnte Konstrukteur behauptet bekanntlich den zur Betiti-
gung der Hohensteuerung und Flichenverwindung gleichzeitig
dienenden Kniippel erfunden und patentiert zu haben. Die
Kammer des Pariser Appellationsgerichtshofes hat nun Pel-
teries Patente und Anspriiche auf l.izenzentschidigungen —
Francs 500— pro erzeugten Apparat — anerkannf, so daB
die groBlen Firmen Farman, Brégnet, Caudron usw. zur Zah-
lung von zehn Millionen Francs verurteilt sind. Fiir uns ge-
winnt diese Entscheidung insofern an Bedeutung, als sich die
Streitteile vor etwa zwei Jahren zum letztenmal in Wien ein-
fanden, um nach Fiihlungnahme mit verschiedenen Mitarbei-
tern des genialen Altmeisters KrefB festzustellen, ob an
dessen Drachenflugzeng — also schon vor Esnault-Pelterie —
der vielumstrittene ,manche & balai* angeordnet war. In zweiter
Linie drohen nun, wie erwihnt, unseren ehemaligen Flug-
zeugfabriken, welche den Kniippel verwendeten, Forderungen
in phantastischen Hohen. Wie verlautet, gedenkt in der Tat
der gliickliche ProzeBgewinner — ,.gliicklich, weil man iiber
die Berechtigung seiner Patentanspriiche in: Zweifel sein kann
__ gegen die englische, amerikanische und deutsche Flug-
industrie vorzugehen. Ob er auch in Osterreich Erfolg haben
wird, bleibt jedoch abzuwarten!

Ein neuer Flugsport scheint in Deutschland Anhdnger zu
gewinnen. Es handelt sich um fallschirmartige, zu-
sammenlegbare Drachen, welche eine Person in
die Luft zu heben und mit Fallschirmwirkung herniedergleiten
zu lassen imstande sind. Der von Dr. Seehaase konstru-
ierte Fallschirmdrachen ist ein leicht beschaffbares und iiber-
all anwendbares Luftsportgeriat. Laut ,Flugsport' betragt
das Gesamtgewicht des als Rucksack verpackten Gerites
samt zusammenklappbarem Spannbock bloB 15g. Bei den
Versuchen hat sich der Fallschirm nicht etwa durch Ziehen
an einem Kabel, sondern nur durch die Windkraft erhoben.
__ Wir meinen, solch wohlfeilen und bequemen Flugsport
kénnte man sich in Osterreich vielleicht doch auch leisten!

Von Herrn Franz Sommersacher, Konstrukteur in Graz,
erhielten wir eine Reihe von Berichten iiber den Stand seiner
Arbeiten. Wie unsere Leser der Anzeige des Herrn Sommer-
sacher in Heft 4 entnehmen konnten, hat sich der Genannte
die Frfindung von Verkehrsilugzeugen zum Ziel gesetzt,
welche, wie er uns mitteilt, ,ungeheuerlich viel groBere epo-
chale Frifindungen und Konstruktionen aufweisen als wie das
Curtiss-Flugzeug und der ventillose Ballon des Amerikaners
(Nifre)*, Wir nahmen weiters gern zur Kenntnis, daB sein Inserat
in unserer Zeitschrift nicht wirkungslos war, denn es trug dem
Erfinder, wie er feststellt, ,nachweisbar zwei Interessenten”
ein, von denen er uns schreibt: ,Einen muBte ich trotz seiner
reichen Mittel nach harten Uberlegungen aufgeben, da er fix

. DER BUNDSCHUH-

AUTOMOBIL: UND;MOTORRAD-

TACHOMETER

(Geschwindigkeitsmesser) ist der verldsslichste.
Generalvertreter: Adalbert Nagy, Wien XV., Kranzgasse 25.

AR[EY DAVIDSU
“QYCLEY

Bahnrennen' Baden, 6. Mai 1923

HARLEY DAVIDSON

Uberlegener Sieger
Schnellste Zeit des Tages
Bahnrennen Baden, 9. Juni 1923

'HARLEY-DAVIDSON

Schnellste Zeit des Tages

Uberlegener Sieger in dem Rennen
um den groBen Preis von Baden.

Die vorstehenden Erfolge beweisen, daf die H.-D.-Motor-

riider nicht nur als iiberaus leistungs- und strapaz-

fihige Tourenmaschinen, sondern auch als Bahn-

rennmaschinen den Motorridern der schwicheren Kate-

gorien, die ausnahmslos mehrfach fiberrundet wurden,
weit iiberlegen sind.

GENERALVERTRETUNG DER
HARLEY-DAVIDSON MOTOR Co.

WIEN IV., KOLSCHITZKYGASSE 15
TELEPHON 50-5-98, 55-4-96, 18-05

Derzeit einige Maschinen prompt lieferbar.

im Ausland das bestbewihrteste

4/14PS Kleinauto

Bereits dreifacher Sieger
seiner Klasse. Zuletzt
Sieger seiner Klasse
im A.D. A. G.-Stadion-Rennen Berlin
mit der besten Tageszeit.

Prompt lieferbar
durch die

Ego -Autovertriebsgesellschaft
fiir Oesterreich, Ges. m. b. H.

Wien 1V,, Rainergasse 11.

Vertretung tiir Ober-Oest. und Salzburg:
FRANZ PISECKY, LINZ, Schiifzenstrafe 5.
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haben wollte, ich sollte mit ihm eine Flugzeugiabrik im SHS.-

Staat errichten und in erster Linie fiir verschiedene Staaten

Heeresflugzeuge bauen” Herr Sommersacher 148t uns schlieB-
lich noch wissen, daB er den ,gesamten bisherigen Kraftflug-

zeugbau der Welt revolutioniert, bzw. iiberboten” habe. Wir
wiirden uns freuen, Herrn Sommersacher in seinen Hofi-
nungen nicht getduscht’'zu sehen. ‘

Biicher- und Zeitschrifteﬁschau.

Das Kraitfahrzeugsteuergesetz. Erlduterte Handausgabe
von Dr. Siegiried Wille, Rechtsanwalt, Syndikus des Auto-
mobilklubs von Bayern und Dr. Josef Wolibauer, Regierungs-
rat am Landesfinanzamt Miinchen. 183 Seiten. Grundpreis,
geheftet Mark 2.30, gebunden Mark 2.80. 1923. — Industrie-
verlag Spaeth & Linde, Berlin €2. — Dieses ausgezeichnete
Handbuch ist fiir alle mit Motorfahrzeugen arbeitenden Be-
triebe, fiir jeden Kraftiahrzeugbesitzer, fiir die wegeunter-
haltungspilichtigen Korperschaften und vor allem fiir die
Finanzbehorden von groBtem Interesse. Die sich durch die
Klarheit ihrer Darstellung auszeichnendec Handausgabe er-
lautert nun den Gesetzestext unter Gegeniiberstellung mit der
bisherigen Rechtslage. Die Heranziehung der Ausfithrungs-
vorschriften und der einschligigen automobilrechtlichen Ge-
setzestexte machen die Ausgabe zu einem praktischen unent-
behrlichen Berater aller am Vollzug des Gesetzes
essierten Kreise und Behérden, in Deutschland und iberall
dort im Auslande, wo eine genaue Kenntnis der einschligigen
deutschen Gesetze notwendig ist.

Der Fahrrad-Hilismotor und das Leicht-Motorrad. Zur
Orientierung fir Laien. Von Dr. Trautvetter, beratender
Ingenieur, Beriin-Siiddende. Mit 79 Abbildungen. Verlag von
Klasing & Co., G. m. b. H., Berlin W 9. — Dieses #hnlich dem
bekannten englischen Biichlein .Motor Cycles et how to
manage them" aufgebaute Handbuch kann jedem Kraftrad-
fahrer wirmstens empfohlen werden. Nicht nur fiir Anfinger,
sondern auch {fiir den Experten finden sich viele wissenswerte
Daten vor und schlieBt sich dieses Biichlein (Band 20) wiirdig
den anderen Autobiichlein von Klasing an. W, |

~ Ubersichtskarte iiber simtliche Lande- und Notlande:
plitze Deutschlands und der angrenzenden Linder im MaB-
stab von 1:2,000.000, jetzt neu erschienen, zum Grundpreis
von Mark 3.— X Teuerungszuschlag des Buchhandels (augen-
blicklich 2500) bei der Geschiftsstelle des Vereines ,Flug und
Hafen E. V.%, Berlin W 35, Blumeshof 17, Parterre, Telephon
Liitzow 6508, zu beziehen,

Rennsportkalender 1923. Auto-, Motorrad- und Fahrrad-
sport. Herausgegeben vom Verlag ,Das Motorrad", Preis
Mark 500.—. Verlag D. Meininger, Berlin C 54, Sophienstrafle
Nr. 8. — Jedem Sportireund, ob Automobilist,
fahrer oder Radfahrer, wird dieses Biichlein wiilkommen sein.
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In England
und in Amerika
| ist die
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dreifach iiberzeichnet
worden.

Bis zum 30. Juni 1923 wird die

Zeichnung in Osterreich
denselben Erfolg
aufweisen.

» AUTOMOBIL - THREN

K 100.000 aufwiirts.

iR Doxa-, Omega-, Schaffthausen-Uhren, Wecker-»
Pendei Armband-Uhren, Wiéchter-, Arbeiter~
Kontroll-Uhren. Reduzlem Preise. Knmog K1000-

‘WIEN, IV. BEZIRK
Max BOhne y Margarelenslrasse 18

Motorrad-

lustrierte Flug-Woche"

Technische Zeitschrift fiir Flugtechnik, Motor-Luftschiffahrt und
: Motorenbau.

Die ,,Illustnerte Flug-Woche“ ist das beste Fachorgan und

besitzt die groBte Verbreitung. Die ,Illustrierte Flug-Woche!

berichtet regelmiifiig iiber alle technischen Neuerungen in
Wort und Bild aus aller Welt. Jahresbezugspreis

- Mk. 1000.—
inklusive Porto: Jahrlich erscheinen 26 Ausgaben.
Wir liefern flugtechnische Lit eratur. Katalog gratis.

wlllustrierte Flug-Woche*

 YVerlag Dr. Stgin ,& Kroll, Leipzig, Schmidt-Riihi-Strafe Nr. 36.

Das dsterreichische Qualitdtsfabrikat

Kurzfristig oder prompt lieferbar.

t ‘g . . . : ‘ ‘
der Leichtmotorrdder ist das Zweitakt ? w E G A ~

- Ausschlieflich dsterreichisches Erzeugnis der Firma
W!LD & ACKERMANN, Inh. FRANZ WILD, WIEN X\lll., GEBLERGASSE 82

Telephon 22-4-26

8"/, P8 Lelchtmotorrad, Blockkonstruktion mit
z\uoiganggetmhe, Konmknpplung.

. Solvente Vertreter gesucht.

A




