BEZUGSPREISE
fiir Oesterreich:
jahrlich K 50000.—
halbjahrl, , 28000.—

Einzeln. , 5000.— Polen:p. Mk. 180000~
fiir Deutschland: Italien: = Lire 30~

; : . : s | ; | {. das iibrige Ausland
jahriich K 80000.— | mmmmmmmm ‘ lUG s jahrl. Schw Fr. 12

ILLUSTRIERTE ZEITSCHRIFT FUR AUTOMOBIL!SMUS, L!JFTFAHRT MOTORBOOTSPORT, MOTORENINDUSTRIE, \ﬂSSE"'
: SCHAFT, TECHNIK, HANDEL UND GEWERBE, SPORT.

BEZUGSPREISE
jahrlich:
Tsch.-Slow.; 8.K 70.-
Jugosl. Din. 120.-

Ungarn: u. K 20000~

Erscheint am 15. jeden Monats. Nachdruck nur mit Quellenangabe gestattet.
Schriftleitung und Verwaltung: Wien VIIL, JosefstddterstraBe 87. — Fernsprecher 24.142,

X. Jahrgang = __ Wien, Juli 1923 N 7

AUTOMOBILISMTUS.
"RENNEN UND KONKURRENZEN.

. ﬁstarrolohluh naglrlsem Wmunwchrt ~ Sport-Phot. Zapletal.
Graf Rudolf Kinsky auf Btﬁyr am Katschberg. : : E
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ﬁrai Rudoli und Ulrich

Kinsky und Prinz Croy) Grai jun, aui Graf & Stift, 1.91 und Kern aut Fiat 501 heste Wertuug der schwachen Wagen;
Sechs ésterreichische Wagen unter den sieben besten. ¢

Schon \f:;ﬂﬁl’zelt als das Projekt emer gemeinsamen
Veransta}tung des Osten‘exchlschen Automobilklubs und des
M. K. A. €. bekannt wurde, haben wir diese, wenn auch be-
scheidene Auferstehung der ruhmreichen ,Internationalen
Alpenfahrt” begriiBt und der Hofinung Ausdruck verlichen,
in diesem Zusammenarbeiten ein giinstiges Omen fiir eine er-
sprieBliche Kriftekonzentration im Automobilismus erblicken

Oestorreichisch-ungarische Wertungstahrt.
Wn.genpatl; in Isehl, /

zu konnen. Wer das Gute will, darf indes an dem Schlechten
nicht kti‘tikios‘vorﬁbergehen. Und so miissen wir im Inter-
esse der Sache neuerdings — das letztemal war es beim

Semmering-Rennen und das nichstemal wird es, wenn nicht

alles triigt, auch beim diesjihrigen Semmering-Rennen sein —
das Fehlen jeglicher Propaganda bedauern. Wie
dies auch die ,,Wiener Mittags-Zeitung® feststellte, war von
einer Propaganda am diesseitigen Leithaufer wenig merkbar,
im Auslande horte man gar nichts davon. Es

wire wahrlich schade um die schéne Veranstaltung, wenn man

ihr durch systematisch schlechten Start in der Presse das

! Siehe Artikel in der Juni-Nummer.

ollig unverdrﬁnte Schicksal des Blumelems im Verborgenen
bereiten wollte. Eine derartige P aganda muBte nicht allein
in der inlindischen und deutschen Fachpresse Platz finden,
sondern hesonders durch jene Zeitungen verbreitet werden,
denen enorme Zirkulation, Ansehen und Leserkreis die bis
dato der Welt unbekannte Veranstaltung vor das Forum der
gesamten automobilistischen Gemeinschaft aller Lander der

Sport-Phot. Zapleial

Erde bringen wiirde. Aber die Wdtgeltung ist eben eme Sache,
die bei uns leider sportlich wie politisch nie recht erfaBt
wurde, und wovon die letzten zehn Jahre eigentlich eine heil-
same Lehre sein sollten. Wir wollen aber hoffen, da man in
diese Fehler der Vergangenheit nicht wieder verfallen wird,
soll nicht die Fahrt, fiir deren Entstehung man im wesentlichen,
wie wir erfahren, Herrn Baron Walter Franz zu Dank ver-
pilichtet ist, entweder der Vergessenheit anheimifallen oder
dazu verurteilt bleiben, eine Veranstaltung von rein lokalem

Interesse zu bilden.

GroB ist das Verdienst des M. K. A. C. Die Liste der
gespendeten Ehrenpreise allein geniigf, um ein kleines Bild
hievon zu liefern. Es wurden Preise gewidmet von: Koéniglich
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Ungarischer Haaveﬂnﬁnisfer. Kéniglich Ungariscizer Handels-

minister. Kéniglich Ungarischer Minister des Innern. Vize-

préasident Professor Emil Simanek. Haupt- und Residenzstadt
Budapest. Osterreichischer Automobilklub, Koniglich Unga-
rischer Automobilklub. Verein Ungarischer Banken und Spar-
kassen. Oberosterreichischer Automobilklub. Verband Oster-
reichischer _Automobilindustrieller. Geheimrat Graf Alexander

Andrassy;( Verband Unganschcr Automobilhandler Simon
v. Krausz. Baron Andreas Hatvany (Budapest). Oskar von
Barany (Budapest). Alexander v. Hetés (Budapest).  Julius

Renmann (Budapest). Bob Mauthner (Wieun). Fr. Karl Chram-

Ausgesch:eden sind: Gamve (Raba) und Brhari (Opel)

Die Wagen erreichten, soweit noch in der Kcmkurrenz,
alle innerhalb der vorgeschriebenen Minimalfahrzeit Ischl. In
Niederdsterreich waren die StraBen recht iibel, in Steiermark
teilweise besser, in Oberosterreich stellenweise sogar gut.

Der Empfang durch die Bevolkerung war stellenweise
sehr herzlich, welche Tatsache angesichis der zahiremhcri un-
garischen Géste sehr erfreulich wirkte.

In Ischl hatten sich zum Empfang der Fahrer am: Park-
platze eingefunden: Alexander {Graf) van der Straten, Rudoli
Mandl, Harry Spanner, Direktor Fasbender, Karl Habig, Bob
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Osterreichisch-ungarische Wertungsfahrt.
Der Sieger Walter Delmar auf Steyr (dahmter Herr Direktor Doktor M&ysr der Auﬁomnbil-Abteilnng der Qesterreichischen Wsﬂ‘anhbrik)

bach. Schiele und Briicksaler. Floris Chok, Fabrikant. Ale-
xander Bihari und Tauril-Pneumatik-Aktiengesellschaft,

Nicht zuletzt sei auch der groBen Verdienste der Herren
Generalsekretar Aladar Szelnar und Redakteur Illes (,Auto®)
gedacht, welche so werktﬁtlg zu dem Zustandekommen der
Fahrt mxthalfen

Erster Tag.
(1. Juni)

Wien — Baden — Gutenstein — Rohr — Kernhof — Maria-
zell — Lunz — GroB-Reifling — Hieflau — Liezen — Aussee-
Potschen — Ischl, 326 km.

Als Erster langte der Einser Witt von Dormg in Ischl
ein. Die Fahrt verliei ohne wascheniail jedoch gab es, was
die ,bosen Punkte” anlangt bereits eine ganze Anzahl von
Ponalisationen.

Marumer, Generalsekretér Klein, Direktor Herbst, Hemiquez,
Dr. Aladar Szelnar und andere. Auch der Bezirkshauptmann
von Gmunden Hofrat Pachta und der Biirgermeister von Ischl
Vogelhuber sowie Kommerzialrat Hiipper, Prisident des Ober-
osterreichischen Automobilklubs, der Vizeprasident Hinter-
schwexger und das Mitglied der Sportkommlssion Honig be-
griiBten die ankommcnden Fahrer

Zweiter Tag.
12. Juni)
 Ischl — St. Gilgen — Schirfling - Salzburg -~ Werfen
Radstadt — Tamern — Katschberg — Vﬂlach = Kiagenfurt
Bergpriifung am Katschberg
" Bei kithlem Regenwetter nahm die Fahrt ihiren Fortgang,
um in der Katschberg-Bergpriifung ihre Piéce de 'resistance
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zit erteich 'n\ Wir gehen tieier stehend di er ;e}ten Zeiten
die, zwischen 6 und 50 Minuten variierend, efaer g»wxssen
ikanterie nicht entbeh:an -

Wazen Motoi 4ﬁu5;-Volum Zeit

Nr. ._Fahrer~. g

L v Dorring  Grif & Stift 6 Zyl. 779%cm® 6:2  Zeit Hub. 'VQ‘“*“ M"*‘“ 1 e

19. Delmar . Steyr 6 . 3310, 6:428 T:18 P ezl

33. Wurmb Oe. Fiat 4, 2478 ., B:294 - ’?’4‘

13. Nallinger . Benz 5 w'ﬂsaw,; 8:29.8 g ,
9. Grai Khevenhiiller Daimler 6, 4430 . K:527 4 . 1 &K Kolowrat
14. Narbutt Benz 6 , 4160 , 9:244 C 4 ‘Armstrong ‘Slaney
5. Graf Palffy Tatra 6 , 530 , 9:343 | - 4 ., Andy Horch
22. Graf U. Kinsky Steyr 6, 3310, 9:392 W .4 . Onif

25. Steinfeld Steyr 6 . 43310 . 10:352 . 4

20, Graf Andrassy Steyr 6 , 3310 , 10:403 .

24, Quttmann Steyr 6 ., 3310 , 10:462

15, Prinz Auersperg  Graf & Stift 4 , 3820 , 10: 46'

17. Hartzer Raba 4 , 3820 ,

16. Udvardy Raba 4 , 3820 ,

23. Prinz Croy Steyr 6 ., .

39. Ditmar Aur "

3. v. Zsolnay sott

35. Grif jun.

8. Gottlieb

5. ;Kem, -

10. Bock

12 ﬂeck

za'lt wﬁhrend der 'kleine Grﬁf von nur 1.9! mit

und Gepiick beschwert, von Gréf jun. gewiB zescﬁickt gelenkt o

nur 9:55.2 diesmal bendtigte. Auch Delmars Zeit von 6:42.8
ist natiirlich ganz hervorragend zu nennen, denn der Sechs-
zylinder-Steyr, den er fuhr (einer der schénsten speediger
Wagen — und leider der einzige Osterreicher mit den seit
1913 so gut bewihrten Vorderradbremsen), weist um mehr
als die Hilfte geringere Abmessungen auf, als der Wagen des
1914 Katschberg-Champions (namhch 331l zu 74 l) James Rad-
leys (Nr. 5) Rolls-Royce.

. Bedaueriich war der Defekt von Neubauers Mercedes,~
denn es wﬁre ‘gewiB sehr interessant gewesen, zu beobachten,
wie der neue Geblasemotor sich zu der geiﬁrchteten, stellen-
weise 30%igen Steigung verhalten hitte.

Uber die bereits zahlreich erflossenen Pgnalisationen
wiire zu bemerken, daB schon beim Start der Eindruck auf den
von_fritheren Alpenfahrten mit den diversen ,taktisch-techni-
schen Mitzchen Vertrauten éer ‘war, daB die meisten der
Konkurrenten blind der ja ge iB hervorragenden Gite ihrer
Wagen vertrauten und_dieselben nicht mit allen ,Schikanen*
priparierten. :

o (13.»'1& i;’) - -
Klagenfurt — Judenburg — Leoben - Bruck L Graz —

- Ries — Fﬁrstenfeld - Kﬁrmand - Tapolcza — Ba'laton-f"ﬁred

Bxs Balaton-Fﬁred verbileben folgende Konkurrenten

‘bu‘nktelos :

Graf Khevenhiiller, Hock, Prinz Auersperg, Deimar, Grai
Andrassy, Graf A Kinsky, Steinfeld, Lanner, Graf Hartzer,

;Kern C. C. Friese, Pelgl Freund, Zsohxay, Croy.

Nach langer ermudender Fahrt langten 32 Kankmrzenten in
Balaton-Fiired ein. Witt v Dsrmg, einer der iltesten und
besten Fahrer in der Tour hatte einen beklagenswerten Uniall,
Sein Wagen rutschte in einer Kurve in den Graben, wodurch
natiirlich unter anderem der Motor ,starb”, was Strafpunkte

nach sich zog. Fin boses Pech, das gerade einen der besten
Fahrer treifen muBte.

: Erzhsrzog Josef und der

ngansche Kriagsmimster
schlcssen sich der Fahrt bei Baiatu

: Bexm E.mp-

fange in Ungarn, der allerorts ein ﬁberaus herzlicher war,
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gesellte sich in Balaton-Fiired auch der Prisident des Oster-
reichischen Automobilklubs Dr. Priedrich Haymerle zu.

Vierter Tag.
(14. Juni)

~ Ruhetag.
 Fiinfter Tag.
us. .} unt)

Balaton-Fﬂred — Gyor — Komarom — Nyergesulfalu —
Gyongyos — Parad zirka 320km. Kombinierte Langsam-
keits- und Schnellizkextspruiung in der Ebene bei
Nyergeswialu. A

Ohne besondere Voriﬁlle gmg dlese, ob der guten Strallen

wesenﬂ;ch ieichtere Etappe verbel Die Schneﬂxgkeitsprufung

iiber 3.5km, welche zwischen Komarom und QGyongyes bei
Nyergesuifalu stattfand, ergab folgende Zeiten:

Delmar 1:44.7 (104 st/km); Grafen Khevenhilller 1:57;
Zsolnay 1:58; Graf ‘

»~OESTERREICHISCHER MOTOR—DER FLUG"

: Dxe ﬁrg&hnxsse der Fahrt waren folgende. .

1 Walter Delmar, Sleyr . 79 Gntpuukte
ZKera Biatsmt ... . By Sy
3. Lanner, Austro-Fiat . . . . . 4 i
4. Rudolf Kinsky, Steyr . . . . 38 W
5. Josef Grif, Graf & Stiit, V'ierzyl 37 i
76 Steinfeld. Steyr . . .. - = N o
. 1. Khevenhiiller, Daimler . . . . 18 "
B Nalllnger Bena . . | ... 17 »
9 Guitmann, Steyr - . . . . . . M -
10. Palify, Tatra-Nesselsdorf ., . . 4 "

11, Zsolnay, Isotta Fraschini . . . 1 “
12 Nathutt. Benw . . = . . 08 -

- Sémtliche Gutpunkttrager wurden mit der goidenen Me-
daille ausgezeichnet. ;

Die silberne Medaille fiir strafpunktefreie Absolvi'emng
der Wertungsiahrt wurde folgenden Fahrern zuerkannt: Auers-
perg (Vierzylinder,

Palify 2:1; Nal-
linger 2:6; Prinz
Croy 2:9; Graf jun.
2:11;  QGuttmann
2:11.8; Barany
2:12; Prinz Auers-
perg 2:15; Larmer
2:16; C. C. FPriese
2:43,

Die am

sechsten Tage
(16. Juni)

der Tour zuriick-
gelegte fiinfte
Etappe war die
ldngste und fiihrte
von Parad iiber
Miskolcz, Tokaj und
Debreczin nach
Budapest, mit
511 km die ldngste
Tagesleistung. Die
herrschende tropische Hitze und starke Staubentwicklung an
diesem Tage gestalteten das Fahren ungemein ermiidend. Nach-
stehend die Liste der in Budapest innerhalb des Zeitmaximums
eingelangten Konkurrenten.

v. Doring, Fritz v. Zsolnay, Iwan Fellner, Josef Graf
Palify, Albert Gottlieb, Franz Graf Khevenhiiller, Ingenieur
Hans Bock, Ingenieur Paul Hock, Ingenieur Fritz Nallinger,
Leopold Freiherr v. Popper, Prinz Karl Auersperg, Georg
Udvardy, Oskar Hartzer, Walter Delmar, Graf Rudoli
Kinsky, Graf Ulrich Kinsky, Prinz Alexander Croy, Emil
Guttmann, Stephan Steinfeld, Oskar Barany, Wilhelm Freund,
Gustav Roland Wurmb, Josef Grif, Felix Kraus, Graf
Rudolf BoIza, Hans Giinther Kem, Nl’kolaus Slelagyl, C C
Friese.

Als der erste der Wagen um 2 Uhr 30 Minuten in Buda-
pest eintraf, hatte sich bereits eine zahlreiche Automobilisten-
korona vom Osterreichischen Automobilklub und M. K. A. C.,
unter letzteren auch Erzherzog Josef, eingefunden. Vom FErz-
herzog gefiihrt, wurde dann die erste ,baich® Wagen nach
dem Tattersall geleitet, wo Reichsverweser v. Horthy, Fxzel-
lenz Beliczka und der Prisident des Osterreichischen Auto-
mobilklubs die Angekommenen begriiBten.

Usterreichisch-ungarische Wertungsfahrt.
Herr Dir. Hock auf Benz, welcher die Fahrt punktelos absolvierte.

' klubs.

Grif), Hock (Sechs-
zylinder, Benz) und
-roy (Steyr).

Die bronzene
Medaille fiir rich-
tigze Absolvierung
der Fahrt erhielten:
Cottlieb  (Austro-

 Daimler), Barany
(Steyr),  Freund
(Itala), Kraus (Qraf,
Vierzylinder) = und
Friese (M. A. G.).
Den = Team-
~ preisdesM.K.A. C.
gewann das Steyr-
- Team: Rudoif Kins-
ky, Ulrich Kinsky,
Croy.

An  Spezial-
preisen gewannen
ferner: ;

- Walter Delmar (Steyr) die Preise des Osterreichischen
Automobﬂkiubs, der osterreichischen Industrie und des nnza-
rischen Ministeriums des Innern,

Hans Giinther Kern (Fiat 501) den Preis des kﬁnigllch-
ungarlschen Autoklubs.

Wurmb (Austro-Fiat), Preis der unganschen Industrieilen
Graf Kinsky (Steyr), Preis des Grafen Zichy.
Josef Graf (Graf & Stift), Preis der Taunl-Aktlengesell-
schaft,
Nollinger (Benz), Preis des Osterreichischen Automobil-

Soweit die Ergebnisse, die, wie man sieht, fﬂr die dster-
reichische Industrie eine hervorragende offizielle Wertung der
Qualitat ihrer Fabrikate bilden. Die osterreichische Waffen-
fabrik, die auch heuer schon so viele Siege in aller Herren
Lander davongetragen, hat mit Delmars Erfolg die Zahl ihrer
Siege im Inlande mit dem ersten Preis unseres ,Premier
Events” vervollstindigt. ;

Die Leistungen.

Von den 39 in Wien gestarteten Wagen haben 27 das Ziel
in Budapest erreicht. Zwolf dieser Wagen blieben punktelos.



Pbedurch war es mbgﬁch dlesmal von einem rsten,“"Zwexten
usw. zu sprechen, ‘Wie in fritheren Jahren bei der Alpenfahrt,
so fiel auch diesmal die Siebung ungemein grii Edh ‘aﬁs, noch-
mehr vielleicht desweg&n weil wenig oder keine camou-
flierte und andere ~— Pabriksfahrer daran {%ﬂg nommen haben.
gegen dxe sonst die Zahl der punktelosgﬂ pri DOTH
sehr klem war, denn diesen stand ja nicht der nierte Werk-
stattenapparat der Professionals zur Verfiigung, der allein eine,
wenn auch nicht immer unbedingt sichere Gewﬁhr fiir das gute

Abschneiden bzldete Trotzdem h:eiten srch emme der Herren-,

fahrer vorziiglich. -
. Besonders sympathisch ‘ist der Aasgang éez Konkurrenz,

was die Plameﬂmg anlangt: ein ungarischer Lenker, heute

vielleicht Ungarns bester Fahrer, und ein richtiger all-round
Sportsmann, Waner Delmar (Sieger unserer Senior Tourist-
Trophy) auf emem 6sterreicmschen Steyr-Wagen qualifizierte
sach als Bester der Besten, nachdem er bei der Katschberg—

von seiten der ungarxschen Spo‘rtsm
erfreulich, daB es ein Ungar war,
DaB ’die‘ Siegesmrbeeren - was

geschlossen. In beiden
ihren ‘mx'r a.au gegen W

keits ~ Wetthewerb, Wiener.
D.-6, Mptorfahrer Verband hatten sich in hochst
lobeﬂﬂverter ‘Weise zusammengetan, um der. mlt v1el Inter-
esse. erwarteten Veranstaltung am Sonntag, den 24 Jam zum
vollen Briolg zu ‘verhelfen.

Von 64 Genannten hatten ‘bloB 25 (1 ’Wag«en, 8 ‘Motor-
fal;mr) den ‘Mut, den Kampf mit den durch tagelangen Regen
grundlos gemachten StraBen aufzunehmen. FEs gereicht der
Gilde unserer Motorfahrer zu hoher Ehire, daB sie trotz-

dem am Start erschien und — wie glexch vorweg feetgestellt,

"Am Startplatz" Gasthaué Dorimger in Plirkersdorf hattenf

sich von den Veranstaltern eingefunden: die Herren Kommer«

zialrat Rob Koch Arnold Be‘llak szeprasldent A Cunel .
‘ \ Ru;éolf Strnhatschek, Direktor Leo F. Spiller, Ingenieur Alfons

burg,

(kimbﬂck,j Ehirang, Dohnal, Schmz]fo usw.

. lichsten Typen in Osterreich Das Resultat der Wegtungsfahrt‘

,‘gn Fahrer wertete: Der Tourcn-Geschicklich-
Autnmohiikiub und

¥ Giade™
Jos. L«ngert, Ad. Kaliinger, ﬁeneralsekrefar Zﬁhﬂ und andere,
sowie die Herren des D.~6. M. ;‘;Brasiéent ﬁaﬁex, Ingeaieur’

utomobilklubs, der osterrei-
dss &misr*ﬁ iums des Innern; weiters

chi ‘chen lndustrla,
wurden auf Steyr Wagen gew der Klub-Teampreis des

funf Spezaalprexse, vxer

Rud -Rﬁd‘ ' der
Patias~Verga§er. .

Zwexter wurde Kem anf ,501%, heute ;éfohl eine der. voikstum-‘

ner), der als Dntter
chst ehrenvoﬂen Re-
gestartet einen am
Alpenfahrten kurde

: Nr. 24, Guttmann
en Preis des Baron
hrkonkurrenz davon-
ichnet zu werden ver-
¢ und Schnelligkeits-
nnen wurden, die auf
der Elastizitat ihres

. Mit Rucksmht auf die hervorragend sparthehe atur de*‘
Konkurrenz hatte der W. A. C. besonderes Gewicht darauf
zelegt, nur alterprobte Automobilisten als Kontrollore fiir diesen
Wettbewerb zu verwenden, um eine einwandireie Wertung
zu erzielen. Es war daher die alte Garde der Automobilisten
unier den Kontrolloren wohl vertrete , wie »nachstehende Lxsts_,

Eduard Lenhart Franz W Maager, Qberst Mulier ﬁaumm n
Marinkovitz, Ingenieur Charles Neumark, Adoli Pospischil; Re-
gmyrungsratw Pechan, Ingenieur A. Pramhas, Dr. Franz Ritten-
auer, ‘A, Reismann, Sektionsrat Dr. Ed. Suchauek, Ingenieur

Sondhoff, Ingenieur Fritz W. Schiller; Hauptmann Schranko-
vitz, ﬁaupmam Schmiedauer, Ingenieur Ignaz Taussfg Gustav
Troll,» Maurillius . Troll, Maijor ngemur Tm;;mamz &adeirﬂ
Uimann Karl Vitak, Josef We}sen o
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ihres Am € u walten Inzwxsahen nahte dxe Zezt des Starts
heran, ﬁas Wetter war eher iibler geworden. Die Konkur-

- Touren-Gesch.cklichkeits-Wetthewerb des W. A. C.

Start der klemen Wagen. Herr Kommerzialrat Robert Koch als Starter, ein
Grade (Herr Direktor Wachsler) startet.

renten rangierten sich, voran die schwichere Kategorie bis
10 Steuer PS, die um 7 Uhr startete, dann die iiber 10 PS
(Start 8 Uhr), wihrend die Motorrader (Start %410 Uhr) vor-
erst in einer ,,Schupfen Auinahme fanden.

Als Fahrstrecken waren fiir die Fahrer der Wagen zwei
Strecken (die etwas verkiirzt worden waren), fiir Kraftrader
eine Strecke vorgesehen, und zwar waren dies:

Strecke 1 (77 km):
Altlengbach, Glashiitte,
Waglerin, Kaltenleutgeben,
Purkersdorf.

Purkersdorf, PreBbaum, Rekawinkel,
Klammhohe, St. Corona, Klausen,
Perchtoldsdorf, Laab am Wald,

or 7 Ulr war alles startbereit. De Regenf'hatte

hch angewachsen man %ah wie stets bei derarﬁgen Eretg-
nissen, eine grofe Anzahl der fithrenden Personlichkeiten der
Handels-, Industrie- und Sportwelt, unter ihnen die Herren
Bauernieind, Geiger (,Eisemann®), Ingenieur A. Pramhas,
L. L. Kattay, A. Wautte, Direktor Elvert, Prok. Bauer
(,.Bosch*), Piafistadtner, ferner von der Heereskraftfahrschule
die Obersten Miiller und Neffzern, Major Ludwig, Gabriel,
die Herren Strachotta, Strohmer, Mayer, von der Presse die
Herren Bechtel, Brodt, Orelli, Rosenthal, darm Hauptmann

Lovrek samt Gattm, Heinz Kurz, err Niessner sen., V, Niessner
nm., RinoBl, Ingenieur Hrdlicka, Stangl u. a. m. Bezm Start
waren, wie dies heuer so oft bei den Rennen und Taurenkﬂn-
kurrenzen der Fall war, einige wRavitaillements" der Branche
etabliert, unter anderen die ,,Bosch®-Hilisstation. ein Pneu- una
Betnebsstofxdepot der Firma Fritz Reiﬁmann und eine. ()lstatmn

Eme weitere Novitdt feierte hier ihr Debiit, die u?n S0

_ mehr verzeichnet zu werden verdient, als sie das erste Ent-
gegenkommen der Technik gegeniiber einer sehr allgemein ge-

wordenen Fahrgepﬂogenhext bildet. Es betrifit dies den so

Touren- Geschickiichkeits-Wettbewerb des W. A. C. und D5, M. V.

Die Pneu- und Betriebsmittelstation der Vacuum Oil Co. Ltd, und der
Firma F. Reismann.

beliebten Soziussitz am Motorrad.  Ingenieur Hacker, der
bekannte Gsterreichische Konstrukteur, erschien am Start mit.
einer .neuen Bison-Serienmaschine, die einen speziell etwas
langeren Rahmenbau mit zwei Tandem-Sitteln aufwies, welche
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durch eine fast 1m lange, halbelliptische Blattfeder, besonders mubten mit stehendem Start genommen werden und bildeten

eiashsch gefedert war, Die Maschine bildete bald das Zen- ein Waterloo fiir viele Konkurrenten, denn der Zustand der

trum des Interesses der zahlreich versammelten Motorfahrer- Strafien war so wie er schlschter nicht gedacht werden konnte,

gemeinde. Fine andere der vielen Neuheiten an dieser FEinige halfen sich hier, weils nicht anders ging, mit — Schnee-
: ketten

Beruhnmg zum ﬁrabg !

_ losigkeit wurde. s

Nach erfolgreicher ,Umschiffung®® der
diversen Hindernisse trafen die ersten um zirka
3 Uhr nachmittags beim Ziel ein, als erster
‘Wagen Herr Arturo Castiglioni (Sechszylinder,
Austro-Daimler). Die Fahrzeiten der Motor-
fahrer waren: E. Roth 4:04:46; K. Suchanek
3:20; Tolar 3:46:20; Hacker 4:17:2; Weg-

Touren-Geschicklichkeits-Wettbewerb des W.A. C.  Phot. Dr. Langer. scheider 3:42:09; Eberan 3:10:06; Schulz
Ven der Touren-Geschicklichkeits-Konkurrenz des W. A, C. und des D&. M. V . Die unent- 4:01:48; Heller-Merrick 3:30:00.
.wegten ,all weather* Fahrer (von links nach rechts) Nr, 2: R. Tolar N. 8 s Nr. 3: E. :
mghb{g; Snnbu% 1}; 1 B1]?{%6 KI;? Bk“ eh&wl?’ }ﬂr 10'(0 hlzmlier,m Bisgn, m{, 22: Am Montag, den 2. Juli, um 6 Uhr abends,
ey -Davidson T, ane ames (rechts hinter ihm apa* X = % : -
‘Sektionsrat m- Sgchmek), R, 28: H. ‘Schulz, Trinmph, Nr. 3¢: Wegscheider, 'I'riumph fand im Wiener Automobil-Klub, die Preisver-

mﬂmﬁﬂ) und Heller Kuﬁsks, B. Bei iwagen. Allas frent sich, denn auf seinar teilung statt, zu welcher Fahrer”’Kontrouore,

tom\imarar von heute aelk!t dem — Sommerwetter 1923

Ain e - sowie die Pressevertreter geladen waren.
Maschine besteht in &e{"» Exzenter-Rlemenspannung, die beim Nachstehend die Liste der offiziellen Resultate:
Herunterklappen des Stdnders den Riemen entspannt. Kategorie I (bis 10 Steuer PS):

Bs starteten mit Wa.g\;‘e ‘Dr. Borschke, F. Nowak, In- 1. Preis: Artur Hacker,

chiiller, E. Riwler, Spielmann, 2. Preis: Ingenieur Ferdinand Fichler,
ichler, K. Lehner, P. Weiner, 3. Preis: Ingenienr Hermann Lasch.

. mit Sidecar), Wegscheiderk
liccardo-Motor), R. Tolar
enieur Oskar Hacker (Bison),
, E. Roth iun (Sunbeam),
1dscn) -
ntervallen von fiint Minuten
et lauten Heilrufen starten die
er, deren Sportfreudigkeit bei der
‘durch den unermiidlichen Vater des
: Présidenten R. Haller, in ein
n Worten an die Startenden

‘ Ben auf der Strecke traf man schon
nach 6 km uf das erste, u?.éichst Allhang ge-

¢ ’ rer ihre Sache g L“gm
recht gut machten. - Die Bremspriifung bei sup- Touren-Geschicklichkeits-Weithewerb des W. A. C. und des D5. M. V.
poniertem  Bahnschranken ' nichst Halnbach Start der Motorfahrer.
hinter einer uniibersichtlichen Kurve war eine weitere Quelle
mancher Ponalisationen, aber weit bosere Steine des AnstoBes i “ '
waren die Bergstrecken. Holzgasse in Klosterneuburg und die Kategorie Il (iber 10 Steuer PS):
BergstrafBie niichst Kirchbach bei Hintersdorf (in der Ndhe und 1. Preis: Paul Weiner (Steyr Seghszylinder),
bekannt durch den Circuit Gugging 1920) beliebte Probe- - 2. Preis: Ingenienr Edgar Rmﬂer,
strecken unserer ehemaligen Autotruppe. Diese Steigungen ' 3. Preis: Carl Lehner.
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: ke; Ariuro Ca*sﬂglmm,‘ Jakob Fenster,
Lmﬂs »:Geﬁger, Paui Schﬁller' Oftto ’Faub L Rndn‘f Wachsler,
Ingenieur ﬂemnch WeiB.

Fnr dle Motnrfahrer efgébéh sich 'foigayv'de Rééziltate

: Moterrﬁder bis 509cm”
(6 Schlechtpunkte) Frster; Robert Tolar (56 Schiechtpunkte)
Zweiter; Emil Roth jun. (85 Schlechtpunkte) Dritter; Tandem,
Oskar Hacker (110 Schlechtpunkte) Vierter; August Lovrec;
nach SchluBl eingelangt Felix Wegschexder (43 Schlechtpunkte)
Zwexter, auBer Konkurrenz

5 Schlechtpunkte) Erster :

Kari Suchanek (James)

S%cm‘ ' Roim : 1
ﬁermann Schulz (78 Schiecht.

. Mafctrader

ﬁber

fpunkte) Zweiter,
: Motorrader mit Belwagen

,  Heller
Memcks (36 Schlechtpunkte) Erster;

'Kaﬂ

X ’ 2
Klubs sich endlich um dle so arg vemachlﬁsmgte Sache der
Cyclecars und Klelnautos annehmen wiirde. Snﬂte
denn die alte Devise Austna erit in orhe ultima noch immer
‘mit ,,Osterreich wird aui der Weit das Letzte sein“ ﬁbérsetzt
‘werden? W

Der Grand Prlx des A. C. F
L und 2, Juli 1923. *

Die Wagen.
konstruktxven Tendenzen der
Neunerungen sind rar geworden

Aber noch hat es das erimderlsche Genie der franzosi#
schen Kanstrukteure bew1 daB

Der Voismwagcn das 1923 Grand Prix mit Aeroplanam gem Rampfe'

noch eine Fuﬂe neuer Detazls enthalten In d:esem Jahre ent-
sprachen die. Grand Prix-Wagen  der herrschenden Tendenz:
hochtouriger Motor bei welchem, wo tunlich, alles auf Kugeln
.oder Rollen lagert. - Vielzylinder (von sechs aufwirts) und
was die Karosserie anbetrifit — pridominiert: heuer ein
- Mittelding zwischen Aroplanrumpi und Projektiliorm, bei
welchem sogar dxe Hmterrader in die Kaross:ene emgelassen
sinde. ]
LEOBIS knapp vor dem Rennen waren di¢’ Ftats liciBe
Favorits. 'Die Fiat-Wagen haben Achtzylindermotoren 59 X 91
. =1990 cm®, welche mit Kompressor, dhnlich dem der Mercedes
~arbéiten. ' Von der fabelhaften Schnelligkeit dieses Wagens
erzahlte man sich in Frankreich Wunderdinge, obschon es den
Fiatleuten gelang, ihr Geheimnis (den Kompressor) bis vor dem
Rennen zu bewahren.’ Leider schteden im Laufe des Renneps
alle drei Fiatfahrer aus.
Seitdem die Sunbeamleute im Jahre 1912 zum erstenmale
sich am Grand Prix beteiligten, nahmen sie bei jedem dieser
. klassischen Rennen teil, bis 1etzt endlich der Siez ihre Be-
miihungen kronte. Nachdﬁm im Jahre 1921 die Amerikaner

mit Diisenberg, 1922 Italien mit Fiat und 1914 Deutschland mit

Mercedes den Grand Prix gewonnen, muBten heuner die Fran-

Sunbeam ' Sieger — Sunheam belegen noch den zweiten und vierten Platz. e aety iy

Einst waren Frankreichs Rennen tnnanz,cbeﬂﬂ fur die’

zosen ahermals eine auslandxsehe Marke als Szeger sehen

Was dxe konstrukhven Details des Slegerwagens anlangt
besitzen die Sunbeams mit Sechszylmdermotoren 67 X 94
cm?® besonders hohe ompression (7Tkg) — der Chei-

en des Hauses Sunbeam ist stets em Ver-

Aie ‘Spurweite h‘int»en ist nur halli 80 breit wie vorne.

fechter der Anwendung hoher Kompressionen gewesen. Dzesex
Motor gibt seinen hochsten Nutzeffekt bei 5000 Touren, Gegen
Cotalens sewdhnliche Praxis sind dh, Sunbeam-Wagen diesma,
mit Differenzialen versehen gewese

' Zwei Nockenwellen und zwei Ventlle pro Zyimder sind
" vorgeschen, wihrend drei Federn per Ventil zur Anwendung
gelangen: Pumpen besorgen Schmierung und Kiihlung. Ein
/Solex-Vergaser liefert das Gemisch; durch einen H Sp.-
‘Magnetapparat wird die Ziindung (eine Kerze pro Zyliuder)
_besorgt. Pleuel und Kirbelwelle sind auf Rollen gelagert
‘Vierganggetriebe und Konuskupplung sind weitere Sunbeam-
Merkmale. Die Vorderrdder werden nach dem Servo- (A,
Perrot) System (mit H-Raderbremsen synchronisiert) ge-
bremst. Die Spurweite betrdgt 1.3 vorne und 1.2 hinten, Rad-
stand 2.5m, das Gewicht 660 kg.

Von den vier franzésischen Marken (Voisin, Rolland-
Pilain, Bugatti und Delaye) konnte sich nur eine, der wvon
: neduch gesteuerte Bugafti, placieren, wahrend ein zweiter
‘Bugatti (de Vlscaya) den schweren Unfall verursachte, bei dem
Férssnen verletzt wurden; ein Voisin wurde Fiinfter.

‘Der an dritter Stelle placierte Bugatt: besitzt einen
Achtzyhndermotor 60 X 88 = 1989 cm®,
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‘ Fnedrxch anf Bugatti mit 171 & die schneﬁste Runde fuhr
.Bm'dmo (Fiat) mit einer Geschwmdigkeit von 142.187 st/km.

radpumpe, die Kiihlung eine Pumpe und zwei Ventilatoren : Von den 35 Runden des Renmens fiihrten die Sunbeam:-
wihrend zwei Zemth-Vergaser das QGemisch liefern und. die ;eute Divo, Sir A. Lee-GuineeB und Seazrave in zehn Runden.

Zﬁndimg durch einen H S-Magnetapparat erfalgt Fﬁr die  die Fiatleute Bordini acht Runden, Giaccone vier Runden und
: i ‘alzfmano i dreizehn Runden. 2 km vor dem Ende der 33.

triebsstcﬁ ausging, aﬁgesmhts emes iast siche,
ie Fiat-Wagen waren etwas schueller als die Suubeam -

1Die Resultate waren: «
"frand Prix der Tourunwagen

1 Jnik

. ~ ; Voiturettes (Zweisitzer mit mindestens 400kg)
~ Sonst wﬁre beZﬁghch knnstruktxver D ails zu bemerken, Zugewiesener Betriebsstofi 12.9 kg Benzin, Strecke 29679 km
daB kein Vierzyiinderwagen mitfuar und daB z. B. die Acht- R ster: Lohms auf Mathis in 3 Stunden 41 Minuten
zylinder Rolland-Pilains mit vier Zenith-Vergasern versehen 17%s Sekunden; Zweiter: Boecchi auf Mathis in 3 Stunden
waren. Die vier Voisinwagen und einer der Rolland-Pilains 49 Minuten 21%/s Sekunden; Dritter: Desvaux auf Salmson in
'3 Stunden 52 Minuten 45%s Sekunden. Durchschnitt des Siegers:

. 80.48 st/km.
,' Leichte
Delagewagen — . Wagen  (Vier-
* besaB Zwoli- ' , . sitzer ‘mit minde-

zylindermotor, 51.3
X 80. Interessant
_ist ferner, daB alle
Motoren (mit Aus-
nahme der
Schieber) die
Pleuel auf Rollen
gelagert hatten.

stens 1000 kg.)
28 kg Benzin,

Strecke 388.11 km
(17 Runden).

_ Erster:  Cabaillot
auf Peugeot in 5
Stunden 40 Minuten

50 Sekunden;
Die allgemeine Zweiter : Buteau

Verwendung von o auf Peugeot in 5

Vorderradbremsen ; . Stunden 40 Minuten

(teils Servo-Perrot, . 55 Sekunden;

teils hydraulisch : ' _ Dritter: Bouverot

Systenie) braucht el ; . auf Peugeot in 5

heute nicht speziell - ; ; : B . Stunden 41 Minuten

mehr betont zu - o e - . 3Sekunden. Durch-
wenden. Ganz ver- - o , . :
bliffend ist aber Major Seagrave auf Sunbeam, der 81egeri

der Umstand, daBl die Voisin-Wagen (mit Aemkamsserie) vorn

1450 mm gegen 75 mm riickwirtize Spurweite aufwiesen und

die Sunbeams desgleichen vorne 1300, riickwérts 1200 mm. Die  Peugeot in 6 Stunden 2 Minuten B Sekun i Zwe

Radstande variieren von 2000 mm (Bugatti) bis 2720 (Voisin). A. Morillon auf Peugeot in 6 Stunden 2 Mmuten 51

~ kunden;  Dritter: E. Morillon auf Peugeot in

Die Rennstrecke

, Diese befand sich diesmal in der Touraine bei dem Dorf

Samt Anto ne-du-Rocher, einer Bahnstation auf der Strecke :
von Tou,rswnach,Le Mans. Der Circuit umfaBte ein StraBen-

dreieck von 22864 km und muBte 35mal umfahren werden
(also fiir jeden Fahrer 105 schwere Kurven) das sind 799.05 km, (Mmdesteus 650 ke, z-l-Zylmderinha.lt) Strecke 799. 95 km
fast genau so wviel, wie die Indianapolisstrecke. Im Profil ist (35 Runden). Erster: ‘Major Seagrave auf Sunbeam
die Rennstrecke keineswegs eben, sondern eher lelcht gewelit 35 Minuten ly’is Sekunden, « i

Das Rennen

e Es starteten: i k ,auf Sunbeam in 7 Stunden 2 Minuten 3% Sekunden, Fiinfter:

Start Nr. 1. Delage (R. Thomas); 2. Sunbeam 1 (Sir Lefebre auf Voisin in 7 Stunden 50 Minuten 29%/s Sekunden.
Algernoon Lee-GuineeB); 7. Sunbeam 2 (Major Seagrave); = Alle anderen aufgegeben Stundendurchschnitt des Siegers
12, Sunbeam 3 (Divo); 3. Rolland-Pil. (Guyot); 8. Rolland-Pil.  121.4 km. ; ; i
(Hemery); 13, Rolland-Pil. (Goux); 4. Fiat 1 (Bordino); 9. Fiat o

-2 (Giacone); 14. Fiat 3 (Salamano); 5. Voisin 1 (Rougier); 10. - sb uuibne -,°  7
Voisin 2 (Duran); 15. Voisin 3 (Morel); 17. Voisin 4 (Lefevre); ‘ . ‘ e
6. Bugatti 1 (Fredrick); 11. Bugatti 2 (cte szcaya), 16, Bugattx' b an Schlusse noch ein pxkantes Detaﬂ Deut&ehlaads

3 (Prince de Cystria); 18. Bugatti 4. : e ' Industm war ebenfalls am Grand Prix-Sieg beteﬂigt ie vier




mhren mit Bosch»Magnetsn, dez Franzose Fried-
ch mit Bosch-Kerzen. DaB alle Angekommenen
Wﬁwnrthwﬂrahtspeichenrﬁder beniitzten, ist formlich selbst-
verstindlich. Auch die ,Jfast" siegreichen Fiat-Wagen warcn
mit Basch-Zundapparaten ausgeriistet. W.

endreieck)
22864km ‘

Klasse 250cm’ sttauz Zwolf Runden (273 km Erster
Davidson (Lewis Dunlop) in 3:17.29 (8327 St. 1km gegen
die 85.255km desselben Fahrers im Vorjahre). Zweiter. John-
son (Cotton, ﬂutchinson) in 3:27: 32 In dieser Ke iegorie fnhr
der Sieger Davzdsen &uf Lewis 7 '

In der 350cm Klasse (Distanz 16 Runden = 365km)

waren dxe Brgebnisse

Junior Tounst Trophy (350cm‘)

Rundstrecke auf der Insel Man, 3636km. Am Start o

72 Fahrer:
Erster: Woods auf Cotton; 4:3:47 — 89.6 st/km.
Zweiter: Harris auf A. J. S, 4:6:16.
Dritter: Alexander auf Douglas, 4:9:35.
Vierter: Bourne auf Bradshaw, 4:13:41.
Die ersten der einzelnen sechs Runden waren:
Erste Runde: Simpson, A. J. S.
Zweite Runde: Simpson, A. J. S.
Dritte Runde: Le Back, New Imperial.
Vierte Runde Le Vack, New Imperial.

‘,Rennen Wm'de 50 gut gefahren, daB alle vier
ersten der ersten Runde Bere:ts den friitheren Rundenrekord
schlugen. Es waren dies: Simpson A. J. S, Hough A. J. S.,
Le Vack, New Imperial, De la Hay, Sunbeam.

Die Zeit, welche Woods (350 cm® Cotton) fuhr, — 4: 3 47,
konnte in der Seniorklasse nicht geschlagen werden, so daB
wie 1921 und bei der osterreichischen Tourist-Trophy der
Juniorensieger auch der schnellste Mann im Gesamtplacement
blieb.

Wie in fritheren Jahren wurde auch heuer die Rund-
strecke auf der Insel Man gefahren, welche ven der Haupt-
stadt Douglas als Startort iiber Ballacraine, Kerkmichael,
Ballaugh, Sulby, Ramsey.~ , n,aeieil Mountam zuriick nach
Douglas fiihrt. ,

Leider fand heute Veasey,
Klasse, den Tod.

T 1T der Lelchtmotorrﬁder ‘bis 250 cm®,

 Distanz 564km (sechs Runden),
Porter auf New-ﬁerrard In 4:21:37 (zirka

,einer der Pahrer der 500-cm®-

Erster:
83 st/km).
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Erster Longman, A, J S. in 4:1:296 (90?5 st!iun)
Zweiter: Meunier, Alcyon in 4:2:38. Dritter: Dixon, Douglas
in 4:6:34. Vierter: Bartlett, Bradshaw-Matador in 4:27:09.
Fiinfter: Anstice, Douglas 5:08: 366 Die schnellste Runde fuhr
Longman in 14:5 =97 st/km.

 Klasse 500cm®: 20 Runden (4566 km). Frster: Whalley
auf Douglas mit Pneus Hutchinson 4:30:30 (101.27 st/km).
Zweiter: Hassall, Norton in 4:31:244. Dritter: Hollowell, Nor-
tan in 4:38:304. Vierter: Francisquet, Norfon in 4*43 38.
Beste Runde (228km) Whalley in 12:3=1137st/km.

Der Sieger Whalley stammt aus Douglas auf der Insel
Man.

~ Whalley, der dreimal in der englischen Tonrist-"l‘mphy
dumh bose Zufdlle um den sicheren Sieg kam, feierte hier zum

; erste,nma} einen schonen Triumph in einem groBen klassischen
Rennen. Nach vom ,L’Auto" in der Geraden abgestoppten

Zeiten wurden dort Geschwindigkeiten von iiber 138 st/km ge-
fahren (500 cm®) und wihrend selbst die 350er 116 st/km fuhren,
kamen die 250er (Davies) noch bis auf 102.8 st/km maximal)

ﬂie engiische Tourist-Trophy.
Der Sieger der 3soer-Klasw erz!e!t beste Zeit.

 Zweiter: Le Vack auf New-Imperial in 4:28:19.
Dritter: Hall auf Rex-Acme in 4:34:20.

(Rundenrekord 1922 in der ersten Runde von Handley
auf O. K. Junior und Porter geschlagen. In der zweiten Runde
stiirzt Handley schwer und scheidet aus)

Senior Tourist-Trophy.
Maschinen bis 500cm?®
. Strecke 364 km.
Erster: Sheard auf Douglas in 4:4:35 (zirka 89 st/km),
. Zweiter: Black auf Norton in 4:6:28.
Dritter: Dixon auf Indian in 4:7:2.
_Vierter: Walker auf Norton in 4:10:3.
~ Fiinfter: Simistu auf Norton in 4:10:23.
Sechster: Emerson auf Douglas in 4:12:25. e

Beiwagenklasse bis 600 cm®, drei Runden — 182km.
_ Erster: Dixon auf Douglas in 2:7:48 (85st/km).
- Zweiter: Walker auf Norton in 2:9:26.

Dritter: Tucker auf Norton in 2:10:27.

Die Sieger der fritheren Jahre (Gesamtklassifizierung):

1907: Collier (MatchleB, Einzylinder, 430 cm?®).
~ 1908: Marshal (Triumph, Einzylinder, 476 cm®).
~ 1909: Collier (MatchleB, Zweizylinder, 738 cm®).
~ 1910: Collier (MatchleB, Zweizylinder, 666 cm®).
_ 1911: Qoldirey (Indian, Zweizylinder, 584 cm?).
1912: Applebee (Scott Zweitakt, Zweizylinder, 486 cm?).
1913: Wood (Scott Zweitakt, Zweizylinder, 486 cm®).
1914: Pullin (Rudge, Einzylinder, 500 cm®).
1920: T. E. de La Hay (Sunbeam, Einzylinder, 500 cm®).
1921: Davies (A. J. S., Einzylinder, 350 cm®).
1922: Bennett (Sunbeam, Einzylinder, 500 cm®).
Ww.

Das Mugello-Rennen.

Osterrexchlscher Sieg. -— Conte Brilli Peris

(Steyr) Duell mit Conte Masetti. — Fast simt

liche ,Asse* Italiens im Rennen.

D:e Renmxngsilste ﬁir dieses Rennen wies 38 Wagen auf,
darunter Fiat, Nazzaro, Isotta-Fraschini, Alia Romeo, Ansaldo,
O. M. und Diatto, mit Jtaliens berithmtesten Rennfahrern als

Lenkem, wie Conte Masetti, Ferrari, Maseratti und dem ,,Asso
delle Assi* Ascari. Die ,Gazetta della Sport“ schrieb kurz
vor dem Rennen iiber dasselbe, es sei dies ein Kampf von



sroa %l




" Nun fuhr Bri
gleich die b

fen . des‘ vamaxmmn Jahres,

och bedeutungsvoller sind
: ;

t ein Steyr—Sedas-

zylinder von 331 Zytmdermh'ﬂt Der Wagen hat'im Mugello-

Rennen eine Dur mthnittsgeschwindzgkelt erzze!t die nur um
w_v;»epm Smndﬁ %rimg@r ibf ais mne des Vﬂrgﬁ '

&rmhaﬁ Dxe T«ype ist uns aus der Targa Florio, wo
¢ gianzende Fahrt abseiwerte, zmch beswm in n

| asmon in pumto Qua-
der Weh: Zi {cwdlten

e M. F. Sekﬂon des Wl‘ er Radfahrerklubs Sturm-
verai ‘ag*tget ihre allighrliche interessante Fahrt Wien
am 29. d. M. umd liegen bere;tsv ‘al}!rembe, Nen-

Am 22 d. M findet das vom Egerlamier A C. veranstil-
te bekannte mtemdilotfaie K&risbadﬂr Bergrenntn statt

{zwei Steyf«Wﬁ en a*bselvieﬂeﬁ di% Fahft ﬂrafpmktw
erhielten den Hauptpreis' des: Klubs und’ éinen Spezial-
der Polizeiprafektur), vermochte auch heuer wieder mit
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~dem denkbar besten Erfolge abzuschneiden. Generaldirektor

Mendl, ein bekannter ruménischer Sportsmann, erledigte die
Pahrt unter zwolf Konkurrenten erstklassiger Marken als ein-

ziger strafpunktefreier Wagen. Auch in der Elastizititsprii-
fung erzielte er das beste Resultat. Mendl erhielt die Goldene

Medaille des Klubs und den Spezxalprels fiir die beste Leistung

in der Elastizitatsprﬁiung
Das 500 Meilenrennen von Ind&anopolls.

Milton auf Miller siegt im Durchschnitts-
~ tempo von 147 km.

Dxe Placierung in diesem groBen Automobilrennen war

folgende: Erster: Milton auf Miller. Zweiter: Hartz auf
Durant. Dritter: Murphy auf Durant. Vierter: Cooper auf
Durant. Die franzésischen Wagen waren alle im Laufe des

scharfen Rennens ausgeschieden. Nur acht amerikanische und

siert.

Bie Armazue Traphée fiir Gyclecars '

fahrerklub dem Salmsonfahrer Benoist zuerkannt, dér in den
Jahren 1922 Erster und 1923 Zweiter (Erster war Desveaux,
ebenfalls auf Salmson) wurde. Sein Stundendurchschnitt betrug
86.4 km. Benoist (Salmson) wurde Zweiter, Patricio de Satru-
stegui auf Loryc wurde Dritter, Feliu auf Ehzalde Vierter,

Dieses bereits weltbekannte spanische Rennen tragt den

Namen des eminenten Flugzeugkonstrukteurs Armague, der

getan hat. Die Rennstrecke bildet ein schwieriger Circuit von

30.284 km, ungefahr 100km von ‘Barcelona‘ entfemt und muf

MOTORITE

”wegeu eines schwaren Unfalls,
 Leben kostete,
~ Sascha die bis dahin beste Zeit erzielt hatte. Am 29. Oktober
 des Vorjahres. aber wurde die Konkurrenz endgxiltxg aus-

,getragen und waren die Resultate fiir die gleiche Strecke wie

. drei Wagen beim Automobilklub von Italien filr den am 9. Sep-
__tember in Monza bei Maxland stattﬁndenden Groﬁen ’Preis von

wurde nunmehr endgiltig durch den Catalonischen Motor- :*‘Eﬁmpa gemeldet.

. ’gletchwerhgen Preise verteilt:
‘von Austro-Daimler,
Wagen haben die ganze Strecke von 2050 km ohne Strafpunkte
seinerzeit viel zur Einfilhrung des Cyclecarsportes in Spanien

'VKIaészﬁkatmn der friiheren }ahre war: 1921, 29. Juni'w”'k"mﬂ km:
- Erster:
(David) in 4:43: 328 Dritter' Battlo (David).

Andreu auf David in 4:16:32. Zwexter Rovxvalta

Mai ‘,statt und wurde
m Fahmr ﬂnuel das
dem ein Austro-Daimler-

Das Rennen 1922 ’iand zu ”,st

~abgebrochen,

hener folgende: Erster: Bemmst (Salmson) in 4:18: 00.6.
Zweiter: F. Armague (Loric E. H. P.) in 4:25, Dntter Salter
(Loric E. H. P.). Vierter: Baati ) ric E. H. 2  Fiinfter:
ernand de Vizcaya Der Stunﬂendurchschmtt das Siegers

zwel von den drei Mercedes-Wagen standen die Konkurrenz - f':i)etrug 84,511 km - ingitel 31 Gie il n w.

durch, Alle amerikanischen Wagen waren einsitzig karos-

Mercedes im GrofBlen Preis vim ‘Europa. Mercedes hat

Die poluische Tourenfahrt. Die Sportkommission des Pol-

 nischen Autoklubs hat die von den Teﬂnehmem der Touren

fahrt erzielten Resultate festgesteﬂt und die zwei ersten
Den einen erhielt der Wagen
den anderen ein Praga Diese zwei

zuriickgelegt. Der siegreiche Austro-Daimler ist ein von In-

‘genieur Liefeldt gemeldeter Sechszylinder, den der Besitzer
~se1bst durch die ganze fFa.hrt 1enkte ”

Duraluminium im Bootsbau.

Das durch Zeppelins historische Schopfungen bekannte

Duraluminium ist eine Legierung aus Kupfer, Aluminium und
einigen anderen Metallzusétzen. Mit dem Aluminium hat es

dasselbe spezifische Gewicht gemein, zeichnet sich jedoch von

diesem durch seine bedeutend hohere Festigkeit, welche jener
des Schiffbaublechies entspricht, aus. Insbesondere besitzt es

auch den Vorzug, daB es bei harten StéBen usw. nicht verbeult

wird, sondern wie Stahlblech federt und in dieser Hinsicht
dem Schiﬁbaublech vollstandig gleichkommt.

Vor kaum zwei Jahren hielt man es noch fiir aus-
geschlossen, diesem Metall eine Biegung und Form zu geben,
die es fiir den Bootsbau so verwendungsfihig machten wie
Holz oder Stahlblech. Heute diirfen alle derartigzen Hinder-
nisse als beseitigt gelten. Die nebenstehenden Abbildungen,
welche Erzeugnisse der Bootswerft
Hafen in Potsdam-Wildpark darstellen, lassen erkennen, daB

es gelungen ist, dem Bootskorper Formen zu geben, wie sie -

schéner und harmonischer in der Linienfilhrung kaum gedacht
werden konnen.

Die Vorteile des Motorbootes aus Duralumin gegeniiber

dem Boot aus Holz oder Eisen ergeben sich aus den Eigen-
schaften des Materiales. Ahnlich wie einer der Hauptvorziige

des Metallflugzeuges in der Unempfindlichkeit gegen
Feuchtigkeit jeder Art besteht, liegt obendrein auch einer
der Vorteile des Bootsbaues aus Duralumin. Das Boot aus

 Land.

Zeppelin-

und langwierige J m
- Blechen und Profilen verlangt keme Mztenmians alﬁ keine

Holz ist bei Hitze, Sonnenbestrahlung, Regen, Schnee, Kilte

usw. Formianderungen unterworfen. Hingewiesen sei nur auf

das Eintrocknen, bzw. Undichtwerden beim Trockenliegen auf
Das Motorboot aus Duralumin hingegen kann
dauernd im Freien verbleiben, ohne Schaden zu leiden.

Durch  diese Unempﬁndlichkeit des Duralumin-
Bootes gegen Witterungseinfliisse wird die Wartung des
Bootes sehr vereinfacht. NaturgemiiB kommt dies in erster
Linie dem Spm‘tboat zugute. -

Zu den Eigenschaften, die das Duralummmm vom Exsen
unterscheiden, gehoren, wie erwahnt, auch seine giinstigere
Elastizitat; geganﬁber dem Holz ist die Festigkeit des
Duralumins groBer. Aus beiden Eigenschaften zusammen er-
gibt sich groBere Widerstandsfahigkeit des Duralumin-Bootes
gegen mechanische Einfliisse, z. B. gegen StaBe heim Anlegen
a. dgl. Das Duralumm-Mctcrbont iedert bei deramgen StoBen
chne Beschadigung (ﬂolzboot} und _ohne blexbende Fatm&nde-
rung (Eisenboot) zuruck

Fiir die Herstellung ist die E:gnung des Metalles ﬂir jede
Massenfabrikation am wichtigsten. Durch groBe Serienfabri-
kation lassen sich geringe Gestehungskosten erzielen. Holz
verlangt Auswahl des Materiales, Bearbeitung é@s Materialec
srbindungen.  Das  Metall

weitere Bearbeitung und die Nietverbindungen sind in kiir-




,,oﬁsfrmﬁmmscrfﬁxmmkfnﬁx,;NFL«

Seite 23

rstelibar Wenn derzeit ge' der Preis fiir
sehr hoch ist; S0 IaBt sxch doch er hdhere Preis
g xaics durch die germgeren Gestehungskosten
bei der Verarhextung auswlexchen

Was fiir die Herstellung zilt, hat auch fiir Reparaturen
Giiltigkeit. Holzboote benétigen lange Reparaturzeiten (Trock-
nen der Leimstellen unter Druck usw.). Beim Motorboot aus
Duralumin w d mit germgem Anfwand an Zeit und einfachsten
Werkzengen em Flecken auf ie ‘schadhaﬁe Stelle auigemetet
Dabei wird zugleich D}chhgkext erzielt.

Fiir die Wirtschaftlichkeit spielt das Leergewicht eirie
ausschlaggebende Rolle. Das Duralumin-Boot ist wesentlich
leichter als das Boot aus Holz. Jeder Gewinn an Leergewicht
kommt der Erhohung der Nutzlast zugute. Fiir das Sportboot
aus Durali min ergibt sich die Moglichkeit eines Gewinnes an

= enschaiten des Bootsmatenaies fur R ett u n g3 s b oot e‘:'

g’roﬁeren Schiffen. ,
Im aligemeinen sind die Motcrbaote, um deren Finfiih-
riang in Osterreich sich die bekannte Firma ‘Ingenieur H.
Minch & A. Foest, Ges. m. b. H. in Wien groBe Verdienste
erworben hat, vorn und hinten wasserdxcht abgeschottet. Die

‘abgeschotteten Raume sind von oben durch Klappen zugdnglich

und konnen als Staurdume benutzt werden. Der Benzin-
behalter ist im vorderen Schottraum angebracht wodurch ein

,vollkommener Schutz gegen Explosion des Behilters durch
. die Abtrennung des Motors erreicht wird. Der Benzintank

liegt hoher als der Vergaser, das Benzin lauft also mit natiir-
lichem Geféille dem letzteren zu. Am Motorfundament, Stopi-

biichse und Propellerbock sind besondere Verstirkungen ange-
bracht der Kl‘E} ist kraft:g gehalten. Die Duralummspanten

kies Au(abﬂv! M75¢

Haibgedec!
;Lknse 75 m, Breite 1’5 m, Tiefga

Geschwmdlgkext gegeniiber dem Holzbout mxt gletcher Ma-t

schinenanlage.
Die kurze Zusammenfassung der Vorteﬂe des Motorbootes
aus Duralumin geniigt, um erkennen zu lassen, wie auch hier
Flugzeugbau und ein anderes Gebiet sich erfolgreich die Hand
gegeben “haben und wechselseitig aneinander férdern.

Was die emze}nen Boafsgattungen anbeiangt, S0 wire zu
erwihnen, daB ‘sich die aus Duraluminium hergesteliten
Yacht-Beiboote leichter schleppen lassen und be-
quemer an Deck gebracht werden kénnen. Sie werden ferner
nicht leck, wenn sie auch der Sonnenbestrahlung ausgesetzt
sind. Ruderboote erfordern weniger Kraft zum Rudern
und fast keine !nstandhalmngsarbaﬁ
ist eine kle i nere Motor kraftbei derselben Geschwindig-
keit wie bei Holz- oder Stahlbooten erforderlich, was insbe-
sondere bei schnellen Booten von groBem .Vorte;xl ist, da hier
der Benzinverbrauch sehr ins Gewicht fallt. 'Mit dem Stahl-

boot hat das Duralumin-Boot den Vorteil gemein, daB sich die
Fundamente USW. mcht verzxehen, Wadurch eine qute Lage-f
Bei Segelbooten, insbesondere
bei Schwerthoaten ergibt das kleine Bootsgewfcht ebenfalis'[

rung gewahrlexstet ist.

eine groBere Geschwindigkeit. ‘Vou groBer Bedeutung sind die

und sind bereits als. vollwertlge Rettungsboote.
worden. '

'Interess*enten in erhohtem MaBe auf sich lenkt.
deutung man dem Duralumm~Bootsbau bereits in Fachkreisen
_beimiBt, ergibt sich daraus, daB die ,Technische Kommission
_des Deutschen Motgr~¥acht-¢Verbandes" zur Zeit damit Dbe-
 schiftigt ist, besondere Bestimmungen iiber die Zuldssizkeit
von Duralumin-Motorbooten zu Klassenrennen auszuarbeiten.

Bei Motorbooten

n der Schraub

booten ofter vorkammendea Spantbriiche unméglxch
Samtliche Ruder- und Rettungsboote sind mit eingebauten
Luftkdsten versehen.

Die Rettungsboote werden nach den Vorschriften des
germanischen, amerikanischen und englischen Lloyd gebaut
anerkannt

Der Duralumm-Bootsbau ist nunmehr in ein Stadium ge-

treten, wo er die Aufmerksamkeit aller Motorbootsireunde und
Welche Be-

Es war namlich hochst interessant zu beobachten, wie sich ein

- schnelles 6.4-m-Duralumin-Tourenboot mit 8-Steuer-PS-Motor

nnﬂvergangenen ‘Sommer bei den verschiedenen Motor-

_bootsrennén einen Preis nach dem anderen lw?te, zuietzt einen
‘erstén ’Prels gegen Motorboote, von denen zwei einen 70- und
.efm’s sogar einen IGO«Steuer-PS-Motor hatten! i)erartige Fr-
' folge sind natiirlich (neben der sorgféltigen Konstruktion und*
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genauesten Bauausfihrung) groBenteils auf das _verwendete
Material zuriickzufiibren. Dabei konnte auf Grzmd eingehender
Studien und der gesammelien Erfahrungen festgestellt werden,
daB das. Duralumm wohl die Vorziige der Holz- und Stahlboote
in sich birgt, aber nicht deren Nachteile. Es ist moglich ge-
worden, die Unschwmdxgkelt des kleinen, 6.4m langen ,Del-

phin* mit seinem 8-Steuer-PS-Motor auf nicht weniger als

32km pro Stunde zu bringen, was wohl als einzig dastehende
Leistung ang,esehen werden muﬁ

I einiger Zeit wird ein weiterer Aufschwung im Dar~,
afmmn~Bootsba commen. Es ist namlich zu erwarten,

'der Praxs fiir das Rﬁhmatenal der zur Zeit durch Schutzk c}ate .

noch ziemlich hoch ist, in absehbarer Zeit senken wird. Dann
wird vor allem noch ein grofer Vorzug des Metalibaues zur
Ge]tung kommen, namlich die besondere Eignung des Metalles
zum Serienbau  Eine bedeutende Prelssenkung diirite
darm die Folge sein und hesenders dazu beltragen, dem Dur-‘
‘Jnmm-Boot neue Freunde zuzui'uhren.i . ;

AUTOMOBH__- UND MOTORTECHNIK
9/32 PS Personenwagen A. F. L o o

Zu den tcchchhen »Clous™ der Wertungsfahrt zéahlte
entschieden ,Nr. 33*. Man lernte hier das modemste Modell
der Osterrcichischen Automobiliabriks-Ak-
tiengesellschaftvorm. ,Austro-Fiat" kennen und
— wie die Siegerliste beweist — schdtzen. Es handelt sich
um die Type A. F. I, dessen Motor (84.5 mm Bohrung, 110 mm
Hub) bei 2000 Umdrehungen pro Mxmxte eine Lexstung von
32 PS ergibt.

'Einplattenkupplung, ‘mit Drahtasbes

lagern, die Schaltsta

, md eme Reguherschezbe am Lenkrad. Selbstredend fehlt auch

nicht der Anlasser, System Bosch, der am Getriebegehiuse

selagert ist. Im Schwungrad eingebaut findet sich die trockene

ebe belegt.

Am Motor angeflanscht, ist das vierstufige, mit einem

Riickwartsgang ausgestattete Getriebe angeordnet. Kugelkopi-

schaltung in der Wagenmitte. Die Wellen laufen auf Kuge'-
ale-SchloB versperrbar.

Der neue Austro-Fiat, Type A. F. 1.
Als offener Torpedo.

Der Vierzyiihder-Blbck«-Mbtor besitzt abnehmbaren
Zylinderkopf und seitlich angeordnete Ventile, die von unten
durch Nockenwelle gesteuert und untereinander austauschbar

sind. Steuerrader mit schriger ‘Verzahnung treiben. durch ein -

im Steuerrddur}\asten eingebautes Rad die Llchtzundmaschme,
‘%ystem Bos«,h deren Zundmomentve.rstellung automatisch und
von Hand aus eﬁolgt Eme Riicksaugpumpe besorgt die Um-

laufdruckschmierung. Bei Erreichen des Minimalélstandes wird .

die Ziindung automdhsch unterbrochen, der Motor somit ab-
gestellt.
Der Thermosyphonkuhluug dxent der. ausrelchend dimen-

sionierte Bienenkorbkuhler, dessen erkung durch einen drei- -

fligelizen Ventilator eine Verstérkung erfahrt.  Ein Zenith-

Vargase,r mit dreifachem Zerstiuber und einem durch Hebel am

Armaturenbrett betitigten Korrektor besorgt das Gasgemisch
fiir den Motor. Die Gaszufuhr regelt ein Beschleunigerpedal

Daa Gelenk des Kardans ist im Rahmenquertriger gelagert.
Die Welle zwischen Getriebe und besagtem Gelenk ist durch
fcdernde Lamellenkupplungen angeschlosseﬂ -Man sieht hier
auch den Tachometeranmeb der durch Schraubenrader erfolgt.
Dic Hinterachsbriicke besteht aus gepreﬂtem Stah}blech und
amsuxheﬁt den ganzen Endantrie b dessen Lager alle in Ol
,laufen. Durch ein Kugelgelenk wxrd dxe Schuhwirkzmg un-

] mzttelbar -auf den Rahmen ubertragen und "lexchzemg mrd,

das Kardangelenk entlastet. Die bmden Bremsen wxrken aui
das Getriebe und auf die Hmterrader, und zwar wxrd die Ge-
‘tuebeh;emse durch Pedal die Hmterradbremse durch Heb.l
‘betdtigt. Beide sind Innenbackephremsen mit Belag aus Drah‘-.
asbestgewebe. Dne seibsthemmende Lenkunv / w:rkt durch
Schneckenrad und Schnecke. Der aus Stahlblech | epreﬁte
Rahmen ruht auf wezchen, halbelhptxschen Federn, die hinten
durch viertelelliptische Gegenfedern erganzt sind. Die abnehm-
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Dar neus Austro-Fiat, Type A. F.1, das Chassis,

baren Drahtspeichenrdder sind fiir Pneus der Dimensionen
820:120 bestimmt Wer Vorliehe fiir gepreBte Drahtspeichen
rader (K. P. Z.) hat, kann das Chassis auch mit dieser Radtype
ausgestattet erhalten, Der hinten am Rahmen liegende Benzin-
behilter faBt etwa 100 1. Die Brennstofforderung erfolgt nach
dem Unterdrucksystem durch Saugwirkung des Motors, Der
Radstand der Type A. F. I betrigt 3400 mm, die Spurweite
1330 mm, die Rahmenbreite 880 mm, die karossable Lange ist
mit etwa 2940 mm angegeben. Die Hochstgeschwindigkeit be-
lauft sich auf 75 bis 80 km auf ebener Fahrbahn,

~_ Ein Ausstellungschassis der Type A. F. I, zu dessen Be-
sichtigung in der Niederlage auf dem Karntnerring 15 alle
Interessenten eingeladen sind, 148t jedes Detail der Konstruk-
tion sowie die solide und musterhafte  Durcharbeitung, auch
dem Laien verstdndlich, deutlich erkennen.

An Karosserien sind eine iiberaus speedig sich dem Auge
darbietende Allwetter-Karosserie, ferner eine Doppel-Phaeton
und eine Limousine vorgesehen. Auf die iiberaus praktische
und interessante ,Allweather-Karosserie werden wir noch

~m unserem ﬂachsten Heft ausfiihrlich zuriickkommen,

Calthorpe Leichtmotorrad.

- Eine der betkanntesten englischien Marken von Klasse in
der ..Leichtgewicht -Kategorie ist die Calthorpe, eine kleine
Maschine, deren ungemein : gediegene Ausfilhrung zusammen
mit einer Reihe von technisch interessanten Feinheiten ilir als-
sald auch in Osterreich zahlreiche Freunde erwerben diirfte.

Die Firma A. Jongmann & Co., VIL, Schottenfeld-
gasse 64/11, hat die Generalvertretung der Calthorpe-Motorriader

riir ‘alle /Gebiete der ehemaligen Monarchie iibernommen, Das
Rad ist ungemein elegant, der Rahmen von solidester Aus-
fiihrung wnd die Federung besonders fiir unsere StraBen’ ge-
eignet. Einer der grofiten Vorteile des Rades ist seine niedrize
Bauart, so dafl man, ohne die geririgste EinbuBe an Bequemilich-
keit, den Schwerpunkt ungemein tief liegen hat, was zur Er-
hohung 'des  Sicherheitsgefiihles bekanntlich betrichtlich bel-

Der neue Austro-Fiat, Type A. F. 1.

')erseihe, Wagen als Landaunlette mit aufgestelltem Dache.
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trﬁzt Vordermd— ;md Sattalieéenmg i
los. die Leukstaﬁge isf nach dem Tout
baut

Nachstehend eine ,kurzc; te hnuche Beschtaiomg des
Rades. Motor: 2% PS Zweitakt, Bohrung, Hub: 67/69 mm, In-
halt 245 cm®. Schmierung: Haibautamaz, Benziu und O ge- &
trennt. Mills-‘/erxaser, o indung,

. , Enkuprixmg
und Kickstarter Dle Ca!t maingides
Anordnung aiier enziischen

eirle Rohr- und Muttemzange, eine ‘Blechschere, ein Beil einen
offenen Drahtabschneider, zwei geschlossene Drahtabschneider,
drei Gewindeschneideisen, einen Hammer, ein Nagelzieher,
vier Ringmutternschliissel, sieben Sechskantschliissel, sieben
offene Mutternschliissel (darunter ein Autokerzenschliissel)
drei Viﬁrkantschlusse! und Wiadeexsen, ein Sagenschrankcr .
fiir drei Dimensionen, ein groBer Schraubenzieher, ein Kkleiner -
Schraubenzieher, ein Stemmeisen, eine Zentimeter-Einteilung, : , . w0
eine Zolleinteilung, eine Meta\leﬁge und eine Feile, und wird

von der Firma E. M. Kappler, Dresden-A Relchenbachstraﬁe - H‘”““’“?;.’}“k%’i%‘é?eﬁ?é‘é"\’zé’}:eiSu‘;e,?a'éfagi?fh‘ﬂiﬁfé‘f e\fxitf:? Mummmr
Nr. 20 erzeugt o . . .

Triptyqueiﬁnder.

Automobilreisende, welche sich in dxe ,nachstehend ange- | Schweden 15% vom Werte des Wagens in schWedxschen
filirten Staaten zu begeben beabsichtigen, haben folgende ‘ riptyques 12 Manate vom
wichtige Punkte (Bankgaramxe usw) des ‘Triptyqueverkehres - .
zu beachten. ‘ . ‘ i

Beim Grenzﬁbertritt nach , : - ' Gn Sl ; ;

- gewxchtes fiir Fahrzeuge im t bis 2200 kg, 150

Dinemark: 57 vom Wert dis Wagena o ‘@auischer Schweizer ‘Francs fiir je 100 kg des ‘Wagengewmhtes fur Fahr-
Wahrung, zuziiglich 25 danischen Kronen fiir je 100 kg des zeuge von noch hoherem Gewxcht. Giiltigkeitsdauer des Trip-
Wagengewichtes. Giiltigkeitsdauer des Triptyques 12 Monate tyqnes 12 Mﬂnatﬁ vom Tage der Ausstellung an gerechnet;

vom Tage der Ausstellung an gerechnet;

AT auschalbetrag fiir oﬁene,Wagen 25.000 Pesetas,
‘ ch Wagen 30.000 Pesetas in Gold. Giiltigkeits-
dauer des Triptyques 12 Monate vom Tage der AuSStellun;,
an gerechnet; .

" Finnland: ”‘

Wahrung. Gil _ Tschecho-Slowakei: 85% vom Werte des Wagens in

Tage der Ausstell tschecho-slowakischer Wahrung. letxgkextsdauer des Trip-
Holland: . S S Monat 7 : n gerechnet;

Wihrung. el : : ‘

Tage der Ausstellung : . ﬁgarischen

' ’ bel 1 sechs

Luxembut .

Wihrung. Gi

Tage der ~im

UM P

'von mehr ais

Pl
@ swoyaaﬂ?wa

100 kg des Wagengeﬁvmh&e
drei Monate vom Tage
gerechﬁet* =

Rumaman 60/ von ‘Werte des Wagans in rumﬁmscher
Wihrung. Gilltigkeitsdauer des Triptyques sec:hs Manate vom
Tage der Ausstellung an gerechnet; o “re

- ar;chhemng der Wlederausfuhr xst auBerdem ﬁea: dappelt»
oldzoll zu hmteﬂegen ; -




Tschecho-Slowakei wird als . /ufenthahsgebnhr der | Hetrag von
200 tschech:sclmn Kronen fiir jeden Monat erhoben.

- nach Polen is ';beachten, daB im Relsepaﬁ
vermezkt daB der Inhaber des Passierscheines im Auto-
mobil reist. Ein Fehlen dieses Vermerkes hat bermb fiir
Reisende erhebliche Unzutrﬁglichkmten zZur Folge gehabt.

o Zur Vermmdung unnétiger Kosten und zur Freigabe der
hinterlegten Bankgarantie ist es notwendig, daB die endgiil-
tige Ausfubr des Automobiles aus dem Ausland im Stammblatt
des Grenzpassierscheines bescheinigt wird. Die Bescheinigung
der zeitweisen Ausfuhr geniigt zur endgiiltigen Regelung des
Passnerscﬁemes nicht, — Die Umwandlung der Bescheinigung
der zeitwexsen Ausfuhr in solche der endgiiltigen Ausfuhr
beruht auf einem Entgegenkommen der Zollstenen und kostet
Zeit und Geld. :

Fiir das mit 31. Mirz 1923 abgeschlossene Vierteljahr liegen
nunmehr die authentischen Ziffern vor, die eine beredte Sprache
sprechen, denn der Export ist dermalen unsere einzige Aktiv-
post. . -

Von den ausgefiihrten Wagen gmgen nach
Deutschland 94 Wag. dagegen wurden vxm ‘dort nach Osterr. eingefithrt45 Wag
Italien W 5 v 217

» » ” n

’ »
SChweiz, 3 4 o » » » » » » om 6.in
S. H. S. 31 ” ” ” ” ” ” » » ewy ”
Tsch.-Slow. 31 , - » » » » » » -
Ungarn = 26 , - et e - 2,
Englmd ; 29: o » n o o» in o . S T
Pdlen - 81 e ” vl » " " Sy
Rumiinien u L " 5 n #ln » @ )
Schweden 73 ,  » nmiaminon » Wi
Frankreich — , o L e s o 5 9 .
Amerika —y % ' SR 5 i B
Sonstige S ,
Liin er 65 in ” ” n » n : » T »
oder in Summa . - :
in Goldkronen Wagen  Gewichti. Zentner

Ausfuhr 4,207.000 421 6840
Einfuhr 548,000 105 2 om o2 916
Aktivum 3,659.000 316 5924!

Die Ziffer 94 fiir Export nach Deutschland ist fiberraschend,
doch diirfte es sich hier vinlfach um Transitwagen oder —_—
Reisen (!) gehandelt haben.

‘Die Zahl 29 fiir England ist aber geradezu deprnuierend
29, das heiBt zirka 10 Wagen monatlich, auf zwei groBe Werke
verteilt, also 5 Wagen per Fabrik im Monat. Das ist sehr
traurig, denn England ist seit jeher so quasi eine permanente
Automesse. Nach den Vereinigten Staaten ist England das
Land, in welchem das Automobil die gréBte Verbreitung ge-
funden hat. Trotz seiner machtigen Industrie findet man dort

alle Marken der Welt vertreten. Die Kleinste franzdsische

Fabrik (Qnetschen wiirde sie ein Wiener Fabrikant nennen)
oder ,Assembleur, verkauft, auch wenn sie sonst gar keinen
Export hat, nach England, ‘vorausgesetzt, natiirlich, daB sie
dort einen halbwegs tiichtigen Vertreter besitzt.

In der schénen Zeit vor dem Kriege waren z. B. unser’

Daimlerwagen — s war ;a dtes damals nicht’ ‘die emzige export-
rahige heunische Fabnk m England sehr beliebt und der

" 1 Hieher gehort auc‘n“’ das Zugehor.

&

‘126 000 Autos..

‘0 Per Grenzpassiars&hem ‘kann erst ausgefolgt werden,'\
wenn die Bankgarmﬁen ‘oder die Bﬁrgschaitsgehﬁhren ‘in
ﬁénden des Klubs sind.

) Eriahmnxen auf einer Italien-Tour. Der Osterrex chi-

sche Touring-Club teilt uns iiber die Wahrnehmungen
eines seiner Mitglieder bei einer Fahrt iiber die italienische
Grenze folgendes mit: ,Viele Automobilisten muBten in Un-
kcmtnis der Vorschriften die baabswhtigta Reise aufgeheu, da
sie nicht in der Lage waren, beim Grenzzollamte die fiir den
Wagen erforderliche Zollkaution in effektiven Goldlire zu er-
legen. Unser erwihntes Mitglied konnte jedoch die Grenze
anstandslos und ohne nennenswerten Aufenthalt passieren, da
es im Besitze eines, vom Klub bezogenen italienischen Trip-
tyques war, fiir welches bekanntlich nur eine Bankhaftung er-
forderlich ist. Auf der ganzen Fahrt war unser Mitglied
keinerlei Schikanen oder unnétigen Amtshandlungen ausge-
setzt und begegnete ihm die italienische Bevolkerung mit
groBter Zuvorkommenhext Die von ihm befahrenen Strafen
waren durchwegs im besten Zustande."

EXVPORTNACHR}CHTEN

Unser AuBenhandel.

Austrian Daimler, Pnnce Henri Type® war ein Wagen, der
pesonders hiufig in den hocharistokratischen Milieus von Bel-
ia oder Mayfair zu sehen war. Dies alles im Lande der
R Royce, Namer, Wolseley, Vauxhalls usw.; dies alles
dort. wo man gewohnt war, das Beste vom Besten der Welt
zu kaufen und wohlfeil zu kaufen, denn Zélle gabs nicht. - Aber
das war zur jenen schonen Zeit, als der richtige Automobilist
erst bei 3.5 | anfing. Heute aber 1st alles anders. Fiinf Wagen
per Fabrik und Monat!

Die U. 8. A. besitzen 12 Mllimnen von den 14 Milhonen
der‘ Autos, die derzeit auf der Welt im Betrieb stehen. Nach
den U. S. aber kommt England mit 554.443 Wagen, nach ihm
Kanada (478.100) und dann Frankreich mit ,nur® 290.303. QGroB-
britannien samt Kolonien hat etwa 1.5 Millionen Wagen, alle
vom englischen Markt aus kaufménnisch erreichbar! Es ist
der groBte uns erreichbare Markt, weit, weitaus groBer als
irgend einer (speziell der Wiener Platz oder die Nachfolge-
staaten!!), wo man gern und gut kauft und nichts schuldig
bieibt. Ein richtigeres Absatzgebiet als Deutschland mit nur
“Aber wie gesagt — fiinf Autos per mese und
Fabrik, da stimmt etwas nicht. Entweder sind die exportierten
Typen nicht das, was man heute kauft (fiir 4 1 aufwirts ist der
englische Markt fiir ,,Importe“ jetzt sehr klein geworden) oder
d1e Vertreter, oder — beide, was wahrscheinlich ist.

 Wenn man die Aktivpost des Wertes unseres gesamten
Autamobﬂexportes ‘von GQoldkronen 3,659.000.— auf ietmge'

. Valuta umrechnet, erhdlt man eine fabulése Summe — aber

wenn man sie mit den investierten Kapitalien vergleicht, scheint
sie — hescheiden. o , W.

' PneugroBhandel und Hochschutzzélle. Die Ankiindigung
von Hochschutzzéllen durch den Handelsminister, schafit in
allen Kreisen des Handels groBe Beunruhigung. Am 20.Juni
fand im Gremium der Wiener Kaufmannschaft eine Tagung der
PneumatikgroBhandler statt, in der darauf hingewiesen wurde,
daB man beziiglich des neuen Zolltarifes die gréBten Bedenken
habe, da schon die heutigen Zollsdtze einen auBerordentlich
hohen und wirksamen Zollschutz der inlindischen Erzeugung
reprisentieren. Im vorjihrigen Regierungsentwurf waren
gerade fiir Pneumatiks auBerordentlich hohe allgemeine Sitze
enthalten. Fs besteht nun die Befiirchtung, ‘daB in dem neuen



bitiver Wirkung enthalten sein werden Iiadurch wiirde das-
selbe Monopol fiir - die inldndische Gummiindustrie geschaﬁen,
wxe es zur Zeit der @infuhrveﬁbote bestand.“ “Wle aui anderen

die’ miﬁaﬁizehe Industne se ;bst; nieht vou wi
sein; denn si¢ hat ohne den Wettbewerb mit

zugegebenermalen fiir sie ein weit groBeres Interesse hat als
deér relativ kleine Inlandsmarkt.
und Vollgummihindler fordert daher den I’iaup verband der

Kaufmannschaft auf; den Handelsminister zu ersmheﬂ, de‘n”* "

Wiinschen der Kaufmamischaft Rechnung At fragem

Franzﬁslsche Automobilansstellungen 1923 Das Organi-
sationskomitee der franzosischen Automob;lausstellung hat
zufolge der Mitteilung der ,,Joumée Indastrielle* beschlossen
daB in diesem Jahre zwei getrenute Ausstellu
automobile und fiir Industrieautomobile statt :
erste wird vom 4. his 14. Oktober 1923 vemnstaltet werdert

Karosserien, ferner Motorrdder, Fahrrider und Zubehor um-
fassen, wahrend die zwelte Ausstellung vom 24 Oktober blb

tze vxsn ;}mh;-t

usléndischen  si
Fabriken keinen AnlaB, ihre Pm&uktwrismethad:e zu1 verbessern
und ' verliert dann ihre Konkurrenzidhigkeit im Export der ja

Automobilauss teliung

Platze dutch das Los wird abge
iiblich war, haben die groBen Fﬂ' en das Reﬁht zur
der besten Plitze.

‘Der Verband der Pneumatik-  sic

pulnischen Kauﬂeute und Industrieﬁen der Automabﬂbtanche‘
veranstalten im Jahre 1924 (5. bis 15 Juni) eine internatzona\e‘

_ Boykott i
aa’i;sfehe

'ﬁsischer Autamabile in Deutschland. Der
m ,l}ﬁ&dlerverband hat in seiner letzten

‘Generalversammlung‘ beschlossen, den deutschen Hindlern den
und hauptsdchlich Tourenwagen sowie deren Untergestélle und =

Verkaufven Wagen belgischer und franzésischer Herkunit zi
untersagen und warnt das deutsche Kauierpu‘bhkum vom Kauie
solcher Fahrzeuge unter allen Umstanden abzusehen

AUS INIUSTRIE UND HANDEL

lngenienr ‘Mendel & Kallai. Dle bisher unter dem Namen;

Ingenieur Eugen Mendel, I, (}anzagagasse bekannte Firma

bringt zur Kenntnis, daB sie nunmehr in ihrem Firmenwortlaur
den Namen ihres Gesellschafters, Herrn Felix K allai, fiihren

wird. Die Firma lautet daher jetzt Ingenieur Mendel und

Kallai Ihre Biiro- und Lagertiume befinden sich ab 15. Juni
Wien 1, Bartenstein g"afas se 4, ‘Tetephnne t:24-1a‘66 und
200-87, : Canlonn i a8 ‘

Neue Stbwer-Eriolxe er erhieltcn fol“ende Telegramme :

»im  Fano- Rennen Juni 1923 gewmnt Kordewan mit 2% 1

Stower-Wagen gegen mtematxonale Konkurtenz weit iiberlegen
ers t en Pr eis mit 139 st /km und mlt IZO-PS-btower-,

kularistendiimmlerei miissen fallen! Der V. 0. A. 1. und der: .
V. O. A. H. verofientlichen folgenden
Aufruf!

Das gesamte Verkehrswesen Osterreichs und insbe-

sondere der Automobilismus werden durch die in letzter Zeit
in erschreckender Weise verme*ﬂen Sﬁ‘aﬁmmau*en auf das

schwerste gefahrdet.

Der Kampf gegen dzeée ku}turwidn gen, unwxrtsﬁehaftﬁxhenl
und, wie sich gezeigt hat, in den meisten Fillen auch vollig un-.
gesetzlichen  Verkehrshindernisse soll ;euens alxer Beteihgt&a'

mit gréBter Energie geliihrt werden.

- Einzelne Mauten, - die jeder. gesetzhéhé uﬁrandlaga ent;,
behren, diirften infolge der Beschwerde der Betroffenen vom
bzw. Verfasstngsgerichtshof als ungesetzlich

Verwaltungs-;

' (Suddentsche Sport-Schau)

e LOKALNACHRICHTEN

Der Kampf um die freie StraBe — Schach *den M«aﬂteﬁ!

Eln Schritt der Automobilhandler und Automohilindustﬂe!len—\’erbﬁnde.

+Die ungasatzlxchen, durch mghts gerechtiert;g,ten Mauten - al
dieser neue Auswuchs unserer. ,Kant(mh -ert;chaﬁ und Part.-.

zwecklose Schikana des

mauten bald wieder aufgehcben werden, zimal die ]

Rennwagen dntten Pre&s m;t 186 st lkm auBerdem drei wextere

Prelse ‘Handicap und Match. — Ferner Telegramm aus Dresden::
25. Juni 1923: Im Bergrennen Gottlenba 8i24 Stower Zweit
schnellster Wagen aller Klassen.* A

 Einen schonen Rekord stellte kurzhch der Zﬁndapp—?a :
Rohner auf der Niirnberger Radrennbahn auf, indem er mit
0.251 Benzin, 33.080 km fuhr, was einer Literleistung von nicht
weniger als 132.320 km entspricht. Sein Rad war mit ememj
Cefan-Vergaser ausgeriistet. FEine zweite Zindapp-Maschine
mit katalogsmaBizem Vergaser, von Herrn Gruhn gefahren,
erzielte 21.78 km mit 025 1 Benzin (fﬁr 1 l o 87 17‘km)

gﬁnglich
Hiefregen

werbetmlbenden en&hch Z
richtung von Mautschra

. V;eﬂexcht werden wir dadurch erreichen, daB




gatten des OSterrelchsxchen Mﬂtor-Yacht»Klubs auf der Donaa
‘hatte man-namlich bedauerlicherweise von solchen nichts mehr
gehort. Keine Motorboote, kein Yacht-Sport und noch viel
weniger Vereine — so dachte man. Aber man wurde ange-
nehm enttduscht.
-schldgige Vereinigungen, - éx:go, so_hoffen wir, ~wird es bald
‘von Motorbooten auf a]len unseren Gewissern nur so ,,wim-
~meln*

Dle belden konstltulerenden Verbandstage fanden unter
Vorsitz des Herrn Kommerzialrates Koch statt. In seinen
Ausfithrungen teilte er mit, daB die-Grundgesetze die behord-

liche Genehmigung empfan n haben und”daB nun die Zu-

‘sammenfassung aller am
‘cinigungen erfolgen konne.

mrbootsport interes: erten Ver-

‘VlzepraSLdent
‘Motor-Yacht-Klub); Vorsitz
(Osterreichischer  Motor
treter: Robert Mauthne
Julius Curjel (Wiener Au
nischen Kommission: Karl
| Yacht-Klub); Beisitzer: |
Motorbootsektion), Rober:
des Osterrexchwchen M.J

Es gibt also hierzulande noch genug leins §

jKdﬂ Banfxe!d (Zwelzverem Wdrthersee des Osterreichischen‘
‘M. 1 L) In,genieur Viktor Lazarus (Osterreichischer Mofor-r :

. Roland Wurmb; wirtschaftliches Referat:
?ﬁiﬂhl gesellschaitliches Referat: Herr Erwin Flesch und Herr
. Otto leich, werkehrspolizeiliches Referat: Herr Reg;ertmgs-

;entrichten Der Verband osterreichxscher Autnmubllh ,dier
fo;:dert daher alle durch diese Gesetzesauslegung zu Schadf:n
kommenden Autnmob:hsten auf, sich im. Falle des Verlustes des
S uetkennzelchens an seine Gﬁschlﬁsstel e, IV Schwarze.s—
‘bergplatz 16, zu wenden, damit auf diese Weise durch Anfech-
tung beim Verwaltungsgenchtshof dxe ganz unhaltbare Rechts-

Die Motor- und Raxdfahrsektmn des Arbeiter R. V. Steyr,
hat ihren Beitritt zum Verbande angemeldet und der Vorstand
in seiner letzten Sitzung die Aufnahme der Sektion heschlossen.
m 22. Juli 1923 veranstaltet diese Sektion ein Motorradrennen
Steyr, eine zahlrelche Beteiligung der Mltg!ieder wﬁre er»

 wiinscht.

W imp el
Die Verbandswimpel in bekannt eleganter Ausﬂlhrang
sind noch in wenigen Exemplaren vorhanden, und es empﬁehit
sich fur Reflektanten, sie wihrend der Bureaustunden, das 1sj
onnerstag zwxsehen 5 und 7 Uhr, zu beheben

Mltgliedsbeltrage ‘
€ Mxtghedsbeltrage werden wihrend der
im $ekretarxate entgegengenommen,

Py

portliche Herreniahrer-Verelnigung. .
iell. auBerordentliche General-
smmlung vom 25 Juni 1923

D:e Gen@ a!sy ersammlung unter dem Vors:tze' des

Schaffung
Erhﬁhung :

, lrektnr Viktor Blﬁmel und Herr Professor Alexander
Justay. Wurmb; ‘geschaftsfiihrendes Prisidialmitglied : Herr
Erwin Steidtner; Prisidialreferenten: Sportreferat: Herr In-
genieur Otto Langsteiner, Herr Gustl Schieb und Herr Gustav
Herr Ingenieur V.

rat Waldemar Pechan*‘ mnstisches Referat: Herr Dr. Kari
Maxian.

- Der: Jahresbe‘mag wurde mxt K 500000»~ die emmalige
,Emschrexbgebﬁhr mit K 800.000— festgesetzt. Die erhohten
Einschreibgebiihren gelten fiir diejenigen Anmeldungen, die ab

5. Juni 1. J. einlangen. Da die Mitglieder des Klubs fiir
Jahr 1923 bemitg K 100.000.— emgezahlt haben, ergibt sich

, ,.?,am z{; imstende Nachzahlung vma K 400.000.—.
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Neuvaufnahmen:

Bezirkshauptmann Dr. Aiired Mauinﬁ: -

Arthur Nagel, Disponent der Bittner—Werke, Aktienzeseﬂ- ‘ . i ; i
schaft, Wien. mcht satt sekga kann, zu ve:mt; ten, - verdienen aher noct:

Alfred Nemetschke, aesﬂnschaﬁe, de[ Firma Bauunter zwei weitere Momente Beachtung! Erstens konnte sich jeder-
nehmung H. Rélla & Co., Wien. 'mann, fern von den Strapazen eines Rennbesuches, sozusagen

Generaid:rektor lngemeur Hans Rumpel Wien ‘aus der Perspektive des bequemen Klubfauteuils, von dem
,  prichtigen Kounen unserer wackeren Fahrer iiberzeugen, und
Tmtﬂst Ttopky-Film Es war zwar ,nur” eine Kino- zweitens gab es hier eine . emdrmksvoﬂe Mamiestatxon des
vorsteﬁutxg, aber trotzdem miissen wir sagen: einer so ge- hehren Gedankens, daB der wahre Sport alle ver-
'lungenen Veranstaltnug haben wir schon lange nicht beizu- bindet: die Zuschaver aus allen ,,Lagem“ bewiesen durch
'wohnen Gelegenheit gehabt. Die Regie der Veranstalter, der  ihr Erscheinen, daB die richtigen Sportsleute nichts wvoneinander
Herrenfahrervereinigung, die durch ihren Prdsi- zu trennen vermag, wenn auch Vereinsmeierei novch so hohe
denten Herrn Ulrich und Herrn Steidtner in liebens- ‘Schranken aufrichten méchte. Und darin bestand, unseres Er-
“wiirdigster Weise die Honneurs machte, hitte auch ein ziinf-  achtens, der schonste Eriolg des Fﬂmabends am 2‘1 Jum

“tiger Theaterdxrektor nicht besser treﬁen konnen. Sie durften el s e 0.
e [
AVISO!

Die niichste Nummer des ,,Osterr. Motor—Der Flug* erscheint mit Rucks;cht auf das Sfauﬁnden der Wiener I

Messe (2. bis 8. September) in den letzten Augusttagen. Wir bittten alle fiir die reichhaltige Messeﬂummef be-
sﬁmmten Einsendungen uns bis léngstens 15. August zukommen lassen zu wallen. - !

/4
HEITERE ECKE.

. In Fraakrewh und England sind heute Stoﬂf&nger Trumpf, oben-
"stehend% Bild zeigt eine der vielen ,Amortiseur“-Annoncen. Wie n
sieht, ist der Gedanke ,,wie im Bett" wohl konzipiert, ist aber in
ordnungen der diversen Nebenorgane micht ganz neu, demn schon Graf
. Kolowrats Alpenwagen anno 1913 (siehe ,,Motor", Juli 1913) wies Derattlges
auf
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- GRAND PRIX
von Frankreich 2. Juli1923

%

Von den fiinf angekommenen
Wagen fuhren vier Wagen mit

der Er s f'e (Sunbeam)
der Zweite (Sunbeam)
der Dritte (Bugatti)

der Vierte (Sunbeam)

ROBERT BOSCH

N

S, 5 ';{/,7 7
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erne "_berléit, ’s"yif:h' ‘mit ganzyery Kraft“i'n

el Jihrer Haupt-  keit ¢ ’ o

o e . Die staatlichen Stellen si ch den Vertrag von Saint
2 dlesgr Stelle die Bedeutung des Segelfluges fiir dic  Germain gehindert, finanzielle tiitzungen fiir Flugzwecke
Entwicklung der Luftfahrt hervorzuheben, eriibrigt zur Verfiigung zu-stellen. Die ist daher auf die weitere
~dadurch, daB diese bedeutende Frage in der letzten Zeit Hilfe von Sporffreundeh iad jen angewiesen, Der ge-
°n Tages- und Fachzeitschriften des Tn- und Auslandes fertlgie Vorstand der Fhegers erlaubt sich daher die
. . L nung eines Betrages die
.Qie erforderlichen V: 2 enen ¥ 4 und die Errelcinng fores

ktion des Osterreichischen

~ Ingenieur Oberst t Hoffmann,
 Oberst F.-P. Ingenieur Deutelmoser.

suj gezeitigt, welches die sichere Gew
r Osterreicher in unserer Heimat auf diesem Gebxete dem -
islande nicht nachzustehen brauchen. :

bereit, Spenden im Sinne

Die Redaktion erklﬁrt sict
I re Veroffentlichung erfolgt

abgebildete Flugzeug 148t
annten Fokker D VIL er-
und erfolgreichste Jagd-
d die Dimensionen etwas
der ExpreB CII dieselbe
ithnen Sturzfliige, durch
welche der D VII so
bekannt wurde, ge-
stattet, ebenso das
Fehlen jedweder
Drahtverspannung und
dieselbe  Einfachheit
der Konstruktion, wo-

Jeder, der die Bediirfnisse und die vielseitigen Verwen-
gsmoglichkeiten studiert, welche die Verkehrsluftiahrt fur
gzeuge hat, erkennt bald det :
¢ der Dinge fiir einen
- Verwendungsmogli
Zweifel, daB der G
gines = solchen beim :
utigen Stand der|

: einiger kleine-|
, aber schnellerer
die etwa
viel fassen
Kurierdienste geeignet | m - , i er allgemeine Aufba
lugreisenden von Platzen : d ‘ tnebsquelle dient

on einem Flugplatz nach dem anderen u hringen und  Lebensdauer und geringen
lich auch um gelegentlich ein GroBilugzeug im nor- Der Rumpf aus Stahirohr
len Dienst zu ersetzen, wenn einmal die Frachten zu gering Piloten und zwei Passagi
d und man durch die Verwendung der kieineren Maschine  bequemen Kabine hinter
it und Spesen sparen kann. sind.
iir alles, was sich unter ,Nicht-regelméBiger-Luft- Die beiden Fliigel sind fr

zusammenfassen 14Bt, wie z. B. Lufttaxi Mietdienst, duBeren Verspannung. Neu

Schutze gegen Brand- -
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DIATTO

~ der neue 2-Liter-Typ ,,20%, 8,40 HP
eingetroffen.

“Einer: der lexstungsfahxgsten und bestdurchkonstruierten Wagen.

SIEGE 1923

GroBes intern. Rennen Gotenburg (Dénemark) P Rennen Vendranges (Frankrelch)

iatto Type ,,20%
~ Sieger

Kategorie der Tourenwagen.
Rekord auf, auf der Strecke von
 km 800 m in 3 Min, 37% Sek.

Rennen zu Barcelona
ige Rennen auf Kote Rabassada bei
Barcelona

1O Serien- Typc ”20“
Sieger

in der 2-Liter-Kategorie,

4
Zweiter
in der allgemeinen Kategorie mit besserer Zeit

als 6- und 8-Zylinder-Wagen mit 4 und 5 L:t;r -
Zytmderinhalt ‘

Genera!vertretungx fiir Osterreich:

CITY GARAGE

t‘Werkstatte und M allwarenfabrlkatmn Ges m. b H.
i ! Telephon 44 :
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- Zur aligemeinen Orientierung mogen folzende Anzaben

dienen: oAl

Motor 185 PS BMW. .
Spannweite 1063 m

Lange 723m

Hohe . . 2.84m

Flacheninhalt . z: m

Leergewicht 830 ke

Nutzlast 350 kg
_Gesamtgewicht 1180 kg

AbschluB der ﬁsterr.-ung

Am 15.Juni 1923 wurden die Verhandiungen betreffénd
die osterreichisch-ungarische Luftverkehrskonvention mit einem
befriedigenden Resultat abgeschlossen. Bereits in der aller-
nichsten Zeit soll nun ein regelmiBiger Luftverkehr zwischen
Wien und Budapest eroffnet werden. Die Verhandlungen
fiaben in Wien stattgefunden, zu welchem Zwecke die Mit-
glieder der ungarischen Kommission mit einer Fokker-Limousine
von Budapest nach Wien flogen und nach AbschluB der Ver-
handlungen wieder auf dem Luftwege nach Budapest zuriick-
kehrten.

Raum gegeben.

Der Start erfolgte am Flugfe]d Aspern,
waren:
sterium

Emil v. Walter, Ministerialrat im ungarischen Mini-
fiir auswirtige Angelegenheiten, Géza v. Csenkey,

7"'1?eferent der Luftfahrsektion

Da diese Fliige vom flughistorischen Standpunkt be-
sondere Beachtung verdienen, sei hier eimgea _Einzelheiten

Raiseteilnehmer

“Qeschwit
Fhlzdauer .
Rexchwette

m in 14 Min. 15 Sek.
m in 19 Min 30 Sek.

Hans Kostiwal,
‘Korrespondent  der ,La Qazetta dell'Aviazione"

Luﬁverkehfskonventlon.

im ungarischen Handelsmnm-‘
sterium und dessen Gattin, ferner Dr. Imre v. Vizkelety, ge-
schéftsfithrender Direktor der Ungarischen Luftverkehrs-Ak-
tiengesellschaft, welche Gesellschaft gemiB der abgeschlos=
senen Konvention von ungarischer Seite aus den fahrplan-
mébBigen Verkehr zwischen Budapest und Wien besorgen wird.

Als das Auto mit der Reisegesellschaft am Flugfeld an-

‘kam, stand das Flugzeug bereits startbereit vor dem Hangay,
_Es ist ein Fokker -Emdecker mxt frei
_Spannweite und 12m Linge,
“ Motor der Bayerischen Me%ore,we ke,

genden Fldchen, 16m
t‘ mit einem 185-PS-

Wihrend der Pilot dﬂr Ungarlschen Luftvemenrs-Aktxen-‘
gesellschaft, Herr Friedrich v. Hefty, noch mit der Uberpriifung
des Flugzeuges beschiftigt war, wurden die PaBformalititen
in entgegenkommendster Weise kurz und schmerzlos erledigt.
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in der Ust.-ung. ;yermngsfam I STEYE 43 IEG?
| ' ;,~;6st.-u’n9. Wertungsfahrt

mit

PRALLAS-APPARATE Ges. m. b. H.

WIEN XVill., MITTERBERGGASSE 11
TELEPHON 24236 u, 24237
ORTH G B ZURICH — PRAG,_:, 'BUDAPE:’S,T.;

Telepho

uto-Beleuchtungshaus und Zube
. . wler Ay
Richard Weis |
Wien 1., Parkring 2 (Ecke Wgﬂ'zgﬂe’

Telephion 70-0-86.
%

18 StﬁndigesLagervonLichianla‘gen.Magn‘e{en,):.
Anlassern, Ziindkerzen, Scheinwerfern u.
aller einschligigen Auto-Artikel.
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Noch eine kurze Motorprohe dann wird das Gepack in einem
eigenen Gepdcksraum versorgt und die Reisenden begeben sich‘"’
auf ihre Plitze. Die Limousine wird geschlossen, der Motor
beginnt von neuem zu brummen und in der nichsten Mmute,
befindet sich das Flugzeug schon in der Luft. :

Die Reise in der Fokker-Limousine muB ais fiberaus an-
genehm bezeichnet werden. Innenausstattung wie bei einem,
Luxusauto. Fiinf sehr bequeme Polstersitze, Fenster zum
Herunterlassen, Battistvorhinge, Blumenvasen, alles wie beim
Auto.,

Trotzdem beim Start ein Wind von 12 Sek./m gemessen
wirde war wihrend des Fluges von Wind und Béen nichts zu
spiiren. Die Reisenden konnfen sich ganz der Betrachtung der

Rundschau.

Captain Baldwin t. Jedes Buch, das die Vergangenheit
der Luftfahrt behandelt, enthdlt den Namen Thomas Scott
Baldwin, des dltesten amerikanischen Flugpioniers. 68 Jahre
alt, ist er nun in Buffalo (U. S. A) verschieden. Er hat das
erste Lenkluftschiff (30 m Lédnge, 20 PS!) fiir das amerikanische
Heer erbaut. Aber auch auf dem Gebiete des Flugzeugbaues
hat er sich hervorgetan und schon 1911 einen Doppeldecker
aus Metall konstruiert.

Jean Casale totgestiirzt, Den scheinbar unfehlbaren
Rekordflieger ‘hat das Verhdngnis ereilt. Mit einem  vier-
motorigen QOroBflugzeug ist er bei Déville an der Oise aus
600 m abgestiirzt. Mit demselben Apparat hatte er unmittel-

sﬁxegelnde Flache des ‘Neusiedler Sees sehen konhte. ,
13 Minuten Flug wurde schon die Reichsgrenze bei Bruck pas-
siert, dann kamen in rascher Folge Gyor, die Bergwerke von
Tatabanya, die herrlichen Ofner Berge und nach kaum ein-

‘emhalb Stunden Fmg landete man 1m Flughafen Matyasfold

Prﬁsxdemen der Ungarswhen Luftverkehrs-Aknengesei!sehait
Grafen Friedrich Wilczek, empfangen.

veranstalteten Schaué
Der einzige Mit-
kam mit

bar vorher bei einem vom Aeroklub
fliegen zahlreiche Passagiere beférdert.
reisende auf seinem letzten Flug, der Mechaniker,
leichten Verletzungen davon.

~ Rbhemag-Preis um einen Sportilugmotor. Das Preisgericht
hat in seiner Sitzung am 19, Juni 1923 folgendes beschlossen:
Von den eingelanfenen Arbeiten entsprach keiner
der Entwiirfe den Anforderungen der Preisausschreibung.
Das Preisgericht war daher nicht in der Lage, einen Preis zu-
zuerkennen, hat sich aber entschlossen, vier Trostpreise im
Gesamtbetrage von 1 Million Mark zu verteilen. Die ein-
gereichten Arbeiten haben solche Anregungen gezeigt, daB
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| Original
| ZENITH

Vergaser

;‘nmmmmlmmmmmmmmmmm

R.& F. HERZ

Wien 1., Rotenturmstrale 31
Telephon ‘ 64201.

| / :

;  im Ausland das besthew#hrteste
4/14 PS chinauto

Berexts dreifacher Sieger

| _seiner Klasse. Zuletzt

. ~ Sieger seiner Klasse
im A.D. A. G.-Stadion-Rennen Berlin
- mit der besten Tageszeit. -

 Prompt 'live'fcrbar i
. durch die i
Bgo -Autovertriebsgcselhchaﬁ
fiir Oesterreich, Ges. m. b. H.

Wlen IV.. Rainergasse 1.

mcnm ms@

MOTORRADPNEUS — FAHRRADPNEUS
Stoakiager' JOSEPH LUTZ & Co. =

ﬁmmlﬁhﬂhnnderhp
| WIEN IV., SCHLEIFMUHLGASSE 1A, .k
. Telephon 66-2-18. : Tclm Lutmmni

' Vertre{mng ﬂir Gber Oeah. und Ba!zburgi
. FRANZ PISECKY, LINZ, SchiitzenstraBe 5.
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die Preisrichter beschlossen haben, auf dem begonnenen Wege [

weiterzuschreiten und das gleiche Preisans-
schreiben erneut zu erlassen, bei dem drei Preise,
deren (iesamthohe einem Oegenwert von 50 Dollars entspricht, §
zur Verteilung gelangen. Der Termin fiir die neu einzureichens §
den Wettbewerbsarbeiten ist bis 31. Dezember 1923, 12 Ulr
mittags. Die Bewerber haben ihre Entwiirie bei der Geschifts
stelle der W:ssensshaithchen ‘Gesellschaft fu uftfahrt, Bgﬁi’
W. 35, Blumeshof 17, einzureichen, e ;

[l oAvioson S

Von Hamburg nach Japan. Uber neue internationale Flug
projekte berichten Berliner Blitter, daB gegenwirtig Verhand-
Jungen fitber die Binrichtung einer Fluglinie Paris—Berlin—
Warschau—Bukarest im Gange seien. Ferner besteht bekannt-
lich die Absicht, mit Zeppelin-Luftschiffen einen Uberseedienst

Meeting von Brescia, 29. Juni 1923

von Spanien nach Siidamerika und eine Luftverbindung von | = Rennen}der Motorrader
Hamburg nach Yokohama einzurichten, | l i 5 :
e e o Runden, das sind 313 km 200 m.

Ein Riesenflugzeug fiir 20 Personen mit 3000 bis 4000 km SIEGER Rogai (Harley Davidson) in 2:33:98 4/5'

Aktionsradius ‘befi sich 1 itteilung des Generals Mit- ,
Cheli s dos amepiaiaton Pl e dcr J| Swalbar Maluisl (rasley.Davidsan) in 2.43:50

Vollendung. Der 10 m hohe und 42 m breite Apparat .
besitzt auf jedem seiner drei Fliigel einen Motor. Den ameri- Vierter Winkler (Har!ev-Dawdson) in 2: 40 9

kanischen Kontinent kann dieser Riese in einem Tag iiberqueren Der Sieger Rogai schlédgt den bisherigen StraBen-
und, was fiir die ,Friedensfreunde” jenszits des Oz<ans noch rekord von Cremona (Durchschnitt 119 km 700 m) und
wichtiger 2 sein scheint, die Reise von New York nach — §  verbessert ihn auf 122 km 439m pro Stundel '
Peking wird er in 65 Stunden zuriicklegen, ; X

~ Prelse zufolge der riesenhaiten Fab i l«.ahon konkurrenzlosl =

Bﬂgher.. und Zeﬂschnﬂenschau, s Kurzfrlsﬂge Lieferungen fiir Oest ind Ungarn durch die ;
‘Generaive:tretu et

Vom Gleitflug zum Segeillug. Flugstudion auf Grund i "arley_oavi dscﬂ ™M otor c9

reicher Versuche und Messungen. Von Gustav Lilienthal,
Berlin-Lichterfelde, 36 Abb., 1 Tafel. Volckmanns Bibliothek | Wien IV., Kolschitzkyg.15. Tel. 50598, 55496, 1805. |

in Wnen emgetroffen'

Der »Bekamo-Motor« leistet bei 145 cm® Zylinderinhalt effektiv 4 PS. Er besitzt ein an das Kurbelgehause
angebautes Zweiganggetriebe mit Kuppiung .

»BEKAMO-TOURIST« das vollkommenste Mittelgew:ﬂttsmotorraa.
: Jeder Start ein Sleg. o

6. Mai 1923. Stadion-Rennen des D, M. V.. SIEG ll Juni 1923, Sshleaz-Benzxnverbrauchs- und
e Schunelligkeitspriifung bei groBer Kon-

27. Mai 1923. Berliner Sportwoche. e
1 Eoblungsiahren s o xol - soo - SIEG ,24 J ku;’;;;z;n Ze;glgem (je]argdem.‘; . SIEG_
: . uni vus-Rennen des . . «
2 Feeis des Westens . - - -+ 4o SIbe L Rennen 150 cm*-Klasse - - . . . . SIEG
3. Sportwochen-Preis. 2 Preise . . . . SIEG | 2. Rennen 200 cm®Klasse . - . . . . SIEG
4. GroBer Maien-Preis. « « . . VL. SIEG mtt iiber 7 Min. V‘rspnmg vor dem Zweiten. o ;
»BEKAMO« der Avus-Sieger. ~ »BEKAMO-« der Stabxon-S:eger. |

»BEKAM.—TOURIST*-MOTORRHDER unb »BEKAMG-MOTOBEN«

Allemverkauf
WALTER BENESCH W

Veﬁangen S
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1 Flhﬂl(llleu !

27 WP

~ das am besten ausbalancierte und sparsamste Personen-
auto mit allen modernen Einrichtungen.

Neunestes Modell: 80 Millionen Kronen

soeben eingetroffen.

ancrnlrspr?isénxanz :

AUTO -Verkaufs-Ges. m. b. H.
L, Fichtegasse 8. . Telephon 73437.

RENNWAGEN
BUGATTI

1I'5 LITER INHALT

4 ZYLINDER

150 km
ndcnsresscﬂwmnm«mr

Y4

PROMPT LIEFERBAR

Generaivertretung tarlisterreich, Ungarn, :
Juyoalawian, Ts chechal, Pol’on, Rumdnian g

’ Solvente Vertretler fiir Provinz
w“' W:,I'ullamasu ’9- TGI'”B’ : und einige Nachfolgestaaten

zu giinstigen Bedingungen gesucht

[BENZINSTATION'

' THEODOR HAIOS & Co.

ﬁli!ﬂ V., WIEDNER HAUPTSTRASSE 41
Eingang Schilsselgasse 2.

eSS U o i i

Lederbeklexdung

Spezialfabrilk

- Franz Schindler

__Wien, VII. Bezirk, Neubaugasse 17. | |
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fiir - Flugwesen, Berlm«Chariettenburg Pen  Bruder- uﬂd~~~~~~~ e
treuesten Mitarbeiter Otto v. Lilienthals, des vor nun fast

30 Jahren fiir den Flugfortschritt gefallenen Pioniers, braucht
man umseren Lesern nicht mehr vorzustellen. Er ist ein
Forscher, wie er. sein so!l ein ausxezeichnmer Kenner
Vogelfluges, der seine elgenen Wege geht und seine Erkennt
nisse — nicht wie andere, aus fremdem Wissen — sond
aus eigenen langjdhrigen. Beobachtungen und Versuche
schopft. Dessen wird man sich auf jeder Seite des kleinen, abe
sehr instruktiven Werkes von neuem bewuBt. Von der ,,0
ziellen" Flugwissenschaft heute vielfach noch ignoriert, scheint
¢s — wie schon so oft in #hnlichen Fédllen — kommenden
Zeiten vorbehalten zu sein, den Wert der G. Lilienthal'schen
Arbeiten, wovon beispielsweise die ,Entdeckung’ des dicke
Fliigelprofils hervorzuheben ist, gebiihrend zu
wiirdigen Das recht iibersichtlich geghederte, aktuelle
Buchlcm sollte in keiner Fachbxbhothek iehlen Orelli

Zwel wertvolle engllsche Neuerscheluuugen sind das
sAircraft Year Book 1923 von Charles E. Lee und
C. G Greyund ,Gliding and Soaring Flight' von
J. Bernard W eiB, beide Werke, hiibsch ausgestattet, heraus-
gebracht von Sampson Low, Marston & Comp. in London. Das
erste ist ein unentbehrliches Nachschlagehuch fiir jeden Flug-
interessenten. Fs enthilt erschopfende Zusammenstellungen
iiber samtliche Fluglinien, Luftverkehrsgesellschaften, Klubs,
Zeitschriften, Rekorde, Gesetze, Flugplitze, Motoren u. a. m.
Viorziigliche Illustrationen von Fliegeraufnahmen, Flugzeug-
typen, Flugpostmarken usw. vervollstdndigen den guten Ein-
druck, den man von dem Jahrbuch empfingt. In sehr anschau-
licher Weise behandelt das zweite Werk das aktuelle Problem
des Gleit- und Segelfluges. Ein groBer Teil des Inhaltes ist
der historischen Entwicklung der Apparate gewidmet, wobei
erfreulicherweise auch der unvergeBlichen Arbeiten der Oster-
reicher Wels und Etrich gedacht wird. Die Darstellung der .
Fortschritte des Segeliluges umfaBt die Zahl einschlieBlich der
deutschen ‘Erfolge. Angesichts der jetzt bei uns erstarkenden ;
Segclflugbewegung diirfte auch dieses Buch sicher grofem . . Verkanf und Einbau:

B , i Elsemann Werke, Ges. m. b. H
Wien V.,‘Schanbmnnerstr. 18. Tel. 73083.

Motorrad-Beleuchtung
| ‘Sucherlampe

: EER
.

Treffpunkt aller Automobilisten | B EisEMANN-WERKE
und des Internationalen Reisepublikums | '?1 BERLIN

Besuchen Sie das altrenomnnerte

Restaurant, 2um weifen Hain™

ien VIIl., JosefstddterstraBe Nr. 22
Telephon 15,702

(neben dem Josefstidter-Theater) in unmittelbarer Nihe ’
des Rathanses, Parlamentes, der Hofburg, Museen u. des Bmgtheaters

Exq\usxte Kuche, voruziigliche Weine, zivile Prexse,
Chambres particuliérs.
~ Bale fiir geschlossene Gesellschaften.

Vor und nach dem Theater stets frische Kiiche.
gy um-mnm:mn-mmummﬂ" e

Rutomobii- und Motorradwerkstitte. G : - Modornst smgencmu Warkstﬂtu 'fur
Bestandteile fOr dsterr. und ausiind. N ; Dreh-, Friise- u amegmo SchwelBarbeiten.
- Wagen stets zu Fabrikspreisen. e wdred
Telephon 21.860.

BED IRBNEBRBUR BT
w

=

(llo Brause-l.imonada b ]
; -~ mitzunehmen; g
Ermschend vlohlschmeckend bursmmend

CLiO- WERKE Wlen I., Rﬂtenfurmgt

."

g‘gpn-nmmu
¢




