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AUTOMOBILISMUS.
RENNEN UND KONKURRENZEN.

Das Schwabenbergrennen.

Riitzler (Steyr) beste Zeit des Tages, nener Rekord, er gewinnt auBerdem die Ls-l-Tourenwagenklasse mit einem normalen
 Steyr-Tourenwagen, Delmar gewinnt aui Steyr die 3.5-1-Klasse, Salmson Sieger der Cyclecars, Griif (Grif & Stift) gewinnt
die 2-1-Klasse, Ingenieur Birk (Rabag-Bugatti) Sieger der leichten Rennwagenklasse, Austro-Motorette gewinnt die 250-cm’-
Klasse. Schone Leistung des neuen D. S. H,, J. A. P., Triumph der Sunbeams in der 500-cm®-Klasse, Dirtl fdhrt beste Zeit
der Motorrdder in der Klasse ohne Limit.

, Was das Semmenng-Rennen fiir Cis-, ist das Schwaben-
berg-Rennen fiir Transleithanien —, wenn diesér veraltete
Ausdruck fiir die neue Sachlage noch anwendbar, denn das
groBte autosportliche Event des Jahres in Ungarn, abgesehen
von der osterreichisch- ungarischen Wertungsfahrt, ist das
Schwabenberg-Rennen. Die ungemein rege Teilnahme aller. in
Osterrexch domizilierenden Marken hat .diesem Rennen auch
fiir uns eine stets zunehmende Wichtigkeit verliehen. Ganz
Budapest stromte am Sonntag den 7. Oktober 1923 den nahen
Ofner Bergen zu und die Zahl der Zuschauer und Wagen wird
auf weit jiber 50.000, respektive 4000 bis 5000 geschdtzt. Auch
Erzherzog Josef (auf seinem eleganten Grdaf & Stift-Sechs-
zylinder) sowie natiirlich ein GroBteil der hauptstadtischen
Gentry und Haute-Finance wohnten dem Rennen bel

Wie zu erwarten, war auch die osterreichische Auto-
mobilwelt stark und quahtatw entsprechend vertreten. Man
sah unter andern: die Delegierten des Osterreichischen Auto-
mobilklubs, Prasident Dr. Friedrich Haymerle und das Vor-
standsmitglied Bob Mautner, von der Wiener Motorsportlichen
Herrenfahrervereinigung Prisident Hans Ulrich,

Herren Graf Sternberg, Graf Platen-ﬂallermhnde, Kommer-

zialrat Karl Gréf, die Direktoren Heinrich Graf, Franz Grif,
‘Walter Franz, Wohlgemuth Anton

Engel, Smegei Bauer,
Kamer, Ingemeur Seidl, Ingenieur Schweinburg, Ingenieur
Kuntner, Ingenieur Ig. Taussig, Rittmeister Baron Urban,
L. L. Katay, Gritsch, Baron Stipsic, F. Hahn, Baron Garibaldi,

Rudolf M. Ditmar, Karl Warchalowski, Sekretdr Rainer, Hol- -
Hottowy,
scher, S Rapaport, Lewmter, Strachota, Brosch .
‘ ~ absperrung redlich bemiiht hatte, fithrte doch die Unvorsichtig-

dengraber, thtmelster Fischer, Schwarz, Groag,

René
Sachy 4. 0 1.
Vom K. U. A C. waren als Funktmnare tatig:

berger, F.Kienast, Professor Schimonek, Dr.Aladar Szelnar,
Oberst Markus, Dr. O. Deghy, Jakob, Major Merey, Ober-
stadthauptmann Nadossy, ~Landesverteidigungsminister Graf
Csaki, Prinz Windischgrdtz, Grai Boliza, Generalstabsoberst
Markus, berstabgarzt Bardio, L:mcascmfﬁskapitan Olai Wulif,

weiter die

unterbot.

Graf
Andrassy, F. M. L. A. Belitska, Blathy, Dr. Titus, S. Halten-
" zu iiberfahren, scharf abbremsen und landete dann in einen
Baum wobei sein schoner Alfa-Romeo stark havariert wurde,
‘ein Unfall, der um so bedauerlicher ist, als der schnelle italieni-

' keit der Zuschauer zu einem Unfall.

..eines. der interessantesten Fahrzeuge im Rennen war,

Baron Hatvany, Oberstleutnant Szent Andrassy, General-
direktor Kaldi, Generaldirektor Horowicz, Grai Sandor Feste-
tics, J. Markhot, I. Sisorics, Bela Krisztinkovich, Major Tibor,
J. Tivadar, Kaldi, Erwin Barany, Borossi, Bihari, Adam
Barany, Csonka, Marton Farkas, Dr. Julius Vermes, Szabo
und andere mehr. : .

Das nasse Wetter der Trainingstage hatte einer Reilie
von Motorradfahrern arg mitgespielt und die Stiirze waren
womoglich noch zahlreicher als beim Semmering-Training.
An neuen Maschinen feierte die D. S. H.-Jap, frisch vom Sem-
meringsieg, ihr Debiit in Ungarn, leider verlor Doller durch
riicksichtslose Zuschauer viel Zeit und kam um die Sieges-
chancen. FEin italienischer Fahrer fuhr eine Monet & Goyon,
ein sehr nettes franzosisches Leichtmotorrad. (Diese Fabrik
erzeugt unter anderm auch einen Cyclecar zum Preise von
zirka 20 Millionen.)

Im Motorradrennen schnitten die Wiener Fahrer, wie ia
zu erwarten war, sehr gut ab. Schade ist, daB keiner der
Qrazer diesmal mittat.

Einen neuerlichen schonen Erfolg hatten die Sunbeam-Leute
zu verzeichnen, die in ihrer Kategoric alle Plitze belegten,
wobei Karner seinen vorjdhrigen Rekord um ein bedeutendes
Auch Dirtl, der, wie immer meisterhaft fuhr, zeigte
eine Glanznummer, indem er seinen vorjdhrigen Rekord um
nicht weniger als 35 Sekunden schlug, wobei er Karners Zeit
(allerdings mit einer fast doppelt so starken Maschine) noch
um 6 Sekunden driickte und somit die beste Zeit der Motorrad-
klassen erzielte.

Trotzdem sich der Konigl, ungar. A. C. um die StraBen-

: Graf Franz Khevenhiiller
muBte, um nicht zwei plétzlich iiber die Straie laufende Frauen

sche Wagen, von dem jungen Grafen stets meisterhaft gelenkt,
Auch
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Vom Schwabenberg-Rennen,

Eine rypische,Riitzler-Kurve am Schwabenberg. (Man beachte den ,echt osterreichischen® Zustand derstmﬂenebtrﬂtche )

andere Konkurrenten, so Hirsch auf Griaf & Stift und Lucky
Schmid, um nur einige zu nennen, kamen durch solche
Zwischenfille um ihre Siegeschancen.

Von der berithmten franzosischen Cyclecarmarke Salm-
son haben wir in diesem Jahre eine groBe Serie von staunen-
erregenden Erfolgen zu verzeichnen Gelegenheit
Beim Schwabenberg-Rennen gewann Frankl auf Salmson die
Cyclecarklasse im  iiber-
legenen Stil und demon-
strierte zum erstenmal vor
einem illustren Auditorium
in Ungarn die hervorragen-
den Eigenschaften dieses
modernen, schnellen Klein-
autos. In dieser Klasse
placierte sich Frau Doktor
Aladar Szelnar auf Mago-
mobil an vierter Stelle.

Auch dem von Ingenieur
Birk meisterhaft gesteuer-
ten kleinen Bugatti war «in
schoner Sieg beschieden;
die Marke Bugatti, deren
flinke und ungemein rassige
Wagen sich auch in Ungarn
groBer Beliebtheit erfreuen,
hat mit dem heurigen
Schwabenberg-Rennen sich
wieder bestens bewdihrt.

Ingenieur ' Birk  schlug
den gleichfalls sehr {linken
Ansaldo Brosios um 9 Se-
kunden, was am besten die
Leistung = dieses  Bugatti-
fahrers illustriert. Was die

gehabt.

Walter Delmar, der ausgs:eiohﬁnte ungarische Amtmr und soine:sporbfrudmgo Jnnge Gama

leinen* Wagen anlangt —
zu erwahnen, daB unter

,,klemen Grat", den Herr
 J. Graf jun., wié immer im
_ olinzenden Stil steuerte,
‘eine der brillantesten war.
 Dieser kleme ‘Wagen absol-

vierte die 5077 m lange
Strecke  (Hohendifferenz
305 m — Steigung durch-
schnittlich 6% — Maximal-

steigung 15%) in 4:57, also
in kiirzerer Zeit, als weit
stirkere Wagen der
schwereren Klassen. Natiir-
_ lich ging auch der ,grofle
* @raf* brillant, und wire
sein Fahrer nicht gezwungen
worden, wegen eines in der
Fahrbahn befindlichen Pas-
~_ santen den Wagen jih ab-
zuhremsen, dann wire ge-
wiB aus dem ,Dritten” ein
»Erster geworden. Man
wird bei den zukiinftizen
Rennen die Leistungen der
berithmten Wiener Haus-
marke mit Interesse ver-
folgen und stets unter den Siegern zu suchen haben. Beide

- Grai-Wagen waren mit Pallas-Vergasern ausgestattet,

Walter Delmar gewann in den 3.4-1-Klasse der Touren-
wagen und gelangte dadurch endgiiltic im Besitz des wert-
vollen Wanderpreises. Delmar, der lange vor dem Kriege bei
uns als der beste Fahrer Ungarns galt, hat heuer wieder auf

_seinem schnellen Steyrwagen eine ganze Sammlung von

Vom smmmm llcnm
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Preisen eingeheimst. Am Vo- |
lant der speedigen Wagens

fenfabrik ist Delmar schwer
zu schlagen, und wird auch
im  ndchsten Jahre Dbei
unsern Rennen als einer der
crack-champions dieser
schnellen 3.3-1-Sechszyvlinder
der Waifenfabrik dberall in
der Liste der Sieger fun-
gieren,

Der Erfolg des Tages
war Riitzlers Sieg in der
Rennwagenklasse iiber 2,61,
in welcher er seinen vor-
jahrigen Rekord stark ver-
bessern konnte. Riitzlers
Zeit ist fiir die Lange,
Steigung und den nicht her-
vorragend guten (?) Zu-
stand der Strafie eine ganz
ausgezeichnete zu nennen
und hat sich sein Steyr
wagen auch in der heurigen
Rennsaison als der schnellste
Wagen Europas fiir derlei
Bergrennen erwiesen. Dies
gibt am besten ein Blick
auf die lange Liste der
Steyrerfolge in diesem Jahre kund, wo unsere groBe
heimische Marke durch Riitzler, Hansal, Delmar und andere
bewdhrte Fahrer iiberall siegte ,,wie sie wollte*. Wir wollen
hoffen, daB auch im nédchsten Jahr die Steyr iiberall mittun

und vielleicht fiir einige der ganzen groBen Sachen ein paar~

Vom lchwabmhnu-hmu.

Rﬁtz!er nach ueinem Siege im Sanwabsnbetg Rennen unterhiit sich mit Herrm Anton Karmer. Dahinter von links
- iy (mit Reanha,ubs), @rifin Xﬂﬂlsgr, Grifin N, Kheunhﬁllar Graf F. Khevenhiiller (mit

nach rechts: eh Kins

Vom Schwabenberg-Rennen.

Oberfahrmeister Riitzler fahrt in der Tourcnwagenklasse des Schwabenberg-Rennens eipen normalen Steyr 3'3 Liter-

chszylinderwagen zum Siege.

Spezialchassis herausgebracht werden, so in:der 1.5 und 21
(roBe, die heute iiberall so populdr geworden sind.

Dem italienischen Meisterfahrer Maserati auf Diatto ge-
lang es mit 14:5.2, die zweitbeste Zeit des Tages zu erzielen
und damit eine ganz hervorragende Leistung zu schaffen.

Natiirlich war die be-
kannte ambulante Bosch-
Hilfsstation, wie immer bel
derlei Veranstaltungen unter

Leitung des Direktors
Bauer, assisiert wvon den
Herren Ster und Dierof.
bereits frithzeitig am Platzs.
Hiebei wire gleich zu er-
~wihnen, daBl sowohl in den

- Klassen der Automobile wie
in denen der Motorrdder
Bosch-Ziindapparate  Best-

leistungen erzielten,
wahrend die groBe deatsche
Magnetmarke auBerdem
noch an den meisten der
Kategoriesiege  partizipiert.

Riitzler, Dirtl und Del-
mar, um nur einige heraus-
zugreifen, bedienten sich der
Bosch-Apparate,

Auch die Fahrer der mit
Scintilla - Hochspannungs-
magnetapparaten versehenen
Fahrzeuge hatten. hervor-
ragende FErfolge zu ver-
zeichnen: Gall auf Zenith —
J. A. P. und Karner auf
Sunbeam fithrten dieselben
zu Siegen. w.

]
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D;e ﬂrgebmsse waren:

Erster, Piccoli de Grandi (Manet & Goyon) 9: 361 Zweiter;
Lorant (Mera&*} 10: 39.9, Dtltter Sechs gestartet, Kategerie-'

rekord. - o
Motorréder bis 350 cm®:  Concerna A-G.,
(Zenith-J. A. P.) 4:57, Erster; Igo Seidl, '
- Prau Dr. Landauer (Sunbe
et, Kategorierekord,
rader bis 500 cm®;: Autohaus A
Karner (Sunbeam) 4: 314, Erster, Dr. Paul Feledy (Sunbeam)

4:31, Zweiter; Bela Landauer, Frank (Sunbeam) 5 4’1 Drxtter ;

Fiinf gestartet, Kategorxere‘kotd

Motorra” er bis 750 om®: Almassy (Scett) 5 112 Erster;
Kaszala (Trmmp!:} 6: 59 Zweiier., Drei gestarteﬂt Kategorie-

rekord.

Dirtl (Zenith-J. A. P.) 4:25, Erster; Luky Schmidt (Harley-
Davidson) 4:44.6, Zweiter
Streckenrekorcl :

: Senﬁnwagen

I Kategarie 'b;s 1.11: Autohaus Svea, Pankl (Salmson- '
Cyclecar) 5:01.4, Erster; Bernhard Kandl (Amilcar) 5:292,

Zweiter; Graf Andrassy (Amﬂcar) 5:38.8, Dritter Sechs ge-
startet, Kategorierekord.

I1. Kategorie bis 15 1: Rudolf Ditmar, Rupert Weil
(Aurea) 5:35.8), Erster; Sandor Hetees (Fiat 501) 5:48.6,
Zweiter. Drel gestartet, Kategorierekord.

11I. Kategorie bis 21: Hugo Hirsch, Josef Graf jun. (Graf
& Stift) 4:57, im Alleingang.

1V. Kategorie bis 2.51: Porner (Presto) 5:454, Erster;
Alfred Schott (Ceirano) 6:22.4, Zweiter; Laszlo Pinter (Scat)
6:30.8, Dritter. Drei gestartet, Kategorierekord.

V., Kategorie bis 34 1: Walter Delmar (Steyr) 4:54,
Erster; Emerich Bari (Mercedes-Vierzylinder mit Kompressor-
motor) 5:26, Zweiter; Ulrich Kinsky (Steyr) 5:30, Dritter.
Sechs gestartet, Kategorierekord.

V1. Kategorie bis 4.51: Walter Delmar, Hermann Riitzler
(Steyr) 4:39.8, Erster; Albert Gottlieb, Julius Antial (Austro-
Daimler) 5:47.6, Zweiter; Rittmeister Hartzer (Raba) 6:37.6,
Dritter. Vier gestartet, Kategorierekord.

Vil. Kategorie. bis 61: E. Agoston (Lancia) 5:42.2,

Erster; Herzog Heinrich von Meck‘lenburg (Renault) 5:46.6,

Zweiter. Vier gestartet, Kategorierekord.

VIII. Kategorie iiber 61: Fritz von Zsolnay (Mercedes,

Targa-Florio-Type) 4:56, Erster; Georg Krausz (Mercedes)

4:48.4, Zweiter; Hugo Hirsch (Grai & Stxft) 5:03.2, Drltter

Vier gestartet Kategorierekord.
Rennwagen.

1. Kategorie bis 2.61:
(Rabag-Bugatti) 4:30, Erster;

hiiller (0. M.) 6:04.6, Vierter.

1. Kategorie iiber 2.6 1: Osterreichische Waffenfabriks-
Gesellschait, Hermann Riitzler (Steyr) 4:01, Erster, neuer
Streckenrekord; Maserati (Diato) 4:15.2, Zweiter; Jansen
(Minerva) 5:25.6, Dritter; Graf Franz thvsnhuller (Alfa- . i _ Fiir d

.  Automobile bis 61 die Goidene Plakette ‘des Koniglich Unga-

Romeo) ausgeschieden.
Die Preise.

Schier iiberreich hatten die bekannte Generosxtat des‘
K. U. A. C. sowie private Spender das Schwabenberg-Rennen

mit Preisen bedacht, die an folgende Gewinner fielen:
~ Wanderpreis des Koniglich Ungarischen Automobilklubs,
der demienigen Herrenfahrer mit Tourenautomobilen endgiiltig

,OESTERREICHISCHER MOTORDER FLUG"

‘ ~zai‘dlit, der aui

arner, Rupert‘ ,

Motorradér uber 750 cm3 Gcncerna A Q Wlen, Joseik |

Kategonerekord und neuer

_ Plakette des Ksmglmh Unganschen 1to
' Ehtenprexs des Herrn Dr. Tivadar Bﬂdy

Autohaus Svéa, ‘ fiﬁgeﬁiéur Birk
Brosio (Ansaldo) 4:398,
Zweiter; Oberbauer (Ceirano) 6:00, Dritter; Graf Kheven-‘ .

Prinz Laszlo Batthyany-Stratmann

Koniglich Ungaris

aus Hubvolumen mal Fahr-
in den Kaiegorzen def Touren-

xenen Motorfahrer, der endgiﬂﬁg dreimal die beste Zeit
sdmtlicher Motorrader erzielt: Anwirter 1922: Rupert Karner

'(Sunbeam, Zeit 5:00).

~ Anwirter 1923: Leopold Dirtl (Zemth JL.AP) in 4:25,

- Wanderpreis des Offizierskorps der koniglich ungarischen
tfahrtrwﬂpen fiir den die beste Zeit erzielenden !Kraftwagen
ungarischen Fabrikats.

_ Rittmeister O, Hartzer (Raba, 4.51) in 6:376.

. Sieger des Schwabenberg—Rennens (Automobile): Hermann
Riitzler (Steyr) als schnellster Tourenwagen, Zeit 4:39.8,
erhielt die Goldene Plakette und den Ehrenpreis des Handels-
n‘umsters

Sieger des Schwabenberg- Re:mens (Motorrader) Leopold
Dxrtl_ (Zenith-J. A.P.) als schnellster Motorradiahrer, Zeit
4:25, erhielt die Goldene Plakette und den Ehrenpreis des
FML. Alexander Belitska. ;

Beste Zeit des Tages: Hermann Riitzler (Steyr), Zeit
4:01, erhielt die Goldene Plakette und den Ehrenpreis des.
Prisidenten Alexander Grafen Andrassy — [Fiir den Sieg in
der Kategorie der Rennwagen iiber 2.61 den Ehrenpreis des

‘Herrn Ivan Horvatovics.

Walter Delmar (Steyr): Fiir den Sieg in der Kategorie
Automobile bis 341 und die damit vollbrachte beste Leistung
emes ordentlichen Mitgliedes des Koéniglich Ungarischen Auto-

mobilklubs den Ehrenpreis des OSterremhlschen Automobﬂ—
klubs. — Weiter fiir den Sieg in

Fritz von Zsolnay (Puch): Fiir den Sieg in der ategone

'Automobxle iiber 61 die Goldene Plakette des K&mglidh Unga-
'mschen Automebilkluhs und den Ehrenprﬂls des Erz
~ A}brecht : ,

Josef Graf (Gréft 5 Sﬁft)

mﬂﬁstriellen «
Rupert Karner (Sxmbeam) Fur den Sieg in de

tischen Automobilklubs und den Ehrenprels des I‘Ierm Doktor

Ingenieur Hans Birk (Rabag«Bugaﬁl).. «-Fnr den Swg in
der Kategorie Rennwagen bis 2.61 die Goldene Plakette des
hen Automohﬂkiuhs und dea Ehrenprezs des
Herrn Dr. Otto Titus B}athy o

einer Farmel die im Zahler das Wagen-
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- Karl Angel (Austro-Motorette): Sieger, Kategorie Motor-
rader

Fedanco Picolli de Grandl (Monet & ﬁoyon) Zweiter,

Kategorie Motorrader bis 250 cm®, die Bronzene Plakette des
Koniglich Ungarischen Automobilklubs und den Ehrenpreis des
Herrn Julius Reimann. ‘

Lorant Meray (Meray):
bis iZﬁOc’mf’," ﬁhrenpreis des Herrn Direktors {)dﬁn Hollos.

A Franz Gall (Zenith-J. A. P): Sieger, Kategorie Motor-

rader bis 350 cm? die Goldene Plakette des Koniglich Unga-

. rischen Automobilklubs und den Ehrenprels des Herrn Denes
Babos. - -

Dr. Paul Feledy (Sunheam) Zweiter, Kategone Moto:-
rader bis 500 cm®, die Bronzene Plakette des Koniglich Unga-
rischen Automobilklubs und den Ehrenprels ‘des Herrn F. C.
Chrambach

Laszl’o Fde Almassy (Scott): ‘Sieger, Kategorie Motor-
riader bis 750 cm®, die Goldene Plakette des Kéniglich Unga-
rischen Automobilklubs und den Ehrenprexs des Herrn Istvam
Borhy. -

Karl Pankl (Sa}mson) Sieger, Kategorie Tourenauto-
mobile bis 1.11, die Goldene Plakette des K. U. A. C. und den
E‘hrenpreis des Herrn Emil Guttmann.

Bernhard Kandl (Amilcar): Zweiter: Kategorie Touren-
automobile bis 1.11, die Bronzene Plakette des K. U. A. C. und
den Ehreﬂptels des Herrn Alexander Hetees.

Rupert WeiB (Aurea): Sieger, Kategorie Tourenauto-
mobile bis 1.51, die Goldene Plakette des K. U. A. C. und den
Ehrenpreis des Ritters Oskar v. Wahl.

~ Arno Korner (Presto): Sieger, Kategorie Tourenauto-
mobile bis 2.61, die Goldene Plakette des K. U. A, C. und den
Ehrenpreis der Tauril-Pneumatik A-G.

:  250cm®, die Goldene Plakette des Koniglich Unga-
- rischen ntomnbllklubs und den Ehrenprels des ﬁerrn A!bertv ,

Dritter, Kategorie Motorrader

. Ulrich Graf Kinsky (Steyr): Dritter, Kategorie Touren-
automobile bis 341, den Ehmnprexs der Denes & Fnedmann
A-G.

~ Imre Bardx (Mercedes) Zwelter, Kategone Tourenauto-
mobile bis 341, die Bronzene Plakette des K. U. A. C. und den
Ehrenpreis des Herrn Josef Hartmann.

Julius Angyal (Austro-Daimler): Zweiter, Kategorie

_ Tourenautomobile bis 4.51, die Bronzene Plakette des K. U.
~A. C. und den Ehrenpreis des Herrn Hugo Bela Balazs.

Heinrich Borwin, Herzog von Mecklenburg (Renault):
Zweiter, Kategorie Tourenautomobile bis 61, die Bronzene
Plakette des K. U. A. C. und Ehrenpreis des Herrn Dr. Gyula
Hutiray.

. Georg- Erdi Krausz (Mercedes): Zweiter, Kategorie

_ Tourenautomobile iiber 61, die Bronzene Plakette des K. U.

A. C. und Ehrenpreis der Erfa-Werke.

Abramo Brosio (Ansaldo): Zweiter, Kategorie Renn-
wagen bis 2.61, die Bronzene Plakette des K. U. A. C. und den

Ehrenpreis des Herrn Geza Lichtig.

E. Maserati (Diatto): Zweiter, Kategorie Rennwagen iiber
2.61, die Bronzene Plakette des K. U. A. C. und den Ehren-
preis des Herrn Vajda & Hollan,

Rittmeister O. Hartzer (Raba): Dritter, Kategorie Touren-
automobile bis 4.51, den Ehrenpreis der Firma Robert Bosch.

Spezialpreise fiir Damen. ‘
Frau Dr. Aladar Szelnar (Magomobil): Fiir die beste
Leistung einer ungarischen Automobilistin den Ehrenpreis des
Herrn Alexander Bihari.

Frau Bela Landauer (Sunbeam-Motorrad): Den Ehren-

preis des Herrn Rudolf Vaszki.
Vera Grifin Miinster (Buick): Den Ehrenpreis des Herrn
Deszé Gervay.

QGrifin Netti Khevenhiiller (O. M) Den Ehrenprem der
Redaktion des »Auto®,

Das Ecce Homo-Bergrennen.

23. September 1923,
GroBle Friolge der osterrelchnschen Wagen. — Riitzler aui Steyr fidhrt die beste Zeit des Tages und stellt einen neuen

Rekord auf.

Neuerlicher Erfolg der Wiener Marke Grii & Stift,

welche die Rekords vom Voriahre schidgt. Salmson

siegt in der Cyclecarklasse. Karner (Sunbeam) gewinnt die 500-cm®-Klasse. Zwei Siege auf D. K. W. Dirtl aui Zenith-
J. A. P. idhrt die beste Zeit aller Motorrider.

Das Ecce Homo-Bergrennen ist fiir Mahren und Um-
gebung das groBe automobilistische Erelgms der Saison. Es
gab daher auch dort heuer -auBergewdhnliches Interesse.

Wie im Semmeringrennen schnitten unsere beiden heimat-

lichen Marken Steyr und Graf & Stift auch in dieser Konkur-

renz brillant ab. Wie gewohnlich erzielte Riitzler die beste
Zext des Tages.

M

Alles Lob verdxent der neue Stern auf unserem natuf-

gemdB noch etwas engen Rennhimmel, Hern Josef Graf jun,
denn obwohl das ruhrxge Wiener I‘Iaus, in wgichem er die
Q?g% i

Seele der Konkurrenzbeschickung geworden ISt keine
dopten* Spezialmaschinen ins Rennen schickt, sondern nur
Serienmotoren, identisch mit allen anderen Katalogstypen,
gelang es selt der ersten Teilnahme an sportlichen Weit-
bewerben (Osterrezchtsch-ungansche

belegen und ein ,,Bundel“ Preise nach Hause zu bringen.

 Automobilklub  bei

Wertungsfahrt 1923)
jedesmal, rmt jedem Wageﬂ ‘ginen oder mehr erste Plitze zu

Dies alles ohne jede Rennerfahrung. Man wird daher
auch bei den nédchsten Veranstaltungen diese hervorragenden
heimischen Qualitdtswagen gewi im Vordergrund des Inter-
esses finden, denn die bekannte Soliditat derselben hat im

Laufe der Jahre dieser Marke eine iiberaus groBe Menge von

Anhédngern geworben.

Die Strecke dieses alljghrlich vom Mihrisch-schlesischen
Sternberg in Mahren veranstalteten
Rennens, hat eine Lange von 7750 m, bei einer durchschnitt-
lichen Stelgerung von 47. Der Held des Tages war der
Steyr-Fahrer Riitzler, der mit 5:54.9, die beste Zeit des Tages
fuhr und dabei den alten Rekord um beinahe eine Minute ver-
besserte. Der gleichen Marke war noch ein zweiter Sieg in
der Klasse der 3.6-1-Serienwagen beschieden.

= in.der Kategdrie der Motorrdder schuf Dirtl auf Zenith-
J A P.inder i(lasse der 750 cm"‘ mit 6:22 eine neue Rekord-
zeit.
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Die Ergebnisse waren:

_ Hilfsmotoren: Herny, D. K. W 14:27. . :

Motorrader 175 cm®: Matcha, Alba, 13:28. 250 cm®:
Stepan Velocette, 7:40. 350 cm?: Gall, Zenith-J. A, P, 7:44.
500 ecm®: Karner (Sunbeam) 6:44.
J. A. P) 6:22 (beste Zeit der Motorrader).

Cyclecars: Dietz (Salmson) 8:46.3.

~OESTERREICHISCHER MOTOR—DER FL

750 cm" Dirtl (Zemtn‘ ‘

Serienautos, 1.11: - Wernirow. (Tatx:a) 8:03. 151; ,Goln

(Wan;derer) L .

(Lancia) 7:36.7. 361: & ; Ro

(Austro-Daimler) 8: 17. 3 451 Josef Grat (ﬁrﬁf & Sﬁft) 6:497.
Rennautos, 1.5 1: Urban (0. M.) 7:053. : Zsolnay

(Puch) 7:271.3. 451: Rutzler (Steyr) 5: 549 (beste Zeit des

e bbbt W

Das Rennen der Damen.
Am 2L Oktober 1920. .

Nachdem wir heuer ‘eine reiche Fiille von Rennen und
Konkurrenzen gehabt, brach so quasi die Saison nach dem
Semmering-Rennen jdh ab. Im Winter wgibt's vielleicht
noch etwas, aber das ist noch fraglich.

Dieser unangenchmen Leere hat nun der Wiener Sport-
redakteur Franz Rosenthal (,Die Stunde®, ,Die Borse",
.Die Sonn- und Montagszeitung® usw.), der sich bereits groBe
Verdienste um den Sport erworben hat und derzeit der ein
zige ausiibende Automobilist unter den 6sterreichischen
Autosportjournalisten ist, abgeholfen, indem er ein Rennen
Hhur fiir Damen® anregte und einen wertvollen groBien Silber-
pokal als Preis stiftete, wihrend die Herausgeber der ,Sonn-
und Montags-Zeitung” K 10,000.000.— beistenerten.

Es steht zu erwarten, daB die Teilnahme an dieser Ver-
anstaltung eine recht rege werden wird. Die Wiener
Motorsportliche Herrenfahrervereinigung
hat sich bereit erkldart, die Durchfiihrung der Veranstaltung
zu {ibernehmen. Als Ort der Austragung ist eine 2-km-Strecke
der Hauptallee im unteren Teil (Prinzenallee bis Lusthaus), als
Datum der 28. Oktober in Aussicht genommen.

Dem stets wachsenden Interesse aller beteiligten Kreise
wird in hochst autoritativer Weise durch die grofle Zahl der
gespendeten Preise greifbare Gestalt verliehen. Bisher wurden
unter anderem folgende Preise gewidmet: Ehrenpreis der
»Sonn- und Montagszeitung” fiir die beste Zeit des Tages;
Pokal von Redakteur Franz Rosenthal; Spezialpreis der Steyr-
Werke (Luxus-Damenrad); Ehrenpreis der Firma Mendel
& Kallai; Ehrenpreis der Autofabrik Perl; Ehrenpreis der
Lancia-Niederlage; Silberpokal des Redakteurs Arthur Steiner:
Ehrenpreis des ,Osterreichischen Motor*; Ehrenpreis des
Industriellen Rainer. ; '

Von den Spezialpreisen ist der vom Herausgeber des

»Osterreichischen Motor* gespendete, der Lenkerin des
katalogsmiiBig billigsten Wagens unter den bestplacierten ge-

widmet,

An der Spitze der Preise steht natiirlich der prachtvolle
F. R.-Pokal, mit welcher Spende unser Kollege Franz Rosen-
thal eine wiirdige Folge fiir seinem im Jahre 1921 fiir die
Cyclecarfahrt Wien—Graz—Wien gegebenen Preis geschafien
hat — der richtige Preis fiir eine ungemein volkstiimliche Ver-
anstaltung. Von der Herrenfahrervereinigung wurde ebenialls
ein wertvoller Ehrenpreis gespendet, weiters wurden noch fol-
gende Preise gewidmet: Modellhaus Ida Reich & Bruder, ein
Abendkleid. Squarenina & Co., ein Original Pariser Teekleid.
Pelzhaus Weininger, ein Fuchs. Ignaz Bittmann, Pariser Modell
einer Crepe de Chine-Kombination.

 Interessant ist ein Passus in den Proposxtlonen, Welcher

die Mitnahme einer Person mannlichen Qeschlechtes (als
Mechaniker) verbietet, so daB die Konkurrentinnen ausschlief .
lich unter sich sein werden. AnschlieBend an das Rennen wird
ein ,,Concours d'Elegance* stattfinden — und eine Schonheits-
konkurrenz.

Wie iiberall, wo das ewxg weibliche in Frage kommt, ist
auch hier Frau Fama bereits ,auf Touren® gekommen: Man
spricht bereits von iiber 60 Nennungen, und zwar:

Kategorie A, bis 1100 cm®: Pia Steidtner (Mathis).

Grafin Ruth Cronstadt (Salmson). Irma Strehin (Perl). Grete,

Thaller (Citroén). Martha Stein (Perl). Erna Krist (Perl).
Rosy Schweinburg (Amilcar). Direktor Fuchs (M. A. G).
A. R. (Perl). Gisa Kandl (Amilcar). Stefii Roland (Ego). Lisl
Levit (Amilcar). Kategorie B, bis 1100 bis 1500 cm’:
Gréfin Ruth Cronstedt (Bugatti). Irene Flesch (Amilcar). Lisa
Kallay (Bugatti). Edith Wechsberg (Citroén). Lina Schug-
Brown (Wanderer). Mia Kanta (Fiat 501, Sport). Paula Bank
(Fiat 501, Sport). Grifin Steffi Ludolff (Fiat 501). — Kategorie
C, 1500 bis 2500 cm®: René Mandl (Daimler). Dr. Frieda
Frischauer (Daimler). Lillith Adams (Steyr). Hilde Pfann-
hauser (Steyr). Lilly Hodek (Steyr). Lisl Schuschny (Grif
& Stift). Hilde Steinhart (Steyr). Fritzi Granichstitten (Grai
& Stift). Lina Wolf (Steyr). Stefanie Kastner (Steyr). Graf
& Stift (Graf & Stift, Fahrerin am Start). C. P. (Bianchi),
Dr. Frihwald. — Kategorie D, iiber 2500 cm®: Wilheiming
Vollrath (Daimler, Sechszylinder). H. O. (Steyr, Type 5).
Olly Bettelheim (Steyr, Type 2). C. R. (Daimler, Sechs-
zylinder). Kithe Rantzau (Daimler, Sechszylinder). Irene
Flesch (Daimler, Sechszylinder). Mathilde Himmelbauer
(Laurin & Klement). Ella Griinwald (deutscher Hansa-Wagen).
Fritzi Granichstatten (Puch, Type 8). Grifin Steffi Ludoli
(Rolls-Royce). Concerna (N. A. G., Fahrerin am Start). Grii
& Stift (Graf & Stift, Sechszylinder). Grif & Stlft (Grﬁf & Stift
Sechszylinder, Fahrerinnen am Start. ‘ "

Kurz vor RedaktionsschluB héren wir von einem neuer-
lichen Zuwachs an Nennungen, und zwar: L. L. Katay (Olds-
mobile Sport). Klara Weininger (Daimler, Sechszylinder).
Gréfin Vera Miinster (Steyr, Sechszylinder). Lola v. Megyery-

. Beretvas (Steyr, Sechszylinder). Fr. Walter Delmar (Steyr,
Sechszylmder) - ;

Bestxmmungen

Tag der Veranstaltung: Sonntag, 28. Oktober, Eventual-
termin 4. November 1923.

- Beginn des Rennens: 9 Uhr 30 Minaten vormittags. Der
Beginn des Remnens wird durch Gongschlige angezeigt.

Rennstrecke: Prater Hauptallee {Lusﬂlans bis aite Lust-
hausstraBe). ; e

Linge der Strecke: zirka 1.5km.
Teilnahmeberechtigung: Das Rennen ist offen fiir samt-

liche in Osterreich ansissige Damen, weiche das 18 Lebens-

Jaﬁr erreicht haben.

Teﬂnahmebedmgungen Samthche Teﬂnehmermnen haben
sich mit ihrem Fahrzeug bis lingstens 8 Uhr 30 Minuten vor-
mittags am Startplatz einzufinden und bei der Rennleitung
unter Vorwelsung der Nennungsbestablgung zu melden.

Fahrzeugkategunen - Die tealnehmenden Fahrzeuge
werden wie folgt kategonsiert a) bis 1100 cm® Zylmderinhalt,
b) von 1100 bis lﬁﬂl}cm“, c) von - 1500 bxs 2500 cm’ :
2560 cm?, ~ . ‘
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Ausstattung der Wagen: Zum Rennen smd nur serien-

méaBig erzeugte und taurenmaﬁxg ausgerixs*tete,, vierradrige

Automobile zugelassen. Uber die Zulassung ‘des Kraitfahr-
zeuges entscheldet ausschlmﬁheh die Remlimumg, gegen deren
Entscheidung kein Einspruch ethoben werrdan k:ann '

Schonhextskonkurrenz
Rennen anschlieBenden Schonheitskonkurrenz sind nur jene
Damen mit ihren Fahrzeugen berechtigt,
Rennen iexlgenommen haben.
rwhterkollegmms ist mappeﬂabei

Preise: Die Preise sind Ehrenpreise und werden iur das
Rennen und fiir die Schonheitskonkurrenz gesondert zuerkann,
An Preisen werden gegeben: Je ein Ehrenpreis fiir die beste
Zeit der einzelnen Kategorien und ein Sonderpreis fiir die beste
Zeit des Tages. Fiir die Schanheztskenknrrenz geiangen vor-
erst drei Ehrenpreise zur ~Vergebung. .

Termin und Nennungsgeid 1. Ter‘mm fﬁr Nenmmgen
15. Oktober, 6 Uhr nachmittags. Nennungsgeld K 100.000.—.
2. Termin fiir Nachnennungen 23. Oktober, 6 Uhr nachmittags,
Nennungsgeld K 200.000.—. Nennungen am Start ausgeschlos—
sen - Nennungsgeld glelch Reugeﬁld '

Durchiﬂhrungsbesti’mmungen'ftiiyfri das Rennen.

Das Rennen wird gefahren nach den Bestimmungen fiir
Wettfahrten der Sportkommission des Osterreichischen Auto-
mobilklubs. ‘

Startreihenfolge und Startintervall entscheidet die Renn-
leitung.

Fahrzeuge, die aus welchem Grund immer das Rennen
nicht beendigen, sind sofort an die linke StraBenseite zu
bringen.

Die Rennleitung sowie Veranstalter und das Prisidium

der Herrenfahrervereinigung lehnen jedwede Verantwortung

fiir Unfélle, Schaden und Haftpflicht der Fahrer und Fahrzeuge
fiir die Zeit des Rennens und der Schonheitskonkurrenz aus-
driicklich ab, und bleibt jede Lenkerin fiir alle sicherheils-

polizeilichen, straf- und zivilrechtlichen Folgen selbst haftbar,

Die Rennstrecke ist abgesperrt, und darf sich auBer den Funk-
tiondren innerhalb des abgesperrten StraBenteiles niemand auf
der Rennstrecke befinden.

Der Start ist ein stehender und wird wie folgt durch-
gefiihrt:

Der Wagen ist auf ein gegebencs Zeichen zum Start-
band zu bringen, der Motor dortselbst abzustellen und die

hat eine Saxstm so klar
Rennen mtage gefordert s dies heuer im Grand Prix und
noch mehr im Rennen von Monza mlt den Fiats der 2-1-Klasse
der Fall war,

Wfamn schon nach dem Grand«an—Rennen die Er-

wartungen dm‘ automobmstischen Welt bezug}ioh der Leistun-
gen dieser Wagen in Monza hochgeschrauhte, so iibertrafen

die Resuhaia des GroBen Pre:ses von Eumpa dxeselben noch

um ein Bedeutendes.

Ans dmem Grunde und weil dxeses Rennen eines. der o

wemgen mit wahrhaft intematmnalem Charakter, und gewiB
das we:taus interessanteste des Jahres war, sehen wir uns
veran{aﬁt aine detailliert
schiuB an unsere in der letzten Nummer des ,Motors“ Ver-
offentlichen Einzelheiten folgen zu lassen. .

Zur Teiinahme an der an das

welche an dem .
Die Entschexdtmg des Pre;s-

Beschreibung desselhen im An- ¢
'fdr'ex Voisin, mit den unseren Lesern bereits bekannten

‘Handbremse anzuziehen. Die Konkurrentin nimmt an der Ein-
steigseite bei geschiossenem Wagenschlag Aufsteﬂung. Auf
das Startzemhen »Los" hat die I(onkurrentm den Motor in
Gang zu setzen und das Rennen zu begmnen Die Beniitzung
der AnlaBvorrichtungen ist zuldssig. In jedem Wagen nimmt
ein Funktiondr der Veranstaltung Platz, der durch das Los
bestimmt wird, Die Auslosung der Funktionire erfolgt durch
die an dem Rennen teilnehmenden Damen.

Das Ziel gilt als erreicht, wenn die Vorderrader des
Wagens das Zielband passiert haben. Die Zeitnehmung erfolgt
durch die offiziellen Zeitnehmer des Osterreichischen Auto-
-mobilklubs.

Die Uberpriifung der Fahrzeuge erfolgt am Start, wobei
der Typenschein vorzuweisen ist. Dort erfolgt auch die Aus-
gabe der Nummerntafeln, fiir welche eine Kauct,ion, von
K 50.000.— zu erlegen ist. ‘ ,

- Die Besetzung des Wagens rmt Passagieren und Chauf-
feuren im Rennen ist unzuldssig. Den Anordnungen der Renn-
leitung ist unbedingt Folge zu leisten. Nichteinhaltung der-
selben oder der Proposxtxonen zieht Disqualifikation nach sich.

Dzexemgen Wagen, welche das Rennen beendet haben,

“werden nach Weisung der Rennleitung zwecks Teilnahme an

‘der Schénheitskonkurrenz zur Aufstellung gebracht.

Durchfiihrungsbestimmungen fiir die Schon-
heitskonkurrenz.
PropositionsgemaB werden zur Schénheitskonkurrenz nur
diejenigen Konkurrentinnen mit ihren Kraftfahrzeugen zuge-
' lassen, welche an dem Rennen teilgenommen haben.
' Die Besetzung der Wagen mit Passagieren ist ebenso
~wie die Mitnahme von Chauffeuren wihrend der Schoénheits-
konkurrenz unzulédssig.

Die gesamte Veranstaltung gelangt zur Verfilmung.

~ Fiir die Sportkommission der Hauptfahrervereinigung:
Kommerzialrat Gust. Rol. Wurmb m. p.
Ingenieur Otto Langsteiner m. p.

Rennleitung :

Professor Alex: Gust. Wurmb ni. p.
Vizeprisident der Herrenfahrervereinigunyg,
Genehmigt von der Sportkommission des Osterreichischen
Automobilklub:

Oberbaurat Zoller m. p. Hofrat Altmann m. p.
Dr. v. Stern m. p. Dr. Frh. v. Haymerle m. p.

~ Das groBte Rennen des Jahres.
eginne der automobilistischen Aera
» Uberlegenheit einer Marke im

Zu diesem Behufe haben wir uns entschlossen, nach
genauer Priifung der uns zu Gebote stehenden italienischen,
franzosischen, deutschen und englischen Fachliteratur, die
tieferstehende Beschreibung aus der Stuttgarter Neuen Auto-
mobilzeitung abzudrucken. Diese Zeitung, welche sich seit

‘kurzer Zeit eine eminent filhrende Rolle in der deutschen
 Pachpresse errungen und die zu zitieren wir schon mehrfach

_das Vergniigen gehabt, hat mit ihrer Beschreibung auch die
onst stets gut"inimﬁﬂerte ‘englische Presse ganz und gar
| ertmffen Die ,Neue Automobil-Zeitung* schreibt:

Der Start deﬂt Rennens war auf 10 Uhr morgens fest-
:zesetzt und geschah durch den italienischen Ministerprasiden-
ften Mussolini auch prompt zur selben Stunde. Die 14 Wagen,
iat, drei Benz, drei Miller, zwei Rolland-Pilain und

Lenkern, darunter Bordino auf Fiat, der es sich also nicht
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das Lenkrad nur mxt einer
Hand, da der linke Arm in
einer Binde ruht, und nach
kurzer Zeit ist er an der
Spitze, wobei er sich not-
gedrungen nun  auch  der
linken Hand, wemgstens in
den Kurven bedienen muf.
Die Fiat fahren in der Tat
jetzt schon viel schneller als
beim Training und lassen
die anderen immer mehr
hinter sich zuriick. Selbst
die Miller haben alle Miihe,
ihnen zu folgen. Nun weiB
man schon, die machen das
Rennen, wenn die Miller
und Benz nicht noch mehr
konnen, . ,
~ In wahrhaft walmn-
sinnigem Tempo sausen die
Der groGe Preis von Europa. i ; dvrex LA ube]i die  Bahn
Bordino (Fiat). » und durch die zahllosen
Kurven und sind bald
hatte nehmen lassen, trotz seiner Verwundungen infolge seines . ganz allein, denn diec Benz und die Miller liegen schon weit
jiingsten Unfalles  auf der Monzabahn, am Rennen teilzu- hinter ihmen, wihrend die Rolland-Pilain und Voisin den Ein-
nehmen, wurden in folgender Reiheniolge hintereinander vor = druck machen, als ob sie gar nicht "vorwﬁrtskommen obschon
dem Start aufgestellt: erste Linie Minoia auf Benz, Bordino auch sie iiber die Bahn rasen, als seien sie vom Teufel gze-
auf Fiat und Silvani auf Voisin; zweite Linie: Guyot auf Rol- . hetzt.
land-Pilain, Graf Zborowski auf Miller und Horner auf Benz; Man -verliert eben in solchen Mvomenten ganz den Mab-
dritte Linie: Nazzaro auf Fiat, Rougier auf Voisin und De'a-  stab der Schitzung und sieht nur die Ersten, die in einer
lande auf Rolland-Pilain; vierte Linie: Murphy auf Milier, nhantastlschen Geschwindigkeit dahin zu schieBen scheinen.
Walb auf Benz und Salamano auf Fiat, und fiinfte Linie: Eine Augenschitzung auf eine ld dngere Distanz ist auf der Bahn
Ingenieur Lefebre auf Voisin :
und Baron de Alzaga auf
Miller.

Der ,Herzog" Mussolini
erhob mit groBer Geste die
kleine, blaue, seidene Fahne,
um sie mit der bekannfen
Energie als Zeichen zum
Start zu Boden zu senken,
wihrend dessen alles atem-
los stand und die Motoren
unter fiirchterlichem Ge-
knatter die Luft erzittern
lielen. ,Via", so lautete das
Kommando, und die 14 Fair-
zeuge hetzten wie wilde
Tiere auf die Bahn. Minoia,
der worne 'stand, @ist der
Erste auf seinem Benz, hinter
thm aber hat sich aus der
vierten  Startlinie  schon
Salamano auf @ Fiat ge-
schoben,  'wihrend Murphy
sich behaglich ldchelnd auf
den  dritten Platz bringt.
Dem scheint der Sieg sicher
zu sein. Das Ganze wickelt
sich natiirlich in einigen Se-

x o ; - - Preis von Europa zu Monza. '
knnden ab, und fort ist die’ ' | Dyrei Wagen in voller Fahrt. Links N Tancuselte Minolk. sat-ase Stus (anplmﬂ) Tropfen-ﬂsnﬁwageu.
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von Monza ‘ja nicht moglich, da sie in der Hauptsache aus
Kurven besteht in denen szch die Wagen ewxg wenden

 Der emzlge Fahrer, der den ant noch elmgermaﬁen ge-
fahrlich werden konnte, war der Mlllerlenker Murphy, der
sich aber jetzt schon sichtlich Miihe gab aus seinem Motor
alles herauszuholen Hinter diesem kampiten die anderen unter
sich, wobei die Benz die schnellsten Fahrzeuge zu sein
schienen und die Voisin die langsamsten. Die Benz hielten
die Bahn wunderbar, was man von den  Voisin mit
sonderbaren Karosserien nicht sagen konnte, die die Kurven,
dem Gefuhl ‘des Zuschauers nach, recht schwerfallxg nahmen,
immer am MaBstab der Fiat und Miller gemessen. Schon nach
der ersten Runde hielt Guyot auf Rolland-Pilain, um seine
Ziindkerzen auszuwechseln: die Olung! Das kostete eine

ihren

in allen von ihm bestrittenen Rennen gezeigt, daB er nicht nur
der fiirsorgliche Vater seiner Mannschait ist, sondern auch in
sehr kluger Weise die Interessen seiner Marke wahrnimmt, sie
also nicht durch ein allzu tolles Fahren aufs Spiel setzt. Das
Prinzip lautet: wenigstens einen Wagen ans Ziel zu bringen,
ganz gleich, wer dessen Lenker ist.

' Bordino tat.also ofienbar des Guten zu viel, denn seine
Runde ist sein Stundendurchschnitt auf iiber 153 km gestiegen,
und nach dieser zeigt  die Spitzengruppe folgendes Bild:
Erster: Bordino auf Fiat; Zweiter: Salamano aui Fiat, ctwa
Geschwindigkeit nahm immer mehr zu. Schon in der fiiniten
50 Sekunden hinter ihm; Dritter: Nazzaro auf Fiat, nur einige
Sekunden hinter dem Zweiten; . Vierter: Murphy auf Miller,
2 Sekunden hinter Nazzaro und Fiinfter: Graf Zborowski aul

Der Start zum GroBen Preis von Europa in Monza.

‘Minute. Als er nach der zweiten Runde wiederkehrt, tut er
das Gleiche, und Graf Zborowski auf Miller folgt ihm in der
fiinften Runde. Dabei ist zu bemerken, daB das Rennen
80 Runden = 800 km umfafit.

‘Wie schari das Rennen schon zu Anfang gefahrcn wurde,
geht aus folgenden. ‘Rundenzeiten der ersten Runde hervor, die
_aber spater, gegen das Ende des Rennens, eine groBe Seiten-
‘heit, sogar noch iiberboten wurden. Bordino fuhr die Runde
in 4 Minuten 5 Sekunden, was einem Stundentempo von
146%% km  entspricht,
_Kurvenbahn. * Nazzaro und Salamano auf Fiat und Minoia auf
Benz erreichten hier 4 Minuten 26 Sekunden pro Runde =

135km pro Stunde, Murphy 474 Minuten — 133 km, Hoérner auf
Benz 5 Mmuten 2 Sekunden — 119km, Guyot auf Rolland-

“Pilain 5 Mmuten 23 Sekunden = 111% km und Rougier auf
Voisin 5 Mmuten 28 Sekunden — 110% km. Diese Runden-
‘zeiten zeigen sehr deutlich, weicher Leistungen die einzelnen

Marken fahig waren, und daﬁ Bordino offenbar die ganze Ge-

sellschaft zu Tode hetzte, wihrend Nazzaro ‘und Salamam)
ihre Maschinen etwas zuriickhielten.

‘lassen und ‘den Sieg ohne ernstliche Gegner erringen.
‘hatte er aber seine Kraft iiberschitzt, denn seine Verletzungen

und das auf einer ausgesprochenen ° Miller-Stand an, weil seine Olpumpe versagte,

kurz nach thm auch wieder de Alzaga.
Ziindkerzen, die sich sténdig verdlen.

‘nach kurzer Zeit auf gleicher Maschine folgt.

Nazzaro hat ohnedies

° Phot. B, Sennecke, Berlin.

Miller, fast eine Minuté hinter Murphy, seinem Stallgenossen

'Nach der fiinften Runde hat Bordino sein Stundentempo noch-

mals erhoht, und zwar auf iiber 155 km. Wenn das so weiter-
ging, so mubBte Bordino die anderen Fahrer weit hinter sich
Leider
wir sehen werden, den Sieg

machten ihim spiter, wie

moglich.

un-

In der neunten Runde hielt Baron de Alzage an seinem
Die zehnte
Runde sieht Graf Zborowski den Miller-Stand aufsuchen und
Beide wechseln ilire
' Schon in der elften
Runde gibt Rougier auf Voisin auf, dem Ingenieur Letebre
Beide sagen,
‘daB ihre Wagen gegen diese Konkurrenten effektiv zu langsam
sind. In der 14. Runde gipt auch Silvani, der letzte Voisin-

‘fahrer auf, und és scheint. daB alle drei Voisinwagen Storui-
gen mit ihrer Olung hatten, denn auch Silvani kam an seinem

Stand iiber und iiber mit Ol bespritzt an.



Seite 18

Auch die Benz und die Rolland-Pilain hatte die toile
Fahrt schon stark m:tgenommen, denn Walb aui Beaz und
Delalande auf Railand-?ﬂam _gaben kurz nachher ebenfalls
wegen Maschinstérungen auf. Delalande soll ein Kugellager
im Motor gebrochen sein. Bis zur 15. Runde, also zu Anfang
des Rennens, waren demnach schon fiinf Wagen, darunter drei
einer Marke, ausgeschieden. Die Stellung der noch wver-
blicbenen Fahrzeuge und Fahrer war hier folgende: Erster:

Bordino auf Fiat in 59 Minuten 19 Sekunden, Stundenmittel

nun nur mehr 149.7 km: Zwelter: Salamano auf Fiat, etwa
40 Sekunden hinter diesem; Dritter: Nazzaro auf Fiat, 18 Se-
kunden hinter dem Zweiten; Vierter: Murphy auf Miller, iiber
1 Minute hinter Nazzaro; Fiinfter: Minoia auf Benz, iiber
drei Minuten hinter Murphy; Sechster: Hoérner auf Benz;
Siebenter: Graf Zborowski auf Miller; Achter: Guyot aui
Rolland- leam und Neunter ufnd letzter: Bamrx de Alzaga auf
Miller.

Diese Stellung der Konkurrenten blieb d:e glelche bis zur
26. Runde. wo Graf Zborowski auf Miller aufgab, der sich und
seine Maschine anscheinend ausgegeben hatte. Er demontierte
sofort seinen Motor und stellte das Verbogensein einer Pleuel-
_ stange fest. Inzwischen
gemiBigt, wohl notgedrungen durch Miidigke
fuhr nun mit Salamano schneiler In der 28
dic Runde in einem Stundentempo von iiber 158 km zuriick,
doch blieb Bordino, der auch vor seinen Stallgenossen eiren
grofen Vorsprung hatte, noch immer an der Spitze. Da, in
der 42. Runde, 148t Bordino auffallend nach. Nazzaro sqeht das,

nd Nazzaro

und wie ein Blitz fegt plotzlich sein Fiat iib die Bahn hin.
in der Mitte
este Kampf;

die verlorene Zeit Bordinos nachzuholen ~
des Rennens, beginnt eigentlich erst der mtere

»OESTERREICHISCHER :_MOTOR:»'-BJER g
nur fiir eine Runde an Spannung zu verlieren.

daB er sich den Smg holt.

- Bordino sein Tempo etwas

unde legte er
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Nazzaro fiiart
,bts zur vorietzte:n Rxmde, und man rechnet allgemein damit,
Aber sein grimmigster Gegner
ist schon lange nicht mehr Murphy, sondern sein Stallgenosse
Salamano, der Nazzaro stiandig iiberholen will, was ihm oft-
mals, aber stets mit dem glexchen Eriolge geIingt daB ihn
Nazzaro noch in derselben Runde ‘wieder iiberholt. Dic Fanrt
dieser beiden ist wirklich atemraubend, und niemand denkt
_mehr daran, daB Murphy Fiat geiéihrhch werden kﬁnme, wenn
‘die beiden Fiat dieses Tempo aushaiten konnen. ble ‘haben
'Murphy schon iiber eine Runde abgenommen, und dieser
Millerwagen kann offenbar nicht mehr schneller voran, Sala-
mano fegt iiber die Bahn dahin, als ob er das Rennen erst bc-
gonnen hitte und gewinnt gegeniiber Nazzaro sichtlich an Ter-
rain. Da muB Nazzaro, dem sein Vorderreifen platzte, letz-

teren auswechseln, und damit verliert er das glanzend ge-

rene Rennen, soweit es den Sreg ‘anbelangt, wegen einer
‘/ﬁagateﬂe, wihrend sich Saiamarm in einem gewaltigen, zwei
Runden andauernden Endsport den ebenfalls wohlverdienten
Sieg holt. Hinter ihm rast Nazzaro mit nur 24 Sekunden Ab-
/stand iiber das Ziel, wihrend th Murphy erst nach fast fiini
‘ ' ennen zu Ende, denn die
ie iibrigen Fahrer
in groBes Ungliick
dieses einzigartigen

';sofort aufgehalten wer
zu vermeiden. Nacmstehend das ]
Kampies

- Sieger: Carlo Salamano aui ant in 5 Stunden, 27 Mi-

Nazzaro, als Hiiter der Marke Fiat, die ihm. {}em Konkurrenten«'*j :

im Automobilbau, ihre Ehre anvertraute, und Salamano, der
personlich den Sieg auf Fiat erringen will,

ihm jagt in gleich tollem Tempo Salamano auf Fiat, beide um

die Marke Fiat gegen den einzigen noch gefihrlichen Gegner, ':
Murphy auf Miller, zu verteidigen. Bordino bleibt am dritten

Platz noch bis zur 46. Runde, aber dann ist es mit seiner Kraft
zu Ende. Er hilt an seinem Stand, wo er schwer auf einen

Stuhl falit. Er wird massiert und mit Oetranken\:ges@arkt aber
Fiir ihn ist das Rennen zu
Fnde. Nazzaro und Salamano kommen trotz der gefdhrlichen

er kann doch nicht mehr weiter.

Zeitverluste in Sorgen an den Stand von Fiat, und Murphy
rast nunmehr mit neuen Hofinungen weiter. Bordino will
partout, nachdem er sich etwas gestdrkt hatte, wieder auf
seine Maschine steigen, die auf der Bahn mit laufendem Mator
auf ihn wartet; man rédt davon ab. Nazzaro versichert, dall
er Murphy nicht siegen lasse, wéhrend Salamano dies schon
in die Tat umsetzt, indem er mit einem gewaltigen Spurt seine
Fahrt wieder aufnimmt. Endlich 1aBt sich Bordino bewegen,
von seinem Vorhaben abzustehen, und man fdhrt ihn mit einem
Automobil nach Hause.

Nun geht ein Kampf auf Leben und Tod zwischen den
beiden Fiat und Murphy los, wie man ihn in solcher Schirie

fast noch nie auf einer Rennbahn sah. Die drex jagen sich

buchstdblich von Runde zu Runde, und man erlebt wiederholt,
wie einer den anderen iiberholt, um dann wieder vom Uber-
holten besiegt zu werden. Jede Runde, von der 50, bis zur
letzten, das heiBt der 80., ist ein einzelnes Rennen, und jetzt
erst werden die schnellsten Zeiten gefahren Da@ Interesse

an den iibrigen Wagcn, die sich noch auf der Bahn befinden,
der

verschwindet ganz vor diesem anfregenden Endkampi,
volle 30 Runden = 300 km durch anhielt, ,o&me jemals auch

‘Bordino ist in
dieser Runde auf den dritten Platz zurnckg’efallen, Nazzaro
hat in wilder Fahrt die Fithrung an sich gerissen, und hinter

gesehen wurde. - ;

 schaft hervorgeruien hatte,
~groBen Preis von Italien mit der H,altung der italienischen

Zur Ehre de‘r noch im Kampfe gebliebenen Maschinen
v ] aui Benz, als Salamaz,o

1 selben Zeit n Runden absoiv rt und Baron de Alzaga auf
Miller 70. Die schneliste Runde des ganzen Rennens hatte

_ Salamano, der Sieger, in der 5. Runde gefahren, nimlich die

m in 3 Minuten und 464 Sekunden = rund 159km pro
tunde. Es ist hedauerhch daB die zwel Benz- und der letzte

* Millerfahrer das Rennen nicht beenden konnten, um wenig-

stens zu zeigen, was diese Maschinen auszuhalten vermogen.
Jedenfalls gebiihrt ihnen die Ehre, sich an diesem harten
und hochinteressanten Kampfe mit Erfolg beteiligt zu haben,
wenn sie auch nicht fiir den Sieg in Betracht kamen Wie letz-
terer auf die einzelnen Fahrer und Maschinen in Italien vor
dem Rennen eingeschatzt wurde, zeigt der Kurs der Buch-
macher, der Nazzaro mit 1Y4 einschitzte, Bordino mit 11/, und
Salamano und Mm‘phy mit je 3. B{;rdﬂm stieg im Lau¥e des
Wettens dann noch auf 2, so daB also Murphy und Salamans
in den Augen der dortigen Fachleute die groBten Sieges-
chancen hatten. Die iibrigen Maschinen und Fahrer wurden
fast gar nicht notiert, ein Zeichen, daB das groBe Publikum in

_diesen Dingen doch ecine feine Nase besitzt und auch, da

Murphy in der Tat als einer der vmaussmhtﬁchen Sleger an-

. Auf den Trlbunen kolportlerte man, wie ﬁhhch auch
,emen amiisanten Scherz, den wohl die Daimler Matorengesell-
die ihre Nichtanteilnahme am

‘ I der Rnhrbesetznng -motiviert: ‘
| francesi hann occupato la Ruhr, ma le Benz non
affatto preoccu:pate delle. machme francese womit man swh

1 sagte:
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iiber das unbeiriedigende Laufen der franzésischen Wagen
hmwegsetzte, um den franzosischen Freunden zugleich einen
kleinen Hieb zu versetzen. Die Benz wurden wegen ihres
abgemndeten Umfianges ,,mammma genannt und gerne mit

Zeiten und Gesamtklassement
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dem Benzin verwechselt. Unter den GroBen der Automobll-
mdustrxe sah man naturhch‘den Stab aller beteiligten Fa-
briken, unter anderem Gabriel Voisin, Ingenieur Rumpler und
Rob. Bosch. ‘ ” '

im GroBen Preis von Europa.

Das Motorradrennen des A.-R.-V. Steyr.

Kraus (Sunbeam),

(Trlumph), Kategoriesieger. — Kodric stellt

einenneuen Bahnrekord (800m in 402 Sekunden)
auf.

o Unter zahlreu:her Beteiligung von Sportsleuten aus allen
Teilen Osterreichs wurden die Bahnrennen des Arbeiter-
Radiahrervereines Steyr, Motorfahrersektion, abgehalten. Auch
dieses zweite Meeting des riihrigen, aufstrebenden Klubs ver-
lief hochst spannend und fand das klaglose Arrangement der
Veranstaltung allgemeinen Beifall, :

Nachstehend die Resultate:

: Fahrrader mit Hilfsmotoren bis 125cm?, 8 Runden —
6400 m: Erster: Leopold Hladig, Eisenkonstruktion (7:45:5).
Zweiter: Josef Wurz, Cockerell (7:51:2). Dritter: Josef
Leierer, Embag (8:26:1).

Fahrrader mit Hilfsmotoren und Leichtmotorrader von
126 bis 150cm?® 10 Runden = 8000m: Erster: Scherzer,
Wimmer-Motorrad (8:16:8). Zweiter: Hoffmann jun. (8:17),
Dnt’cer Franz Fasching, D. K. W. {(8:47).

‘Motorrader von 151 bis 250 cm?® 10 Runden — 8000 m:
Erster memer-Moterrad (8:18:2). Zweiter: M. Hoffmann
jum., D. K. W. (8:31: B) Dritter: Franz P‘aschmg, D. K. W.
(8:56).

. Momrrader von 251 bm 350 cm?; 12 Runden — 9600 m:
Erster‘ Scherzer, Humber (9 22 0. Zwexter M. Hoﬁmann
jun., D K W. (12:13: 0) Dntier Huber, Puch R 2 (10:28: 8}

hkm 200 km ~ 300 km 1 400 km
; . : Std. M. S . Std. M. 3. S M S Std. M. S
Bordino 3 18| Bordino . . . . 1 19 06} Bordino . . . . 1 58 55| Bordino 12 38 0
S@lamano 40 21 | Salamano 1 19 58 | Nazzaro . I 59 06|} Nazzaro . . 2 38 43
‘Nazzaro . 40 30 | Nazzaro 1 20 06| Salamano 1 58 11} Salamano .2 3B 45
Murphy 41 61 Murphy 1 21 55| Murphy 2 02 D5l Murphy . . . ., 2 € 45
Minoia 42 48 | Minoia 1 25 48 | Minoia . 2 13 28| Minoia : 2 B0 46
Zborowski 44 Horner 1 30 43 | Horner . 2 14 59| Horner .2 89 W
Horner 45 41 | Guyot . . . 1 40 01| Guyot . 2 28 it . . . . 3 10 B
Silvani 48 21 | Alzaga . . 1 52 54| Alzaga .2 ® wlilbaga . . . 3 B
Rougier 49 30 | Zborowski (aufgegeben) . -
Lefevre 49 33 | Silvani (aufgegeben)
Guyot . S 58 14| Lefevre (aufgegeben)
Alzaga . . . 1 4 23
Delalande (aufgegeben)
Walb (auigegeben)
- 500km 600 km | 700 km 800 km

Std. M, S. Std. M S. ‘ Std M S Std. M. S.
Nazzaro 83 22 24| Nazzaro' . . . . 4 02 53| Nazzaro 4 44 22 | Salamano S 2138
Salamano 3 22 34| Salamano 4 04 10 | Salamano 4 44 43 | Nazzaro 5. .28 2
Murphy 3 29 31| Murphy 4 11 16 | Murphy 4 52 22} Murphy s 32 5
Minoia 3 38 52| Minoia 4 21 21
Horner 3 » 12 o , Stundendurchschnitte:
Guyot . 4 0 17 Salamano 146.502
Alzaga 4 21 52 Nazzaro . 146.326
Bordino (aufgegeben) Murphy . 144.208

Scherzer (Humber), Kodric

Aus: ,La Gazzetta dello Sport.”

Motorrader von 351 bis 500 cm® 15 Runden ::'12'.000 m:

Erster: Karl Kraus, Sunbeam (10:28). Zweiter: Kodric,
Triumph (10:28:2). Dritter: GQottiried Wurz, Wanderer
(12:10: 1).

Motorrader von 501 cm® bis ohne Limit, 20 Runden
16.000m: FErster: Kodric, Triumph (14:80:1). Zweiter:
Karl Kraus, Sunbeam (14:36:2).

Rennen der Vorkriegsmaschinen, 10 Runden =— 8000 m:

Erster: Josef Praher, N. S. U. (9:32:5). Zweiter: J, Burg-
hofer, N. 8. U. (9:39:0). Dritter; Julius Huber, Puch R 2
(10:29:6). :

Auto- und Motorradmeeting in Pilsen.
Austro-Motorette und Graf & Stift Klassen-
sieger.

Am Sonntag den 16. September 1923 fand das vom
Pilsener A. C. veranstaltete Rennen zwischen Tremosna und
Lochotin (61 km) statt. Die Ergebnisse waren: Motorldufer:
Petrisek (Peta) 7:09. Fahrrader mit Hilfsmotoren: Harry
Kraus (Austro-Motorette) 7:04.1. Motorrader bis 250 cm’:
Oberleutnant Ziegler (New Imperial) 4:41. Motorriader bis
350 cm®: Franz Wulsch (Motosacoche) 5:11. Motorrdder bis
500 cm®: Nossek (Motosacoche) 3:47. Motorrader bis 750 cm®:
Ingenieur Benesch (Motosacoche) 3:54. Motorrdder bis
1000 cm®; Kapitdn Kucka (Indian) 3:344. Motorrdder iiber
1000 cm®: Zahradnik (A. C. E) 3:51.9. — Automobile, Touren-
wagen bis 1.41: Ingenieur Kalwa (Walter) 4;39.5; bis 1751:
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Benies (Fiat 501) 4:56.9; bis 4.251:
4:57.6; bis 5301: Kumpera (Qraf & Stift) 4: 152 Automobile,
Rennwagen: fngemeur Junek (Bugatti) 3:344.

Cyclecar- und Voiturette-Rennen zu Le Mans.
Salmson und Talbot, Sieger.

Uber 4l4km (24 Runden) kam vor kurzem das
Rennen der Voiturettes und Cyclecars auf der historischen
Sarthe-Rundstrecke zur Austragung. Divo auf Talbot gewann
die Voituretteklasse im Stundendurchschnitt wvon 115km,
Moriceau auf Talbot wurde Zweiter, eine. schone Leistung fiir
1.5-1- Wagen

Die = Cyclecar 1100-cm‘f-Klasse gewann  Benovist
(105st./km) und die von 750cm® Lombard, gleichfalls auf
Salmson mit 103st./km Durchschnitt. Die Salmsons haben
neuerlich mxt diesem Rennen sich als die schneilsten Cyclecars
der heungen Rennsaison erwiesen.

Italienische Verbrauchskonkurrenz.

Die Pramie des Konigs von Italien bei der Verbrauchs-
konkurrenz auf der Rundbahn der Vier Provinzen wurde einem
Fiat-Taxi der S. T. A. in Rom zuerkannt. Das Rennen hat sich
am 22. und 23. Juli auf der StraBe, die von Rom iiber anhaitende
und starke Steigungen langs des Abbruzzesischen Appenins
nach Aquila zieht, abgewickelt. Die Ergebnisse wurden m:t
einer Formel festgestellt, die sich auf das Gewicht der Ma-
schine, das Zylindervolumen, die mittlere Geschwindigkeit und
den Verbrauch stiitzte. 1. Fiat-Taxi, Gewicht 1680 kg, Zylinder-

Golombiowski (Praga)

~ der franzosischen und belgischen Vertreter),

vuiumen 1870 t:ma hat dte 515 km der Strecke mit einem Ge-

6 . I’zat" (Contml)

Der Grofle Prefs von Europa 1924.

Wle ,,L'Auto“ vom 8. thober 1923 meldet wxrd laut
Beschluﬁ des in Paris ‘tagenden mtamatxonalen Kormtees, dem
anch Herr Direktor FaBbender van saiten des Osterrexchischen
Automobﬂklubs beiwohnte, der 1924 GroBe Preis von ﬁumna
in Frankreich (Lyon oder Deauville, das franzosische Ostende,
sind fiir den 21. Juli in Aussicht genommen) abgehalten
werden.

Bei der Abstimmung bezughch des Gebldsemotors wurde
die von den Italienern empiohlene Zulassung von mit Geblise-
motoren ausgestatteten Wagen akzeptiert (gegen die Stimmen
1925 soll der
GroBe Preis von Europa auf der Brooklands-Bahn g«,iahren
werden.

Terminkalender.

- 21. Oktober: GroBer Preis von Spanien (Rundstrecke bei
Taragona). . ' . . :

24. Oktober: Pariser Lastwagen - Ausstellung  (bis
2. November 1923).

28. Oktober: Rennen der Damen (Wien).

30. Oktober: Weillenstein-Rennen des Schweizer Auto-

mobilklub.

AUSSTELLUNGEN.

Die deutsche Automobilausstellung in Berlin.

Als erste in der Reihe der grofien Automobilausstellungen,
die alljahrlich im Herbste in den Metropolen abgehalten werden,
hat heuer die deutsche Automobilausstellung in Berlin ihre
Pforten aufgetan. Dic Erofinung fand am 28. September durzh
den Vizeprdsidentén dss Automobilklubs von Deutschland,
Konteradmiral a. D. Ed. Rampold, statt. Unter den Gisten
waren Vertreter der Behorden, der osterreichische Gesandte
und auch der amerikanische Botschafter erschienen. Der
Redner wies auf die Bedeutung der Automobilausstellung fiir
die Industrie und das Wirtschaftsleben Deutschlands hin. Er
geiBelte die Hemmungen, die durch die allzuscharf gespannte
Steuerschraube der Automobilindustrie bereitet werde. Dann
erkldrte der Vorsitzende des Reichsverbandes der deutschen
Automobilindustrie Direktor Gossy die Ausstellung fiir eroffnet.
Nach kurzem Rundgang durch dic méachtige Halle begab man
sich nach dem Sportpalast in der PotsdamerstraBie. Die Ausstel-
lung bot ein iiberwiltigendes Bild und steht nicht der grofien
Ausstellung nach, die vor zwei Jahren an dem gleichen Ort
stattfand. Endlose Reihen von Wagen in der Mitte, rechts und
links unzédhlige Stinde mit den Bestandteilen, die zu einem
Auto gehioren, In erster Linie fesseln die groBen Wagen mit
ihren teilweise sehr schonen Karosserien. Aber auch aufBier-
gewohnliche Formen, wie das Stromlinienauto von Dixi und das
Tropfenauto von Rumpler, sind vielfach bewundert worden.

Wenn man etwas vermiBt bei diesen Wagen, so ist es der

richtize Sporttyp, auf den die Karosserlefabnken scheinbar
keinen groBen Wert mehr legen.

Bei aller Schlichtheit der duBerlichen Aufmachung bringt
die Ausstellung jedoch eine Fiille von Neuheiten, ganz beson-
ders nach der Richtung hin, die Krafﬁahrzeughalmng Zu Ver-
billigen. Ezrstaunhch ist die Zunahme der Firmen, dle Klein-
kraftwagen und Kraftraﬁer ausstellen, woriiber nachstehende

Aufstellung, der die entsprechenden Ziffern der letzten Aus-
stellung bexgegeben sind, eine Uberstcht gibt.

In der Ausstellungshalle Kaiserdamm stellen aus:
80 Personenkraftwagenfabriken (58),

46 Karosseriefabriken (35), ‘

70 Kraftraderfabriken (23),

300 Zubehdorfabriken.

In der Werkzeugmaschinenhalle, gegeniiber der Ausst°1—
lungshalle Kaiserdamm, sind 40 Firmen vertreten, im Sport-
palast 35 Fabriken mit Nutzfahrzeugen und rund 100 Firmen
mit Zubehor, zusammen also etwa 700 Aussteller.

 Die Einteilung der Stinde ahnelt der vom Jahre 1921,
Dic Mittelfelder sind ausschlieBlich von den Automobil- und
Karossenefabnken belegt, hieran schlieBen sich die Kileinkraft-
wagen- und Kraftradstinde, wihrend dic Seitenschiffe, wu.
bsher der Zugehormdustne vorbehalten _blieben.

Von den vielen _ausgestellten *ehenswurd:gkeﬁen auf
automobxlxstxschem Gebiet ein auch nur annahemﬁ entspre-
chemdes Bild zu geben, erlaubt uns der zur V»erfugung stéhende
Raum nicht. Wir wollen im folgenden nun kurz eine k}eme
Revue von fur den osterrelchlschen Leser besondf:rs inter-
essanten Ob]ekten wtederge’ben =

_ Die Vielfaltigkeit der ausgestellten Obzekte umi die
Menge derselben macht es naturlich unmoghch ein im Detail
g@naues harmomsches Bild der groBen Schaustellung Zl
zu geben. Wir haben eine kurze Revue der bemerkens-
wertesten Aussteilungsstucke den fithrenden deutsctmn Facn-'
zgi’gschnften, wie die ,Neue Automobilzeitung®, das ,Auto”.
dem ,Motorrad®, der ,,Al!gememenfAutamobilzetmngf‘ und der
WAl omoinlwgit“ entnommen, wodurch es dem Leser moglicit
wird, iiber die allgemeinen Tendenzen und Neuersehemﬁngen
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in der deuischen Metorrad- und. Autcmobilmdustne sich ein
; Smtmnsbild zu machen. -

- Von den beriihmten alten deutschen Marken smd uatur-‘

hch die Benz-Wagen gehoriz am Platze:

AuBer einem 11/40er Sechszylmderchassis,' sowohl durch
ein Paradestiick, werden ein 10/30 PS Vierzylinder offener
Sportwagen und je ein Sechszylinder 11/40er offener Sport-
wagen, eine 11/40er Limousine, ein 16/50er offener Sportwagen,
eine 16/50er Limousine und ein 27/70er offener Sportwagen
gezeigt; letzterer ist beifarben lackiert mit Polsterung in
braunem Leder und samthch zeigen sie vornehme und ge-
diegene Arbeit. :

Auch die Rumplersche Tropfenautokonstruktion ist,
wie ,,Auto“ (Berlm) schreibt, in ihrer neuesten 1924er Auflage
ausgestellt, und fallen hier eine Rexhe von bemerkenswerten
Neunerungen am Chassis ins Auge.

Beim ‘Wechselgetnebe ist groBter Wert auf kurze Bau-
lange gelegt. Um dieses zu erreichen, sind die Verschiebe-
rader auf die Hauptgetriebewelle und die Vorlegewelle
verteilt.

Die Schaltung der einzelnen Ginge erfolgt durch ein
Schaltrohr, das eine drehende und eine hin- und hergehende
Bewegung ausfiihrt.
sitzt ein Hebel, der durch die drehende Bewegung des Schalt-
rohres jeweils in die obere oder untere Schaltgabel eingreift,
diese entriegelt und durch Vor- oder Zuriickziehen des Schalt-
rohres den gewiinschten Gang einschaltet.

Was nun die  Hinterbriicke betrifit, deren schwingende
Halbachsen wir gelegentlich des GroBen Preises von Europa
in Monza erwéhnten, wire hier zu bemerken, daB der wich-
tigste Unterschied des Hinterachsgetriebes 1923 gegeniiber dem
1921 darin besteht, daB die schwingenden Achsrohre nicht
mehr unter Zuhilfenahme eines auBerhalb und hinter dem
Getriebekasten liegenden zusitzlichen Stiitzpunktes in - ihrer
Schwingungsebene gehialten werden, sondern dadurch, daf
die das Achsrohr an seinem inneren Ende tragenden Schalen
so sehr verbreitert sind, daB die Anwendung eines besonderen
auBerhalb liegenden Hilfspunktes vollkommen iiberfliissig ge-
worden ist. Die Lange der Schalen ist jetzt so groB geworden,
daB sie bestens geeignet sind, alle auftretenden Kraite, wie
Schub und Zug beim Fahren und Bremsen, sowie die Reak-
tionswirkungen und Drehmomente, die durch Bremsen und den
Antrieb der konischen Réder entstehen, aufzunehmen. Die
Konstruktion ist dadurch technisch viel reiner geworden. Die
Konstruktion 1921 krankte auch an dem Ubelstand. daB bei
der Demontage die Diagonalstreben entfernt werden miissen.
Dadurch ist durch Unachtsamkeit des Monteurs die Maoglich-
keit der unsachgeméBen Einstellung der Hinterachsrohrhiliten
gegeben, so dafl ein Klemmen und Ecken zwischen Schalen
und deren Fuhrnngen, bzw. ein schlechter Eingriff zwischen
kleinen und groBen konischen Zahnradern ‘moglich ist. Bei
der Neukqnstruktxon 1923 haben die Diagonalstreben eine ganz
andere Aufgabe, sind eigentlich iiberfliissig und stellen nur eine
Verstirkung des Hinterachsrohres gegen horizontale Stofie
und eine Unterstiitzung der Befestigung des Hinterachsrohres
an den wie vorerwahnt verbreiterten Qleitschalen dar. Die
Diagonalen fiihren also nicht die HorizontalstéBe aus dem
Achsrohr ins ‘Gehause, sondern leiten diese Krafte in den ver-
breiterten Gleitschuh hinein, und erst diese iiberleitet sdmt-
liche der vorerwahnten Krafte in das Gehduse. Da die
Diagonalen beim Montieren und Demontieren der Hinterachs-
halften nicht entfernt werden, ist also hier ein Verspannen
nicht moglich. Sehr interessant ist die Ausbildung der ver-
breiterten Qleitschale. Sie ist aus Stahlbronze wvon einer
Festigkeit gleich der von hochwemgem Stahl hergestellt Sie
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gegen Drehen durch Stifte gesichert.

An dem einen Ende des Schaltrohres

stattet, hat sich sehr zut bewdhrt.

er;;tnﬁlt in der. Mitte das Nabenloch zur Aufnahme des Hinter-
achsrohres und zwei seitliche Locher, durch die die Diagonal-
streben hmdurchgehen Durch eine sehr sorgialtige Vemp;mng ,

_ist ein absolut starres Ganzes hergestellt worden. Die Qleit-

schuhe laufen in je zwei ringformigen Stahlbiichsen von U-
formigem Querschnitt. Diese Ringe sind vollstindig in sich
geschlossen und nehmen daher, ohne das Aluminiumgehéuse in
Anspruch zu nehmen, alle beim Fahren auftretenden Krifte auf.
Diese Stahlbiichsen sind in Alummmmgehause cingepreft und
Das Achsrohr ist im
Gleitschuh eingepreBt und  durch Federkeil im Drehen ge-
sichert und durch eine #duBere Mutter am Herausgehen wver-
hindert. Das Achsrohr trigt auf der AuBenseite die Brems-
backentriager, die bekannterweise ausgeblidet sind. Am AuBen-
ende des Achsrohres sitzt ein Kugellager, das sehr nahe zur
Radmitte liegt und die Antriebsachse daher stark entlastet.

Im iibrigen ist durch einen auf der Innenseite der Brems-

trommel vorgesehenen Ring eine Sicherung geschaffen; die das
Ablaufen des Rades unmoglich macht, im Falle durch ganz
besonders heftiges Anfahren oder sonstige, rechnerisch nicht
erfaBte Umstidnde ein Achsbruch je eintreten sollte. Die Hinter-
achswelle hat auf ihrer Innenseite einen Flansch angeschmiedet,
auf dem die Tellerrader sitzen. Die Lage der Hinterachswelle
ist in bekannter Weise durch Trag- und Druckkugellager
festgelegt. Diese letzteren nehmen auch iz durch das Wagen-
rad eintretenden seitlichen StoBe auf. Die Hinterachswelle ist
dadurch besonders interessant, daB sie an ihrem AuBenendc

‘an der stirksten Stelle des Konusses stirker ist, als der Kern-

durchmesser des Gewindes zur Sicherung des auf der Innen-
seite der Welle befindlichen Druckkugellagers. Um die Ge-
windemutter fiber den verstdrkten Teil der Welle dariiber-
zubringen, war es notwendig, sie zweiteilig zu machen und
diese Hilften durch einen dariibergestiilpten einteiligen Ring
wieder zu verbinden. Diese Konstruktion, die ohne besonderes
Mehrgewicht die Anwendung stirkerer AuBenkonusse g:-
Die Abdichtung der Hinter-
achsrohre gegen das Gehiduse ist durch Metalldlchtungen be-
wirkt. Diese aus zwei Teilen zusammengeﬂetzt werden durch
Federn, die sich gegen ein Band des Hinterachsrohres stiitzen,
gegen das Aluminiumgehduse gedriickt. Im iibrigen ist die
Innenseite der Ausnehmungen des Aluminiumgehiduses so ge-
wihlt, daB etwa zwischen der Schale und dem Stahlring aus-
tretende Oltropfen gesammelt und wieder dem Gehduse zuge-

fiihrt werden. Der iibrige Teil des Hinterachsgetriebes hat die

bewihrten Ausfithrungsformen 1921 vollstdndig beibehalten.
Die Getriebebremse ist erheblich vergroBert worden.

Die Horchwerke-Aktiengesellschaft, Zwickau, bringen auf
ihrem Personenwagenstand ihr neues Modell 1924, einen 10/50-
PS-Vierzylinder-Wagen mit hdngenden Ventilen und Vierrad-
bremse. Das Modell ist die organische Weiterentwicklung der

 bekannten Type 10 M 200 der Horchwerke, die sie auf der Aus-

stellung vor zwei Jahren zum ersten Male zeigten, und mit
der sie bei den Grunewald-Rennen und anderen Veranstal-
tungen iiberraschende Erfolge erzielten. Im Modell 1924 ist
die elegante Linienfiihrung des Chassis mit der typischen
angen Federung beibehalten, lediglich der Radstand den inter-
nationalen Anforderungen entsprechend wesentlich verbreitert.
Die hervorstechendste Neuerung am Chassis ist die Vierrad-
bremse, die in der Weise angeordnet ist, daB die Handbremsen
auf die breiten, stahlgeschmiedeten, mit Kiihirinnen versehenen
Bremsscheiben der Hinterrader, die FuBbremsen gleichzeitis
auf die Vorderrider. die #hnliche Bremsscheiben tragen,
wirken. Der Motor des Modells 1924 untemcheldnt sich von
der Type 1923 grundlegend. Es handelt sich um einen Vier-
zylindermotor rmt 80 mm Bohrung und 130mm Hub, also
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zehn deutschen Steuerpferden mit einer Brems@exstzung, die
weit iiber 50 PS hinausgeht. Interessant ist die Verwendung
von Edelaluminium nicht nur fiir das Getriebegehduse, sondern
auch fiir das Oberteil des Zylinders, also Wassermante; und
Ventilhaube, Lediglich fiir die Laufbahn der Kolben und dis
Explosionskammer sind eiserne Biichsen eingelassen.

Die Pallas-Apparate-G m. b. H., zeigt auf 1hrem Stand
in erster Linie ihren altbewdhrten Pallas-Vergaser, Type SA,
in allen Ausfﬂhrungen und GréBen. Dieser Vergaser hat durch
den Pallas-Sparregler eine bedeutende Verbesserung erfahren.

Auf dem Gebiete der Unterdruck-Brennstoffordernng
werden die verschiedenen Apparate der Type Pallas-Auto-
vakuum gezeigt, sowie der Brennstoffférderer Pallas-Auto-
vakuum Type Wyk, welcher in Verbindung mit der Pallas-
BrennstoffmeBuhr als ein unentbehrlicher Zubehérteil jeden
Kraftwagens bezeichnet werden kann. Ferner werden die
neuen Typen der Pallas-Licht- und Starteranlagen, unter
anderm auch kombinierte Licht-Ziindmaschinen fiir Kraftwagen
ausgestellt.

An neuen Vergasertypen wird zunichst der Pallas-Inten-
sivvergaser der Type SJ in seinen verschiedenen GroBen ge-
zeigt. Derselbe wurde entwickelt, um den gesteigerten An-
forderungen Rechnung zu tragen, welche die schnellaufenden
Hochleistungsmotoren in bezug auf Regulierbereich und Oko-
nomie stellen.

Entschieden charakteristisch fiir die Ausstellung 1923
ist das Hervortreten des Motorrad-Booms, Ingenieur
Richard Hoffmann, ein bestens bekannter deutscher Fach-
schriftsteller sagt dariiber: ,Wurde die letzte Ausstellung
von einer groflen Idee beherrscht, von der man sich sehr viel
versprach, ndmlich die ,Motorisierung des Fahrrades®, so
kommen wir dieses Jahr zu der Uberzeugung, daB diese
yLahrradhilfsmotoren’, wenn auch noch micht ganz ausge-
storben, so aber doch im Verschwmden begrlﬁen sind. Das
.Leichtkraftrad® hat sie verdrﬁmg‘t und man kann heeute schon
voraussagen, daB das ,Motorrad” iiberhaupt der Zugpunkt der
Ausstellung ist. GewiB werden auch neue Fahrzeugtypen,
neue Motoren, neue Karosserieformen usw. bewundert werden
und hiebei wird man sich von deutscher Arbeit und deutschem
Erfindungsgeist iiberzeugen konnen, aber das Hauptinteresse,
wenigstens soweit die breite Masse der Ausstellungsbesucher
in Frage kommt, nimmt das Motorrad in Anspruch. Das
Motorrad nimmt die Fiihrung! Dariiber ist sich das gesamte
deutsche Volk klar, Gerade ani dem Motorradgebiete wird
man die Moglichkeit haben, sich ein Urteil iiber die unge-
heuren Fortschritte bilden zu kénnen, wenn man die auf der
letzten Ausstellung gezeigten Leistungen mxt den heutigen
vergleichen.

Als Fahrzeugtypen sind die ,Kleinautos” Herrscher. Auch
auf dem Gebiete des ,,Cyclecarbaues®, fiir den man bei uns in
Deutschland scheinbar nicht das rechte Verstandnis hat, sind
einige beachtenswerte Neuerungen festzustellen. Von beson-
derem Interesse sind alle Neuerungen, die auf eine ,Ver-
billigung* des Automobilbetriebes abzielen. Hieher gehoren

vor allen Dingen neue Vergaserkonstrufktlenen, die die ver-

schiedensten Rohélarten, wenn auch mit gewissen Unbequem-
lichkeiten und vielleicht auch Nachteilen, verarbeiten.
»Zugehor" gibt es eine Unmenge von brauchbaren und un-
brauchbaren Kleinigkeiten und Neuerungen. Jeder Besucher
wird die Ausstellung mit der Uberzeugung verlassen, daB trotz
denkbar schwieriger Wirtschaftsverhélinisse dentsche Technik
unaufhaltsam vorwirts schreitet, Wird die dxesxﬁhrige Aus-
stellung in 1eﬁer Hinsicht einen gewalﬁgen Fortschritt dar-
stellen, so diirfen wir aber auch einen Riickschritt nicht auBer

»dxeser Bezichung &urfte sich dem Besucher ein wen

Beim

egt. In
erfren-
lu:hes Bild bieten, das ihn, sollte er auf einige Zeit die Not-
lage unseres Volkes vergessen, sofort wieder in die  Wirk-
lichkeit zuriickrufen wird. Er wird Preise horen. Zahlen auf-
greifen, daB ihm schwindlig wird. Dazu kommt noch das ver-
schiedenartige: Dollar, englische Piund, Goldmark, alles
durcheinander. Da die Mehrzahl aller Ausstellungsbesucher
kaum zu jener bevorzugten (mitunter mehr oder weniger
zweifelhaften) Menschenklasse gehoren diirfte, die tagtiglich
sich mit solchen Dingen befassen, so wird jhnen das
Bedenkliche unserer Wirtschaftslage nicht immer zur Erkennt-
nis kommen. Wahr ist jedenfalls, daB auf dem Gebiete der
Kalkulation, Preisberechnung usw. ganz unhaltbare Zustidnde
platzgegriffen haben, die hoffentlich nur als eine Neben-
erscheinung des Uberganges zur Festmarkwé.hrung anzuseheu
sind. Bedenklich ist auch die Ubemchreltung der Voreregs-
preise, die tatsdchlich zum Teil schon eingetreten ist, ganz
abgesehen davon, daB wir mit unseren automobiltechnischen
Erzeugnissen, wie mit anderen ebenfalls. auch nicht mehr unter
dem Weltmarktpreis stehen.” '

Soweit die allgemeinen Emdrucke.

Von den Kraftradern, deren es sehr v1ele gab, seren foi-
gende rithmlichst erwéhnt:

- Die ,Ziindapp“-G. m. b. H., Niirnberg, deren Kraftrad
unter der Losung ,Ziindapp, das Motorrad fiir jedermann',
auf den Markt gebracht wird, zeigt auch auf der Deutschen
Autemoﬂailausstellung 1923 daBl sie nur Qualrtatsarbelt her-
vnrbrmgt

~ Vier verschiedene Modelle bekommt der Beschauer zu
sehen, ,Ziindapp*-Modell 22, die leichte tdgliche Gebrauchs-
maschine ohne Getriebe, ist ein Motorrad, das in seiner Be-
dienung auf das einfachste eingestellt, praktisch und beson-
ders billig im Betrieb ist. Der Rahmenbau der ,Ziindapp®-
Motorréader ist in seiner Art etwas fiir sich. Die Trapeziorm
des Rahmens gibt die Gewihr groBter Festigkeit. Wir sehen
dort den Rahmen eines verungliickten Motorrades, der wohl
infolge heftigen Anpralles in gréBtem Tempo vollkommen zu-
sammengedriickt ist, aber nicht eine einzige Bruchstelle aui-
weist. ,Ziindapp“-Modell G, das in Bauart und Stirke dem
Modell 22 identisch ist, weist ein Zweiganggetriebe auf, dessen
K@nstrukﬁon und Leistungsfihigkeit besonders gut sind. Leer-
lauf und Korklamellenkupplung ermoglichen besonders das
Fahren in der Stadt, das Halten mit laufendem Motcr und mit
deéem Kkleinen Gang jede Steigung.

Der ,Ziindapp“-Motor ist ein Zweitakter, Dreikanal-
system, Bohrung 62mm und Hub 70mm, Zylinderinhalt
211 cm®, Leistung 2% PS. Die Kurbelwelle ist aus einem
Stiick herausgearbeitet und in Bronzebiichsen gelagert Die
Olung ist halbautomatisch und wird durch eine im Tank be-
findliche Kolbenpumpe betitigt. Die Schwungscheibe liegt
aufBen. Der Magnetantrieb geschieht durch Kette, die aber in
einem Aluminiumgehduse verkapselt ist. Der Antrieb der
Qetriebe mittels Kette, vom Getriebe zum I‘Imterrad “mittels
Gummikeilriemen. Als Vergaser Imdet ein bewihrtes ZW.J—
keibensystem Verwendung. - ~

achit lassen, der auf dem Gebiete der ?re%sgesta}tu g

~ Wir konnen auBerdem auf dem ,Zundappstan-d“ noch ein
Modell mit Dreiganggetriebe und Kickstarter sehen, ferner
zwei Sportmodelle. Die Sportmodelle weisen einen Motor
gleicher Konstruktion auf, jedoch mit 62 mm Hub und 82.5mm
Bohrung, so daB bei einem Zy!snderxnhalt von 249 cm® eine
Leistung von 2% PS hervorgebracht wird. Der Motor leistet

jedoch viel mehr und es hat sich bereits gezeigt, daﬁ ‘mit

diesem Modell auch die gefiirchtete internationale Koﬁkarrenz
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zu sthlage:n ist. Das Modell ,Sport® hat eine automatische
' ”'Schraubeﬂsmndeipwmpe am' agnetantneb Das

der dleéaahngen Sportsaisan ‘Dbeweisen héhé Leistungafahx;,-
keit, Geschwindigkeit und Zuverlassigkeit. Besonders diirite
die Wirtschaitlichkeit des ,,Ziindapp* ‘Motorrades, die sich in

mehreren Priifungen uher!egen zeigte, zu beachten sein. Neben

den fertigen Motorradern“ steﬂt die Firma ,Ziindapp“ noch

einen Schnitt durch Rahmen, Motor und Getrieb aus, der dic
‘hartverloteten Gesenkstucka des Rahmens in guter Form
zur Schait bringt, sowie das Innere des Motors und des Ge-

triebes.  Es diirfte erwdhnenswert sein, daB die Firma ,Ziind-
app”, G. m. b. H,, erst seit 18 Monaten Motorrader baut und

in dieser Zeit bereits dxe 5000 Maschme auf den Markt ge-

bracht hat

Sehr mteressant war unter anderm das ‘;Exh?bit der Trio-
nette G. m. b. H., die durch Anwendung einer von ihr erzeugten
Atrappe, dhnlich dem Morgan Cyclecar, jedes Motorrad in
einen Tricar verwandelt. Die Arbeit nimmt nur einige Stunden
in Anspruch und bietet dieses Fahrzeug dann die Bequemlich-
keit des Wagens, vereint mit der Einfachheit des Motorrades.

samen Kraftiahrzeug zeigen sich auch auf dem Gebiet der
schweren Kraftrdder mehrere Neuerscheinungen neben schon
bekannten Marken.

Das EinguB-Zweiradauto charakterisiert sich dadurch,
daBl sein Rahmen unter stirkster Reduzierung der Arbeitszeit
aus nur fiinf GuBstiicken hergestellt ist, die zum Teil als Gitter-
trdger mit auBerordentlich hohem Widerstandsmoment ausge-
bildet sind und aus Elektron bestehen, einem deutschen Pro-
dukt von um 357, geringerem spezifischen Gewicht als Alu-
minium. Nicht minder interessant ist der zur Verwendung ge-
langende nicht im Block gegossene Motag-Zwillingsmotor von
2.5/10 PS mit zwei nebenemander stehenden Zylindern, wie ihn
eine franzosische Flrma auf der vorletzten Olympiaschau zeigte
und wie ihn auch eine in Mcmza hervorragend gelaufene Peu-
geot-Maschine hatte. Die Pleuelstangen wirken auf zwei
Kurbelscheiben, die durch einen kurzen Wellenstrumpf ver-
bunden sind; dieser trdgt ein Stahlritzel, welches die Kraft
auf eine Vorlegewelle iibertragt. Auf diese Weise kommt die
kostspielige Kurbelwelle in Fortfall.

abnehmbaren Zylinderkopfe, die gute Kithlung der Ventil-

filhrungen und die Ausbildung der Zylinderbefestigungs-

flanschen, welche gestatten, auch die Zylinder einer etwas
stdrkeren wassergekiihlten Type (3.5/15PS) aufzusetzen,

Die Neckarsulmer Fahrzeugwerke zeigen ihre bekannten
und bewdhrten ZweiZy}inder von 3.8/8 PS, bei denen die Krait
durch Kette iibertragen wird. An der Ausstattung mit Drej-
ganggetriebe, Starter, Kupplung und mechanischer Olregu-
lierung hat sich nichts geandert, auch an der Hinterrahmen-
federung haben die Werke festgehalten. Fiir diese Type baut
N. 8. U. einen eleganten Seitenwagen mit eingebautem Ver-

deck, verstellbarer Windschutzscheibe, Gepackreff und Re-.

servebenzinbehidlter.

‘Mabeco hat eine neue Sportmaschine heransgebracht, dxe .
dicke Bertha unter den Kraftradern; denn sie leistet bei 4000
Touren nicht weniger als 24 PS und erreicht damit eine Ge- .
schwindigkeit von 140 km, wiegt aber trotzdem infolge der fast

ausschlieBlichen Verwendung von Leichtmetall nur 135 kg.
Die V-formigen Zylinder bestehen aus Stahl, um den nach
einem patentierten Verfahren Leichtmetallrippen gegossen

sind. Die ersteren sind, um die Leistungsfahigkeit aufs Hochste
zu steigern, mit je zwei Ein- und AuslaBventilen ausgestattet.

_ ebenialls doppelter Auslegerfederung.
- des luftgekiihlten Motors stehen quer zur Fahrtrichtung, wo-

leichte Ausbaufdhigkeit der Zylinder ermoglicht ist.
_ Viertakt arbeitende Motor, eine verbesserte Konstruktion des
; , ; : _ bekannten erfolgreichen Bayern-Kraitradmotors, ist mit der
Trotz der allgemeinen Neigung zum billigen und spar- - Kupplung und dem Dreiganggetriebe zu einem Block ver-
 einigt.

 Auspufftopfe abgeleitet.
- ein kréftiges Kardan vom Getriebe mittels Kegeirdder auf das

Beachtenswert sind die

Héhe, als auch im Winkel verstellbar.
nur 72 cm und ermdglicht neben bequemem Sitz auch
~ Aufstellen der FiiBe auf den Boden.

Auch Mabeco zeigt Seitenwagen, die in geschmackvoller
Weise als Lieferungswagen ausgebildet sind. Fine Maschine
mit Beiwagen ist als Polizeipatrouillenfahrzeug gedacht und
um an seinem Standort, ‘einem belebten Platz usw., jederzeit
Befehle empfangen zu konnen, von der Lorenz-Apparatebau-
Aktiengesellschaft mit einer drahtlosen Empfangsstation aus-
gestattet, die trotz der ungiinsticen Unterbringung in der
groBen Eisenkonstruktion der Ausstellungshalle vorziiglich

, arbeztet

- Das neueste Erzeugnis der Bayenschen Mﬁtorenwerk*
Akhengesellschaft Miirichen, ist das B. M. W.-Kraftrad, eine
rassige Tourenmaschine fiir Solo- und Soziusfahrten, deren
zweckmiBige gerade Linienfithrung des Rahmenbaues auf hohe
Widerstandsfahigkeit hinweist.

Das Rad besitzt einen doppelten Rahmen mit bis zum
Steuerkopf durchgefiihrten Gabelscheiden und verbesserter,
Die beiden Zylinder

durch eine wirkungsvolle Kithlung durch den Fahrtwind und
Der i

Samtliche heweglichen Teile, einschlieBlich Schwung-
scheibe, sind staub- und oldicht eingekapselt. Die Auspuii-
gase jedes Zylinders werden in unter den FuBbrettern liegende
Die Kraftiibertragung erfolgt durch

Hinterrad, wobei das Kegelradgehduse als ein Bestandteil des
Rahmens selbst ausgebildet ist. Infolge zwanglaufiger Fiih-
rung des bequem greifbaren Getriebehebels konnen die Ge-
schwindigkeiten leicht und sicher gewechselt werden. Durch

- den fiir den Motor besonders konstruierten B. M. W.-Vergaser

wird ein sehr giinstiger Brennstoffverbrauch erzielt, sowie
leichtes Anspringen und guter Langsamlauf. Luft- und Gas-
regulierung werden getrennt betitigt. Das Anwerfen dos
Motors geschieht mittels Kickstarters. Die Schmierung ist

 selbsttitie. Von der Pumpe wird das Ol durch einen Seiher

angesaugt und den Triebwerkteilen in genau bemessenen
Mengen zugefithrt, Zur Ziindung dient ein Bosch-Hochspan-
nungsmagnet mit eingekapseltem Antriebe. Zwei mit ihren
Klotzen drehbar auf den Bremshebeln sitzende Keilklotz-
bremsen sind vorgesehen, von denen eine von Hand und die

andere mit dem FuB betdtigt wird. Beide wirken auf das

Hinterrad.

Leichte und schnelle Herausnehmbarkeit des Hinterrades
wird durch Abschrauben einer Sicherungsmutter und Entfer-
nung des Achsbolzens erzielt. Der Lenker ist sowohl in der
Die Sattelhohe betrdgt
das
Der Motor erzeugt bei
68 mm Bohrung und 68 mm Hub 6.5 Bremspferdestirken,
technische Vollendung wie auch durch gefélliges Aussehen

wihrend die Steuerpferdestarke nur 1.9 betragen. Es werden

zwei Modelle hergestellt, ein Reise- und ein Sportrad. Der
Motor des Sportmodells besitzt Stahlzylinder mit oben-
gesteuerten Ventilen, wodurch die Leistung noch erhoht wird.
Das gesamte Gewicht der Maschine betrdgt rund 120 kg. Die

- Konstruktion ist gesetzlich geschiitzt.”

SchlieBlich reproduzieren wir nachstehend eine Liste der
Clou-Objekte der Berliner Schau, wie sie das bekannte
deutsche Fachblatt ,Auto-Technik" bringt, welche Liste durch
ihre Kiirze und Sacshhchkelt ebenso niitzlich wie bemerkens-
wert ist.
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1. Lastkraftwagen, Motoromnibusse und

, ,,tMotnren .
Horch—Daag stem einen Lasbwagen mzt Anhanger und
Knorrluftdruckbremse aus. i -
Biissing zeigt einen sechsrédrxzen Ommbns.
Hansa-Lloyd zeigt seinen Schnellastwagen mit Riesen-
luftreifen und Gasélbetrieb, System FHansa-Lloyd-Graetzin-
Straluga, auBerdem sehr interessante Elekirofahrzeuge.
NAG zeigt einen Lastwagen mit neuem Sechszylindmotor
und Petroleumbetrieb. Bemerkenswert ist auch die unter-
setzte Lastwagenhmterachshrucke von NAG o
LWD hat einen neuartigen Lastkraftwagen ‘mit Vorder—
radantrieb.
Thermokrat zeigt seine Zunderkopfe fiir Sdiwerolbetneb

. Qraetzin hat seinen Doppelvergaser fiir ¢ Schwerblbetrlen .

ausgestellt

2 Per,'so‘ne_,n,v}agen-Chassis.
Maybach zeigt seine getriebelosen Wagen.
Hansa-Lloyd fiihrt das erste deutsche Achtzylmderchassn
(Einblock, hédngende Ventile) vor.
¢ Brennabor zeigt se«men »Deutsch- Amerlkaner
Kraftwagen.

lexchten

Apollo 4Bt unter anderm Slevogts vxersteuerpferdlgen

Siegerwagen sehen. ‘
Qrade zeigt seine elgenartlge Bauart mxt Zweltaktmotor.

3 Personenwagen Karosser:en

Dixi zelg‘t .seing Jaray-Stromlmmnkamss@rle
drauBen o .

Aﬁdl

,AuBerdem smd vxele andﬁre

Rtimpler .~,zeigt das Gtewnsu .Jarays;ﬁwa Strom~

schone Ausiuhrung davon ze1gt d‘tiiﬂansa-Wag ,u.. ;
Schlesaenwerk zelgt sch"ne 1

DKW zezgt auf sﬁmem Stand smnen Venmatarzweataxter,
der auBerdem als erster deutscher Massenkleinmotor in zahl-

_reichen  anderen Marken eingebaut ist und auch zahllosen
anderen Zwecken dient.
_das DKW-Blechkraftrad (Vordergabel beachten!).

Von groBtem Interesse ist ferner

Bekamo demonstriert seinen hochmteressanten Motar,
ne Konstruktmn von Hugo Ru;ape, zum erstﬂnmai -
BMW  zeigt ein mlttelschweres Kraitrad m1t _ganz neu-
rtigem Rahmen.

Albertus Sch werolklemmotcr

5. Mehrspurlge K!exnkraftfahrzeuge
. Slaby & Beringer - zexgen em wmmges Wagelcihen mit
DKW-Motor.
© Maja ein Cyclecar (Motorradwagen Motorvierrad)
Dreiradwagen  nach englischem ' Vorbilde | mit

zZwei-

';'sDuriger Vorderachse und einem Triebrad @ hintén sind in
_inehreren Bauarten zu sehen, zum Bexspxel Dlaboio und der

otorradumbau Trionette.
. Zetge zeigt das Zyklnnettepnnzm xmt DKW—Motor
(Zetgelette) .

Die Parlser Automobilausstellung

Der Pariser Salon hietet ‘jedes :]ahr eme derartuge Fuilc
von Interessantem, daB aueh eine léngere Beschrelbung, welche
weit iiber den Raum unseres Blattes hmausginge ‘kaum an-
ndhernd der Pnile von ‘Wissenswertem Gerechﬁgkelt ‘wider-
fahren lassen wnrde Besonders die heurige Ausstellung,
welche mehr denn je im Zelchen des klemen ‘Wagens steht, ist
hier bexspielgebend Aus der groBen Menge der Fabrikate,
welche heuer” die“Haern_, des ,Grand Palais" erfiillen, wollen

wir nur vorerst einige der ,Kleinen* herausgreifen. Ansonsten

wire zu sagen, daB, wenn wir die ansgestellten Wagen nach
ihrem Zylinderinhalt klassifizieren wollen, wir folgende Klassen
als bei weitem in der Majoritdt gegeniiber den sonstigen Ab-
messungsverhdltnissén bezeichnen miissen. FEs
750 cm?, 1100 em®, 1% 1 und 21.- Die iibrigen stirkeren Typen
sind diesmal in der Minoritit gegeniiber diesen leichten
Wagenarten. Die groBen schweren Wagen, bei denen Preis
und Gewicht keine Rolle spielt; sind natiirlich nach wie vor
stark am Platz, aber ihnen gegeniiber reprasentmren dxe
.Kleinen" diesmal eine erdriickende Mehrheit.

Fiskus die: Cyc}ecars insoferne begiinstigt, als unter dem’ @e

wichte von 350 kg eine betrachtliche Ersparnis der Steuer fiir :
die Sahara durchquert haben und deren Chassis noch‘ Spuren
yon Wiistensand aufweisen, sind hier ausgestellt

den Wagenbesitzer erfolgt. Natiirlich haben diese Verhait-
nisse die Industrie bewogen, eine weit groBere Aufmerksam-
keit, als dies in anderen Landern der Fall ist, der Heranbxldung
dieser Klasse von kleinen Fahrzeugen 'zu widmen:

Zumeist sind die franzosischen Kleinautos oder Cyclecars
getreue Nachbildungen der groBen Maschinen. Von den ein-
fachen kleinen Typen jedoch, welche auch in Frankreich immer
wieder ihre Anhdnger unter den vielen eifrigen Motorrad-

fahrern finden, sind hier zwei interessante Typen ausgestellt,

. ZWeitaktmaschme hat

gmteressantesten Ausstellungsobxekten wire zuerst das
 Citroén zu erwahnen, deren Stand stets von groBen Menschen-

sind . dies:

- Motor- und,.l(r’aftﬁbertra?gung im Schnitt zeigt. -
. sowohl der 7PS wie der 5PS werden dieserart demonstriert.
Vor allem muB gesagt werden, daB in Frankrexch der

der Monet & Cioyon besitzt emen 350-cm"'-Vﬁhers-Emzylmder-
Zweitaktmotor, und der 'Santax, welcher auch eine 359-cm®-
Dxese beﬂden ';md v1err§dr1ge Zwei-
sxtzer

Fur d:e Mmlaturausgabe von groﬂen Automobl.len gibt es
eme groBe Anzahl von Belsplelen, so der Renault Berhet und
Chenard Walker.  Ihr ‘Chassisbau ist sehr stank fiir solch
Kleine Fahrzeuge Die 8—PS—Berhet beSItzen Vxerrﬁderbremsen,
die heute in Frankreich immer allgemeiner werden Von den
der

‘mengen umlagert ist. Dieser Zulauf ist darauf zuriickzufiihren,

daB diese Gesellschaft eine neue hochst effektvolle Reklame-

’a«thode anwendet. Sie zelgt zwei ihrer Innenlenkerwagen, der

‘mit der groBten Sorgfalt hergestellt, sich als mathemaﬁsch
- genauer Schnitt durch die  Mittellinie vom Kiihler bis zur
Hinterradbriicke .darstellt und auch das kleinste Detail ap

‘Beide Modelle,

iese Methode der Schaustellung muB als hochst instruktiv,
wohl fiir die Besitzer wie fiir die Reflektanten der Citrogn-
Wagen bezeichnet werden. Auch die Citroén-Kegresse, welche

- Am Mathisstand sieht man die Modelle 1924, welche elnc

© neue ginzlich umkonstruierte Hinterradbriicke aufweisen, dis

das ungefederte Gewicht auf ein Minimum reduzieren soll. Der
Sechszylinder 1%-1-Mathis-Wagen st ein hochst anziehendes
kleines Fahrzeug. Natiirlich besitzt er Vierrdder-Bremsen und
kann ziemlich hohe Geschwindigkeiten entfalten. Die Vier-
zylinder-Modelle besitzen durchgehends Kopiventile und sehen
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Kieinautos des heurigen Pariser Saions. »The Light Car und Cyclecar“.

1. und 2. Benjamin-Cyclecar, Sporttypen. 3. Mathis-Vorderradbremse (der meume Spitzkiihler ist ebenfalls sichtbar). 4. Berliet-Motorblock. 5. Oben ge-
steuerter Motor des Mathiswagen. 6. Motorbloek des 750 em® Austin. 7. und 8. Sénéchal-Kleinauto (Cyelecar), links die Bricke rechts, der Motorblock.
B 5 : (Die Nummern laufen von rechts nach links).

sehr robust aus. Sie sind besonders bemerkenswert wegen sie zeigt auf ihrem Stand zwei Wagentypen unter anderen,
ihrer hervorragenden Sparsamkeit im Betriebe. einen Zweizylinder und einen Dreizylinder mit Wasser ge-

Die Marke Benjamin bringt einige neue radikale Ab- kiihlten Zweitaktmotor, bei denen keine Carterkompression
weichungen von den bestehenden Konstruktionsnormen, denn angewendet wird. Zwei der in der heuer im April ausge-
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tragenen schwierigen Priifungsfahrt der Tour de France be-
teiligten Benjamins 1
absolvierten dieselbe ohne Defekt. Die Pariser Witzbolde
haben diesen Wagen wegen seines metallischen ~Auspuﬁ‘
gerdusches ,Casserolle” benamst. '

Es unterli t k ' m Zwelfel daB die starkgebauten

ldrsten Mudeiie snid. Ihr Chassis ist aftdés glezche, wie das,
welches das 21-Modell der gleichen Marke aufnimmt.

soeben die schwere Dauerkonkurrenz ,der PilasterstraBen'
gewonnen, der kleine Chenard-Walker,
Mathis, der Bugatti usw. Sie alle sind gebaut, um hohe Ge-

en mit diesen Motoren ausgeriistet und

Hierher
gehbren, um nur ein paar zu nennen, der 134-1-Voisin, der i W
Hinsicht ein gelungenes Stii

der Sechszylinder-  billigsten kleinen Wagen des Pariser Salons.

Cyclecars lm Muri;sn Pariser Safon.

hern, welche

falls angewendet um die Feder annung zu

velche letztere
“hinaufreichen.

: Arbeit, und einer der

FEine weitere Cyclecar- bzw. Kleinauto-Marke, deren

Links (grof}) das Chassis des Lafitte, rechts (oben und unten) de: Monet & Goyon Gynleca.r wo}ehar nur zirka 20 Millionen Kronen kostet

schwindigkeiten auf den schlechten StraBen des h.eutngen .

Frankreichs auszuhalten,
Eine andere Type des kleinen Wagens, die einfach un\l

billig ist, und wo in der Fabrikation die Qualitit des Materials -
Lo
. Diese Marke zeigt ein 6-PS-Modell mit Vierrider-

vor die Qualitdt der Ausinhrung gesetzt wurde, ist
Ponette".
Bremsen und Motor mit Kopfventﬂen« und ein sogenanntes 3-PS
Modell (zirka 1.21) von der gleichen Charakteristik.

Sehr interessant waren unter anderen auch der Lafittc-

luftgekihitem Stern-
motor von 65 X 80 und Reibradgetriebe (vwr Qénge und Riick-
Der Motor befindet sich auf einem horizontalen Dreh-

zapfen und das treibende Reibrad, welches einen konvexen
Friktionsring besitzt, greift in den entsprechenden konkaven
Indem man den Motor auf -

Kleeblatt-Dreisitzer, mit Dreizylinder

lauf),

Teil des ' angetriebenen Rades.
seinem Drehzapfen bewegt, wird der Abstand der treibenden
Scheibe von der Mitte des angetriecbenen Rades vergroBert
oder verkleinert, wobei die Ubersetzung groBer oder kieiner
wird. Wenn der grolle Gang eingeriickt ist, greift das grofic
treibende Rad in die angetriebene Scheibe d&hnlich wie bei
einer Konuskupplung.

k,ﬂCyclecarsache zu verteidigen, Umi wie un
Rennen und Konkurrenztabelle des heungen Jahres wieder

Regionen,

Eine spezielle Vorrichtung wird eben-

Erzeugnisse ob ihrer durchaus gedxegenen maderhsten Kon-

~ struktion besonderes Aufsehen erregt haben, ist der ,,Sénéchal®,

dessen Name in den letzten Jahren in Westeurcpa in aller
Mund ist, denn die Sénéchals, voran naturhch Monsxeur Séné-
chal selbst, tun stets dort ‘mit, wo es gilt" das B

th‘k auf die

ichrt, sind die Sénéchal-Wagen stets mit Gliick und Geschick
gestenert worden. Daher auch ihr Exhibit auf der Pariser
Ausstellung heuer immens populdr war. : :

Was die Technik anlangt, ist der Sénéchal ein typisch
franzosisches ,Wagerl. das heiBt er besitzt Vierzylinder-
motor mit Thermosyphon, Kupplung und Getriebe in einen
Block vereinigt — Kardan, 350 ke, 750 oder 100 cm®. DaB der
Motor gehorig ,lebhaft’ ist, und keineswegs in den unteren
~ was, Drehzahl und Ertrag anlangt, schwebt, ist
durch seine echt franzésische ,Rassigkeit® gewihrleistet.
Was den Preis anlangt, ist derselbe miéBig, wenn man bedenkt,
daB ein Motorrad mit Beiwagen heute oft weit mehr kostet.

Sowohl der Lafitte wie der Sénéchal werden demnichst
in Wien debiitieren; und zwar hat Herr Generaldirektor Igo
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Belletz der ,,Mo!ms ‘diese belden wichtigen Reprﬁsentatwnen
am Pariser Salon fiir sein Unternehmen akquirserf

- Der Kleine Austin erregt viel Aufmerksamkeit. Dieser
Wageﬂ' ist ein kleiner Vierzylinder (englische Provenienz) von
orthodoxer Konstruktion. Die neuen ‘Modelle weisen einen
Handanlasser auf. Neben dem Geschwmdxgkeltshebei ‘befindet
sich ein holzerner Handgriff. Wenn man denselben an sich
zieht, wird vermittels eines Kabels die Motorwelle gedreht,
was bei den kleinen Abmessungen des Motors zu sofortigem
Anspringen fiihrt. Es ist hier eine der vielen bekannten Kon-
struktionen von mechanischen Anlassern angewendet worden,
eine fiir so kleine Wagen hochst verniinftige und® sparsame
Methode zur Umgehung der kostspieligen elektrischen An-
lasser, die wenn auch uniibertrefflich fiir groBe Wagen, bei
kleineren Wagentypen die Gestehungskosten unbedingt und
immer um erhebliches steigern miissen. Ein anderer ein-
schldgiger Wagen, der ebenfalls in Paris zu sehen war, war
der Morgan Dreiradcyclecar, welcher in Frankremh viele An-
hdnger gefunden hat.

Vom Hause Berliet wurde die neue 8-PS-Type ge-
schaffen, nm den Wiinschen derer zu geniigen, welche gegen-
wiirtig' das 10-PS-Modell dieser Fabrikation ~gefahren haben,
aber ein noch sparsameres und moderneres Fahrzeug
wiinschen. Sem Motor hes:tzt Hangeventﬂe und hat 60 Bohrung

»Es geschehen Zexchen und Wunder . mechie man fast
sagen! Unter den vielen Neuhaexten, die seit kﬂmem allerorts
auftauchen und die, gelinde gesagt, eine totale ,,Umkrempelung®
aller in der Tagespresse durch viele Jahre als volkstiimliches
Ignorantencredo breitgequatschten landesiiblichen Vorurteile

von Luftkithlung bedeuten, hat uns das Aaf-dxe—Bﬁdﬂhéhé—treten .

des Nesselsdorfer Volksautos (welcher demokratischen Brust

klingt nicht dieser Name sympatmsch') baB erfreut, denn ein

Fahrzeug ganz dhnlichen Genres ist uns auf Grund langer

Fahrerfahrung stets als eine Art Idealtype eines populdren -

Kleinautos vorgeschwebt. :

Viele der bisher auf den Markt gekommenen Kleinautos
haben zum mindesten den einen Kardinalfehler, daB sie ent-
weder lediglich Verkleinerungen von groBen Automobilen sind,
oder daB sie sozusagen Kompromisse zwischen Automobﬂen
und Motorradern darstellen.

Beide Ausfiihrungsarten entsprechen nicht den An-
forderungen, welche billigerweise an ein ausgesprochenes
Kleinautomobil gestellt werden konnen.

Diesen Hauptfehler zu vermeiden, ist den Konstrukteuren
des Tatra Nesseisdarfer Vol«ksaufcs in vorbildlicher Weise
gelungen. Die Fabrik bringt mit ihrem Tatra-Kleinauto ecin
Gebrauchsfahrzeug, bei dessen Durchbildung die reichen Er-
fahrungen als eine der d&ltesten Automobilfabriken Europas
mit den modernsten Grundsdtzen der Automobilkonstruktion
vereinigt wurden. ‘

Von einem wirklich brauchharen Kleinauto wird gegen-
wirtig verlangt, daB es billig in der Anschaffung sei, daB seine
Betriebskosten aui ein Minimum beschréankt seien, daB es ein-
fach in der Wartung sei, und daB seine Zuverléissw,kext dem
Besitzer einen tatsichlich dauernden Betrieb gewihrleiste.

Bei der konstruktwen Durchbildung des Tatra-Kleinautos
galt als Le:tmoﬁv, daB es bei einem derartigen Fahrzeuge
nicht darauf ankomme, Gesch ndigkeiten von 90 bis 100 km
pro Stunde zu erreichen, ‘sie z. B. mit den Luxusauto-
‘mobilen erreicht werden, sondern daB eine Hochstgeschwindig-

AUTOMOBIL- UND M.TORTECHNIK

Ei e epochale ,euhelt.

die unser Tatra-Kleinauto besitzt,

und 96 mm Hub. Die Kupplung ist eine Einplattenkupplung.
Weiters zeigt der Wagen ein Getriebe mit vier Gingen und
Riicklauf und eine Hinterachsbriicke der Banjo-Type. = Die
Federung weist halbeliptische Federn der gleichen Form, wie
bei Tourenwagen auf, ferner wiren hier noch zu ‘erwdhnen
Vierradbremsen, elektrische Anlage (Anlasser und Beieuchtung)
und ‘ein auberst robustes Chassis. :

. Die Marke Salmson, welche heuer von allen franzosischen
Marken und wahrscheinlich allen Fabriken Europas die langste
Liste von Siezen in bedeutenden internationalen Rennen und
Konkurrenzen aufweisen kann (Salmson hat eben mit dem
bisher fiir 1100 em® unerreichten Stundendurchschanitt wvon
133 km beim 200-Meilen-Rennen auf der Brooklands-Bahn
einen iiberragenden Erfolg erzielt), zeigte am Salon ihre ver-
schiedenen bekannten Typen von Voituretten und Cyclecars;
Der Salmson-Stand, auf welchen unter anderm der in der
Allée des Accacias siegreiche Wagen (Tempo von 160 st./km)
gezeigt wurde, war stets von Interessenten derart umlagert,
daB ein Naherkommen nur schwer moglich war. Von den
Salmson-Wagen, die heuer keine besonderen Anderungen auf-
weisen, mull gesagt werden, daB sie die hochste Stufe der

‘;Vullendung des Kleinautos mit Hochertragsmo’mren reprasen-

tieren. . W.
- : (Fortsetzung folgt.)

,,Ehé wir uns“, so sagt die Direktion der Nesselsdorfer

EWerke, ,mit unserem Tatra-ﬂ(lemauto an unsere Interessenten
‘wandten, wurden naturgemal von unseren Technikem an einer

nzahl solcher Wagen formliche ZerreiBproben angestel!t und
‘bringen somit unser Tatra-Kleinauto in einer ausprobierten
Vollendung, welche dem Kiufer die Gewdhr gibt, daB der
Wagen allen — und auch den schwxer:gsten s Terramver-
hdltnissen gewachsen ist.

Insbesonders wollen wir erwéhnen, daB die Lnftkﬁhlung,
fiir alle vorkommenden
Steigungen — auch wihrend der heiflesten Sommertage —
vollstindig ausreicht und daB gerade durch diese Kiihlungsart
dem selbstfahrenden Automobilisten ein groBer Vorteil geboten
wird, weil dadurch der Wagen eine stindige Betriebsbereit-
schaft erhdlt und weil das so iiberaus ldstige Ablassen des
Kithiwassers, das wihrend der Wintermonate bei wasser-
gekiithlten Motoren notwendig ist, um ein Zerfneren der Mﬂtor-
zylinder zu vermeiden, entidlit.

. Unser Tatra-Kleinauto ist also zu jeder Jahreszeit, und
anch im strengsten Winter sofort betriebsbereit und es ist
nicht notig, vor Antritt einer Fanrt wahrend der Wintermonate
erst Kithlwasser einfiilllen zu miissen,

 Motor, Getriebe, Transmission und Hinterachse mit Dif-
ferential stellen ein sozusagen in einem Blocke vereinigtes
Ganzes dar, das an ‘seinen beiden Enden gefedert getragen
wird, was ebenfalls einen ganz besonderen Vorteil gegeniiber
allen anderen bisher bekannten Konstruktionen ergibt, bei
denen gewohnlich Motor und Getriebe gefedertes Gewicht und
d*ie’ﬂinterachs'e ungefedertes Gewicht sind.*
~ Der Motor ist ein luftgekiihlter Zweizylinder,

der im

- Viertakte arbeitet umi eine Bohrung von 8 mm bei 100 mm

Hub hat.
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: Die beiden Zylinder sind um 180° versetzt, welche Anord-
nung von der allgemeinen iiblichen V-Stellung oder Nebenein-

andersteilung,der Zylinder abweicht und den groBen Vorteil
besitzt, daB die hin- und hergehenden Massen in ihrer Krifte-
wirkung vollstdndig ausgeglichen sind und der Motor gleiche
Ziindungsintervalle — wie ein Vierzylindermotor — hat, woraus
wieder ein vollstindig ausgeglichenes Fahren des Wagens
resultiert, man nennt daher gemeinhin  diese Motortype

~Balancemotor®, .
Die vom Motor angemebene inumpe imdert das Ol zu

allen Schmierstellen; die Olmengen in den einzelnen Schmier-
leitungen sind regulierbar und es 4Bt sich dadurch der Olver-
brauch auf ein Minimum reduzieren. i

Zur Zindung ist ein Hochspannungsmagnetapparat mit
von Hand aus verstellbarem Ziindmomente vorgesenen.

Durch ein an die Schwungmasse angesetztes Schaufelrad

das wie ein Gebldse wirkt, wird ein Frischluftstron erzeugt,
welcher in zwei Kanélen zu den beiden Zylinderkopfen gefiihrt
wird. Die Kiihlung geschieht derart reichlich, daB man den
bei der Fahrt des
Wagens entstehen-
den Luftstrom
nicht braucht, und
dall der Motor
auch bej stehendem
Wagen mit seiner
maximalen
Tourenzahl  nicht
heiBlaufen wiirde,

Ein Uberhitzen
des Motors bei
noch so starken
Steigungen = und

selbst in den
heiBesten Snmmer-
tagen ist ausge-
schlossen.

Der Wagen ist
mit einer elektri-
schen Startanlage ' o o
einer elektrischen Dynamobeleuchtungsanlage ausgeriistet,

Die Kupplung ist eine: Mehrschexben-’l‘rockenkupplung, c.he1 ,;
4 __geknopit werden miissen.

Betiitigung erfolgt durch Pedal.

Der Schalthebel befindet sich in der Mitte des Wagens'f

zur linken Hand des Lenkers; hiedurch ist erzielt, daB wir

auf beiden Seiten des Wagens Tiiren anbringen konnten, so
daB der Lenker unbehindert durch den neben ihm sitzendct‘ig
Das Getriebe ist normal, das heiBt
¢s hat vier Ginge und Rucklaui beténgt durch Kuhssenn*

Passagier aussteigen kann.

schaltung.

~OESTERREICHISCHER MOTOR—DER FLUG"

Die Ubertragung auf die Hinterachse erfolgt durch eine

. Vérbmdungsweﬂe, in welcher mlge der gefederten Aufhén-

gung des Hinterachsenantriebes keinerlei Kardangelenke ein-
geschaltet zu sein brauchen. Es ergeben sich hiedurch Vor-
teile in bezug auf die Betriebssicherheit und auf die Erreichung

~eines giinstigen Wirkungsgrades.

Die Hinterachse weist Kegelrédantneb mﬁ *D:ﬁerentqal

. ;agf, schwingende Halbachsen und dadurch in Verbindung mit
der spater beschriebenen Querfeder eine ideale Abfederung
des Wagens, weil jedes der beiden Hinterrdder unabhingiz

vom anderen iiber Unebenheiten der Fahrbahn sozusagen hin-
wegsteigt. - Es findet im Gegensatze zu den bisher iiblichen
starren, ungefederten Hinterachsen kein Springen iiber die
Unebenheiten der Fahrbahn statt sondern ein ausgesprochenes‘

~ Dariiberrollen.

Federung. Vm'ne und hmtan Je cine Querfeder

Die hintere Querfeder stiitzt sich mit ihren beiden Enden
auf die Bremstrdger und stellt sich je nach Belastung des
Wagens automatisch dieser Belastung entsprechend ein.

Die Standard-
karosserie ist ecine
‘in moderner und
schnittiger  Form
gehaltene vier-
sitzige Touren-

karosserie mit
beiderseitigem Ein-
stiege.

Das Dach liegt
—  zusammenge-
klappt — auflen
und erhdlt einen
Dachiiberzug.

Wird das Dach
aufgespannt,  so
konnen dxe Seiten-

 winde so einge-
- hangt werden, daB
das. Innere  des
Wagens vollstandig
geschiitzt st; beim Oﬁnen der Tiiren gehen die Seitenwinde
mit auf, so dalB sie nicht erst in der bisher ﬁblichen Weise los-

Die belden vorderen Sitze sind als klppbare Klappsitze
ausgefiihrt. Der Lenkersitz ist verstellbar: er laBt sich der
KorpergroBe des jeweiligen Lenkers anpassen. Als Material
fiir die Polsterung wird ausschhethh echtes Leder verwendet.

Auf diese Karosserie kann ein Limousinenaufsatz ohne-
weiters aufgesetzt werden; der Wagen ist also auch als Stadt-

wagen und als voﬂstzmdlg geschlossenes Fahrzeug fiir die

Wmtermcnate verivendbar

Der Gray. :
Ein neuer billiger amerlkanischar Wagen auf dem Wiener Markt.

Unseren Erfordernissen betreifs Dauerhaftngkelt gegens
iiber unseren berithmten Straﬁenspezxahtaten kommen von aus-
landischen Wagen die Amerikaner am nichsten, denn sie
sind so quasi fiir die Wudms gebaut und das ist ungefdhr an
sich schon eine Garantie, daB der Wagen in Osterreich sich
bewédhren wird. a3

Trotzdem die U. S. A mit 84% der Automobllerzeugung

der Welt weitaus an der Spitze marschieren, gibt es dort ni»ht
viele billige Wagen, deren Preis die Umrechnung
reichische Kronen plus Znii und Transport usw
wiirde.

in Oster-
vertragen

Einer von den wenigen, bex welchen es denmoch moglich

(ist, und zwar einer, der ein Tichtiges Automobﬂ“ und keinen
Motorwagen darsteﬂt ist der Gray.

Der (}ray, welcher aus der Hauptstadt der amenkamscnen

~ Automobilindustrie aus Detroit im Staate Michigan, stammt,
 besitzt

Vxerzylmdermotor mit abnehmbarem Zylinderkopf.
Zylmderblock und oberer Teil des Carters sind in einem ge-

f«ossen, der untere Teil des Kurbelgehiuses ist aus PreBstahl.
;Dxe Kiihlung erfolgt nach dem Thermesyphon—?rmzm ein
,ausnehmend groﬂes Volumen v

Wasser umgxbt die Kom-
Einrichtung i _ist System

pressionsraume.  Die elektrische
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ar bildet mit dem Getrxebe und der Emplatten-
ese im Olbad laufend), einen Block. Die Federung

onsten ist der Gray 'ganz ,,konservativ“ imd eine mehr
detaillierte Beschreibung eriibrigt sich. Trotzdem muf nicht
unterlassen werden, hervorzuheben, daB der Gray, wie alle
amenkanxsohen Wagen, in bhezug auf Material ganz auBer-
ordentlich gute Eigenschaften aufweist, Der amerikanische
Fabrikant hat in dieser Bmsmht eben ldngst erkannt, daB Ehr-
lichkeit die beste Politik ist und daB man, wenn man prak-
tischen Sinn und Findizkeit aufwendet, da und dort und fiberall
durch kluge Methodik in der Erzeugung diverse Auslagen sich

Wo hdlt die Cyclecar-l(&nstrukﬁon"

et§jaar’e‘ﬁ‘ kann;'wenn‘ ferner das’ und jenes wegbleibt, was

,eigenﬂach nur ,Pflanz* und AuBerlichkeit bedeutet, daB man
_aber nie und nimmer den Wagen dadurch verbzihgen saﬂ da

man am Matenal sxsart

Zum Unterschied wvon anderen amenkamschen Werken
bringen die Gray-Leute allein fiinf Karosserieformen: 1. Zwei-
sitzer, 2. Viersitzer, diese offen, dann 3. ein zweipldtziges
Coupé — Innenlenker, 4. eine viersitzige Limousine zmd 5. eine
fﬁniﬁtzxge mit vier Tiiren.

Zum Schlusse sei noch erwihnt, daB auch, was diﬂ Spar-
samkeiten im Betriebe anlangt, der Gray sich ganz vorteilhaft
mit weit teureren europdischen Wagen vergleicht. Eine offi-
ziell von der A. A. A (das ist American Automobil Association)
kontrollierte Fahrt von San Franzisko nach New York ergab
einen Verhrauch von 3.9371 auf 56400 km, (3.93751 — 1 amerika-
msche ﬁalion = /s englische Gal!one), wobei zu bemerken °
wire, daB der betreffende Wagen willkiirlich vom Stock ze-
wahlt worden war. W,

 MOTORRADSPORT. 3
Was wird die Zukunft brmgen?

Chassls. — Motor. — Luitkiihiung. — Kraitiibertragung vorne oder riickwiirts. —

Antriebssysteme.

Und nun zum elgenthchen Problem des Cyclecars. Bei
uns wurde bis dato iiber diese Frage viel Tinte verspritzt
und vxele Debatten — am (affechanstisch gefiihrt, und dies

hatten. Es wurde dabei viel zil wenig experimentiert, wenig
gearbeitet. Ja, die wenigen Erzeuger von Cyclecars scheuen
sich, das Kind beim Namen zu nennen, denn dank der aufkia-,

. Was die konshrnkﬂvm Bets.ils nnmm er das Feld sehr weit . . .
hheit als Vex-l&michkoj,t mul Dauerhaftigie:
d mit dem zahllose Rennsieg ft,ig

fachen C: yclmm welcher sowohl

Der seinmei’aife einer der erfolgreichsten ein-
betrm’t :mit den besten Motorrddern

urden.
Mod. 1914. 2. Chassis. 3 l(otor {50'—-1 Zylinder).

nur voni ﬁoren-

,Kracherls* e eine Vxertelstmd zn versacﬁé Gelegenheit

renden Tatigkeit jener, Vdie diese Fahrzeuggattung ‘eigentlich
nur vom Herensagen kennen, sind dxe meisten Leute kopischeu
geworden.
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Wie soll nun der Cyclecar konstruktiv aussehen? Was Wem dieses System nicht geﬁlit d T fahre nur damit_langere
i ,

kann man konstruieren? Welche Anforderungen werden gestelit “‘,
und welche f,rfahmngeu hat man auf diesem Gebxet gesammelt?
Um alle diese Fragen entsprechend zu heantworten bedarf ¢s
keiner groBen Miihe: Der Schreiber dieses hat im Jahre 1914
im ,American-Cyclecar” in einem ausfiithrlichen Artikel alle
diese Punkte festgelegt, und es bedarf eigentlich nur der Uber-
setzung, um diese Fragen erschopfend zu behandeln. Im fol-
genden ist das Wesentliche dieses Artikels teilweise wieds
gegeben: wie sollte nun nach dem heutigen Stand der Erfah-
rungen ein solcher Cyclecar beschaffen sein? Hier muB zu-
erst als Grundbedingung, bevor man auf irgend wclche kon-
struktive Details eingeht, folgendes betont werden: -
Damit der Cyclecar nicht einen Riickschritt in puncto
Leistungsfahigkeit gegeniiber den heute bereits auf einer sehr
hohen Stufe der Vollendung befindlichen Motorradern bedeute, ‘ : ;
ist es eine Grundhedingung, daB er auch erzaugungstechms’h _ Chassis des Tatra-Nesselsdorfer Volkswagen.
mit jenen auf einem Niveau sei, das heiBt in groBen Werk‘,n,

an einem 60-PS-Wagen unmoglich, ist an einem Cyclecar sehr
oft zuldssig,

Die Bremsen konnen einfach sein, miissen aher hier be-
sonders effektiv wirken (denn es gibt Fille, wo durch Ablen-
_kungen im magnetischen Feld des ewig Weiblichen, wie Figura
. zeigt, sogar die besten Bremsen schwach werden, wenn der
,~11‘Erreger zu stark wirkt), am besten sind Motorradbremsen,
- auch am Vorderrad eventuell sogar Riemenfelgenbremsen,

‘welche einfach, billig und wirksam sind.
Das Chassis soll so niedrig als irgend moglich sein, denn
kein verniinftiger Mensch wird iiber Sturzicker fahren und
20 cm Bodenabstand wird ausreichend sein. Der Schwerpunkt
soll ebenfalls so tief als méglich verlegt werden, denn hierin
liegt die relativ unerwartete Bequemlichkeit des Cyclecars
gegeniiber vxelen teuren groBen, viel besser gefederten Auto-
mobilen. ,
. Der Moton Dxes 1st emes der schwierigsten Teile des
Problems. Ein

neten Sunbaams, Humber,

>, USy erschopfender Weise dargetan;

was Elasti tﬁt*anlangt lassen solche Maschinen nur wenig

zu wiinschen iibrig, denn sie stehen turmhoch iiber den ein-

_ zylindrigen Motoren der alten Aera. Besser ist vielleicht noch

vom besten Matenai und mit Aufwen:dung der gleichen  der 180° Zweizylinder, der sogenannte Balancemotor. 750 cm®

Summe von Prizision, Sorgfait und technischem Raffinemer ' ‘ ' '

wie die Motorrader wvon anno 1923 oder 1924 hergest

werden. Dies war bei den ersten Cyclecars nicht der F
daher hat sich von ihnen nur wenig erhalten.

Weiters ist es von groBter Wichtigkeit, daB dieses Fahrw,_ i
zeug getreu den letzten Erfahrungen in - auf Motortech .
vollkommen modern kunstrmert sei = ¥
motoren, schlechte, alte
wenigsten am Platze. '
langt, ist hier das Feld sehr we1t Erfahruxxgen im Automobi
bedeuten viel, aber man denke an Rumpler, Maybach un
Grade und deren zahlreiche geniale neue, teils aus den Flug
crfahrungen geschopften Ideen, — nich

Das Chassis aus ﬁolz oder Stahl: in
es giinstige Eriahruﬂgen Oder aber :
cigentliches Chassis wie bei Bedelia und beim Grade. V
dere und hintere Hebelfederung, wenn entsprechend reichlich
dimensioniert, haben selbst auf unseren Straflen glinzende A
Resultate ergeben, in jedem Falle sind jedoch Distanzstangen ..oy rexwiirts 1606 sich dor Motor derart cinbanen, da6 . . , der Cardan-
als Bruchversicherungen vorne vorzusehen. Auach die Quer- Cyclecar (Rinsitzer), welchegohngnm Banart, auch bei uns Anhiénger ge-
federung (Ford, Sizaire, Austin, Peugeot) bietet viele Vorteile. =~ . 4“? -

Gegen einfache Stewerungen, selbst Drahtkabel, wenn reichen aus. 1100 sind ;,' icl e‘ssgr,‘aber w i r,vsnarsarm
dupli- oder besser noch tripliziert, 1dBt sich nichts einwenden. im Betriebsmittelverbrauch. ‘ . '

« .. denn es sibt Fiu daWOd“i?thﬁ}%g%“gm im mumﬁulmn
8 oW {5 en . ..
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Fur Cyclecars 1st d r beim Motor«

4/\ ‘y

tzeren Winkeln dze beratm'x
zu groB ist und fiir dem Cyclecar eiz
besser balancxerter Motor erwiinscht ist.

denn sonst reicht schon der Einzylinder
aus. A h ein kleiner luftgekiihlter Vier-
1ach Art des auBlerordentlicii
lexstunzsi higen Maf-Motors, eine Kon-
struktion des genialen Ingenieurs Ruppe.
welcher auch Konstrukteur der so er-
folgreichen D. K. W.- und Bekamo-
Motoren ist. widre mit Erfolg fiir Cycle-
car verwendbar. Hier bleibt zu be-
merken, daB der Maf-Motor, entgegen
aller Gewohnheit die FEinlaBventile von
unten und hingegen die Auspuffventile
(héngend) von oben steuert, eine Kon-
struktion, die aus Griinden der Kiihlunga
sowohl als der Schonunz der Ventile
sehr viel fiir sich und daher auch in
Frankreich Nachahmer gefunden hat.

. ,The Cyclecar®,

DalB die Luftkithlung, speziell wenn
lator oder Gebldse bewirkt, vollkommen, au !
gungen ausreicht, braucht man heute, wo P
gang und gebe und auch der Motor quasi
erst zu betonen. Wer’s nicht glaubt, geh
einem guten modernen Moto ~ad (ohne
lator, also ohne kiinstliche Zi | S
iiber viel Worte zu ve wren, hleBe €
A. B. C.-Schule installieren.

Bei der Luftkiihlung
keine geniigende Zirkul:
der Luit, vorzusehen. B
den Motor auch bei volle n |
strom ftrifft. Dies ist um so verwunde
bei der Wasserkithlung stets gewissenhaft darauf bedacht ist,
ecine ‘geniigende Zirkulation zu schaffen, sei es nun durch

. . . der Tag ist nicht mehr
_ geniigen wird, einen Mﬁi&m

v
Was die Sitzgel

elegenheiten anlangt, ist d&s thersn des Passagiers vorne
(wie ‘bei der ﬁ'mzwschen Antomo 1&*&) nie recht populér geworden.
Thermo-Syphonwxrkung, sei es durch Pumpen. Niemals aber
bildet der Wassermantel allein die Kiihlmoglichkeit. Wie weit
man heute aber durch die Technik der Kiihlrippen Anordnung
und Bemessung, Materialstirke und vor allem durch die ratio-

nelle Schmlerung gelangt ist, zeigt deutlich der Umstand, daf
man auch ohne gehorige , Zirkulation® beim Motorrad (langes

Fahiren mit der rsten oder Leerlauf am Stand usw.) nie
mehr heiB werdende Motoren sieht — es sei denn bei Deiekten,
die ja auch beim wassergekuhlten Matar dasselbe Resultat er-
gehen : :

Wenn es also beim Motmrad ohne erkulatmn des Kiihl-
mediums geht, so ist natiirlich beim Cyclecar mit einer ent-
sprechenden Zirkulation das System der Luftkuhlum, eine génz-
lxch einwandfreie Losung,

Die unrichtiz geschmierten, mkorrekt dxmensionicrten
Motoren von anno Schnee wurden heiB. Aber heute, heute ist
" es eben anders. Leider ist speziell bei
.uns” die Unwissenheit in dieser Hinsizht
§ uoch recht allgemein, denn die PFach-
- presse hat ‘es griindlich unterlassen, seit
etwa 15 Jahren hier aufklirend einzu-
greifen  und das Publikum - iiber die
neueren Errungenschaften im laufenden

! zu erhalten. ' Zur Hlustrierung diene ein
Beispiel.
Anfangs 1920 begann in einer

groBien Blechwarenfabrik
Wiens ein - junger Ingenieur Cyclecars
zu bauen. Luftgekithlter 180° Zwei-
zylindermotor, drei Geschwindigkeiten,
Kardanantrieb. Der Probewagen be-
 stand alle Erprobungen glinzend und
cine Serie wurde begonnen. Leider aber
erkrankte der Ingenieur, welcher die
Seele der Fabrikation war, schwer, der
Besitzer der Fabrik, voll der boden-
stdndigen veralteten Vorurteile, lieB sich
bereden, ein orthodoxes Miniaturauto zu
§ Dbauen und der ganze schéne Fabrika-
-~ tionsplan fiel ins Wasser. Heute baut die
Nesselsdorfer (Tatra) Waggonfabrik eine

in der Nihe

~The Gyolaca.r“
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dhnliche Type als Volksauto, eine Konstruktion Direktor Led-
winkas, der sich als genialer Konstrukteur ba eits einen Wel
ruf erworben hat (unser erfolgreichster
Konstruktion) und wir sind sicher, daB die Nesselsdorier erstens
genau wuBten, was sie taten, als sie diese Wagen auf Stapel
legten und zweitens nach dem durchschlagenden Eriolg ihrer
Volksautos in der tschecho-slowakischen Tourenfahrt ihnen
ein reicher Absatz sicher ist. Wir berichten an anderer Stelle
detailliert i:ber dieses ausgezeichnete Fahrzeug.,

Natiirlich ist der Vierzylindermotor
teurer in der Herstellung, es sei denn, in ganz groBen Massen
(100.000!) wie in Amerika. Als Kupplung kame wohl am besten
eine Einplattenkupplung mit Ferrodobelag in Betracht, dann
Dieses kann entweder das orthodoxe
Automobilgetriebe, Reibradgetriebe, Planetengetriebe oder aber
Ketten mit Schallklauen (stets d1rekter Emgnﬁ) sein.

ein einfaches Getriebe.

Ob  die moto-
rische Gruppe am
besten vorne oder
hinten anzubringen
sei, ist heute weder
durch Versuche,
noch durch Eriah-
rungen = geniigend
festgelegt.  Beide

Anordnungen
haben ihre Vor-

und Nachteile.
Durch die etwas

unorthodoxe  An-

ordnung hinten
mufl keineswegs
das Bild des
Wagens zum Nachi=

teil verdndert
werden, denn auch

riickwirts 14Bt sich

der Motor derart

einbauen, daB er -

gut ‘abgekiihlt und

_besser, aber wvie

,OESTERREICHISCHER thmR—ﬂER{‘fmc"

gen ist ja seine

: ki)remterwa ns heranrexchen.

- Wie in den Weststaaten, so ist auch bei uns der emfache
Cyclecar bis heute nur von einigen kleineren Werkstitten ge-
‘baut worden und die Leute der groBen Fabriken riimpfen dar-
uber mbiingend die Nase, trotzdem etwas unpa ‘ensches

infachen Cyclecars aufgenomm«en,
unbedingt die Zukunft dieser Fahrzeugtype, sei es als Einsitzer,
sei es als Zweisitzer, nur muB, und man kann dies nicht oft
dieses Fahrzeug quahtativ ganz auf der Hohe
[otorrades sein.
r der hochgeschraubten Lelstungen kleinster

_genug betonen,

gehort in abseh arer th

Motoren (mit
250 cm® ‘hat man
bereits 19 Brems:
pferdekrifte er-

‘ zielt, der 13-PS.

Fiat leistetc 113
Brems;ﬁgrdekrﬁﬂe
im Grand - Prix-

‘Rennen heuer!) ist
. ia der Tag aiciit

mehr fern, wo cin
kleiner 2-PS-Zwei-

* taktmotor ~ genug

sein- wird, einen
einsitzigen Cycle-
car, sowohl im
GrofBstadtverkehr
wie - auch . iiber
schwieriges  Ge-

ldnde zu ziehen.

Das  Motorrad
wird natiirlich
nicht  verschwin-
den. Als Fahrzeng

die | Stromlinien-: " " der Jugend, die
form: des Fahr- o . wird dor Cyclecar nie an die- Bmemﬁ@km eines zweiheerwagenu heranreichen. - frisch - vom Rad-
zeuges  erhalten e fahrsport heruber-
bleibt, ohne daB hxezu eine pot-de-chambre (oder Relsekmfer) »gekommen, w1rd es stets die erste Stufe auf der Leiter der
nétig ist. Was den Antrieb auf die Hinterréder betriift, so scheint Motorfahrzeuge bilden, die beim L.exchtmotorrad ‘begmm und
es fast, als ob Kardanantrieb ohne Differential (das man bei so = beim Automobil endet. Vom Cyclecar werden hingegen stets
leichten Fahrzeugen ohneweiters. weglassen kann — auch ohne  zahlreiche Fahrer zum gewil mehr verfeinerten Kleinauto
merkbar nachteilize Folgen auf die Bereifung — bei nor- ,aufsteigen”. Viele Cyclecarfahrer werden auBerdem noch
maler Beniitzung) der billigste sei. Auch Ketten- und Kﬁl- ihre Motorrader behalten, denn das Motorrad bietet durch
riemenantriebe sind billig und verlaBlich, besonders 1etztcr _seine Emspungkeit gerade fiir gewasse Verkahrsb&dmgungen
empfehlen sich durch grofie. Elastmtat und Fehlens aller ihrer gmﬂe Vortexle. . Dxe eine oder die andere Fahrzeugtype her-

beim Motorrad — unter ungiinstigen Existenzbedingungen — ;‘,;untersetzen oder ihr gar die Berechtigung abzusprechen, ware
zutage tretenden Fehlern. Aber, wie gesagt, der Kardansch‘gﬁ  unsinnig. In der vielfaltigen Verwendmag von Motorfahrzeug-
scheint alles in allem billiger. . _ typen hat jede ihren Platz, jede ihren Zweck. Mehr denn

Was die Sitzgelegenheiten anlangt, ist das Placieren dcs
Passagiers vorne nie recht populdr . geworden Sonst 148t s;ch
iiber den Cyclecar, was die Details der diversen Bequemli
keitseinrichtungen fiir den Fahrer und Passagier anlangt n‘ign

nderswo helﬁt‘ es hier: ,Raum fiir alle hat die Erde“ “ida

Ein sportireundliches ﬂerrscherpaar. Das belgmche, :
Konigspaar besuchte jingst die Turmer F%aﬁwerke, deren am Geblasemotors i n des Lo
Dache gelegene Rennbahn besonders' das Interesse der koniz- ' size Wagen rewdhnten Souv
,hchen Gﬁste erregte und machten, von Bordino und Salamano

W b& einem an alleferstklas-
n gewiB viel beﬁeutet Aux.h
ahn fand rekchen Beifall von

 die Lage und Konstruktion der B
‘wefahren, mit den im Grofien Preis von Europa zu Monza sieg-  seiten der komgﬁch’en Besucher.
reichen Fiatwagen eine Runde. Konig Albert war iiber den
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Aus den Klubs.

Alliance Internationale de Touﬂsaie. -

Die Generalversammiung der Alliance ini%ernatmnaie e

Tourisme fand Freitag, den 12. Oktober 1. I. ¢, in Paris statt
Als Vertreter des Osterreichischen Tourmgklub wurde Vize-
président Herr Herbert Schrack delegiert. Die Ergebnisse
dieser Beratungen diirften fiir den internationalen Reiseverkehr
von groflem Interesse sein und wird iiber den Verlauf be-
richtet werden. ‘
. _ Touring-Herrenklub.

Der Osterreichische Touringklub steht nunmehr im Be-
griffe, seine Titigkeit auch auf gesellschaftlichem Gebiete zu
entfalten und wverspricht dieser Versuch einen vollen Erfoig,
Die unter dem Namen ,Touring-Herrenklub® errichtete Sek-

tion des Osterreichischen Touringklub hielt am 4. Okfober

in ihren Klubrdumen, I, Kolowratring 1, unter dem Vorsitze
des  Ehrenprasidenten des Osterreichischen Touringklub.
General der Infanterie Ottomar Madlé-Lenzbrugg, bei geladenen
Gasten die griindende Generalversammilung ab. Die rege Be-
teiligung an dieser zeigt, daB diese Neugriindung lebhaften An-
klang gefunden hat. Zum Obmann wurde General der Infan-
terie Ottomar Madlé-Lenzbruge, zu Obmannstellvertretern

Kommerzialrat Karl Bauer und Kommerzialrat Leopold Kreidl .

gewah]t

Zweiteilige patent. Holz-Riemenscheiben
liefert prompt

Spezial-Fabrik fir Holz-Riemenscheiben

HANS WOTTLES NACH B‘OL(;-ER

MUNZER & Co.

 Wien V., HEmbelgasse 66.
Export nach allen Staaten. _ Telephone 56264, 55052.

STEYR SIEGT

Semmering-nennen
mit

PAL“’

VERGASER

PALLAS-APPARATE Ges.m. b. H.
WIEN XVill., MITTERBERGGASSE 11

TELEPHON 24236 u, 24237
BUDAPEST

§ zURICH 'PRAG
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Auto-Pneu Fritz Reismann
Wien I., Hegelgasse 7 :

offeriert ausschlielich auslandische '
garantiert Ia Markenware

auch im Einzelverkauf zu folgenden unerreicht
billigen Preisen: :

Flach Dessin Eisenstollen
630 X 65 850 —
30x< 38 3656 —
710X 90 485.—
710X 0 5560.—
760 80 B70.—
760> 90 530.—
165106 680 —
815X 105 710.—
815105 550. — 650.—
8203120 760, —
880120 960.—
820X 125 700.—
895135 900.— 980.—
935186 1020,—~ 1120.— 1260,—
895150 - 1100.—

Alle Preise verstehen sich in Tausend Kronen.
Aufierdem diverse Schliuche, neu, aller Marken zu kon-
kurrenzlos billigen Preisen.

Fast neue Séhla.uche aller Dimensionen zu K 40.000.—
bis K 60.000 Stuckprew solmxge Vorrat reicht.

»THERMOID -

Der beste
Bremsbelag

| DENES & FRIEDMANN:
Wien XVIll., Mitterberggasse 11

Telephon 24236 u. 24237
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Vom Luftverkehr in Oesterrelch

ergangenen Monat diirfte unser Flug‘betrxeh Betrieb  auf den leen der Trans-Europa-Unmn elnge-
seinen Héhepunkt erreicht haben. Alle Ver- Stellt. 7
kehrsgesell‘schaiten konnen, wie wir erfahren, Die Un g arische Lu i t verke h rs- A k t ien g e-
‘auf befriedigende Ergebnisse zuriick-  sellscha it, welche bekanntlich mit Fokker-Apparaten eine
" blicken. Von einigen belanglosen Notlandungen ab- : vorzughche Schnellverbmdung Wien—Budapest—Wien unter-
geschen, sind: die Flige auf den regelmiBig betrie-  hilt, hatte bisher ebenfalls keinen einzigen Unfall zu ver-
benen Linien vollkommen programmaBig absolviert worden, - zeichnen. Das immer mehr wachsende Vertrauen zu dem
Leider ist diese Tatsache dem groBen Publikum so gui wie un- - prachtvoll stabilen und_ bequemen Eindecker des holldndischen
bekannt, weil, dies muB neuerlich festgestellt werden, die bisher - Konstrukteurs brachte es mit sich, daB dieser bereits zu ein>r
angewendeten Propagandamittel unzureichend waren und daher stindigen, gern gesehenen Erschemung am Wiener Himmel
nicht die notwendige Wirkung erzielen konnten. Sonst wire zihlt: die Technische Werkstatten - Gesell-
eine viel hohere Frequenzzahl erreicht worden. Die Beniitzung Schaft m. b. H., welche in den Herren Dr. Bayer, Feld-

des Luftverkehrsmittels muB populdr sein, Diese Popularitit {;jpxloten Fekete und Pinter iiber trefiliche Organisatoren
zu erreichen, steht nicht im Machtbereich einer einzelnen

und Flieger verfiigt, hat zahlreiche Rundifliige uber die alte
Firma, vielmehr ist es Aufgabe aller Unternehmu n- Resrdenzstadt durchgefuhrt
gen, fiir den Luftverkehr gemeinsam zu werben. ' Nur die = Als jiingster Stern in der heim.schen Luitverkehrswe.t
Durchdringung der Masse mit der Uberzeugung, im Flugzeug = tritt die der Offentlichkeit wohlbekannte ,Austria®-Fluz-
das niitzlichste Schnellbeforderungsrmttel zu besitzen, wird verkehrs-Aktiengesellschaft auf. Vor mehreren
jedem einzelnen Unternehmen reichste Friichte tragen. Fin

: Tagen konnte bereits der erste Apparat der. von der Gesell-
diesbeziiglicher Plan soll iibrigens schon demnéchst zur Wirk- _schaft in eigenen Werkstitten hergestellten Serie (die von
lichkeit werden.

; Direktor Ingenieur B a uer stammenden Konstruktionen fanden
Das ilteste Luftverkehrsunternehmen auf unserem Gehlet . bereits in Heft 6 eingehende Wilrdigung) nach Aspern behufs
die Compagnie franco-roumaine, hat ihre Flige Erfiillung der nétigen behérdlichen Formalitdten gebracht
trotz einiger Zwischenfélle bei der Uberquerung deutschen _Werden. Hier haben ihn auch die alterprobten Feld-
Landes durchzufiihren vermocht. . Wie es heibt, sollen, da be- flieger Brunner und Zuzmann, deren Mitarbeit sich
kanntlich das Deutsche Reich die Beniitzung seines Luftraumes Jeneraldirektor Messany in gewohnter weitbluc!(ender‘
durch franzdsische Flugzeuge nicht gestattet, etwa 15 Appa- 'Weise zu sichern verstand, eingeflogen. Die »Austria® plant
rate, welche Notlandungen in Niitnberg usw. vornehmen kanntlich vorerst den mnerstaatlmhen Verkehr auszubauen.
muBten, der Beschlagnahme verfallen sein, Jiingst hat die Ge- Ohne uns  einer Ubertgexbung schuldig machen zu wollen,
sellschaft, deren Leitung Comte de Vaugelas anvertraut zu konnen, daB der ,Austria®
ist, ihre Abflugszeiten nach Paris frither angesetzt, so daB es ,’ciurch ihre thr}gkext ebenso wie durch ihre erstklassigen
nunmehr méglich ist, in einem ecinzigen Tag von DBeziehungen zu den maBgebendsten Kreisen. von vornherein
Wien nach Paris zu reisen. Man steigt um 7 Uhr frigh * ©ine natiirliche Monopolstellung gesichert erscheint. Diese
in Aspern auf und landet um 5 Uhr nachmittags in Paris! Sinn. diirfte durch eine etwa neu auftauchende Konkurrenz nicht
falliger kann die Uberleg&nhett' des Luftwages diber alle icht gefdhrdet werden konnen. .
iibrigen srd;schen Verkehrsmittel nicht dokumentiert werden, ~ Das Flugfeld Aspern hat seine Bedeutung ais
als durch diese Tatsache. Dieselbe Strecke wird somit vom Mittelpunkt fliegerischen Lebens und Treibens z behaup-
Flugzeug in 10 Stunden durchmessen, wihrend der Orient- - vermocht.  Oberkommissir Klepsch waltet hier um-
expreB hiezu 36 Stunden bendtigt. AuBerdem ist diese Reise- sichtig, unermudhch und unverdrossen seines Amtes an der
art, man kann es leider nicht oft genug betonen, nicht nur an  Spitze des verdienstvollen Polizeidetachements, welchem die
Zeit, sondern auch an Geld erheblich billiger. Zy Kontrolle iiber den Luftverkehr obliegt. '
ersehen an demselben Beispiel. ‘Die 30stiindige Bahnreise er In den Asperner Harigars haben auBer den Apparaten dpr
fordert K 2/600.000, die per Flugzeug blof K 2,000.000.—! schon erwihnten Verkehrsgesellschaften (mit Ausnahme der
Bei dor nsterge,ch,schen Luftverkehrs- nkers) noch der schmucke Eindecker Hopiners sowie der
Aktiengesellschaft, deren Junkers-Flugplatz bei Nuf- ~Schulapparat Krigers, ferner die Konstruktionen zweier
dorf kiirzlich vom Direktor Dr. v. Bardas dem korporativ ;Erfmder, iiber deren Erfolge bisher nichts verlautete, Aufnalime
erschienenen Gewerbeverein gezeigt wurde, traten nur gering.  gefunden. Nach der Notlandung in Oberdsterreich ist der
fiigige Verdnderungen -ein. - Hieritber erfihrt ‘man folgendes:" == Hopfner-Eindecker, wie wir bereits mitteilten, wieder voll-
Der AnschluB in Wien an das Wasserflugzeug fiir die Strecke standig hergestellt worden, um seinem tiichtigen ,,Self—made~
Wien—Budapest,  horte ‘mit dem 30. September auf, da der ‘man*-Konstrukteur Theodor Hopiner eine Reihe tadellos ver-
SchiuBtermin fiir diese Strecke auf diesen Tag von vornherein * laufener Alleinflige zu ermoglichen. Alle Voraussetzungen
festgelegt war. Die offiziellen Abflugszeiten auf Oberwiesen- iber Stabilitit. Betriebsokonomie haben sich hiebei als voll
feld (Miinchen) waren ab 1. Oktober folgende: 9 Uhp . erfillt gezeigt.
50 Minuten Abflug nach Wien, 10 Uhr nach Ziirich bzw. Genf, ’ Die Tﬁﬁgkext der vom Feldmloten Kriger gele:teten
10 Uhr 10 Minuten nach Berlin, die Ankunfiszeiten von ern, F&;egerschule »Avia® hat infolee Havarie des etwas altge-
von Berlin und von Genf bzw. Ziirich in Minchen von Wien dienten Apparates eine kleine Unterbrechung erfahren miissen.
um 4 Uhr 30 Mmuten, VGH Ber}iu um 4 Uhr 40 Minuten, und ]‘J,hmerhm steht auch hxer eme Wiederaufnahme des Betnebes'

Y
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’ Schwabenberg-Rennen i923

7. Oktober 5°077 Kilometer

Graf ® Stift
Sieger

|| in der Kategorie Tourenautomobile bis 2 Liter in 4 Minuten 57 Sekunden!
Schlagt mit dieser Zeit stirkere Kategorien!
Josef Graf auf dem 4-Zylinder
Graf Q Stift-Serienwagen
gewinnt die Goldene Plakette des Koniglich Ungarischen

Automobilklubs und den Ehrenpreis des Verband der
Ungarischen Automobil-Industriellen.

Graf & Stift
Dritter

in der Kategorie Tourenautomobile iiber 6 Liter.
Trotz groBem Zeitverlust durch Aufenthalt wegen auf der Strecke
befindlichen Passanten in der Fahrzeit von 5 Minuten 3%, Sekunden.

Beide Wagen Bereifung Continental-Cord.

Wiener Automob:lfabnks~A G. vorm. Graf & Stift

11 XIX,, Weinberggasse Nr. 58/76. Telephon Nr. 93093 bis 93096.
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unteren Tragdeck angeordnet. Der Pilotensitz befindet sich
vor dem Beobachtersitz. Als Steuerung dient em normale‘
appel fiir_ Hohensteuer und Verwmdung sow

L Die fremden Fheget nehmen gern ihren Weg iitber Wien.
nmal schon darnm, weil der natiirliche Knotenpunkt so

angeordnet.
. Die beiden ‘Kuh]er, ‘
gestellstmben :

pe Lamblin, smd an den Faht—

: ] - “‘aldo, Societa Anonima I‘urma
Motor : 300 PS, Fiat, TypéA»lz bzs Sechszylinder, 1600 Touren.

Die Flieger nach ihrer Landung.
er  Verkehrs-

] Spann«welte i
linien nicht gut zu 11.24 m, Lange
— umiliegen ist, 8.75 m, Hohe

zum andern auch
darum, weil sie in
unserer Mitte stets
_ eines herzlichen
Empfanges gewiB

2.97 m, Flachenin-
halt 39.56 m®, Leer-
gewicht 1200 kg,
Nutzlast 700 ke,

Gesamtgewicht
sein konnen. 1900 kg, Spez.
. Dies  haben Fldchenbelastung
am 25. September 433 kg/m?, Spez.
1923 zwei italieni- Motorbelastung

~sche Militarflug-

56 kg/PS, G
izeuge, von Udine

schwindigkeit in
kommend, neuer- Bodennihe 200 km
dings erfahren. Die . per Stunde, Ge-
beiden Maschinen, - # "schwmdlgkelt in
die letzten italieni- .
schen Kriegsflug-
zéﬁgkonstruktidnen
ein  A3004 . mit e o
300 PS Fiat A 12 bm und ein S. V. A. 10 mit 220 PS
Spa 6 A Motor, wurden von Commandatore Artur.
Ferrarin, dem bekannten und gefeierten italienischen
Flieger, der sich durch seinen Flug Rom--T ok
Weltruf erworben hat, und Oberlentnant
Rolando gefihrt. Dic beiden Piloten wurd
atnant Pierfrancesco Bitossi
Genelli begleitet. Sie hielten sich hier mur kurz aid,
ihren Flug nach Krakau und Warschau fortzusetzen. ,
. Herr Hans Kostival, hiesiger Korrespondent vo‘w
wLa Gazetta dell'Aviazione®, hatte die Liebe
irdigkeit, uns aus AnlaB dieses Fluges nachstehende
Beschreibuug des Ansaldo A3004
Verfiigung zu stellen. ;
. Das Flugzeug ist ein zwexsltzxger Doppeldecker von
1 24 m_Spannweite, 8.75m Linge und 2.97 m Hohe. Als An-
triebsquelle dient ein Sechszylinder Fiatmotor von 300PS,
Type A-12 bis mit 1600 Touren. Die Maschine ist speziell fiir
: aufklarung und Bembenﬂuge gebaut. Die Tragzelle ist
zwei txelig ausgebildet und _normal verspannt  Verw dungs-

Hen, 2000 m
10 Minuten, 3000 m 17 Mmuten, 4000 m 28 Minuten, 5000 m
37 Minuten 40 Sekunden, Gipfelhohe 6500 m.
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FLUGVERKEHRS
AKTIEN-GESELLSCHAFT
LUFTVERKEHR
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AUSLANDE

/4

"

I T

I i Il
OO P

ittt ot g

TPl 1L Tl b 1

3
<

i
Ny,

T
i
3 3
1

1
J0

s /|somscu§ BUREAUS
WIEN-VI
MARIAHILFER
STRASSE NR.109

TIPS Byt 1
Sl g i

1

HORA T

A

ST 1 P 1t bt b ! n 0 A g 8 g 0 i T T T T O LTI T LT
o ot g8 g, Vit g 1S ups e i 10 g gy ot ' ‘ahs! Hiigy 104 g pet gy 43 il i sttt g )




Seite 38

»OESTERREICHISCHER MOTOR—DER FLUG"

' Nummer 10

liin¢ Kraftwagenbesitzer!|

Der kombinierte elektrische Gasgemischwarmer, Brenn-
stoffvernebler und Brennstoffsparer

Sysfem Richter vy E Lv R“ System Richter

ermoglicht rasches, miihel,&ses Anspringen"déé Motors bei
groBter Kilte und sehlechtestem Brennstoff l

30'%ige Benzinersparnis!|

~ELVA® wird in dreil GrioBen erzeugt:

Groge 1 fir Ansaugrohrweite 9285 mm
n 2] 2 86_‘45 1
w B 5 4660

n 5
Bei Bestellung ist daher stets die gewtinschte GroBe, resp |
Ansavgrohrweite und Vergasertype anzugeben. Bei Pall.s,
Zenith oder Schleevergaser ein Flanschenabdruck, sowie eine |
Zeichnung mit der Anordnung der Drosselklappe einzusenden.

Hauptvorziige:
1. Vollstindig automatisch arbeitend ,
2. Bedeutend héhere Motorleistung . ,
8. Kein NaBwerden der Zilndkerzen, dadurch gréBte Haltbarkeit
. Kein Auswechseln der Diisen mehr
. Kein Verschmieren und Verrussen der Ventile
. Kiihit jeden Motor
. Beim Bergabfahren dient er als Motorbremse

P rto T

Bitte Verkaufsbedingungen u. Preise einzuverlangen §

ELVA-Kpparate-Vertrieh ,, Wot“ | |

Wien III., Grasbergergasse 38. Tel. 99-7-18

Motorrider

g e

ZUNDAPP -
- 2!/, PS, schnittig, elegant,’ Konkurrenzios!|
Ohne und mit Gefriebe, Kickstarter usw.

EICHLER
2, PS, viergéngld, Weltrekordleistung!

NER-A-CAR
2'/, PS, das zwelrlidride Kieinauto:
Solid, bequem!

RUDGE -
- 3, PS, englische Qualititsmaschine, 6ko-
nomische Héchstleistung!

HELIOS

6 PS, Zwelzylinder Bayern-Motor.

- Automobil- v. Maschinenhandels-Ges.
-~ Wittke, Roth & Co. « >AMAHAG«

Graz 1., ¥
Franzis-
kanerpl. 10

© Wien 1V,
- Techniker-
strae 9

£ L z 2 i i G :

[Lambert Sicel

| MATERIALIEN UND ZUBEHOR, LICHTANLAQG

elschalter

- fiinfstufig — zweipolig

das osterreichische Qualitdtsfabrikat fiir die
Abblendung der Automobil - Scheinwerfer in
fiunf verschiedenen Helligkeitsgraden
Verlangen Sie ausfiibrliche Beschreibung und Preise
vom Generalvertreter

WILHELM ELBOGEN & Co.,

technische und autotechnische Artikel
WIEN li.,, Obere DonaustraBe 51
Fernsprecher Nr. 49024 u. 43174

Apparatebau-Gesellschaft m. b. H.
Wien XVIIL, Schulgasse 53 |

Fernsprecher Nr. 22-1-28
_ Telegramme : Magnetsiegl-Wien

. ; *
- Spezial-Rbteilung :
Verkauf und Reparatur sé@mtlicher Fabrikate
und Typen von Ziindapparaten, elektrischen |
Signal-Instrumenten, Licht- und Starteranlagen
~ samt Zubehbr. ,

Ein- und Verkauf

sowia kestenlosen Kommissionsverkauf von

AUTOS

EN UND REPARATUREN

ALLER SYSTEME

~ _ prompt und billig _
Wien VI., MariahilferstraBe 79. Teleph. 4
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Der Rumpfausschnitt fiir den

| 0.85m Linge verhﬁ!tni:smaﬁx,,

det der giinstige Luftabfluf zwar, dagegen
' ,steht der Vortell daB der f'{zhre: ‘bei einem etwaigen Unfall
em Wasser lelcht aus dem R’u f freikommen kaun.

ch lange schmale Ver-

‘ te Hohensteuer hat 3.25m Spann-
ch an ein .15m spannende, 1.10m tiefe
)&mpfungsflache an. Das 1.35m hohe Seitensteuer von 0.77 m
' Tiefe lagert hinter einer Dampfungsflache von 1.1m Breite
~und L1m Hohe. Samtliche Steuerflichen sind nicht ausge-

wlxchen Die Spannweite der Verwmdungskiappen betrafrt
275 m.

In Schw;mmlage liegt der Flugel etwa O45m uber dem
. Wasserspiegel. Im letzteren Falle sind zur Vérmeiduhz des
. Eintauchens der Fliigelenden ins Wasser in je 3m Entfernung
von der Rumpfmittellinie etwa 05 m hohe, 0.95m lange und
043 m breite Hilfsschwimmer angebracht.. Dieselben haben im
- GrundriB Trogfenform und sind in normaler Wei : .

lz mit Sfoﬁbespannung ausgefuhrt Pur Fliige'iib ‘ L’ﬁnd,
] men sie in_ Fortfall : '
Der Start erfolgt in der hewzihrten Wexse mlttels Zug :
: seﬂ Unmlttelbar vor dem Fuhremtz ist ein nach oben gerich-

lmig a rt. Aus
Griinden der‘Festxgke‘It Wit ,.8 er Kastenholm, dessen grofite
ﬂohe 0.31'm, die gro 'cm - betragt, durchlauiend

25mm stark und zur Abdichtung mit. Lein-
Das abgeschottete B@otsmnare ist’ durch
ar zuganghch Die groBte Boo;tsbrerte betragt

den durch kleme Leisten gesch

: ster Start‘haken angebracht der, durch Federung gehaﬂl’t‘en,’
Der Fiihrersitz . llegt vor dem ngelhoim_, Es ist Rad-

urch Fmgerdruck geschwenkt ‘das_ Startseil freigibt.

lassen, ist der ent-
‘da diese

 Schlechter Wind fiir Segelflugveranstaltungen . . .
heint, als ob dem klassischen Rhon-Vorbild, dessen Ausbeute
kanu‘thch dlesmai manches Zu wﬂnschen ﬁbr IieB auch

Hoffem-
Wendttng zum
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Von Automobmsten und Sportsleuten bevorzugte Etabhssemenfs

..
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WIEN L

WEIHBURGGASSE 9
TELEPHON 70-3-44,

TAGLICH: 5 UHR TEE

ORIGINAL JAZZ BAND

000 Cooc DOOoO000O00D0000o000D0000000000000000000000n0000DO000 0000000000000 0o00oon

G. A. Reinwart’s

LHotel Huberthof“

Wien VIIIL., JosefstddterstraBe Nr. 22

Familienhaus 1. Ranges,

zentral gelegen, in unmittelbarer Ndhe des Rat-
hauses, Parlaments, der Hofburg, Museen und des
Burgtheaters. |
Kalt und -warmflieBendes Wasser, Zentralheizung,
Vacuum Cleaner, Lift, Bader.
Interurbaner Fernsprecher 15702.
Telegramme: ,Huberthof* Wien VIIIL

HAendezvous der Sportwelt:

PAYR-BAR

Wien, 1. Bezirk, Getreidemarkt Nr. 7

Feden Donnerstag bis um 3 Uhr frih geiffnet. :
Am Fliigel: Hapellmeister Liegel. B

' MOULIN ROUGI

PALAIS DE DANSE

0
oooo DDDDUDDDDEDD DE]DDDDE]{B’DDUUDDDDDDUDDDUDDDDDDDDE!

ERSTKLASSIGE lNTERNATIONALE TANZATTRAKTIONEN

EXQUISITE !
WIENER U. FRANZOSISCHE KUCHE

TREFFPUNKT DER INTERNATIONALEN SPORTWELT

gngiilillilliQInlIllll-

BDDTJDUDEIEB oooooDool

,g . WIEN L
0 WEIHBURGGASSE 9
O TELEPHON 703-4.

AB 9 UHR: SOUPER

10000000 0000 0oooooot

Treffpunkt aller Automobilisten | _
.’P'-. Ll .Qg

und des Internationalen neisepubllkums

Besuchen Sie das altrenommlerte -

Restaurant, 2um weihen han

Wien VIIL., JosefstidterstraBe Nr. 22
Telephon 15,702

(neben dem Josefstidter-Theater) in unmittelbarer Nahe
. des Rathauses, Parlamentes, der Hof burg, Museen u. des Burgthaaters :

Exquisite Kiiche, vorziigliche Weine, zivile Preise,
Chambres particuliérs. ,
Sile fiir geschlossene 'Gesellschaften. ,

Vor und nach dem Theater stets frische Kiiche. ¢

8
3

Sun

&
g
BN

CARLTON -2

FUHRICHEASSE
NACHMITTAGS TEE KONZERTE ]

MAYSEDERGASSE
5—7 Uhr 9—1 Ubr

Eapellmeinter Eonzertpianist
RUDOLF LEDERER GEORG GRUNWALD
Spezialitit: Carlton-Platte
Souper complet Kaltes Biiffet.
Sémtliche Bargetrinke

Jeden Dienstag bis 3 Uhr friih

IIIIIIIIIIII-I

MAXI

Vor und nach dem Theater erstklassige Kiiche!

Kapelle Toni Neubauer

Duo Fiebinger-Ehrlich

Familien-

Restamranl

8% in den neuadaptiei'ten Pracht-Silen I,, Rauhensteingasse 8 “m

Doddy Delisson Lo Latrmre
%" Tanz-Revue %%

Die moderne Fral

mmmunmmmnuummmmmmmmmmm
‘und das sensationelle

Oktober-Programm.
Tol, 77-4-00. f§

l(onzert-

Masige Preisel

" Entree fre’i’l" o
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N Ve
= .
- s ; -
£ IN ITALIEN IN VENEDIG ~ AM LIDO §
i ist die Kiiche weltberithmt! Ebenso hervor}agend ist die Original italienische Kiiche im E
i RISTORANTE LIDO i
] B
L = B
: :
i WIEN I, NEUER MARKT 3 H
: : . W
E D NE Nach dem Theater frische Kiche. : =
i Tﬁ lich Einla frischen Adria-Fisch Triest. &
¢ DINER S e oy DOUPER 3
. 5
z..l..ll..“.“lll“l.l....“...IIIIIIIIlII—II-....llIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllll=

Restaurant J. Leber Botel-l{estauram Stelzer
Rodauu

Wien 1.
; ' ~ ‘Qase des WUiencrwaldes. Jobann Stelzergasse 7.
5"’"’”"“""“‘“ s o ﬁmwn‘m 9033. “ TFernsprecher Liesing 47, direkt mit Wien. Ganzidbrig geditnet,

Besitzer: Paul Deierl.

| FEINSTER HEURIGER /
| FRANZ STROHMAYER | HER

s A G
. ”//////////’l/’/ Yo,
0

Wy
Jeden Freitag: %//%/,//

’ Hauswurstessen und Milchrahmstrudel. : ’ . . //// /// @%’w”

7% %

‘Uber Herbst und Winter gedfinet. |

WIEN XVil, DORNBACHERSTRASSE 35. Opernring II. ’ ”'/m,,,

Schb'nc Zimmer ‘j[urho*tel und @enSl’On Tig li ch Honzert
Oorziigliche Hiiche gm me l ' ﬂu'togarage
Zivile Lrei
e oy ﬂaltenleutgeben o

Telephon 86

KABARETT NACHTLICHT - haer*
VORNEHMSTE KUW&TSTHTTE WIENS

o, GASTSPIEL TRUDE VOIGT | FOGW |

' L"ach 'Paul Olejak Paul Steinitz . Hans Reimann Emmy Emmerlng' L?Ch'
Istirmel  singer der unerreichte Stegreifdichter  der berihmte Chansonier oo stirme]
Conference: Rolf Ronay. Am Fligel: Eineg, Musikalische Leitung: Dr. Egon Neumann.

und das Ubrige groBe Programm.

anmucu'r-snn Manager: Leo Stoll. Am Flligel; Mutr.
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eine Besserung der wartsciaa’ithcheu :Lage emtratea, se W

eine Winter-Segelilugwoche bei Hirs
plant, wie in diesem Friihjahr zu St Andfeasberg
erste polnische motorlose Flugwettbewerb bei Nowy
Tory, im Tatragebirge verlief unter sehr ungiinsti
Windverhiltnissen und hatte bis auf einen motorlosen Flu
in der Nacht, bei einer Dauer von 15 Minuten, nichts Beachtens
wertes zu verzeichnen. Der !angste Flug dauerte 3 Minut
die Mehrzahl der Apparate gmg bei Abstiirzen m Bruc_

Zu den Unglucksiallen im Gordon Bennett-Rennen.
Autoritdt auf meteorologischem Gebiet #uBerte sich  iiber
Blitgschldge in Freiballone folgendermaBen: [
der QGeschichte der Ballonwettfahrten sind nur sehr wenig
Fille von Blitzschligen bekannt. Im Jahre 1907 wurde de

Ballon Delitzsch durch Blitzschlag zerstort. Im Jahre 1908

wurde ein Luftpionier, als er vor dem Konig von Italien auf-
steigen wollte, etwa 100 m itber dem Erdboden vom Blitz ge-
troffen und stiirzte ab. FEin Ballon nimmt von der Erde eine
gewisse elektrische Spannung mit sich, die er in die hbheren
Schichten migt die eine andere elektrische Spannung besitzen.
Dort muB der Ausgleich der Spannung méglichst rasch erfolgen,
was dank der groBen Oberfliche der Ballone fast immer leicht
vor sich geht. In den vorliegenden Fillen scheint die auBer-

ordentliche Feuchtigkeit der Luft zu einer Entziindung gefiihrt
/ Anders liegt der Fall, wenn-der Ballon rasch zur .
Erde gleitet und die elektrische Luftspannung mit sich fiihrt.

zu haben.

Dann kommt es leicht vor, dal ein Funke entsteht. So wurdg
im Jahre 1909 ein Ballon di - Systems Zeppelin zerstort. Die
Meteorologen erwarten mit ! Spammng die naheren Angaben iiber
die beiden Ballonungliicke an der Gordon ‘Bennett-fWettfahrt

Vom schweizeﬂschen ﬁ&xwesen. Bl Nasadh vors
jahrigen Besuch des Ziiricher Internationale gmeetings
konnten wir uns persénlich van dem hohen veau der

schweizerischen Flugtechnik, die keinen Vergleich mit jener

anderer Nationen zu scheuen braucht, iiberzeugen. Die mal-
geblichen Behtrden, allen voran das eidgendssiche Luftamt mit
seinem verehrten Chef Major Isler, lassen es nicht an An-
strengungen fehlen, die nationale Flugsache zu fordern. Dies

bestitigt nenerdings ein Bericht, den uns unser Schweizer Mit~

arbeiter iibermittelt: ,Kiirzlich verlangte der Bundesrat von
der Bundesversammlung einen Kredit von Fr. 1,866.000.— zur
Errichtung von vier Flugzeughallen in Diibendorf, von einer
Flugzeughalle auf dem Flugfeld La Blecherette in Lausanne
und zur Verlegung der abzubrechenden Flugzeugschuppen auf
verschiedene Landungsplitze. Der Referent stelite fest, daB
die Erstellungskosten der Hallen in wenigen Jahren durch die

verlangerte (ebrauchsdauer der Flugzeuge erspart werden,

und daB die Erstellung dieser Hallen die Beschaffung des

kleinen Flugzeugparkes ermoghcht den die Fhegertruppe als.

Korpsmaterial fiir die Mobilmachung braucht. Es ist vorge-
sehen, allmahlich ein Tllegergeschwader von 400 Offizieren
und 3000 Mann zu schaffen, das 250 Armeeflugzeuge mit den
notigen Reserven bendtigen wird. Heute besitzt die Schwe
80 bis 100 Armeeﬂugzeuge und eine Anzahl Schulﬂugzeuge
Die Konstrukt‘xon der Apparate wird iortgesatzt e

Ausstellung in Prag. Der tschechoslowaklsche Aeroklub

veranstaltet am 3. bis 11. Juni 1924 in Prag eine groﬁe Flug-

sowie der auslandmschen
inlandische Grg)ﬁﬂggzeugﬁ

zeugausstellung der heimischen,
Industrie. Dabei sollen erstma!s
ausgestellt werden.

Maneyrol abgestiirzt. Der franzésische Vorkﬁmpfer de'«,»

schwachmotorigen Flugzeuges, Maneyrol (PeyretuMono) xst

Ema :

qansehnhcher Hohe ansgeschneben o

beniitzten alle drel Flieger She

fleistung Dle rastlose Arbelt de

Neuer Weltreimrd im Dauerflug. Der franzosische Lenk~
llon ,,Dixmude“ hat einen Weltrekmd xm Dauerﬂug auf-

uft blieb Der Emshen;ge Rﬁﬁﬂrd war "mm dentsehen Zeppehm"
i , das im Jahre 1917
Dekxf,

Mittelmeer ubeﬁiogen - Hleiu woﬂén wir bemerken, daB es

sich um einen Ert@ig handelt, der dem deutschen Genius
gutgeschneben werden muB. ,Dixmunde® ist namlich nichts
als der- alte z.. ppelxn L2 .

Der Sezetﬂux 1:1 der Tschechoslowakei. D:e Seskﬂon ii‘xr

‘ Segelflug beim tschechoslowakischen Aeroklub in Prag veran-
 staltet in der Zeit vom 15.:Oktober bis 30. November auf dem
Flugplatz ,Na Banich® bei Zbraslav eine Flugkonkurrenz; offen

fiir Segelflugzeuge mit und ohne Iiilfsmotor _ Es sind Preise in

Coupe Sc!meider. Dle auf der lnsel Wight (England) zum
Austrag gelangte Coupe Schneider fiir Wasserflugzeuge, mit
einer Distanz von 344 km 472 m, ergab einen Sieg der amerika-

nischen Piloten. Der Sieger thtenhouse durchflog die Strecke
in 1:12:26.8, auf ,,CurtiB”, mit einem ‘Stundenmittel von 287 km
Qatztes Jahr 235 km), und stellte mit dieser Zeit glelchzeit'

‘einen neuen Rekord fiir den Wettbewerb ‘auf. Das Klassement
stellt sich wie folgt: Lt. Rittenhouse Erster. Leutnant Irvine
(Amerika) auf

HCurtiB* in 1:14:05.2, Zweiter, Hauptmann
Biard (England) aut ,Napier in 1:21:46, Dritter. — Frank-
relch das durch drei Teilnehmer vertreten war, erlitt eine
schwere Schlappe und ging leer aus. — Wie wir erfahren.
ieger-Benzin, welches
allein dank seiner chemischen Zﬁsammensétzung die Erreichung
50 hoher Geschwindigkeiten ermogﬂcht (In den letzten Jahren
wurden fast alle internationalen Automobilrennen mit Shell-
Motor-Benzin gewonnen. VYon diesem Benzin kommen jetzt

_ztzm ersten Male auch groBe Quantititen nach OSterrewh)

Zmn Prasidenten pro

'Royal Aemanﬁcal Seciety. dsident
Die Funktion des

1923/24 wurde Alec Ogilvie gewihit.

letzten Prisidenten erlosch mit 1. Oktober.

~Der neue Segelilug-Weltrekord. Nach dem Schlusse des
offlzlellen Rhon-Wettbewerbes blieben noch viele Flieger auf

‘der ‘Wasserkuppe. Nachdem es wihrend der letzten Tage des

on-Wettbewe bes dem Hannovetaner Martens gelungen

tellen, richteten auch die anderen Segelilieger ihr Hauptaugen-
merk auf die: neuerliche Verhessemng dieser Welthochst-
'm‘mstﬂdter Botsch ist von
elg gekront worden. Botsch iiberflog mit seinem Consuil”
gnmassiv’ und landete nach mehr als einer Stunde
( § bﬂugsteiiei

eite von rund 19 m, gine Hohe von 14 m und eine Lan»ge von
j ie groBte Lexstung dar, die

imd Yon Martens i sememl
. Letzterer landete in einer Ent-
onha L




