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AUTOMOBILISMUS.

L et

Dvas Rennen der Damen.
Frau Olga Fruhwald auf Graf & Stift erzielt die beste Zeit des Tages und gewinnt die Kategorie ohne Limit,

(,,Automob’iha 4

Frau

A. Giinther-Redlich auf Gréi & Stiit gewinnt die 2.5-Kategorie, Frau Hilde Heinsheimer (Grif & Stift) Schonheitspreis,
Amilcars (die Damen Kandl, Kofiler und Levit) belegen dic ersten drei Plitze der Voiturette-Klasse, Frau Irene Flesch,

Siegerin in der 1.5I1-Kategorie.

Ein Automobilrennen in der Hauptallee! Wessen kiihnste

Hoffnungen hat nicht diese plétzlich anfangs Okfober in der

Tagespresse auftauchende Meldung iibertrofien?
QGroB genug war das Interesse, das unsere schonen

Lenkerinnen dieser nenartigen und reizvollen sportlichen Ver-

anstaltung entgegenbrachten, groB ist das Verdienst des Origi-

nators der lobenswerten Idee, unseres Kollegen Redakteurs
* des schonen Qeschlechts offene Konkurrenz ist entschieden
neu, obschon es Damenklassen bereits in zahlreichen ausldn-
_dischen (vor allem englischen) Rennen gab. Das Dsbiit unserer
holden Wiener Weiblichkeit am Volant verlief derart gut, daB
wir gewiBl dem Wunsche vieler Ausdruck verlsihen, weni
_wir empfehlen, die Veranstaltung zu einer dauernden [Insti-
tution zu erheben, und zwar just so wie es kiirzlich war, das
ﬁ",,heth Hauptallee usw. usw. Paris hat das Bois de Boujogne
und seine jahrliche Fahrt iiber lkm (fliegender Start — ,Kilo-
meter lancé”) in der Allée des Accacias, allwo heuer der
kleine
160 st./km erzielt hat. Die Behorden haben es gesehen, daf es
‘unlingst
lich klappte.

Franz Rosenthal (F. R). der schon so oft anregend in unser
manchmal stagnierendes Sportleben eingegrifien hat. sowie das
der Wiener Motorsportlichen Herrenfahrervereinigung um
das Zustandekommen der Sache, was, wie ja erkldrlich. keine
leichte Arbeit war, denn — ein Autorennen in der Hauptallee -
wer hitte je frither sich erkiihnt, ein so dreistes Ansinnen zu
stellen, wer es gewagt, zu proponieren, daB selbst die obersten
Instanzen dem Zeitgeist Konzessionen machen? DaB all dies
und noch mehr gelang, soll fiiglich der Herrenfahrervereinigung
auf thre heuer von der T. T. noch reichlich vollgebuchte ,,Soli*-
Seite ihres sportlichen Kontos zur Gutschrift gebracht werden,
wobei der fromme Wunsch der 6sterreichischen Sportwelt bei
dieser Gelegenheit gleich zum Ausdruck gebracht werden soil,
es moge ehebaidlgst die Ausschrexbung fiir die 1924 T. T.
erfolgen.

Emschwden weitaus groBte Popularitit und bester Fr-
folg von allen den heuer veranstalteten Konkurrenzen der

Gute Leistungen aui Perl-Wagen.

Massenbesuch im Prater.

Wiener Motorsportlichen Herrenfahrervereinigung war dem
Rennen der Damen in der Hauptallee beschieden. Das erste

_ Offentliche Auitreten unserer lady-drivers war ein schlagen-
der Erfolg, Organisation und Durchfiihrung mustergiilti.

Neu, und — bleibend?
Die Idee des Damenrennens als eine nur fiir Angehsrize

1.11 Salmson bekanntlich das Héllentempo von

im Prater sehr gut ging und alles ganz vorziig-

~ Was also stiinde einem Motorrad- und Automobil-

‘Sohneiiigkeitsrennen mit fliegendem Start iiber die ganze

Linge der Hauptallee im Wzge? Nichts, denn es konnten nur
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De anke, die Hauptallee als

Schauplatz zu einer Konkurrenz zu
wihlen, war iibrigens gldnzend
und das ganze Damenrennen als
Erstlingsveranstaltung  dieser Art
eine sehr gute Idee und die in

* einigen Zéitungen @aut gewordenen

Stimmen contra wohl nur auf den
Neid der besitzlosen Klasse zu-
riickzufithren, Also: man lasse die
guten sportlichen Neuschopiungen
von anno 1923 nicht ins Meer der

Vergessenheit tauchen, sondern

erneure sie prompt in verbesser-
ter Auflage 1924. Hieher gehoren
die Tourist Trophy (besonders

interessant) und das Damenrennen.

Und die Allée des Accacias sei
nicht wvergessen.

Das Training.

Mit seltenem Eifer, der an
die schonsten Semmering-Rennen-
Zeiten erinnerte, oblag die holde
Damenwelt dem Training fiir das
Prater-Rennen, wozu die bekannte
Freudenauer WinterhafenstraBe ein
vorziigliches Terrain abgab.

Tag fiir Tag wurde hier trai-
niert und die erzielten Durch-
schnitte gaben denen unserer ge-
wiegtesten Amateure nicht viel
nach. Am raschesten natiirlich
zeigten sich die groBen starken
Wagen, wie die Sechszylinder
Graf & Stift, von denen der von
Frau Dr. Olga Prithwald gelenkte
eine besonders formidable Pace
zeigte. Frau Alice Delmar aui
Steyr  Sporttype und  Qrifin
Schoenfeld auf einem Wagen der
gleichen Marke erwiesen sich
ebenfalls als kolossal rasch. Von
den Kkleineren Wagen hingegen
wurde wieder Frau Giinther-Red-
lichs , V. K.“ Graf & Stift Sport-
zweisitzer sehr bewundert, ein
reizender kleiner Wagen von ras-
sigster Bauart, der ein ganz phé-
nomenal schnelles Tempo fahren
konnte. Auch der Salmson der
Grifin  Cronstedt sowie die di-
versen Amilcars erregten allge-
meines Staunen unter den lady-

k Photos: O. Zaplatal.

Vom Rennen derj;Damen.

Oben: Frau Hilde Steinhart auf Steyr
(Kategorie bis 251; Mitte: Frau Lola von
Megyery-Beretvas anf Steyr ﬁpcﬁgps -

agens

_die upgemein rassige Form dieses

fand allgemeinen B:ifall; Unten: _Fran
Alice Delmar (Steyr), die beiden letzteren
Wagen starteten in derKlasse ohne Limit.
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drivers, ob ihrer wunderbaren

Raschheit und Lenksamkeit sowohl
als durch ihre ungemein gute Sta-
bilitdat bei hohen Geschwindig-
keiten.

Beim Rasten oder Friih-
stiicken wurde Cercle gehalten
und die Konversation drehte sich
ganz und gar nicht um Toilettc-
fragen, sondern man fachsimpelte
fest drauf los — ganz wie beim
starken Geschlecht. Ja noch mehr,
man konnte Damen sehen, die
selbst  Vergaserdiisen reinigten,
Réader wechselten u. dgl. Wenn
man die Eindriicke summiert, so
kann man ruhig sagen, daB das
Kraftfahrzeug bei den Damen noch
bedeutend mehr Chancen hat als
beim starken Geschlecht. Nun, da
sich die Frauen in immer grofierer
Zahl auch bei uns dem schonen
Sport zuwenden, wird bald die

Lenkerin eine Alltdglichkeit im

StrafBenbilde Wiens werden.

Was die Toilettefragen be-
trifft, die ja bei der holden Weib-
lichkeit stets ein wichtiges Kapitel
bilden, so gabs im Prater wic
seinerzeit auf dem Semmering,
reichlich Gelegenheit fiir Connais-
seusen dies und das zu studieren,
was nicht so war, wie es sein
sollte -— auch bei der holden Mann-
lichkeit war es nicht anders. Da
die diversen Hiillen nun einmal
beim Sport mit der Natur des-
selben zusammenhéingen, gedenken
wir demnachst dieser Angelegen-
heit einige spezielle Zeilen zu wid-
men, denn was das rein duBerliche
unserer automobilfahrenden Damen
anlangt, so ist man noch da und
dort der Meinung, das Automobil
befinde sich heute noch im Stein-
zeitalter (Specksteinperiode, bitte).

Am Start,

Beim Lusthaus war es
bereits um 8 Uhr sehr be-
lebt. FEin schier nicht enden-
wollender Zustrom von Auto-
mobilen der Konkurrenten, Funk-
tionare  und Zuschauer verlie
dem bunten Bilde in der farben-
reichen Herbstlandschait einen

Photos: (. Zapletal & Dr. E. Langer.

: Yom Rennen der Damen.
Am Start. Oben: Frau A Giinther-Redlich
anf Grif & Stift (V. K.) in der Kategorie
bis 2.51; Mitte: Frau Gisa EKandl auf
Amilear, Siegerin der 1.11-Klasse; Unten:

Frl, Mia Hohl, eine der feschen ,Fiichs-
Tein® in der Kategorie bis 1.51.
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Archltekt Knst Max
Eberan-Eber‘mrst

Die anen der Teﬂnehmermnen rangxerten sich 'mf der .
in die Ftenﬁenau fihrenden Straﬁe zu einer Iangen Kolonne,

Smgeti Pollak, Groag, Dr. Otacska-
auptmann Schweiger, Kohler, Doktor
he, Ingenieur L. Schulmeister, Doktor
Schlosser, Gritsch, von der Presse:
enthal (,Stunde”, ,.Sonn- und Montags-
Bechtel (,Neue Freie Presse®), Brod,
Tagblatt”), Mittler (,Sechs-Uhr-Blatt").

immer 'noch wurde xrgendivo eine letcta Ha
Kerzen gewechseit Diisen geputzt usw., aber
Manﬁerhamde, die heute der txechmschen Na

Beim Ziel

1 %10 Uhr, dem Begmn des Rﬁnnens.
es belm Ziel und dahinter recht belebt, denn an
500m hatte man als Auslauf freigehalten. Pfadfinder in
rer schmucken Uniform hielten die Fahrbahn frei. Hinter
- Stricken, welche den Fahrdamm der Hauptallee ewm-
mten, hewegte sich das Publikum ganz frei, von einer Ab-
ung des Prater 'wxe sie in einem Blatte berichtet wurde,
keme Rede. Alles ging recht gemiitlich dabei her. Das
rénge in der Hauptallee nahm sichtlich zu — es war remi-
ent der guten alten Blumenkorso-Zeiten. Ein Fanion in
en Klubfarben der H. V. quer iiber die StraBe gespannt. be-
&whnete das Ziel, wo beim Telephontlschohen die Herren
und R. Buchfelder ihres Amtes als Zeitnehmer waltsten und
- Schieb auf einem neuen Ace-Vierzyliuder-Mo’cormd den
(}Jﬂt&kt mit dem Startplatz besorgte

haﬂe wai; schei
erbeten. - .
Wer ook 65 den allen Erfolg der Veranstaltung
Zweifel hegte, den belehrte das Bild beim Lusthaus sogleich
eines anderen: hier waren die Notabilititen der Automcbﬁ-,
sportwelt wieder einmal vollzdhlig versammelt und man kann
die Wiener Herrenfahrervereinigung (kurz H. V. genannt) zu
diesem neuen geseﬂschafﬂ{e sporthchen Eri@lg nurf‘bezluck-f
wiinschen. o = v

Die divemen Funktionen der Veranstaltung waren fol--
gendermaBen verteilt: Starter Kommerzialrat Gustav Roland
Wurmb; Zielrichter: Paul Backhausen und Erwin Steidtner;
Fahrzeugkontrolle: Ingenieur O. Langsteiner, ferner Doktor
Maxian, Ingenieur Gustav Schieb, Otto Ulrich und Présidial-
sekretir Oberstleutnant Rehden, Zeitnehmer : Rudolf umi Karl
Buchfelder und Leopold Schaidl. Das Pfadﬁnderkorps :tand
unter dem Kommando des Feldmeisters Robert Ulrich.

.Bis 1100 cm®.*

Als erste szartete Frau Pia Steldtner auf Mathis. sic fahrf
r gut und der flinke kleine Wagen, von kundiger Hand ge-
halt auch im flotten Tempo glanzend die Strafle, Zeit:
I 8. Frau Frna Knst auf Per‘ die nachste Fahrerin, bringt

In dﬁl‘ Jury der Schonheitskankurrenz wfrfkten dae aka- trecke — 1.3km — in 1:21 hinter sich. Ihr Wagen gent
demischen Maler Dier, Fﬁtz Gareis und Fezstauer, sowie Fr:m hr gut, die konstant gute Tourenzahl des Motors nnd sein
Architekt FraB. : . glanzendes Anziehen zeigt, daB die .Perl* trotz ihrer nur
'8{30 em? imstande sind, weit mehr zu leisten, als man fiiglich
rarten mechte, dxe Perl haben, was man emen ,,ieb‘naften
tor nennt.

Noch em hﬁbscher kleiner Perl den Frau M;ascmk ans-
eichnet lenkt — sie steaert kerzengerade auf die
enschengruppe hbeim Ziel los, so zwar, daB - einige Funk-
onire das Weite suchen: die Sache ist aber nur eine optische
us\,hung und ﬂntt ﬂeht sne rmttcn auf der Fahrbahn durchs

The Funktmﬂkrp waren durch teilweise hochst pmnkvalle'
Armbinden gekennzeichne fiir das ,,F@darweh“  (Presse)
hatte manf in sinmser We , n gﬁihﬁ}% P‘Ieck ipardan. Arme

Die C}berlextung der Veraﬁstaltang 1ag in den, bﬁwdhrten'
ﬁﬁnden van Professor Alexander QG Wurmb Pr% Klent Hans
Ulrich und Vizeprisident Vlkt{ﬂ’ Bliimel.

Von der autamobﬂistischen Fachwelt waren erschmnen
vom Osterreichischen Automobilklub die Vizeprisidenten
Alexander Vanderstraten-Pontholz, Dr. Inwald-Waldtren und
Dr. Fritz. ’Waznar—.lauresg, von der Sgnrtkommwsxon Dokt
jtamabiikmb

. ‘ . . ﬂun kommcﬂi wer Amxlcars er bei allen Fiacuremen,
hoﬁer uﬁd Vtzeprisxdem Cur;el; Hofrat Dr. Wagner und Hof» kann man auch ‘hier leicht das Tempo schitzen. Bei den
rat Tauber von der Polizeidirektion, der Prisident des Ver- Amilcars sieht man sofort, daf sie weit rascher als die vorher
bandes  @sterreichischer  Automobilhdndler Kommerzialrat - gefahrenen Wagen sind: Frau Steify Roiand fahrt 1:12.6. Frau
Koch, der Vizeprisident des Verbandes osterrenghlscher Auto- ’Dimktor Rosy Schweinburg aui einer geradezn reizenden

mabﬂméastrmuer. i&nmm alrat Karl Graf, ﬁeneraidirektm ~ Dreisitzer-Voitur 1146 — inre Lenkkunst ist ganz aui
' d¢ en Fahrzeuges, wozu noch gute Haltung

, § . n ex,qumt  Kostiimierung (man konnte dies kaum
Herbst, Halphen, Riedel, Palme, Kﬁmknsch Spiegd Le:.hner' ~von allen Kankurr‘ tinnen behaupten) das ihire tun, um das
Nelken. Bauer. Walter. Fuchs. Faulhaber, Kommerzialral Ensemble des Bildes harmonisch zu gestalten. Frau Gisa
Rmialf Klam, Kadlczik, Futter, Resch Glic Schiiler. Qeneral.  Kandl iﬂ gelhem Sweater und Kappe, ganz a la Brooklands
’ﬁ%&rst Mufter* Ische Geriichte zu dementieren, Damen
: "grehngt ®s als letzte der Amilcar-Eahre-
, , : > ) 5, . wie ecinen Rekord aufzustellen. lhre
Bartsch, Tauss:g, E.nse! Scﬁrmdt Portl, die Herrei it von 1:03. bei nur 1100 cm® und stehendem Start -
Hildesheimer, ‘H. QGinther-Kern, Wilhelm Kraus Erwin wird von den beim Ziel versammelten Herren der Fachn eH

Nianschli Stadtrat Rummeihart die Dir
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mit allerhand Hochachtung kommentiert.
freuen sich auch bereits sehr

Lieblinge der Damen, denn die Amilcars sind echte Parher
rassig, schick und — temperamentvo!l

m ‘Rennen der;Damen: Am7Start.

Links oben‘ ‘Frau Irene Flem auf Chiribiri, darunter: Frau Hilde Heinsheimer auf Giif & St.ifﬁ T V. K. Jagdwagen). Rechts obw. Fran Pia
Steidtner (Mathis), Mitte: Frau Erna Krist (Perl). Unten: Fran Irmn. Stglam (Amilca%’).

Eigentlich gab es wenig Pech, obschon Rennpech
nichts Seltenes —— war doch das Semmering-Reunen heuer
iiberreich an Ungliicksraben aller Art — nur QGrafin Cronstedt
mit ihrem speedigen Salmson mubite das Ungliick erreichen, dag
just knapp hinterm Start eine verstopite Dhse ailes ad absur-
dum fithren mubBte.

Eineinhéib Liter. ;

In dieser Kategorie fuhr gleich die erste Fahrerin,
Frau Irene Flesch auf Chiribiri, Type Spinto, die bisher
nichstbeste Zeit von 1:03 heraus. Der beriihmte Chiribiri 1.51
zeigte sich auf der Hohe seines Konnens und was die Fahr-
kunst anlangt, hitte ,Deo’, der beriihmte ,Corridore” in
Monza seine Sache auch nicht besser machen koénnen.

Die Amilcars ef-
ahlreicher Symnathxen im auto-
mobilistischen Publikum, tro der relativ kurzen Zeit, die sie
erst am Wiener Markt sind. AuBerdem sind es ausgesprochene

Die Inzersdorfer Industriewerke hatten diesmal eine
stattliche Kolonne von Fuchs-Wagen ins Treffen geschickt.
Insbesondere die Sporttype, deren Erzeugung, wie wir horen,
bereits zu Beginn des kommenden Jahres aufgenommen
werden soll, fand wviel Anklang. Hoffentlich bedeutet das
Hervortreten der Werke das erfreuliche Signal fiir die Wieder-

Photos: Dr. ngn und c. Pietzner jun.

belebung ihres Betriebes! Den febchen ~Fiichsinnen' folgte
Frau Kanta auf ,,501° Fiat, schnell, schnell wie immer diese
Type ist.

Bis 251

Diese Klasse brachte den ersten ,Graf" ’Sieg Auf
cinem herrlichen Sportzweisitzer der Type V. K., welche
durch ihre heurigen vielen Siege bereits immens populdr ist,
fuhr Frau Anna Ginther-Redlich als erste Fahrerin sogleich
sich den ersten Preis heraus. FEinige flinke, kleine Steyr Vier-
zvlinder der Damen Hodek, Pfannhauser und Steinhart, einige
ebenso distinguierte wie schnelle V. K. Graf & Stift und es
folgte nach kurzem Intervall die Kategorie ohne Limit. findiger-
weise als .iiber 2500 cm?®* stilisiert.

#
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- _ Vom Rennen der Damen. Die Slegerinnen: - Phuto: C. Zapletal.
Kategorie bis 1.11: Frau Gisa Kandl (Amilcar) links oben. Kategorie bis 2.51: Fran Anna Giinther-Redlich (Graf & Stift) rechts oben.
Kategorie bis 1.51: Frau Irene Flesch (Chiribiri) links unten. ~ Kategorie ohns Limit: Dr. Olga Frithwald (Graf & Stift) rechts unten.
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£ o £ ‘ Yhm Rennen der m.,mmmm. Photos: C. Zapletal und Dy. Langer.
%Kategj‘ rie bis 1.11: Frau Pia Steidtuer (Mathis), links oben. ' Kategorie bis 1.51: Frl. Edith Wechsberg (Citroén), rechts oben.
% Kategorie bis 2.51: Frau Hilde Heiusheimer, links unten. ‘Kategorie ohne Limit. Frl. Tilly RKutschera (=teyr), rechts unten.
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. Ohne Limit. - Kategorie ' Gnnﬂ:er»?.eﬂha# 661‘5{
Nach einigen hubschen Fahrten auf Austm-Damler & St"ﬁ) 1:3. ierzyling

Sechszylinderwagen der Damen Irene Flesch,‘i(athe‘ Rantzau,
René Mandl, Klara Weininger und Vollrath folgten die Steyr-
wagen der neuen Sportfype, rasch, ‘niedrig und wie geschaffen
als Tourenwagen Rekords wdweder Art aus der Welt zu schai-
fen. Frau Aiice Delmér fuhr hier als erste unter einer Minute,
sie erzielte 0:55.3. Lauter Beifall ‘bﬁgieii‘ te ahrt durchs
Ziel, die man leicht als die bisher schne
Frau Dr. Olga Frithwald, welche kurz dara . gelang es
jedoch, ihren eleganten Graf & Stift Sechszylmde n geradezu

wundervoller Fahrt noch um 1.3 Sekunden rascher inter be-

genstertem Beifall der Zuschauer iiber den I(urs m Dbringen.

Wir haben wiederholt in der verzanzenen ‘Sa%son auf die
Bedeutung hingewiesen, welcher die Teiinahme gines o
prominenten Hauses wie Graf & Stlft an unseren Remnen and

Konkurrenzen zukommt und speziell darauf, daB man sich ge-

faBt machen muB, in ihm einen Favoritanwirter fiir alle enf-
sprechend zu gewinnenden Preise zu sehen. Wie in all den
letzten Veranstaltungen, so auch bei dieser Konkurrenz trugen
Wagen der Wlener Hausmarke cin wertvolles Lot von Preisen
davon, so den Clou des Tages, die Bestzext vmt vier, Zwei
Kategoriesiegen usw. ' ~

Jedem enragierten Automobilisten mubBte denn auch das
Herz vor Freude hiipfen, wenn er sah, wie in forscher Pace
(eigentlich soll mans nicht laut sagen, aber so etwas wie
150 st./km waren es, man konnte wettaﬁ) der s;arke schwere
Sechszylinderwagen in den Hinden m: zarten schénen Frau
schnurgerade iiber den Kurs kam, and dank seiner glinzenden
Bremsen in schier anglaublich kurzer Distanz von kleinen
Hindchen zum Stillstand gebracht werden konnte. Tosenden
Beifall loste ahenthalben Fraﬂ" Dr. Olga Friihwalds Fahrt aus.

Die s&&naeitskankumnz. .

In der Krieau folgte das Nachspxel die chanhe;tskonku;
renz. in welcher Wagen wie Fahrermnen gewertet und (per
Kategorie eine) pramﬁert wurden. Kein leichtes Amt war das
der Preisrichter (unter demen wir leider automobilistische
Conaisseurs vermifiten) und eine ganze Anzahl sehr netter
Wagen und schéner Lenkerinnen gingen leider leer aus. Von
Jen vielen Wagen,
andern der ungemein geschmackvolle Graf & Stm Jagdwagen
von Frau Hilde Heinsheimer auf, der denn auch alsbaid preis.
gekront wurde.
verhaBt, hat das Haus Grif hier eine Sportkarosserietype von
besonders eieganter Exklusivitit geschaffen, die besonders
angetan ist, den vornehmen OQualitdtswagen der beriihinten
Wiener Marke im Auslande viele neus Schatzer zu, erwerben.

Die pramuerten Wagen waren durohrwegs schon, ihre
Lenkerinnen, gering gesagt, reizend, aber wie schon konsta-
tiert, blieben leider eine ganze Anzahl sehr schicker hitbscher
Damen auf ungemein schonen Wagen ohne Preis. Ratselhaft
scheint es zum Beispiel, dai Frau Direktor R Schwemburgs
wundervoller Amilcar leer ,nsgmg, sicher demeit ﬂmer der
schonsten kleinen Wagen in (’E&sterremh .. W

Die Resultate-

Kategorie bis 1100 cm®: Frau Kandl (Amllmr) 1: 34, Erste;
Koffler (Amilcar) 1:8, Zweite; Levit (Amilcar) 1:12.6, Dritte.

Kategnne bis 1500 cm®: Irene Flesch (Chiribiri) 1:3,
Erste; Mia Kanta (Fiat 501) 1:98, Zweita.
(Wanderer) 1:144, Dritte. '

1:17.8, Zweit

ien konnte.

welche hier bewundert wurd%n, fielen unter

- ‘Rosenthal (Pokal) und Spezxalprels
Fiir jene, denen der ewige Torpedo schon

Lina Sun.g -

(Graf & Stift)
; Qréfin Schiin-

Kategorie

Fahrerinnen
‘dé:'ﬁ,Krieau

"Kategorie
Kategorie b
Kategorie ﬁber 251
(Austm«ﬁahnler Sechsz’yh”

Sechszyhnder)f

A Prelsen gewam!en’
Kategorie A

1. Frau Gisa Kandl — Amilcar — Ehrem}rexa Penizek
& Rainer (Pelzyacke) und Spezial ms des .,Oste eichischen

2. Frau Grete Kaﬂer = Amﬂcar - Herrenhu‘te
kleid).

3. Frau Lisl Levit — Amilcar - Bittmann (Seldenlmmbx-
nation).

Weiters Frau Erna Krist — Perl — Spezialpreis Flrmd
Stoger fiir beste Zeit auf mlan»dxschem leemauto (goldene
Zigarettentasche).

Schénheitspreis: Frau Pia Steid’mer — Mathis — Auto-

sportartikelgesellschaft (Sportjacke mit Haubs und Hand-
schuhen). ,
Kategorie B

1. Frau Irene Flesch — Chmbm - Lancxav‘ riretung
(Pokal). .
2. Frau Mra Kanta = Fm
tasche). .
3. Frau Lma Schug-Brown
lich (Statue).
Schonhextsprels

iﬂ@(fimfﬁlseﬂ (Hand-

Fraulem deth Wcohsberg ; Cltroén .

-auf kleinem Graf (Aschenschale). '
’ 2 Frau Hﬂde Stemhart - Steyr L Redak

der ,Sonn-
(Pokal), Pel
Spezialpreis ;Palias-Apparate
fiir beste Zeit mit Pallas-Vi
beste Zelt auf Sechszylinder (J; .
Frau Walter Deimar . e Herreniahrer-
Verelmgung (Pnkal), Spezialpreis Steyr Waffenfabnk fiir die
beste Zeit auf Steyr (Damenrad).
3 Frau Lola v. Mm'egy—BeretVas - Steyr - P lzhaus
 Weininger (Fuchshoa} S
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4 \qu:’l'xlly Kutschﬁra — Steyr — Hutsalon Blanche

-(Tevekielad)
(Tabatlere)

Die Preisverteilung fur samtliche Veranstaltungen der
Wiener motorsportlichen ﬁerreniahrer-‘v’erexmgung im heu-
rigen Iahxe, das ist Wmterwertungsfahrt Tnunsi-’l"rophy und

. Frau Irene Flesch — Daimler — Autohaus Peri

abemds, ,lm Sctﬁaﬁrestaurant Kobenz! statt.

Die Coppa und die Targa Florio.

Im néchsten Jahre finden die bisher an verschiedenen

Daten gefahrenen Rennen um diese beru;xmten Preise am
selben Tage, und zwar am 27. April auf der Rimd;strec.ge von
Madonie (eine Runde — 108 km, vier Runden werden gsfahren)
statt und betrigt die Strecke diesmal 432 km fiir alle Teilnehmer,
mit Ausnahme der Cyclecars und Voiturettes von 750 und
1100 cm?, die nur drei Runden, das ist 324 km zu machen haben
werden. Man spricht bereits von der sicheren Teﬂnahme der

Firmen: Fiat, Itala, Alf:a-Romam Ceirano, Scat, Fast, 0. M.

Peugeot Rolland-Pilain und Steyr. Am darauifolgenden Sonn-
tag, den 4. Mai, wird, wie das ,L’Auto” berichtet, ein Ge-
schwindigkeitsrennen iiber 390 km auf der Rundstrecke von
Trapani (eine Runde = 26km, also 15 Runden) abgehalten
werden. Dieses Rennen ist mit Preisen in der Hohe von Lire

 50.000.— dotiert (in der Form von goldenen Medaillen, Pokalen

usw.). Die Rundstrecke von Trapam weist ein fast vollkommen
ebenes Profil auf, wo es wundervolle Geradstrecken gibt, auf
denen ein Tempo von 100 st./km mit Leichtigkeit iiberschritten
werden kann, was diese Rundstrecke, wie man sieht, von den
anderen sizilianischen Rundstrecken, welche sehr coupierte
Terrains aufweisen, unterscheidet.

Wieder eine Woche spiter, am 11. Mai, wird im Jahre
1924 zum drittenmal die Rundstrecke von Caltanisetto (eine
Runde — 83km, vier Runden werden gefahren) gefahren
werden. Diese Rundstrecke gleicht jener der Targa Florio
(Madoni¢) und zeigt besonders stark coupiertes Terrain. Die
Sieger der Vorjahre in diesem Rennen waren im Jahre 1922
Lopez auf Itala und Curatto auf Scat im Jahre 1923. An
Preisen wurden Lire 25.000.— zur Dotation gebracht (Pokale,
Medaillen usw.). Der Automobilklub von Sizilien und das
Festkomitee in Palermo haben die Gelegenheit der zeitlichen
Vereinigung der Automobilrennen-Meetings wahrgenommen,
um in Sizilien eine groBle Reihe von Festen zu arrangieren,
von denen die Mehrzahl im koniglichen Park von La Favorita
zu Palermo stattfinden werden, wo ein immenses Terrain fiir
den athletischen Sport reservuart wird und eine Aummobllrenn—
bahn von 8km Rundenlinge im Bau begriffen ist. Die ita-
lienische Regierung, welche stets ihr moglichstes tut, um den
Sport und damit Industrie und Handel zu unterstiitzen, hat
einen Kredit von Lire 200,000.000.— fiir die Instandsetzung
der hauptsichlichen StraBen in Sizilien zur Verfiigung gestellt.

Dies will soviel heiBen, als daB wir im nachsten Jahre dort |
vollkommene StraBen vorfinden werden. Die sporthchen Dar.

bietungen wenden durch palermische Feste umrahmt worunter

Blumenkorsos, Karneval, Schaufliige. usw., Tennismatches und

die Jahrhundertfeier der heiligen Rosalia, der Schutzpatronix
von Smhen sein werden. Nicht zuletzt sei bemerkt, daB es dem
Automobilklub wie im letzten Jahre gelungen ist, bei der ita-
lienischen Eisenbahnverwaltung fiir die Teilnehmer einen Nach-

1aB von 60% auf allen italienischen Bahnen ab Grenze bis
Palermo zu erwirken. Diese Karten werden fur die Zeit vom

15. Marz bis 15. Juni letigL eit haben.

L : ¥ack auf
Se nhcitsprexs T 1Hy I(utschera - Steyr — Squaremna, o '

6 . i 2 3 4 5. 81718 8
o | o |3600] 1800|1200 900 | 720 | 600 | 514 | 450 | 400
1 {360 | 327 | 300 | 277 | 257 | 240 | 225 | 212 | 200 | 189
2 | 180 | 171 | 164 | 157 | 150 | 144 | 138 | 133 | 120 | 124
3 | 120 | 116 | 112 | 109 | 106 | 103 | 100 | 97 | 95 | 92

Y490 |88 |8 |86 |82 |8 |78 |77|75]7
5|72 |71 60|68 67 | 65 | 64 | 63 | 62 | 61 ;

133km in der Stunde.
Brough (1000 cm®) fahrt 320 km
~in 2:23:59, :
Kurzhch gelangte auf der Brookland- Rennbaim das sahr-
liche 200- Mellen«MotorradaRennen des B. M. C. R. C. zur Aus-

.tragung.

-Die Ergebnisse waren folgende: (Strecke 200 englische

,Mmlen = 320km = 73 Runden, 1 Runde = 44 km.)
des Renmm der Damen, findet am 1. Dezember, um 8 Uhr .

250 cm®: Johnston (Colton Blackburne) 3:25:33, Durch-
schuitt 93 st/km, Erster.

350 cm®: Le Vack (New Imperial) 2:45:8, 116 st./km,
Erster.

500 cm®: Denby (Norton) 2:34:36, 123st./km, Erster.

1000 cm®: Le Vack (Brough) 2:23:59, 133st./km, Erster.

_ 350cm® mit Beiwagen: Marchand (Choter-Lea), Durch-
schnitt 92 st. (km, Erster.

600 cm® mit Beiwagen: Dance (0. K Jumor) Durchschmtt
92 st./km, Erster

1000 cm® mit Beiwagen:
Durchschnitt 125 st./km, Erster.

Wie man sieht, waren die Stundendurchschnitte dieses
interessanten Rennmeetings derart hohe, wie dies bisher noch
nie bei Motorrad-Rennen der Fali gewesen ist. ‘ W.

Le Vack (Brough) 2:38:18,

Hervorragende Belohnung italienischer Beruisrennfahrer durch
die Regierung,

Die italienische Regierung hat dem Flatfahrcr Bordino,

der ungeachtet seiner Verletzungen im Training nachher einen

orofen Teil des Rennens um den Grand Prix von Europa in
glinzendem Stil fubr, zum Cavaliere Ufficiale der Krone Ita-
liens ernannt. Derselbe Titel wurde auch dem Fiatfahrer
Salamano, dem Sieger des Grand Prix von Europa 1923, ver-
licllen. Minoia, der im GrofRen Preis von Europa einen Benz-
wagen steuerte und sich mit ihm an vierter Stelle placieren

 konnte, erhielt den Titel Cavaliere zuerkannt. Es ist das erste-

mal, daB seitens der Regierung eines Landes hervorragenden
Meistern des Volant eine solche offizielle Ehrung zuteil wurde.

Stundenkilometer.
~In der Berliner ,Allgemeinen Automobilzeitung™ findet
sich folgende Tabelle, die eine ebenso einfache  wie
hochst bequeme Form darstellt, flum aus der fiir den Kilo-
meter gestoppten Zeit sofort das Stundenkilometertempo ab-
lesen zu konnen. Die ,Allgemeine Automobilzeitung® hat mit

langgefiihlten
Doch

ﬂer Publikation \ dieser Tabelle einem schon
Bedari aller ausiibenden Motorsportsmen abgeholfen.

lassen wir der ,,Allgememen Automobilzeitung” zur Beschrei-
bung das Wort. Sie sagt:

) oIn der feigenden Tabelle bedeuten
die Zahlen in der vertikalen Reﬂm zu duBerst links die Zehner
(nicht Zehntel!) der Sekunde fiir einen Kilometer, dic Zahlen
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in der obersten horizontalen Linie die Einer der Sekunden.
Nehmen wir nun an, der Fahrer stoppe fiir die Zeit von einem
Kilometerstein zum andern 52 Sekunden. Um die mittlere
Stundengeschwindigkeit zu ermitteln, suchen wir in der verti-
kalen Reihe die Zahl 5 und in der horizontalen die Zahl 2.
Wo sich diese beiden Kolonnen schneiden, steht die Zahl 69.
Bei 52 Sekunden fiir den Kilometer erreicht also das Fahrzeng
die Geschwindigkeit von 69km in der Stunde. Fiir den Fall,
daBl das Fahrzeug fiir den Kilometer mehr als eine Minute
gebraucht hatl, miissen wir umgekehrt vorgehen. Haben wir
fiir einen Kilometer die Zeit von 88 Sekunden gestoppt, so

betragen. ~
wesenﬂich und es diirfte wohl kem el iachﬁres Mittel geben,
‘um rasch die Gesehwmdxgkelt seines Fahrzeuges sicher zn be-

suchen wir in der Tahalie die Z:
wir horizontal an den linken :

(= 40km); nach aufwirts gelangen wir zur Zahl 1 ('— 1 km)
in der obersten Reihe. Das heiBt, daB unser Fahrzeug bei
88 Sekunden fiir den Kilometer ein Stundemmttel von 41 km
eingehalten hat. Die Tabelle ist naturhch nicht auf den Meter
genau; doch kann die Unrlchtigkmt mema]s mehr als 4
Fiir den ‘praktischen Gebra ch ist die

stimmen."

AUSSTELLUNGEN

- Die Berliner Ausstellung

AnschiieBend an unsere in der Oktober-Nummer erschie-
nene Beschreibung der auf 'der Berliner Ausstellung ausge-
stellten Typen wire noch folgendes nachzutragen:

Das Albertus-Rohdlrad.

VYom  Albertus-Motorenwerk, Koénigsberg (PreuBen),
Weidendamm 9, wurde, wie die ,,Automobilwelt” schreibt, ein
kleiner hochtouriger Schwerélzweitakter herausgebracht, eine
nach dem Stifter (Albertus) der Kénigsberger Universitidt be-
nannte, nach fiinfzehnjéhriger Arbeit abgeschlossene Erfindung
von Julius Loewy in Konigsberg. Der Albertus-Motor verdaut
aufier Benzin und Benzol wie eine Diesel-Maschine auch

Spiritus, Petroleum, Gas- und Paraffinél, also die schweren,

75% bﬂligeren Kohlen*‘wassexjstoﬁe, ohne das hohe Gewicht und
so niedrige Drehzahlen zu besitzen wie die bisherigen Schwer-

olmotoren, und ohne unter Vergasungsschwierigkeiten (Kon-

densation) zu leiden. Vor einiger Zeit hatte Herr Loewy seinen
in ein Kraftrad eingebauten Motor an einem kithlen Regentage
auf der Avus vorgefiihrt und eine rest-, rauch- und geruchlose
Verbrennung bei RuBireiheit von Kerze und Zylmder cmelt
Er loste das Prohlem durch folgende Bauart:

U den Zylinder wurde ein Mantel mlt“!(uhlrlppen gelegt,
also ein besonderer Raum — #hnlich wie bei wassergekiihlten
Motoren. In diesem durch die Explosionen starx erhitzten Raum
erfolgt die Vergasung des Rohéls. Da hiebei grofere Mengen
Wirme absorbiert werden, erzielt Loewy gleichzeitig eine ent-
sprechende Zylinderkiihlung. Lauft die Maschine schuell, so
muB viel Explosionswirme abgeleltet werden. Diese Wirme
wird durch die groBere Menge von Rohol, welche bei raschem
Lauf zur Gaserzeugung und Zylinderfiillung verdunstet werden
mufBl, wieder anfgebraucht und so ein wvolliger Ausgleich ze-
schaffen.  Loewy verlegte die Brennstoffdiisen in diesen
zwischen Zylinder und Kiihimantel befindlichen Vergasungs-
raum, der gleichzeitiz als Ubergangskanal fungiert. FEs sind
zwei Diisen vorhanden, eine fiir Benzin oder Benzol. die
zweite fiir Rohol, Petroleum oder auch Spiritus. Der Durch-
messer der Diisen ist so groB gehalten, daB der Gefahr einer
Verstopfung derselben vorgebeugt ist. Auf diese Weise konnte
der iibliche Vergaser, der ja der empfindlichste Teil des Motors
ist, vermieden werden. Durch die einfache Verstellbarkeit

dieser Diisen mittels zweier Hebel und Bowdenziige von der

Lenkstange aus ist die Moglichkeit gegeben, sowohl die Ge-
schwindigkeit des Motors zu regeln, als auch mit jedem Ol,
das iiberhaupt als Brennstoff anzusprechen ist, zu fahren. Nur
eine Minute lang erfolgt die Speisung mit Benzin oder Benzol.
Wie der Brennstoff, wird auch das Schmierdl durch Saug-

wirkung dem Motor zugefiihrt, so daB in einfachster Waise
_ ,raﬂmagneten.

eine zuv‘eﬂﬁssvge automatische Schmierung des Zylinders ze-
schaffen ist. Bei jedem Kolbenhub wird eine kleine, vom
Fahrer durch eine feingidngige Spindel genau einstellbare

klassiges, dtckﬂussiges Motorendl.

Menge Ol um den Kolben herumgesaugt Eine Mischiung von
Kraftstoff mit Schmierol findet also mcht statt. Fiir etwa 50km
Fahrt wird 1kg Roho! verbraucht.

Der Albertus-Kraftradmotor wird
hergestellt: 1. 0.68/1.1 PS (also steuerfrel) mit 50 X €0 mm
Zylinder. 2. 0.82/1.5PS 55 X 60 mm. 3. 097/ PS 60 X 60 mm.
4. 1.21/3PS 60 X 75 mm. GroBere Motoren von fiinf bis Zwolf
Bremspierden befinden sich in Vorberenung

in folgenden Typen

Die ,,Autoﬂug“-Mqtorliiuier.

besitzen, wie der bekannte deutsche Fachschriftsteller
Ingenieur Richard Hofmann im ,Automobil-, Motorrad- und
Flugverkehr” schrelbt ein sehr kriftig gehaltenes Chass;s aus
bestem, nahtlos gezogenem Stahlrohr und sind m samtliciien
Verbmdunrrsstucken hart gelotet. Durch Vermeidung jeder
SchweiBstelle und die charakteristische Bauart des Rahmens
ist eine unbegrenzte Haltbarkeit der Fahrgestelle auch bei
dauernder, starkster Beanspruchung gewahrleistet. 'A‘Is’yRad—
aimension ist die GroBe 20 X2° und 24 X2“ gewallt, um
dem Motorlaufer seine Handhchk'eﬂ und Bequemh;.,hkeit zZu
bewahren und eine vollige Gefahrlosigkeit der Benutzung zu
garantieren. Die ,Autoflug“-Motorlaufer werden mit reich-
lich dimensionierten Satteln geliefert, auBerdem wird der
Sitz auf Wunsch noch mit einer besonders angenehm fodern-
den Sattelstiitze versehen. In beiden Typen werden zwei
mehnéhrxg erprobt mit Kupplung versehene Zweitaktmotoren
in eigenartiger ‘Weise liegend emgebaut wodurch eme sehr
giinstige Gew:chtsverteﬂung und eine damit ausge’rel»‘mme
Sicherheit gegen Schleudern, Rutschen und beim Fahren auf
schlechten StraBen erzielt wird; sidmtliche beweglichen Teile
bestehen aus hochwertigem Material, sind geschliffen und
laufen in Kugellagern. Die Motoren sind ventillos, so daB eine
Besenders hohe Betnebssxcherhe:t ‘besteht; die zahlreichen
'Kuhlrippen verburgen eine vorzﬁghche Kﬁhhmg, “auBerdem
wird bei Type 1l das Kurbeigehause durch einen Ventlator
mit frischer Luft umspiilt, die schlieBlich durch eine besondere
Zufiihrung iiber die Kiihlrippen des Zylinders hinweggeleitet
wird. Als Betriebsstoff wird eine Mischung von Benzin und
Ol etwa im Verhdltnis von 10:1 bis 15:1 verwendet, und
zwar am besten reines, nicht zu lexdhtes Benzol und erst-
»’x}le Schmierung erfolgt
durch die Zersfénbung des Ols Voﬂkam‘men automahsah der
F‘a}tr“r hat sich um sie iiberhaupt nicht zu kummem Eine
emmahge Fiillung des ‘Benzintanks genhgt bei sorgsamer Ge-
mxscmeguhenmg zum 'Zurnckiegen von zirka 150 km Emier-
nung.

. Die Zimdung eriolgt durch einen emgebauten Sx.hwung-

Beide Typen besitzen mch paﬁzexhcher Vmschri\ft’ Zwei:

'unabhangxg voneinander wirkend: Bremsen.
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und g ;ngeschaitﬂtes Vergelege erfoigt wodurch ge-
Kraftverlust, Dampiung aller platzhohen Bean-
spruchungen _sowie eine ausgeze:chnete Bergsteigefahigkeit
erzielt werden wird bei Type Il das Hinterrad durch Keil-
riemen direkt angetricben; letztere Type besitzt eine N+

Zmderhche Gesc:hwmdxgkmt durch ein verstellbares Uber-

‘setzangsvcrhaimls, so daB muhelcs auch die steilsten Berze

befahren werden konnen Beade Motaren sind mit Leer-
laufkupmung ausgeriistet; sic sind mittels Handkurbel auf
dem Stande in Gang zu setzen doch springen die Maschinen
auch nach wenigen Schritten spielend leicht an.

Die seitlich iiberlappten Schutzbleche halten
thre Kleidung die ,,Autoilug“-Mcxtorlaufer benutzen kounen,
wobei ihnen der niedrige und seitlich offenc Rahmen beson.
ders zustatten kommt. — Die FiiBe ruhen auf eleganten und
bequem angebrachten AluminiumfuBbrettern, -

Cyclecars.

Die Turbo-Motoren-Aktiengesellschaft, Stuttgart, zeigt

auf ihrem Stand das Turbo-Leichtautomobil, welches in man- .

cher Hinsicht beachtenswerte Neuerungen aufweist. Der Motor
hat radial um die Kurbelwelle angeordnete Zylinder, welche
dank dieser ,Stern“-Anordnung alle in gleichem MaBe einem
Luitstrom ausgesetzt sind, der durch einen auf die Kurbelwelle
aufgekeilten Propeller turbinenartig erzeugt wird. Die Kiih-
lung des Motors ist von der Fahrgeschwindigkeit unabhingiz

Ob der‘W,agt}n im 80-km-Tempo iiber die Ebene saust oder
im dritten und zweiten Gang die langsten AlpenstraBien er-

klimmt, stets wird die Erwarmung der Zylinder auf der fiir
die Verbrennungsvorginge giinstigen Temperatur bleiben,
Turbo-Wagen haben seit 1920 die hochsten Pisse der
Schweizer Alpen bis auf 2450m iiber dem Meere befahren
und kemeriex Ermiidungserscheinungen oder Betriebsstorungen
gezeigt. — Die Zylinder bestelien aus zwei Teilen: Zylinder-
rohr- und -kopf, wodurch die Auswechselbarkeit derselben
und das EntruBen erleichtert wird. = Das Demontieren cines

thnders erfordert hichstens 15 Minuten und ist mittels der

beigegebenen Werkzeuge ohneweiters moglich. — Die Stern-
form des Motors ergibt ein von Kippmomenten freies, gleich-

formiges Drehmoment, so daB im Stadtverkehr ohne Umschal- |

tung die gréBten Geschwmdigkeltsunterschxede moglich sind.
Die Baulinge des Motors ist gering, ebenso sein Gewicht
Der Hauptpleuel lauft auf grodemenslomerten Rollenlagern,
Die bewegten Massen sind mathematisch genau ausgewuchtet.
— Die Ventile werden von einer zentralen Nockenscheibe ans
mittels nachstellbarer StoBstangen und Kipphebel betatigt und
hdngen im glatten, zylindrischen Verbrennungsraum, welcher

die beste Ausnutzung der Verbrennumg‘senergxen gewihrleistet,

Ein- und Ausianennle smd gleich und unteremander as-
wechselbar. — Die Olung des Motors erfolgt auf Grund einer
neuartigen Anordnung durch Bﬂsch-Elementenoif:r, welcher

zufiihrt,

o Das Wagengesteﬂ wets :ebenfalls ‘durehgrexfende Neue—~

it ,ches Réhmenchass:s und tmtzdaem stabiler :
Hohlkorper erlaubt, den Schwerpunkt tief zu legen. Die Sitze
. ruhen nicht auf dem Chassis, sondern in demselben. Der tiefe

Schwerpunkt sichert mit der besonderen kardanischen An-

lenkung der Achsen an das Chassis dem Turbo-Wagen eine
‘auBerordentliche Fahrstabilitiat,
ordentlichen Fahrstabilitit ist, daB selbst bei 90km Ge-
schwindigkeit und auf schlechten StraBen der Fahrende das

Wa‘h:en;i bei Tyae 1 die Kraiftiibertragung éux»h Ketten ',Gﬁfﬁhl hat, daB der Wagen wie auf Asphalt lauft,

ieden
StraBenschmutz fern, so daB auch Damen ohne Bedenken fiir

‘zwar:

 betdtigung vorgesehen.

von ausschlaggebender Bedeutung.

Das Zeichen einer auBer-

i

D‘e ge-
lenkige Abstutzung der Achsen erlaubt den Radern uhne

‘Schhngerbewegung jeder Bodenunebenheit zu folgen nnd weist
‘den Federn mit ihre eigentliche Auigabe zu, die StoBe aus-

zugleichen. Dadurch wurde es moglich, den Wagen in jedei-
zeit auswechselbaren Spiralfedern aufzuhdngen. Die vier
Federn eines Viersitzers wiegen nur 8keg.

‘Eine Lamellenkupplung mit in  geschlossenem Olbad

,arheitendezn Stahllamellen leitet die motorische Energie zum

Getriebe iiber, ‘das in den Zweisitzern drei Vorwirtsginge
und Riicklauf hat und mittels zwischen den Sitzen liegendem
Hebel betdtigt wird, wihrend die Viersitzer mit dem auto-
matischen, schalthebeliosen Sodengetriebe mit  vier Uber-

»&etzungen und Riicklauf ausgeriistet sind. Dieses Getriebe

stellt nach Konstruktion und Ausfiihrung das Vollkommenste

im Getriebebau dar und erleichtert das Pahren wesentlich. Es

besitzt nach dem Maag-Verfaliren geschliffene Zahnrader und
ist gerduschlos. Eine Beschddigung der Zahne durch schlechtes
Umschalten ist ausgeschlossen, da alle Rider stdndig im Ein-
griff sind. Vom Getriebe fithrt eine doppelt kardanische Welle
mit Langsverschiebung zur Hinterachse, woselbst der Antrieb
durch Kegelrdder bewirkt wird. Das Hinterachsgehause be-

steht aus hochwertigem AluminiumguB,

Der Turbo-Wagen wird in zwei Typen hergestellt, und

das Zweiplatzchassis mit 6/25-PS-Motor und Vierplatz-
chassis mit 6/25-PS-Motor als Gebrauchswagen oder 8/32PS
als Sportwagen. Die Zweisitzer sind mit Innen- und AuBen-
bremsen auf die Hinterrdder ausgeriistet, wihrend die Vier-

sitzer mit Getriebebremse und Innenbremse auf die Hinter-

rader geliefert werden. Die Bremsen sind der grofien Fahr-

,geschwmdxgkeit entsprechend stark dimensioniert.

Der ,Dehn* - Motorradwagen, ein als Cyclecar anzu-

~ sprechendes Fahrzeug, besitzt einen luftgekiihlten Einzylinder-
tmotor von zirka 8PS. Die Schmierung erfolgt durch Zuto-

atische Bﬂsah-()iung Als Kupplung dient eme Konuskupp—
ung, das Getriebe besitzt drei Vorwirts- und einen Riick-
drtsgang. Die Ubertragung der Krait erfolgt mittels Kardm—
lle und Kegelradantrieb auf die Hinterachse. Die Steuc-
rung erfolgt mittels linksseitig angeordneter Handradstcue-
rung. Die Réder sind durch Viertelfedern abgefedert. An
Bremsen sind je zwei Hinterradbremsen fiir Hand- und FuB-
Das Fahrzeug ist als Zweisitzer in
geschmackvoller Sportform mit Wmdschutzschefbe ausge-

_ bildet und wiegt zirka 350 kg.

Der Maja-Wagen ist ebenfalls als Cyclecar anzuschen.
Als Motor findet der bekannte B. M. W.-Motor von zirka
6.5 PS Verwendung. Die Kraftiibertragung erfolgt mit starrer

_Getriebewelle,  Kardangelenk, Konuskupplung, Dreigang-
~getriebe und gesetzlich geschiitzter ausgeglichen arbextender
' Hinterradachse.

%

Der Stand d-es Solex-Vergasers bildete eine Spezxalabtex-

g‘hmg der Exposition der bekannten Firma Arthur Haendler
jeder Schmierstelle die genau abgemesse«ne Menge Fnachdl

Co., G. m. b. H, Berlin. Beste deutsche Prazisionsarbeit
t den Ruf des Solex-Vergasers in aller Welt begriindet,
eshalb es sich der Miihe verlohnt, bei diesem Stand ein
eziig zZu verweilen Bei den hohen Brennstoffpreisen ist
‘targeméﬁ die Wirtschaftlichkeit beim Vergasungsvorgang
k Wenn sich diese Wirt-
schaftlichkeit noch mit Einfachheit und praktischer Einregzulier-

_barkeit des Vergasers paart, so sollte es ein Gebot der Zeit
f,s;ein,‘ einen solche Eigenschaften aufweisenden Apparat in
jedem Kraftfahrzeug zu verwenden.

Der Solex-Vergaser be-
steht aus nur 33 Einzelteilen und diese geringe Anzahl Teile
garantiert eine einwandireie Funktion; denn es ist ja ein-

_leuchtend, daB, je weniger Teile ein Vergaser besitzt, desto
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weniger Storungen mbglich erscheinen. Die Erfahrang hat
ferner gelehrt, daB die mangelhafte Vergasung des Motors eine
unaufhorliche Quelle von Arger und VerdruB ist, weshalb es zu

den langst feststehenden Tatsachen zéhit, daB ein komplizierter
Vergaser auch schwer zu regulieren ist. Der Solex-Verzaser

ist tatsdchlich der einzige praktisch regulierbare Vergaser, '
weil er denkbar einfach in seiner Konstruktion und demgemdf

einfach in der Handhabung ist. Er 148t sich sozusagen augen-
blicklich auf den Motor montieren, sei es direkt (durch diz
horizontale Type), sei es mittels besonderer Rohre (durch die
vertikale Type). Der obere Teil des Vergasers bieibt am
Motor befestigt, so daB weder die Flansch- noch die Brenn-
stoffzuleitungsverschraubung, noch das Reguliergestdnze ge-
165t zu werden braucht, um den unteren Teil mit
Schwimmer und den Diisen herauszunehmen. Dabei entsteht

dem: .weise viele Fachleute,

keinerlei Brenﬂsmffver}ust noch ‘mub  eine Dichtang g‘elcat
werden. FEine einfache Konstruktion scheint mithin w;rkﬁch
ausgeschlossen. Wie die Siegerliste vieler in- und ausiandl-
scher Marken beweist, sichert der Solex-Vergaser in allen
Fiallen und fiir alle Wagen Hochstleistungen bei ganz geringem
Brennstoffverbrauch. Wenn eine gleichmaBige Ersparnis von
zirka 10% und mehr auf 100km erzielt wird, so genugt dies,
den Apparat schon in ganz kurzer Z&lt amortisiert zu machen.
In der Folge sind durch die W;rkungsweise des Solex die
Unterhaltungskosten des Wagens betrachtlich reduziert. Das
weltbekannte Erzeugnis der Firma Arthur Haendler & Co., mit
deren Generalvertretung am hiesigen Platze die renommierte
Firma Ingenieur Mendel & Kallai betraut ist, hat begreiflicher-
Konstrukteure, Fahrer und Wagen-
besitzer lebhaft interessiert. ‘ .

Der Pariser Salon d’Automobile 1923.
(SchluB.)

Wir haben bereits in dem Oktoberheite der groBien
Zahl der ausgestellten Kleinautos und Cyclecars gedacht,
welche dem Salon von 1923 eine besondere Charak-

Wenn nun auch in dieser Weise die Tat-

teristik verliehen.

Vom Pnrmr Salon d’Automobile 1923
Torpedo Sporb »Voisin® auf Chassis 8 PS Type O.
echter Pariser Eleganz ist bemerkenswert.

sache klar ?utage trat, daB man sich in Krezsen der franzosi-
schien Industrie wohl bewuBt sei, welch groBie fabrikatorische
Bedeutung der immer mehr zutage tretenden Demokratisierung
oder Verbilligung des Kraftiahrzeuges zu-
kommt, so waren natiirlich auch die Stdnde
der mittleren und groflen Wagen nicht minder
gut beschickt. :

Hispano-Suiza,
Panhard - Levassor,
Hotchkiss, Renault
zeigten  ihire letzten
Typen, die mehr oder minder ohne Riick-
sicht auf Preis hergestellt werden. - Frei-
lich, viele dieser Marken, wie z. B. Renault
haben lingst schon auch populdre Kleiniahr-
zeuge in ihren Fabrikationsplan aufgenommen
und fast alle von ihnen erzeugen jetzt weit
mehr 1.5- und 2-1-Wagen, als solche der ultra-
luxe-Typen.

Von den bodenstindigen franzosischen Marken verdlene.n
ob threr gediegenen klassischen Fabrikate ganz besonders die
Voisinwerke hervorgehoben zu werden. Voisin steﬂte heuer
drei Chassistypen aus.

Rolls-Royce, Delage,
Delaunay - Belleville,
und  viele  andere
ultra luxuricsen

4, die Torpedo—Scmﬂk&rossene von

: Der 8-PS-Wagen mit Schiebermotor (Hub. 110, Bohrung
62) besitzt alle Eigenschaiten eines groBen Wagens, was Kom-
fort, Schnelligkeit und Stabilitat betrifit, vereint mit den Vor-
teilen des Kleinautos, die da sind: billige Erhaltung und Spar-
samkeit im Betrieb. Dieses Chassis wird von
den Fabriken von Issy entweder «als bloBes
Chassis oder luxurios karossiert als Torpedo,
Coupé oder Innenlenker geliefert. '

Das 18-PS-Chassis (Bohrung 95, Hub 140),
gleichfalls mit dem von der Fabrik bevorzugten
Schiebermotor versehen, 148t die Verwendung
selbst der geraumigsten Karosserien mit sechs
oder sieben, ja selbst acht Pldtzen zu.

,Die Type ,C 5 18 PS Sport' ist eine der ge-
diegensten Neuheiten des Salons”, wie ,L’'Auto”
sagt, ,deren Tempo 130km in der Stunde iibor-
steigt, eine hochst bemerkenswerte Zahl, mit der
Voisin sich nicht zufrieden gibt, sie in seinen Kata-
log zu drucken, sondern welche er mittels Chrono-
meters von den unglaubigen Thomasen verifizieren
148t. Dieser Wagen ist so ziemlich, was die Kon-
struktion anlangt, konform der des Tourenwagens
Grand Prix von StraBburg 1922, welche eine miti-
lere Geschwindigkeit von 107 km pro Stunde entfaltete und
die ersten drei Plidtze des Rennens belegte.”

" Der Exposition von WVoisin schlieBen sich ferner die

Vom Parlser Salon d’Automobile.

" Voisin, Chassis 18 PS Type C 5, die veichlich iiberdimensionierten Vorder- und Hintetrad»
bremstrommeln zeigen die neueste: Tendenz in Bremskonstruktion. ~

Karosserien an, welche ganz besonders individuelle Eigen-

heiten besitzen und eine Spezialitat der Marke hﬂden Denn
weit entfernt, sich sklavisch stets an das Aithergehrachte Zu
halten, ist Voisin in diesem Punkte seine eigenen Wege ge-
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1 im
ch f'rmt vorbﬂdhchem Ermlg. Dxese
Karossenen smd fast zur (Qénze aus Metall hergestellt und
trotzdem leicht, denn die Vo sinkarosserien sind aus Alu-
minium, das sehr dauerhaft ist. Natiirlich sind solche
Karossenemexsterstucke auch frei von den bekannten und
lastigen Gerduschen, welche von dem Lockerwerden von
Kutschwerkteilen herriihren. :
 Seit kurzem auch am Wiener Platze erha]mch werden
die bemhmten Vo.smwagen sich zweifelsohne auch bei uns
rasch einbiirgern, umsomehr als die Vertretung dieses grofien

- —iranzosxschen Hauses in den Handen der renommierten Firma
_ Holdengraber & Schwarz, Wien, welche auch die Vertreter

der bekannten Amilcar-Wagen sind, ruht. Was die im Salon

~ausgestellten Motorrdder betrifft — sie waren, dem Zug der

Zeit folgend, sehr zahlreich — werden wir demnéchst in einem
ausfithrlicheren Bericht vom Olympia-Show eine erschopiende

Ubersicht iiber die 1924er Modelle der Weststaaten bringen,

Unser naturgemiB beschrinkter Raum macht es uns aus dem-
selben Grunde unméglich, genauer des weiteren aui die Exhi-
bite vieler groBer franzosischer und italienischer Firmen im
Salon einzugehen, und der groBen und wichtigen Detailarbeit
zu gedenken, welche auch auf diesem Felde geleistet wurde.

Die Stimme der ,Anderen®,
Ein Franzose iiber die Berlmer Automobil-Ausstellung.

Es ist ummerhm lehrrelc‘h der ,,Opposition* das Wort zu
lassen. Wenn auch, wie dies ja natiirlich, gewisse krasse
Ubertreibungen, geflissentliche Unwahrheiten, die, von eincr
malitiosen Phantasie diktiert, angetan sind, das Gesamtbild
zu verzerren, gleich eliminiert werden miissen, so ist doch im
groBien und ganzen, das lehrreich, was die ,Anderen® sagen.
Denn abgesehen von dem kargen Lob, das sie den ganz einzig
dastehenden Uberleistungen deutschen Genies spenden, ist
die Kritik an manchen Auswiichsen, die nicht allein in Deutsch-
land auftreten, sondern auch auf der ganzen Welt zu finden
sind, recht amiisant und oft angetan, in der Beurteilung g -
wisser Tendenzen unsere QGedanken auf bestlmmte Bahnen
zu lenken.

In der Nummer vom 4. Oktober 1923 bespncht dzr Kor-
respondent des Pariser ,L’Auto” die deutsche Automobil-Aus-
stellung. Wir kniipfen daran kein spezielles Kommentar,
sondern iiberlassen es dem Leser, sich an den diversen Aus-
fillen zu ergétzen.

wurde, muB man sagen, daB das, was im Berline
1 zu sehen, noch weit von dem ist, was man in Frank
reich oder Italien hat. Vieles ist schwerfillig, von einer Furch
erregenden Kompliziertheit, die Losungen sind veraltet und
solcherart, wie sie bei den lateinischen Vélkern, den Eng-
lindern oder Amerikanern, lingst verschwunden sind.
TrotZdem sich  die Lebensv%haimisse
land von Tag zu Tag verschlechtern, und trotzdem mit
Ausnahme einer numerisch sehr beschrinkten Klasse von
Leuten der deutsche Mittelstdndler sehr genau haushalten und’
rechnen mufl, und man daher glauben miifite, daf die Demo-
kratisierung des Automobilwesens gerade hier bedeutende
Fortschritte memacht hat — bemerkt man absolut nichts davon,

Nlchts, was dem, was unser Cxtroen, Mathis oder Salm-
son (Qder Peugeot, Anmerkum der Redakﬂon) bietet, bei-
spkelswexsof gieichkommt Es gxht wohl emlge bescheidzne
Versuche, aher L

Was Viersitzer. anlangt gxbt es wohl einen Wagen, den‘
Aga, aber auch dieser wird nur in kleiner Zahl (wahrsche in
lich sechs nder sieben per Tag) hergestellt. '

Dle - m)rme Mehrhexi der auswesteﬁien Wagen sind
: Bex der smkenden Valuta betfachtet man ndm
nch den Ankauf eines Autos als gute Kapxtalsanlage cben wic
man Dollars oder Pfunde kaufen wiirde. Die Fabriken haben

stets guten Absatz und denken daher nicht daran, ihre Typen |
zu andern. Aber die Krise kann mcht mehr fern sem, und ich s

onnerwetter sich uber die Fabri-
mo Bohrung entiaden wird,
: e, ein Viersitzer z. B., den man
mit einem C:troen verg]e!chen kénrte knstet 1400 Dollar, also |

stelle mir welch em

s

Er sagt unter anderm: Obschon in den
de-utschs Konstruktionsbureaux auch im Jahre 1923 fleiBig

. setzen scheint.

in  Deutsch-

zirka 507 mehr als ein solcher Wagen in Frankrelch kosten
wiirde.

Was die Motoren anlangt, so haben die Deutschen daran
am meisten gearbeitet. Man sieht einige Modelle mit Kénigs-
wellen, die recht gelungen sind, aber nur relativ wenige. Was
die Leistungen der Motoren anlangt, so ist man noch weit von
jenen, die man heute in Frankreich bereits gewohnt ist. Der
Deutsche scheint gegen hohe Tourenzahlen eine entschiedenc
Abneigung zu empfinden. Auch gibt es keine Schiebermotoren
unter den seriosen Marken. Uber Getriebe und Kupplungen
ware wenig zu sagen, es sei denn, daB der gute alte grof-
dimensionierte Konus sehr verbre tet ist.

Weiters finden sich heuer einige Vorderradbmmsen, ab-

kgesehen von Kopien der Perrot- und Isotta-Fraschinibremsen,
sei

hier die Maybachsche Konstruktion ehrend erwihnt.
Andere Konstruktionen sind nicht der Erwidhnung wert, sie

. sind kompliziert und ihr Funktionieren ist zweifelhaft. Kon-

strukteure, die sie gebaut, gaben zu, daB sie dieselben noch
nicht ausprobiert hatten. Nicht eine Servo-Bremse.

Als interessante Neuheit bleibt der Gebldsemotor von
Mercedes, dessen Wert sich meines Erachtens fiir Flugmotore
erwiesen hat, der jedoch sich fiir Tourenwagen nicht durchzu-
(Hier spricht wohl der Neid der besitzlosen

Klasse. D. Red.)
: Der Maybachwagen, nun schon zwei Jahre alt, zeigt
gegen das frilhere Modell mehrfache Verbesserungen. Ich

war stets der Méinung, daB eine Maschine, an der jeder Teil
am richtigen Platz angebracht, wo alles klaglos funktioniert,
eine mit einem Wort homogene Maschine auch eine schone
Maschine sei, der Maybachwagen geniigt vollauf diesen An-
forderungen. :

Rumpler stellt seinen Wagen mit Motor hinten aus. Hier
sind einige interessante Lésungen, die man im Geddchtnis
behalten muB, besonders die Hinterradbriicke mit den federn-

_den Halbachsrohren.

- Was die Zugehorindustrie anlangt, nichts Neues. Unter
len’ Vergasern beherrschen die franzosischen Systeme mit
nith und Solex die Situation, was man aber beziiglich der
ektrischen Apparate nicht sagen kann. Bosch ist natiirlich
er am Platze. Zahlreiche Konkurrenten versuchen, seine
Pabrikate nachzuahmen, und, da Bosch der Vollendung sehr
nahe kommt, sind auch seine Konkurrenten weit entfernt als
~quantité négligeable" zu gelten, ja man kann sie formlich als
~Muster* hinstellen.

‘Was schiieBlich die Karosserien betrifft, sind einize

. lustige Ausfithrungen zu sehen, wo der Mangel an Geschmack

nur durch den Mangel an Bequemlichkeit iibertroffen wird.
Dabei muB aber ‘bemerkt werden, dafl die deutschen Karos-
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serien mit Sorgialt ausgefuhﬂ sind und wenn aﬂdh der Stxl
kritisierbar, ist die Arbeit keinesfalls schiech’c

Wie bei uns, widmet man der Stromlinie, oder wmd—
schneidenden Form, groBe Aufmerksamkeit, ja man opfert
LAlles* diesen Prinzipien, was ofters zu folgendem Resultat

fiihrt: man versieht Chassis, die vielleicht 80st./km machen’
kénnen, mit Karosserien, die bei 200 st. /km entschieden von

Interesse wiren, und in dic man nur mit Mﬁhe einsteigen
kann. Auf 100 m Distanz sieht mit seinen in das Kutschwerk
eingelassenen Scheinwerfern so ein Wagen aus wie ein aus
dem Wasser steigendes Fluipferd. Soweit Herr Saint Aubert
der Berliner Korrespondent des ,L’Auto".

Der Franzose vergifit aber, daB die Schuld nicht die
deutsche Automobilindustrie, sondern deren kurzsichtige Geld-
weber, die die ganze Industrie im Sack haben, und durch Bei-

vorenthaiten, tnfft (’ienau wie be1 uns, wo der rege port
von Kleinautos und solcher von 1.5 bis 2.31 zeigt, Was uns
fehlt. Eine einzige Fabrik bei uns, Perl, hat die wahre Wich-
tigkeit der Klemautoiabnkatmn erfaft und war imstande, uber
die Momentskonjunktur hmauszusehen, und — hetmst mon
tan ganz allein cixe Fruchte dlﬁS&l‘ kingen und fnrtschrlﬂlwhen
Politik ein.

Wenn 1m ,,Rexche" auch die Sache mcht ganz Wurthch
so arg ist, wie sie der franzosische Gewiahrsmann  des
LL’Auto® darstellt, so wird um Prelse, wie die in Frankreich
iiblichen, dort fast nichts geboten — der beste Beweis dafiir
ist, daB die Kleinautoprodukte unserer Nachbarn ganz vom
Wiener Markte verschwunden sind. :

AUTOMOBIL- UND MOTORTECHNIK.

Gedanken zur Schmierung der Kraftfahrzeugmotoren.

Von Paul A, Graf.
_hindern werden

Die Motorenwirme.,
Die Motorenwirme, die bei den einzelnen Motorentypen
grundverschieden und welche einer der Hauptgriinde dafiir
ist, daB man ein und dieselbe Olsorte nicht zur Schmierung

aller Motorentypen verwenden kann, hingt, wie nachstehend

wezeigt werden soll, von einer ganzen Reihe von Umstanden ab.

Sie wird in hohem MaBe von der Belastung des Motors

beeinfluit. Der Motor eines Personenautomobiles, der bei
normalem Terrain mit einer, durch lidngere Leerlauiperioden
und Stillstinde unterbrochenen Durchschnittsbelastung von
ungefihr 20% der erreichbaren Hochstleistung arbeitet, wird
eine geringere Motorenwirme aufweisen, als der Motor eines
Traktors oder eines Pﬂuges, bei welchem mit einer Durch-
schnittsbelastung von 70 bis 80% zu rechnen ist. Noch un-
giinstiger liegen die Verhiltnisse bei Flug- und Bootsmotoren,
bei welchen Dauerbelastung bis zu 90% der erreichbaren
Hochstleistung nichts ungewohnliches sind. Bei Personen- und
Lastautomobilen, welche stindig in gebirgigen Gegenden
laufen, wird dieser Umstand infolge der durchschnittlich
stirkeren Bea.nspruchung auf dle Motorenwirme nicht ohne
EinfluB bleiben.

Ein weiterer wic htlger Faktor, von welchem die Motoren-
wirme abhingt, ist die Art des verwendeten Kithlungssystems.
Bei Luftkiihlung wird die abgeleitete Warmemenge besonders
in den Sommermonaten trotz richtiger Ausbildung der Kiihl-
rippen und Unterstiitzung der Kithlwirkung durch Ventilatoren
nicht so groB sein wie bei Wasserkiihlung. Bei einem luitge-
kithlten Motor wird daher im allgemeinen mit einer hoheren
Motorenwérme zu rechnen sein. Bei Wasserkiihlung spielt die
Intensitiat der Wasserzirkulation naturgemaB eine groBe Rolle.

Der Kiihlefiekt wird im allgemeinen bei Wasserkiihlung durch
Pumpe groBer sein als bei Thermosyphonkiihlung, so daB

Motoren mit Thermosyphonkiihlung in der Regel heifler sein

werden, als solche, bei denen der Umlauf des Kuhlwassersﬁj"

unter Pumpandruck erfolgt. Am giinstigsten liegen die Ver-

hiltnisse bei Bootsmotoren fiir Binnenschiffahrt. Hier dient

das umgebende Wasser gleichsam als groBes Reservoir, aus
welchem standig frisches Kithlwasser entnommen wird.

Die Konstruktion des Motors beeinfluBt ebenfalls die
Motorenwirme. Bel einem Schiebermotor befinden sich
zwischen Zylmderwand und Kolben zwei zylindnsche, dursh
eine Olschichte von emander getrennte Schxeber*huisen, welche

die Wiarmeiibertragung auf die Zylmderwand und von hier

auf das Wasser, welches in den Kiihlmanteln zirkuliert, be-

(Fortsetzunz )

Em Schlebermotor wird deshalb mehr
Wirme aufweisen als ein Motor mit Ventilen. Das Kompres-
sionsverhiltnis wird gleichfalls nicht ohne Einwirkung auf die
Motorenwirme bleiben, da die entwickelten Wirmemengen bei
eroBerer Kompression infolge der intensiveren Verbrennung
des (asgemisches groBer sein werden als im umgekehrten
Falle. Dieser Umstand wird in Zukunit auch bei der Olauswahl
fiir die Schmierung der sogenannten Gebldsemotoren zu
berucksxchtlgen sein, die zwar heute noch im Anfangsstadium
ihrer Entwicklung stehen, aber doch schon vereinzelt serien-
weise erzeugt werden.

- Die Ausbildung des Verbtennungsraumes, welche haupt-

fsadhimh von der Art und Weise der Ventilanordnung am
: Zylinder abhdngt, ist ebenfalls nicht ohne EinfluB auf die
‘Motorenwirme. Man unterscheidet bekanntlich bei Autcmetnb

motoren vier Arten der Ventilanordnung, und zwar:

1. Beide Ventile auf verschiedenen Seiten des Zylinders
(T-Anordnung).

2. Beide Ventile auf einer Zylindersexte nebenemander
(L-Anordnung).

3. Beide Ventile aui einer Seite ubereinander. Saugvetml
meist selbsttitiz (F-Anordnung).

4, Beide Ventile im Zylinderkopi.

Im Falle 1, wo beide Ventile auf verschiedenen Seiten des
Zylinders angeordnet sind, wird die wirmeausstrahlende
Flache des Verbrennungsraumes am groBten sein; im Falle 4
(beide Ventile im Zylinderkopf), am kleinsten. Daraus folgt
ohne weiteres, daB, gleiche Verhﬁitmsse vorausgesetzt, die
Motorenwirme bei Ventilanordnung im Zylinderkopf am
eroBten, bei Anordnung der Ventile zu beiden Seiten des
'Zylinders am kleinsten sein wird. Bei den anderen Ventil-
anordnungen (Fall 2 und 4) wird sxe emen Mittelwert darsteilen

‘bahrung das Verhﬁltms von Zyimdervolumen zu wﬁrmeaus—
strahlender Zylmderoberﬂache kmmer sein, a!s bei einem

ei sonst glaimem Ver»

héltms iiberdies die Menge des
mit dem Zytmdervalumen wﬁehst' ,
sehen, daB, glewhen Hub verausg etzt, em Motor m gr&Berer
Zylinderbohrung, eine hohere Warme aufwe;sen Wa‘d als em
solcher mit kleinerer Bohrung.
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~ Aber auch die Taktzahl des Motors umi seine minutliche
Drehzam den die Motorenwirme beeinflussen. Bei einem
Zweitaktmotor entfallen auf denselben Zeitraum doppelt so
viel Explesmnen als bei einem Viertaktmotor. Die von einem
Zweitaktmotor erzeugte Wirmemenge wird daher anndhernd
doppelt so groB sein als bei einem Viertaktmotor.
licher Weise beeinfluit die Tourenzahl die Motorenwirme.
- Ein hochtouriger Motor wird mehr Wirme entwickeln als ein
solcher, der mit niedriger Tourenzahl lduft, weil bei einem
‘hochtourigen Motor mehr Explosionen auf die Minute entfallen
als bei einem Motor mit niedriger Tourenzahl.
SchiieBlich wird noch die Art des verwendeten Betriebs-
stoffes in gewisser Bezxehung auf die Motorenwarme ein-
, wurken ‘

Nachdem nun alle Umstande, welche dle Moterenwarme
beeinflussen, eingehend besprochen wurden, soll nunmehr ge-
zeigt werden, wie diese die Wahl des Oles beeinfluBt, welches
zur Schmierung einer bestimmten Motorentype Verwendung
finden soll

Im. allgemeinen gilt der QGrundsatz, daB fiir einen Motor
mit hoher Motorenwirme ein schwerer fliissiges Ol zu ver-
wenden,xst als fiir einen solchen, der weniger Wirme auf-
weist, da der EinfluB hoherer Temperaturen die Zahfliissigkeit
des Oles herabsetzt. Ein schwerer fliissiges Ol wird, wenn
es sich um ein hochwertiges Qualitdtsprodukt handelt, auch
bei hoheren Temperaturen noch geniigend zihfliissig sein, um
eine ununterbrochene Schmierschichte zwischen den reiben-
“den Fléchen bilden und aufrechterhalten zu konnen und den
Kolben in. genﬁgendem ‘MaBe gegen die Zylmdenwand abzu-
dichten. ~

Natiirlich wire es grundialsch, wenn man die Wahl des
richtigen Oles nur auf die Motorenwirme basieren wiirde.
Es muB daher genau untersucht werden, ob nicht einer oder
mehrere der drei anderen Faktoren, Olverteilung, Kohlen-
riickstandsbildung und Kolbeneinpassung, die, wie im Verlaufe
dieser Ausfiihrung gezeigt werden soll, bei der Olauswahl mit-
bestimmend sind, ein Abweichen von dem eben Gesagten ver-
langen.

Die Olverteilung.

Der zweite fiir die Olauswahl maBgebende Faktor ist die
Olverteilung, das heiBt die Art und Weise, wie das Ol allen
schmierungsbediirftigen Teilen des Motors  zugefithrt wird.
Diese Teile sind: Zylinderwand, bzw. Kolben (Kolbenringe),
Kurbelwellen-, Pleuelstangen-, Kolben-, Bolzen- und Nocken-
wellenlager, Antriebszahnrider der Nockenwelle, VentilstoBel
und Nocken. Die Olverteilung steht in innigem Zusammenhang
mit dem Schmxerungssystem

Da iiber die verschledenen Schmlemmgssy‘s,tem viel-
fach irrige Ansichten herrschen, soll hier eine genaue FEin-

~ teilung und Beschreibung derselben gegeben werden.

Die bei Fahrzeugmotoren in Verwendung stehenden
Schmierungssysteme lassen sich prinzipiell in zwei Gruppen
scheiden. Bei der ersten Gruppe wird das Ol dem Motor nur
einmal zugefithrt, ohne durch eine Vorrichtung nochmals in
Umlauf gebracht zu werden. Man findet diese Methode der

Olzufithrung, die sogenannte Frischélschmierung, heute nur.
mehr in vereinzelten Fillen, z. B. bei dlteren Motorradtypen..

Weit verbreiteter und heute fast ausschlieBlich ver-
- wendet ist die zweite Gruppe, bei welcher das bereits ver-

wendete Ol den zu schmierenden Teilen des Motors immer

euem zugefithrt wird, also einen richtigen Kreis-
- Je nach der Art und Weise, wie dieser Kreis-

 wieder von
lauf vollfiih;

lauf bewirkt wird, unterscheiden wir in dieser Grup;;e vier

verschiedene Schmierungssysteme, und zwar:

In dhn-

1 Die Volldruckschmierung.
2. Die einfache Dmckschmierung

o 3. Die kombinierte Druck- und Spntzschmiemmg

4. Die Spritzschmierung.
Nachstehend sollen nun diese Schmierungssysteme im
Detaxl behandelt werden.

. Lt Die Volldruckschmierung.

~ Das Ol wird durch eine Pumpe zu den Kurbelwellen-
lagern gedriickt, flieBt durch Bohrungen in der Kurbelwelle
und in den Kurbelarmen zu den Pleuelstangenlagern und von
hier durch Bohrungen in der Pleuelstange oder durch parallel
zu derselben gefiihrte Rohrchen bis zum Kolbenbolzen. Die
Zylinderwiande, bzw. die Kolbenringe werden durch Ol
welches aus den Pleuelstangenlagern austritt und durch die

Umlaufbewegung derselben abgeschleudert wird, geschmiert.
Das Ol flieBt wieder in den Olbehilter oder Olsumpi zuriick

-und wird durch die Pumpe neuerlich in Umlauf gebracht. In

vielen Fidllen werden auch die Nockenwellenlagern durch
separate Rohrleitungen von der Pumpe mit Ol versorgt. Die
Volldruckschmierung ist das einzige Schmierungssystem,
bei welchem das Ol von der Pumpe bis zum Kolbeniboizen
gedriickt wird.

2. Die einfache Druckschmierung

Das Ol wird durch Pumpendruck zu den Kurbelwellen-
lagern gebracht, und flieBt durch Bohrungen in der Kurbel-
welle und den Kurbelarmen zu den Pleuelstangenlagern. Alle
iibrigen Teile, vor allem der Kolbenbolzen und die Zylinder-
wand werden durch das aus den Pleuelstangenlagern aus-
tretende, fortgeschleuderte Ol geschmiert. Das Ol flieBt in den
Olbehdlter zuriick und wird durch die Pumpe von neuem in
Umlauf gebracht. Es sei ausdriicklich bemerkt, daB kein be-
wegter Teil in das Ol eintaucht.

3. Die kombinierte Druck-
. schmierung.
Das Ol wird durch die Pumpe nur zu den Kurbelwellen-
lagern gedriickt. Die Pleuelstangenképfe tauchen in Troge
ein, die durch das aus den Kurbelwellenlagern austretende Ol
gefiillt werden und schlendern das Ol in fein verteiltem, nebel-
artigem Zustand zu allen schmierungsbediirftigen Teilen des
Motors. Durch reichlichen ZufluB und Uberlaufen wird in den
Spritztrogen stets ein konstanter Olspiegel gehalten. Das ab-
laufende Ol sammelt sich im Olbehdlter an und wird durch die
Pumpe neuerdings in Umlauf gebracht.

und Spritgz-

4. ‘Die Spritzschmierung
Bei dieser Schmierungsart ist eine Unterteilung not-
wendig. Man unterscheidet:
.~ a) Spritzschmierung mit Olumlauf durch Pumpe,
b). Spritzschmierung ohne Olumlauf.

_a) Bei der Spritzschmierung mit Olumlauf wird das Ol
durch Pumpendriick aus dem Olbehilter in sogenannte Spritz-
troge gebracht. Die Pleuelstangenkopfe tauchen in das Ol
ein und spritzen es zu allen schmierungsbediirftigen Teilen
des Motors. Auch hier wird durch die rasche Bewegung der
m das Ol eintauchenden Pleuelstangenképfe ein sogenannter
Olnebel erzeugt. Damit das Ol sicher zu den Kurbelwellen-
lagern gelangt, sind an den Lagerdeckeln o&fters Olsammel-
rinnen oder Nipfe angebracht, die an ihrer tiefsten Stelle eine
Bohrung haben, durch welche das Ol zur Schmierstelle flieBt.
In den Spritztrogen wird durch reichliche Olzufuhr und Uber-
lauf stets ein konstanter Olspiegel gehalten. Das iiberschiissige
Ol sammelt sich im Olbehalter an und wird durch die Pumpe
neuerdings in Umlauf gebracht. b) Bei der Spritzschmierung
ohne Olumlauf, die nur bei ganz einfach konstruierten Motoren
Anwendung findet, wird das Ol bis zu einer bestimmten Héhe
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in das Kurbelgehduse emxemllt und durch die Bﬁweguﬂg der
Pleuelstangenképfe, an denen zur Unterstiltzung der Schizuder-
wirkung zuweilen léffelartice Ansdtze angebracht sind, za
allen Teilen des Motors, die der Schmierung bediirfen, gc-
spritzt.
Nachdem nunmehr alle Sohrmerungssysteme im Detail
besprochen wurden, soll im weiteren Verlaufe dieser Aus—

fiiirungen gezeigt werden, welchen Einfluf das Schmxerunga- ; ‘ _Pumpe ober
~behalters, s0 mﬂB das o1 von derselben angesaugt

system aunf die Wahl des Oles hat. .
Druckschinierung  gestatten die Verwendung schwer—
fliissizerer Ole. Infolge des Pumpendruckes ist stets die Ge-
wihr vorhanden, daB schwerfliissige Ole mit absoluter Sicher-
heit zu allen Schmierstellen gebracht werden. Bei Spritz-
schmierungen muB das Ol geniigend Iexchtﬂussig sein, um leicht «
zerstdubt werden zu ‘konnen und einen Olnebel zu bilden; es
muf aber auch ein geniigendes Anhaftvermogen haben, um
nicht zu schnell von den Schmierstellen abzuflieBen. Diesen
Bedingungen kann nur ein hochgradiges Ol von riclitiz ge.
wihltem Fliissigkeitsgrad entsprechen. :

Bei allen Schmierungssystemen mit Olumlauf besteht .
wegen der langen Verwendungsdauer ein und derselben o
menge die Moglichkeit, daB das Ol durch Betriebsstoff ver-
diinnt und darch Staub, Schmutz, und feine, von der Abniitzung
herriihrende Metaliteilchen verunreinigt werden kann. - Nur ein®
hochgradiges, aus speziell ausgewidhlten Rohélsorten nach
cinem besonders angepaBten Verfahren hergestelltes Ol wird
unter diesen Umstidnden zufriedenstellende Schmierung ge--
wihrleisten, da nur ein solches Ol die Fahigkeit besitzen wird,
sich rasch und voilstandxg von allen Verunremixgungen zZu'
trennen.

Aufer dem Schmlemngssystem selbst sind noch einige'
Konstruktionsdetails bei denselben fiir die Auswahl des rich--
tigen Oles mitbestimmend.

Es sollen hier nur die wichtigsten davon besprochen\
werden, und zwar die Bauart der Olpumpe und ihre Lage, dle
Art des Olsiebes und die Anordnung der Glleltungen

Jahreszext xederzmt m Umlaui Satzen kennen, wa b

Pumpe mit niedrigem Druck meist nicht der Fall ist. Auch dle
Lage der Pumpe ist nicht gleichgiiltiz.  Ist die Pumpe im Ol-

Dehalter selbst angebracht .50 wn‘d sie die Fahsgke:t ha.ben,

dxesem Falle muB ein Ol gewéhit werden, welches leichtﬁussxg
genug ist, um durch das Ansaugrohr der Pumpe fre: ﬂleﬁen 21

konnen.

Die Maschenweite des Olsxebes am Einfiillstutzen wird

gleichialls bel der Olauswahl mitbestimmend sein. Es ist klar,
daB ein engmaschiges 0151eb die Verwendung eines leicht-

fliissigeren Oles verlangen w1rd. als ein Sieb mlt _grofier
Maschenweite.

~ Endlich ist noch die Lage und Anordnung der Olieitungen
in Betracht zu ziehen. Frexhegende Olleitungen unterliegen
besonders in der kalten Jahreszeit dem EinfluB niedriger Tem-
peraturen, Es wird daher notwend;g sein, bei Motoren mit
freﬂxegenden Gileltungen fiir die Wintermonate ein Ol zu
wahlen, das auch bei kalter Witterung noch einen entsprec‘nr*n-
den Fliissigkeitsgrad aufweist.

Obzwar das Schmiernngssystem, wie eben geze:gt wurde,
einen groBen EinfluB auf den Fliissigkeitsgrad der zu wihlen-
den Olsorte hat, sei jedoch ausdriicklich darauf hingewiesen.
daB der Fliissigkeitsgrad absolut nicht maﬁgebend fiir  die
Quahtatsbeurtexlung eines Oles ist. Zwei Ole von gleichem

} ,‘FIuSS}gkeltsgrad konnen trotzdem grundverschmden m Quahta*
und Eigenschaften sein.

Im weiteren Verlaufe dieser Ausfithrungen soll geze!gt
werden, wie die iibrigen Faktoren (Riickstandsbildung und
Kolbeneinpassung) auf die Wahl des richtigen Oles einwirken,

‘und welche Elgenschaﬁen das Ol haben muB, um eine richtige

_ Schmierung des Motors in ;eder Bezaehrmg zZu ,,ewﬁhrlemten

Das Automobll ~ Volksfahrzeug.

Mit der immer fortschreitenden Demokratisierung der”
Motorfahrzeuge ist es ernst geworden. Immer kleiner wird "
der Zylinderinhalt der oft in groBen Massen erzeugten Tyven, -
immer billiger der Anschaﬁungsprels = im Ausland. Wir
spiiren von all dem nichts. Unsere groBen Werke sind einmal
schon in die Idee groBer, starker (oder mindestens teurer)
Wagen festgerannt und es gibt eigentiich nur eine einzige
Fabrik bei uns, die in dieser Hinsicht die Tendenz der Zeit
richtig erfaBt hat (Perlwagen). Ahnlich, wenn auch nicht ganz
so iibel verhélt es sich in Deutschland. Ein bekannter deutscher
Fachmann Sch]'eibt hxeruber

Als vor langen Jahren die ersten modernen \Fahrrader
auftauchten, waren es nur wenige, die an die Zukunit dieses
Befsrderungsmittels glanbten, und ist es dank seiner Vorziige
und der Verbilligung seiner Herstellung  ein Volksfahir-
zeug in  weitestem Smne geworden, Das Hilismotor-
rad, bzw. Leichtkraftrad ist zur Zeit im Begriff, dleselbe
Enthcklung durchzumachen. Deshalb 1st _wohl die Fragb,
berechtigt, ob auch der Kraftwagen sich bei uns zu emcm
Volksfahrzeug entwickeln kann. In Amerika, im Lande de r
unbegrenzten Maglichkeiten, ist er es im gewfissen Sinne schon,
da Massanherstel}ung in allemroﬁtem Umfangb seinen Pren
derartig reduziert hat, dal ein Ktafuwagen seibst fiir den besse .
bezahlten Arbeitér erschwmx‘iiﬁh ist.

. Ob bei uns eine En%wmk!uﬁz im analogen Smne moﬁhc?h
ist, hdngt von verschiedenen Faktoren ab. Zunéchst einmal

~ Staaten. ,
 fehlen und ein ‘Export nach Amerika diirfte aus

von der Entwicklung der w1rtschaithchen Lage. Wenn wir
nicht in absehbarer Zeit stabile Verhattmsse bekommen, ist
natiirlich nicht daran zu denken. Der zweite Faktor ist die
Einstellung der Automob:lmdustne Da wir in Deutschland
etwa 70 Automebllfabrlken besnzen, deren gm{ster Teil
mehrere Wagentypen erzeugt ist es naturhch ganz ausge-
schlossen, daf der Kraftwagen auch nur im entferntesten ein
Vo]ksiahrzeug wird. wenn die Automobilindustrie sich nicht
entschlieBt, naoh ganz anderen Ges:chtspunkten zu arbeiten.

Zunachst ist es mindestens einmal eriarderlxch ‘daB jede Firma

sich auf eine Type heschrankt Ansitze zu eine Enthcklung

in dieser Richtung smd ja auch bex uns verhanden indem

einzelne Gruppen von Fabriken sich zusammen.geschiossen
und die Zahl der von jeder Fabrik zu ‘erzeugenden Wagen-

typen eingeschréankt haben. Wie ich aber bereits seit vielen
Jahren in der Fachhteratur betont habe, muB man hierin noch
viel weiter gehen. wenn man di¢ Herstellung des Kraftwagens
<o verbilligen will, daB sein Preis wenigstens emmai fiir die
beruistitizen Kreise erschwinglich ist. Eine Masseniabnkatlon

in amerikanischem Sinne ist bei uns natiirlich nicht denkbar,

. da in Europa ein derartiger Bedarf an Kraftwagen nicht vor-

nanden ist, weil die europaischen Kulturlander iiber ein ganz
anderes = Eisenbahnnetz verfugen als  die amarikamschen
Es wiirde also an sntspreahenden Absfaizgeb;eten,

nicht in Frage kommen, daB die amerikanische Inﬁustne in der
Lage wire, jeden Preis zu unterbieten, um den amerikamschen
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Markt fiir sich zu behalten. FEine Kleinautoindustrie wiirde
also immer nur auf den kontinentalen Markt angewiesen seitl,
Diesen sich zu erobern, wire nach meiner Meinung moglich,
aber nur dadurch, daB simtliche Kleinautos bauenden Firmen
sich dahin einigen, nur einen einzigen Wagentyp von beispiels-
weise 6/20PS zu bauen und eine Arbeitsteilung in der Weise
durchzufuhren, daB zum Beispiel eine Fabrik nur die Rahmen
herstellt, eine andere nur die Motoren, eine dritte nur die Ge-
triebe, eine vierte die Hinterachsen usw., und daB endlich
eine Fabrik die Montage des Wagens iibernimmt. Nur so
konnten alle interessierten Firmen an der Herstellung eines

6 Steuer PS beteiligt sein und nur so wire eine Mdssénhen
stellung in dem mmdest in Frage kommenden Umfange Zu
erreichen.

Ich bin iiberzeugt, daB es auch bei uns geniigend Fach-
leute gibt, welche, die Notwendigkeit erkennen, einc Ent-
Wféklung in dieser Richtung anzustreben, doch werden zu-
nachst alle derartigen Bestrebungen noch zum Scheitern ver-
urteilt sein, so daB es mit dem Automobil als Volksfahrzeug bei
uns noch gute Weile haben diirite. Immerhin diirfte es nicht
uninteressant sein, einmal wieder diese Frage aufzuwerfen und
zur Diskussion zu stellen.*

Neue Renault- -Typen in Wien.

Seit dem Kriege zum ersten Male sieht man wieder in

den StraBen Wiens neue Typen dieser franzosischen Fabrik,

welche sich neuestens der heute wohl von fast allen bedeuten-
den Automobilfabriken der Welt bewirkten Kleinautofabrikation
zugewendet hat. Sie bringt unter der Bezeichnung ,,Type
K J* einen kleinen Wagen heraus, der folgende Einzelheiten
aufweist: Das Gesamtgewicht des Chassis ohne Pneumatiks
betrdgt 425kg. Der Wagen hat einen Vierzylindermotor von
58 mm Bohrung und 90mm Hub. Die Zylinder sind in einem
Block gegossen. Der Zylinderkopf ist abnehmbar. Die Ventile
befinden sich auf einer Seite und sind schridg angeordnet. Die
Ventile werden betétigt durch regulierbare StéBel. Die StoBel-
welle wird durch Schraubenrdder angetrieben. Die Kiihlung
erfolgt automatisch durch seitlich hinter dem Motor ange-
ordnete Kiihlrippen in dhnlicher Weise, wie dies von jeher von
Renault ausgefiihrt wird. Das Schwungrad des Motors ist als
Ventilator ausgebildet. Der Motor steht fiir sich, wahrend der
Getriebkasten mit dem Kardanrohr, den Verstrebungen usw.

einen festen Block bildet. Es sind drei Gange, Vorwirts- und
ein Riickwartsgang vorgesehen, Das Verhiltnis der Ge-
schwindigkeiten ist 1000:526:280. Die Hinterachsenbriicke
enthalt schrag verzahnte Kegelrdder mit der Ubersetzung 9:48.
Beide, die Hand- und FuBbremse, wirken auf die Hinterrdder.

Die Vorderrdader haben eine Linge von 800 mm und eine
Breite von 40 mm. Hinten ist nur eine Querfeder vorhanden,
die 1 mm lang und 40 mm breit ist. Die Rader sind aus Blech
geprefit, abnehmbar und zur Aufnahme wvon Pneumatiks
700 X 80 geecignet. Die Gesamtlinge der Chassis betrigt 3.2 m.
die Gesamtbreite 1.37 m.

Wir hatten kiirzlich Gelegenheit, eines dieser Kleinautos,
das, was das rein AuBerliche anlangt, ganz auf der Hohe der
teuersten Fabrikate der groBen Werke wvon Billancourt hélt,
im Wiener Verkehr zu probieren und erwies sich auch der
QGang, Elastizitit des Motors, leichtes Schalten usw. ebenfalls
den entsprechenden FEigenschaften der grofien Renaulttypen
ebenbiirtig, was weitere Kominentare eriibrigt. W.

Die elektrischen Apparate ,Scintilla‘*
fiir die Ziindung, die Beleuchtung und das Anwerien des modernen Automobils.

Die Magnetos Scintilla — Hochspannungsziindungsapparate
von seltener Prizision, weiche die Entziindung des Gas-
gemisches im Motor bewirken — werden in einer ganzen An-
zahl von Typen fiir 1, 2, 4, 5, 6, 8, 9 und 12 Zylinder herge-
stellt, die Fabrik ist daher in der Lage, fiir alle vorkommen-
den Explosionsmotoren — seien es Automobil-, Motorrad-,
Boots-, Luftiahrzeng- oder stahonare Motoren -— die entspre-
chenden Ziundapparattypen zu liefern. Samtliche Typen kénnen
mit oder ohne Ziindmomentverstellung geliefert werden und
eine groBere Anzahl sogar mit automatischer Ziindmoment-
verstellung. Die AuBenabmessungen der letztgzenannten Appa-

Scintilla Dynamo.

rate sind genau die gleichen wie bei den normalen Magnetos —
ein bedeutender Vorteil gegeniiber simtlichen anderen Fabri-
katen in bezug auf die Montage. Einige Magnetotypen werden
auch fiir Zweilunkenziindungen gebaut; diese Apparate er-
zeugen gleichzeitic zwei Funken pro Zylinder und sind fiir
Motoren bestimmt, bei denen jeder Zylinder zwel Zindkerzen
besitzt. Die Auﬁsnabmessung aller Scmtuila-Magne’tos sind
iibrigens absolut normal, daher konnen diese ohneweiters auf
jeden beliebigen Motor montiert werden.

 Die Hauptvorteile der Magnetos Scintilla sind die, daB
die empfindlicheren Teile, wie die Spule, der Unterbrecher, die
Sicherheitsfunkenstrecke und die Verteilerkohlen feststehend
sind, wiahrend das unempfindliche Organ allein — der per-
manente Magnet -— rotiert. Ferner ist deren Handhabung
gegeniiber anderen bekannten Apparaten #uBerst einfach; der
Unﬁerfbrecher ist sehr leicht zugdnglich und gestattet das Nach-

Schemwerfer.

Schaltapparat.

'sehen der Kontaktschrauben, selbst wihrend des Betriebes,

ohne die umstandliche Anwendung eines Spiegels. SchlieBlich
sichern sie eine einwandireie Ziindung von den niedrigsten
bis zu den hochsten Tourenzahlen, sogar bei 6000 Touren und
mehr, Geschwmd,xgkelten, welche von Rennwagen erreicit
werden. ' '

Die Magnetos Scintilla gingen ans allen groBen euro-
paischen Automobilrennen der vergangenen Saison als Sieger
hervor, ein Beweis, fiir ihre uniibertroffene Leistungsfdhigkeit,
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Die Dynamos Scintilla, fiir die Beleuchtung von Kraft-
fahirzeugen, werden ebenialls in verschiedenen OroBen gebaut,
und zwar vorlaufig in fiinf Typen: 50 W, 75 W, 110W, 175 W
und 250 W. Sie liefern ein sehr kraftiges konstantes Licht und
besitzen eine besondere Regeling, die so funktioniert, daB die
Batterie unter den allergiinstigsten Bedingungen geladen ungd
nur fiir das Anwerfen des Motors und fiir die Beleuchtung im
Stillstand benétigt wird. Die Lebensdauer der Batterie wird
somit bedeutend verldngert. :

Die elektrischen Anlasser Scintilla, Typen DBPS OTPS
und 1.2 PS werden vom Schaltapparat aus durch ein in ihrem
Innern enthaltenes Relais in Betrieb gesetzt. Sie funktionieren
in der Weise, daB ihr Antriebsmechanismus. wye‘lcher in einer
Kippmuffe gelagert ist, in radialer Richtung mit dem Zahnkran?
am Schwungrad des Motors in Eingriff gebracht wird. Sobald

letzterer anspringt, wird die Kippmuffe automatlsch wieder in

die Ruhestellung zuriickgeworfen. Die einkippbare Antriebs-
vorrichtung gestattet die Anbringung einer starken Ubersctzung
im Anlasser selbst, wodurch die Batterie sehr geschont wird,

indem d1e EntladungsstoBe auf ein Minimum reduziert werden»

und giezchzmtig ein s;cherew Anlassen auch bei kaltem Wette
gewahrﬁelstet ist. .

Die Schaltapparate Scmtulla werden in zweﬂ Groﬂen ges
haut Typen G und P, und zeichnen sich durch ihre Vollendung
in bezug auf die Handhabung und durch ihr elegantes AuBere
aus. Sie enthalten alle Organe fiir die Bedienung der verschie-
denen Beleuchtungskérper, das Anwerfen des Motors, das Aby

*str:ilcn der Zﬂﬁdﬂ :
;Be‘tahgungsorgan‘ . te
iir das Verbrauchemetz, sawqe e

. tenen, Battaneka
der Magnetos und Dynamos, Hanmampen, Abzwexgdoeen Ab-
b‘lendwnderstanxde und alle anderen elektrischen Gebrauchs-
gegenstande des modernen Automobils. ’ \

,omrﬁliampe wa&che nur
darm brennt, wenn die Dynamospannung fiir das Laden der
Batterie unzureichend ist; durch ihr Ausloschen zeigt diese
Lampe somit an, daB die Dynamo ihre Funkmonen in richtiger
Weise erfiillt, sobald sie angetnebzn wird. I‘I&edurch wird die

Verwendung von Volt- und Ampéremetern, welche frither oder
_spdter durch. dw Vlbzatianen des Wa,gens zerstort werden,
- ‘iﬁberﬂussxg, : . ,

 Die Scmttlla-Akﬁengese}lschaft in So!othum ist das ein-

"zige schweizerische Unternehmen, welches die oben beschrie-
benen Apparate in ‘gmBen Semen herstellt Anﬁer diesen heiert

Die zahlreichen Erfolge, die sowohl in der &:hwexz als

jauch im Ausland anldBlich der wichtigsten internationalen sport-
lichen Wettkampfe errungen werden, beweisen das Vertrauen,
welches die ersten Automobil- und Flugzeugmarken in die Scin-

tilla-Magnetos, sowie in die: elektrischen Beleuchtungen und
Anlasseranlagen gleichen Namens gesetzt haben. Die schwei-
zerische hochwertige Prizision verbiirgt die groBte Sicherheit
fiir ein zuverldssiges Funktionieren dieser Apparate.

‘Neue Overland-Modelle.

Unter den in Wien bekannten -und bestbew#hrten Wagen
amerikanischer Herkunft ist der Overland einer der belieb-

testen und das will schon etwas bedeuten, denn die Overland

sind bereits zwolf Jahre m Clsterrexch bekannt. Die Overland-

Wagen werden jetzt in vier verschiedenen Typen heraus-

gebracht, und zwar ein fiinfsitzkarossierter offener. Wage

ein Zweisitzer, beide wlegsn vollkommen karossiert zn‘k
850 kg, fiir ein ausgewachsenes Automobil kein groBes ' ﬁe- g

wicht, ein sogenannter Sedan (der in Amerika iibliche Ausdruck
fiir Innenlenker; in der Stadt Sedan waren némlich seinerz
die beriihmtesten Sénftenbauer zu Hause und wurden i
Amerika die geschlossenen Sdnften mit groBen Glasfenstern
Sedan-Chair genannt. Dieser Name hat sich merkwiirdig
weise auf unsere. modernen Limousinen mit Innenlenkerkaro

serie verpﬂanzt} also ein fiinfsitziger Innenleitker mit vier

Tiiren und einem zweisitzigen, zwmturigen Coupé Die belden
letzteren wiegen zirka 950 ke.

Was die Technik der Overland- Wagen anbetrxift so be-i
steht die maschinelle Anlage natiirlich aus dem grofien Block,
das heiBt Motorkupplung und Getriebe sind zu einem Ganzen’
vereinigt, eine Praxis, welche heute allgemem ist, aber seiner-

' V'MOTORW%\DSPOR""I;.' "'
Vom MotOrradmarkt.

Das 3—PS-Dihl-Rad.

Eme deutsche Maschine, welche mit besonderem Htﬂb}
auf bequemes Tourenfahren und vorteilhafte Beniitzung im

GroBstadtverkehr konstruiert wurde, ist das Dihl-Motorrad,
Berlin.

erzeugt von der Dihl-Motoren—Aknengesellschaft

_ verschiedenen (
_das Vorstehende nur ein schwaches Bild ergib ’

,;Anlassen des ;

zeit zuerst in Amerika auftauchte. Der Motor ist ein Vier-
zylinder 85.7 X 102=12345cm® mit Thermosyphonkiihlung,
Druckschmierung, Bosch-Magnet und Anlasser. Die Getriebe
besitzen drei Gange und einen Retourlauf. Von den Bremsen

wire zu bemerken, daB beide auf die Hinterrader erken und
: als AuBen- und Innentragbremsen ausgebxldet sind. Sehr inter-

essant ist die Federung der Overland-Wagen. Die Federn aus
Chrom-Vanadium-Stahl hergestellt, sind nach dem Prinzipe der
Dremnnktehxierung angebracht, wobei die Federn in der

Mitte des Wagens vorne, respektrve riickwirts befestigt und

schrag mit ‘den Achsen beweglich verbunden smd Infolge
dieser Anordnung erweitert sich die Federbasis auf eine Linge

von 3300 mm, welche Entfernung zwischen den Federaufhan-
 gungen selbst die lingsten anderen Wagen nicht aufzuweisen

fiaben. Ansonsten ist natiirlich alles, was zum Wagen gehort,
mit dem den amerikanischen Fabrikanten eigenen Aufwand
von hochwertigem Material in modernster Ausfihrung vor-
handen und diirften die neuen Overiané»bladeﬁe von deren
hemerkenswerten technischen leuerungen
n Wien sehr

viele Anhénger und Interessenten finden,

Das Dihl - Rad 1st‘ ausgetustet mit euwm : Zwel~

tnebebremse anéébaut/ist Der mit
erfahrungen auszefuhrte Motcr 1st’ mit dem Getriehe und
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Magnet zusammen in einem besonderen Rahmen aus Stali-
blech eingebaut, an dem zugleich die Tréger fiir die FuBbretter,
de- Auspufftopf und die Hebel fiir FuBbremse und Kupplung
fest anmontiert sind. Dieses komplette Aggregat st
mit drei kraftigen Stahlbolzen in dem Rahmen eingesetzt,
wodurch eine einfache und sichere Montage der ganzen

mnaschinellen Anlage des Motorrades erreicht ist und etwaige
Erschiitterungen des Rades wihrend der Fahrt nicht auf die
Maschinenanlagen iibertragen werden. Dieses ganze heraus-
nehmbare Aggregat ist nach auBen mit Kappen von Aluminium
abgedeckt und schiitzt so die Ketten und alle arbeitenden Teile
vor Schmutz. Ein gut arbeitender Ver-
gaser sichert nicht nur ein leichtes An-
springen des Motors, sondern ergibt auch
bei richtiger Einstellung einen wirtschaft-
lichen Betrieb. Bei einem Gewicht des
Rades von zirka 78 kg wird fiir das Dihl-
Rad eine Geschwindigkeit von 65km gara:-
tiert und erreicht es bei guter Pflege und
StraBenverhidltnissen Geschwindigkeiten b's
75km in der Stunde, eine Geschwindigke:t.
die auch fiir den Sportsmann ausreichend
ist. Die Scheidung fiir das Getriebe ist auf
dem reichlich bemessenen Tank angeordnet,
so daB seitlich keinerlei Hebel vorstehen,
die hei der Fahrt den Fahrer in seiner Be-
quemlichkeit storen. Die Abbildung zeigt
die schone Formgebung des Rades, die in
Verbindung mit erstklassiger Werkstattsarhest alle Freunde
des D/hl-Rades mit Recht erfreuen.

Der vierte Vierzylinder.
(Ein dédnisches Klasse-Motorrad)

Bekanntlich gab es bis vor wenigen Monaten nur drei
vierzylindrige Typen von Motorradern: die belgische F. N

und die amerikanischen Maschinen Henderson und Ace. Nun

tauchte heuer bei einer Dauerkonkurrenz (:Paristopgxxhagen)
eine dédnische Vierzylindermaschine, der ,Nimbus® auf.

Eine umfangreiche Motorradindustrie gibt es in Dane-
mark nicht. Der Motorrad’baﬂ'heﬁchrénkt sich in Dédnemark,
soweit mteressante Maschmen ‘und technisch selbstandige
Konstruktlonen in Betracht kommen
zylinder 7 PS ,Nimbus“-Maschine, die im letzten Sommer
vielfach bei auslindischen Wettbewerben, besonders in der

_ WeiBmetallausguf gelagert.

(Btiick hergestellt und wird durch ein Paar Stirnrdder,

lediglich auf die Vier-

Zuverldssigkeitsfahrt Paris—Kopenhagen, erfolgreich hervor-
getreten ist, von Fisker und Nielsen in Kopenhagen gebaut
wird, jedoch bisher nur wenig bekannt geworden ist. Der
Konstruktenr ist selbstdndig vorgegangen und hat hauptsdch-
lich im Streben nach groBter Zuverldssigkeit und Wirtschaft-
Prchlkelt cine groBe Tourenmaschine geschaffen. Typisch ist

: die Konsequenz, mit der alle Teile
gut geschiitzt angeordnet und mit
der Riemen und Ketten vermieden
sind. Der Antrieb ist als Kardan-
antrieb = ausgebildet. Beim = Fahren
dieser Maschine {féllt besonders die
feste Lage auf der StraBe .aui, die
der tiefen Schweipunktlage vor allem
zuzuschreiben ist, sowie die gute
Federung vor und hinten und die
geringen Aufwendungen zur Bedie-
nung, die besonders durch die vollig
auntomatische  Schmierung  bodingt

sind. Der Motor bildet mit dem
Wechselgetriebe der Kupplung und
dem Kickstarter, sowie dem Ol-

behélter ein einheitliches Ganzes, das
leicht nach unten aus dem Rahmen
ausgebaut werden kann, Der Motor
ist als luftgekiihlter einreihigeér Vier-
zylinderviertaktmotor gebaut und hat
60 mm Bohrung und 66 mm Hub. Bei 746 cm® Zylinderinhalt leistet
er 7PS. Die Zylinder bestehen aus Sta‘hlguﬁ und kénnen vom
Motor abgebaut werden, ohne daf dazu der Motor aus dem
Rahmen ausgebaut werden muB. Kiihlungsschwierigkeiten, wie
sie beim einreihigen Vierzylindermotor mit Luftkiihlung leicht

befiirchtet werden haben sich auch im Dauerbetrieb nicht ge-
zeigt. Die Kolben tragen je zwei Kolbenringe und bestehen
ebhenfalls aus Stahl. Die Pleuelstangen sind im Gesenk ge-
schmiedet und tragen am oberen Ende eine Biichse aus Phos-
phorbronze zur Lagerung des Kolbenbolzens. Am unteren Ende
tragen die Pleuelstangen ein WeiBlmetallager. Die Kurbelwelle
ist aus einem Stiick gefertigt und in drei Bronzelagern mit
Die rechts im Gehduse angeord-
nete Nockenwelle ist mit dem Nocken ebenfalls aus ecinem
also
ohne besondere zwischengeschaltete Rader, von der Kurbel-
welle aus angetrieben. Die Nockenwelle ist in Kugellagern
gelagert Die Zylmderkopfe sind abnehmbar und ftragen ie
ein EinlaB- und ein AuslaBventil, deren Steuerung mittels
Schwing?nebel und Stolistange erfolgt. Die BinlaBventile sitzen
unmittelbar iiber den AuslaBventilen, um eine gute Kiihlung
der AuslaBventile durch das ausgesaugte Gemisch zu erzielen,



 Seite 28

()E.b i ERRtlLHleHER 'MOTOR—DER FLUU"

-Numrhﬂr 11

Mit Ausnahme der Kurbelwellen- und Plenelstangenlager Weist

der Motor nur Kugellager auf. : .

Die Schmiernng ‘erfolgt vollkommen automatxsuh und
zwar sowohl fiir den Motor selbst als fiir das Getriebe. Die
Olmenge ist dabei der Tourenzahl des Motors proportional. Die
Olpumpe ist als Kolbenpumpe ausgebildet und fordert durgh-
schuittlich % 1 Ol pro Minute. Die Pumpe sitzt im Gehduse
und wird unmittelbar vor der Kurbelwelle aus angetrizben.
Die Schmierung der Antriebsstirnriader geschiehit derart, dall
sie in einen kleinen Olsumpf tauchen, der stetig aufgefiillt wird.
Im iibrigen erfolgt die Schmierung als Umlaufdruckschmierung.

Der unterste Teil des Gehduses -ist als Olsumpf ausgebildet

und faBt 31 0L

Eijnnottes' Bild von der vsmri:kanisehejn Se'a'.-smai (aus Motoreycle Ius

Der Kickstarter ist rechtsseitig angeordnet und wirkt,

unabhangig von der Kupplung und dem ‘Getriebe, anf die

Nockenwelle. Die Kupplung ist auf der Innenseite des Schwung-
rades angeordnet und lauft in OL
kupplung gebaut und kann entweder mittels eines FuBhebels
oder von der Lenkstange von Hand aus betdtigt werden.

Das QGetriebe weist drei Geschwindigkeiten und zwel
Leerlaufstellungen auf. Die Ubersetzungsverhaltnisse sind: ¢

Tk Uo7, L 1 4%

Der Vergaser weist Vorwdrmung mittels warmer Luﬁ
auf, ist so angebracht, daB der Abstand von allen EinlaB-
ventilen gleich groB ist, und arbeitet nach dem Scheblerschen

‘ der Rader sind 28 X 3.

hervor.
glatte Aussehen dieser Maschme vielleicht noch wverbessern.

Sie ist als Stahllamellen-

Prinzip. Zur Ziindung dient ein Basch-ﬁochsna nmm&ﬂez
‘Samtliche Kabel sind in einem Rﬁhr ubersxchthch

gefalbit.

Eine Handbremse und eine FuBhremse smad sn geaaut,
daB beide auf eine Bremstrommel des Hinterrades wirkea.
Die FuBbretter bestehen aus Alumxmumguﬁ Dle Abmessungen

Die Rader sind beide gefedert Die Gabelbauart und diet
Anordnung der Federung geht aus der belstehenden Abbildung
Fine Umhiillung der hinteren Federung wiirde das

Wm U‘iormxgen Tragern aus

maB dem Ergebm
hagen, wo diese Mascthme den ersten Preis be-

. , C in fiinfter
Stern am Hnnme der Vierzylinder aufgegangen
ist ~ diesmal der amerikanische Excelsior, auf
dem wir demnéachst eingehender zuriickkommen
werden.

Neue anglo-dsterreichische Modelle.

Fin Wiener Haus, welches friihzeitiz daran-
cegangen ist, sich die langidhrigen und heute auf
der gamzen Welt tonangebenden englischen Kon-
strukteure zunutze zu machen und mit Beniitzung
der hochwertigsten Materialien und besten enz-
lischen Hilfsorgane am hiesigen P’latz Motorrader
herzustellen, die sich, trotzdem sie alle charakte-
ristischen Neuheiten der up-to-date englisciien
Maschine zeigen, im Preise weit billizer stellen
als diese — ist die Firma Medinger & Zoglmann
(Mezo), von deren neuesten Erzeugnissen wir
schon zur Zeit der Wiener Herbstmesse lobend zu
bmchten GLlegenhelt genomimen haben.

Die Mezo kommen jetzt eben mlt hervor-

ragend hiibschen neuen Modellen heraus, welche mit 350 und

500 cr® J. A. P.-Motoren oder mit 350 und 500 cm® Villiers-
(Zweitakt)-Motoren geliefert werden. Hiezu kommt noch das
bestens bekannte Sturmey-Archer-Dreiganggetriebe, der mo-
derne ,schiefe” Rahmen usw.

Die Firma Medinger & Zogimann ist in der Lage, samt-
liches Motorradzubehor, sowie Jap—Metoren, Sturmey-Archer-
Getriebe, sowie Villiers-Motorradmotoren samt den dazu-
gehorigen Beleuchtungsanlagen in jeder Menge zu liefern.

Die Trionette.
Fine gelungene deutsche Motorrad-Adapter-Konstruktion.

Wir haben seit jeher die Zukunit des Motorradss in der
moglichst durchgreifenden Popularisierung des Motorrades
erblickt und ist es gewiB, daB, je mehr die Maschine verkﬁB-

lich und bemebssmher wird, die Notwendigkeit eintritt, sic

auch bequem und gefahrlos fir den Durchs\.hmttsfahrur Zu
gestalten, so zwar, daB derselbe unabhangig von den Unbilden

der Witterung bequem und sicher auf seinem lieben ,Kracheri"
dem Sport oder Beruf obliegen kann.

Von den weien Versuchen, welche im Laafa der Jakre
untemommen wnrden, win etwas in diesem Smne zu schaffen,
reprasentiert die Trionette eine sehr bemer rensrwerte Kon-

struktion. Vorausgesetzt hal’owegs gute StraBenverha‘!tmsse,
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ciiritt  nach

Auch ist die Drenspurigkeit beiweitem nicht als besonderer
Nachteil zu werten, denn selbst bei sehr stark geschotterten
Strafien, wie sie z. B. unsere so ziemlich wiiirkischen” Wegver-
hélinisse zemgen, ist die ‘Sache nicht so arg, als man sich sie

vorstellen wii -de, wie uns ine ldngere Fahrt a"

ausgezeichnet beqnemen ‘neuen Phaenomobil

gstens be-
Denn erstens sind zur Géanze aunfgeschotteriz StraBen
selten, zweitens findet sich bald Platz fiir das dritte (treibende
Rad), das ja hier das wichtigste ist und drittens sind unsere
heutigen Pneus so beschaffen, daB sie ganz bedeutend inehr
aushalten, als dies seinerzeit der Fall war.

Uber die Details der Trionette und ihren Einbau, respek-
tive Adagtxerung des Motorrades fiir die Trionette, lassen wir
ihren Erzeugern, der Firma Trionette G. m. b H in Bremen,
im folgenden das Wort.

Wir lasen kiirzlich in einer fiihrenden Fachzeitsch ft
folgende Zeilen, die wir unveridndert wiedergeben mochten

und die allen Motorradfahrem aus dem Herzen gesprochx,n ‘

sein diirften: ‘
,,Der Mntorradiahrer b}mzelt noch sc’hlafrm, fruh am

Tage, vom Bett hinaus in einen erwachenden Sommertag. Mit ‘

beiden Fiien zugleich springt er aus der Klappe, und eine
Stunde spater fahrt er hinaus in den schonsten Frithlings-
morgen. Er atmet wiirzige Erdluft und fiihlt sich frei und
gliicklich, und wie die Maschine lauft in der kiihlen, szon-
reichen Morgenluit, wie die losgeht! Es ist eine Wonne,
Tempo und Natur auszukosten. Er gibt Gas und braust ab.
Da vorne kreuzt ein Streifen Wald die Straﬁe, die ist noch
fucht vom gestrigen Regen. Er sieht's, nimmt Gas weg, zu
spét. schon liegt er im Lehm der Straﬁe AuBer einer ordent-
lichen Schramme am Knie ist zwar nichts passiert, aber sin
klein bchhen ist er doch verstimmt. als er nun weiterfahrt.
Er hitte ja vorsxcht:ger sein konnen Von nun an geht alles
glatt. Irgendwo, in Dingsda, mmmt er einen kleinen Mittazs-
imbiB, und als er weiterfahren will, fangen Tropfen an zu
fallen, dicke, schwere. und er will warten, bis der GuB vor-
iiber sei. Aber es regnet und regnet, nicht mehr dicke,
schwere Tronfen. nein, feme. durme Bindfiden schlckt paisei-
los der Himmel Nach einer Smnde schwingt er sich drger-
lich auf seinen Stinkrappen und fahrt mit héngenden Beinen,
die vom Vorderrad neckisch mit Kot bespritzt werden, durch
die Bindfaden nach Hause. Solche Fahrt im Regen, vier
Stunden lang fortgesetzt, soll selbst dem besten Regenmantel
und der besten Stimmung zu viel werden. Schmutzig, mit
hdngenden Ohren, triefenden Kleidern, durchnaBt bis auf dic
Haut, kommt unser Held zu Hause an, der MOTZENs §o nnter-
nehmungsiushg und froh ausgezogen war. ;

Nun aber sinnt er Rache! Will er ein Kleinauto kauien?
Aber nein, das ist ja viel zu teuer, und dann, wenn er trotzdem
cines hitte, er wiirde sich nach seinem Motorrad sehnen, das
ihm viel mehr das Gefithl der Maschinenkraft gibt, als der
 Wagen. Berge, ein paar Zdhne Gas mehr und dann festhalten,
damit ma nicht aus dem Sattel rutscht, ohne umzuschalten,
raufbrausen, die steilste Stelgung, daB die Steine nach der

Se'te spritzen, und daB man meint, der Berg miiBte erbeben

vor dem Ansturm solcher Kraft. Das ist der geheimnisvoile

Zauber, der jeden an das Motorrad fesselt, ohne ihn je wicder

r,mcht er sinnt Rache? Er wird
mﬂ' wenn er sie frﬁ haben will,

loszulassen. Doch sagten
 die Kraft in Banden schia
son sie sich aﬂsteben kénn
- So entstand der Gedanke, die Masc%a"me ées-*Motormdag

zum Antrieb eines autodhnlichen Fahrzeuges zu verwenden,

‘stet‘s mi-

einem der

~ werden entfernt:

das wir ,,MntarradaAuto“ nennen wgﬂen, wobei mdessen die
- Moglichkeit der Ruckverwandiung zum Mﬁtﬁrraﬁ iederzeit
 bestehen blelbt o

Die von der Motorradindustrie auf den Markt gebrachten

“Typen von Kraftradern weisen recht individuelle Unters«.h ede
“aul, besonders bei stirkeren Maschinen.

Infolgedessen findet der Kunde fiir seinen persbmichen

‘Gésehmack bald bex dieser, bald bei jener Marke seine Be-
*fnedagung Er wird im Laufe der Zeit mit dem von ihm ge-
‘wihiten Fabrikat

al immer vertrauter, so daB er eine andere
Maschine dagegen nicht eintauschen mochte.

Nun haften aber allen Motorridern gewisse, in der Natur
des zweirddrigen Fahrzeuges begriindete Ubelstinde an. Da

_ist im besonderen der geringe Schutz ‘des Fahrenden gegen

Die Trionetts.
Adaptionsphasen von einem normalen Motorrad zur Trionette.

schlechtes Wetter, die Unsicherheit auf schliipfrigen Wegen
und infolgedessen die Notwendigkeit, auf das liebgewordene
‘Gefdhrt wihrend des Herbstes, Winters und eines zrofen
Teiles des Friihjahres iiberhaupt zu verzichten. Ferner ist

~auch die Mitnahme eines Reisebegleiters oder einer Reise-

begleiterin auf dem Soziussitz nur ein Notbehelf. Wird ein
Seitenwagen mitgefithrt, so ergeben sich fahrtechnisch die
bekaunnten Schwierigkeiten, und der Rahmen des sonst so
sorgialtlg gepflegten Motorrades unterhegt dauernden Ver-
<zermngen Alle diese Ubelstinde sind zwar dem Motorfahrer
wohl bewuBt. aber er mubBte sie in Kauf nehmen, weil es bis-

;;er noch kemen Ausweg gab.

‘Sie alle aber werden mit einem Schlage beseitigt durch
‘die Trionette. Die Trionette macht nun aus jedem schweren
‘Motorrad in wenigen Stvnden einen zweisitzigen, rassigen und
sc:hneﬁen Dreiradwagen.

© Wie geschieht das? Von dem vm‘handenen Motorrad
Vorderrad, Lenkgabel, Lenkstange, Sattel
und Soziussitz sowie die FuBrasten. — Der iibrighleibende,
komplette Rahmen mit Motor, Getriebe, Benzintank, Hinter-
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rad usw. usw, wird, wie aus der nebenstehenden Abbildung
hervorgeht, in die Trionette eingesetzt und mit wenigen:
Schranben befestigt. SchlieBlich werden

handenen Betdtigungsorganen verbunden.

Der Umbau ist in kurzer Zeit vollendet, da Traggesten
und Maschinenanlage des. ursprunghchen Moiorrades volll
unverandert bleiben.

Maschinenanlage eine stromlinieige, Kkraftsparende Umbiil-
Jung bekommen und ist gegen Verschmutzung geschiitzt e~
lagert, wihrend die Zuginglichkeit zu allen fiir die Wartung

wichtizen Teilen gewahrt bleibt, indem der hinter den Sitzen.

liegende Teil hochgeklappt werden kann.

die Bremsen, die
Kupplung, die Gangschaltung, Vergaser und Zundverstellum,“
mittels mitgelieferter Bowdenziige mit den am Fiihrersitz vor-.

GewiB ist zwar das Gesamtgewmht desf
neven Gefdhrtes etwas grofier als bisher, ‘datiir hat aber die

Naht die schlechte Jahteszéit,‘tmti will man das Motorrad
us Zweck&xexﬂic,kmts— oder sportlichen Griinden nicht cnt-

‘behren, dann kann man es in eine Trionette ‘umwandeln.

Sie gewidhrt die Moglichkeit, das Motorrad weiter zu

‘benutzen, in bequemer Form einen Mitfahrer mitzunehmen und

14Bt es doch zu; in wenigen Stunden das Motorrad wxeder in
den alten Zustand zuruckzubrmgen, wenn dies wegen der

_ Teilnahme an einer Motorradkonkurrenz oder ‘aus san:.hgen

Uberiegangen wiinschenswert erscheint. -

Die Trionette ist derart konstruiert, daﬁ aedes M»otorrad
hmempaﬁt. Unterschiedlich ist nur die Art der Befestigung
des Motorradrahmens an der Trionette, weshalb bei Bestellung

 genaue Angabe der vorhandenen Motorradtype erforderlich

ist. FEs kann jederzeit das zuerst eingebaute Meterraddurch

. ein neues (an«deren Systems) ausgewechselt werden

AUS |NDUSTR!E UND HANDEL

Damen-Rennen. Der bekannte Sportphotograph Herr

Dr. Bduard Langer, V1., Schottenfeldgasse 22, hat vom Damen-

Rennen eine Anzahl gelungem:r Aufnahmen gemacht und nimm
Bestellungen fiir dieselben entgegen

Wi Bt 4 t¢ Stasden Die Wiebe Altomobillabr i

vorm. Graf & Stift erhielt aus Berlin folgendes Telegramm:
.Nach sechzehnstiindiger, effektiver Fahrzeit ohne jeden Defekt
glanzend in Berlm angekemmen alles mit der Vierten. Many

Fahrschule. Eme der iltesten Fathtschulen in Wien :st :\

die Automobilfahrschule Rumpler, 11, Marxergasse 30, welche,
wie eine uns dieser Tage zugegangene Liste der Absolventen
zeigt, sich einer Klientel aus den besten Kreisen Wiens
erfreut.

Rennen nahmen fiir die Marke N. S. U. einen
den Verlauf. Von den gestarteten drei N. S. U.-5/15 PS-
Motorwagen legte die Mannschaft Kioble-Hailer die 140 km

lange Rennstrecke mit einem Durchschuittstempo von 120 km

zuriick und geht in der Klasse B unter dem stiirmischen Bei-

fall der nach vielen Tausenden zihlenden Zuschauer als

Sieger durchs Ziel. Dieser N. S. U.-Sicgermannschait folgten
mit nur 3 bzw. 39 Sekunden Zeitdifferenz die zwei weiteren
N. S. U.-Fahrer Scholl-Amon, Seifert- Maier und gewannen einen
zweiten und dritten Preis. Der Erfolg ist um so beachtens-
werter als samtliche drei N. S U.-Motorwagen unter 38 Kon-
kurrenten die drei besten Tageszeiten erzielten und diirfte hle‘

aus die Zuverldssigkeit der N. S. U.-Wagen am besten eréfi

snchthch,sem So lieferten auch diese Erfolge einen untrii

lichen Beweis von der technischen Vollkommenheit und Qi

der N. S. U.-Serienwagen, die nicht nur sehir schnell, sondern,
was in gegenwirtiger Zeit besonders w.chmg 1st auch lan"lebxg

'unwd, betriebsbillig smd

Mit der Generalvertretung dxeser hochwerngen Quahtats-

_inarke fiir Osterreach ist seit eimger Zeit die als itberaus
rithrig bekannte Wiener Firma Wittge, Roth X Cu.

JAmahag", Wien IV ’I‘echmkerstraﬂe 9, betraut

Dédnemark als Automobﬁeinkauier. Dle Kauflust der

dénischen Bevolkerung wurde . mcht blof durch die Weltwirt-

schaftslage der letzten Jahre nicht beeintrachaigt sondern
sie hat in bestimmten Klassen der Bevolkerung, insbesondere
bei den Landwirten, die etwa 507 der gesamten Bevolkerung
austhachen, auch betrachtlich zugenommen. Dies duBert sich
auch in der starken Nachfrage nach Automobilen, die nun nicht

. ‘ ~ mehr wie in der Vorkriegszeit ais Luxusgegenstand ‘sondern
Avus - Kleinauto - Rennen. Diese im Mittelpunkte aller

automobilsportlichen Veranstaltungen des Jahres stehenden
gldnzen-

als Notwendigkeit, als Bedarfsgegenstand betrachtet werden.
Wihrend im Jahre 1913 bloB 858 Automobile eingefiihrt

~ wurden, behef s'ch die Kraftwageneinfuhr im Jahre 1919 be-

reits auf 6194, 1920 auf 3757, 1921 auf 1685, 1922 auf 1520. Der
eroBte Teil der Automobile wurde aus den Vercinigten Staaten
und aus Deutschland. eingefiihrt. Im Jahre 1919 erreichte die
deutsche Automobilagentur die Rekm‘dzxffer vcm 3346, wih-

Trend 2565 . Kraftiahrzeuge aus den Verexmgten Staaten im-

portiert wurden (,,The Eurepean Commermal )
Mustermesse in Bandoeng (Java) 1924, Das Sekretariat

der Niederlandisch-Indischen Messegesellschaft gibt bekannt,

daB die V. Niederlandisch- Imdxsche Messe in Bandoeng (Java)

_yoraussichtlich vom 21. Juni bis 6. Juli 1924 ahgehaitﬁn werden

wird. Die Messe wird mternatmnalen Charakter tragen, alle

‘osterrexchlschen Exporrtartikel werden fiir dzese Ausstcllung

willkommen sein.

Zum Rennen der Damen.
‘1. Pierdesport — das imponiert mir gar nicht = scla; ]
man keine 120km in der Stunde herausbringt. o
2. Glaubst du, daB mir der nete Windschutz belm Rezm

gut stehen wind? -

3. Autosuggestion, hervorgemfen durch die Lekture dél’*

Rennpropositionen. . -

HEITERE ECKE.

-4 Warum hast du amer Pseudonym genannt Fritzi?
‘Damit meine Freundinnen nicht am Ende kommen und
_ mir Nagel aiif -die: Hauptallee streuen.
"* 5. Friulein ,Amilka®, das Blitzmédel. .
6. Die beste ,Federung® — der ﬂute. -
- 7. Der KurzschluB oder das schnellste. M:tte} tmtz pas-
siver Resistenz der Manner unter die Haube zu kommen.
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(Text nebenstehend.) (Aus ,Automobilia® und ,The Light Car & Cyclecar*).
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LUFTFAHRT.

Erste Ssterreichische Segelflugwoche.

Unsere bésen Ahnungen haben sich leider erfiillt: die
Segelflugwoche auf dem Waschberg bildet kein Ruhmesblatt
in der Qeschichte der osterreichischen Luitiahrt.  Vielleicht
wire es besser, diese Veranstaltung im Meere der Vergessen-
heit zu versenken. Doch dies hieBe allen jenen Faktoren umn-
recht tun, die, sich aufopfernd, am Werke waren, zu retten;
was zu retten war. Wir empfidnden es iiberdies als publizisti-
sche Siinde, einzelnen, iiber allem Lob erhabenen fliegerischen
Leistungen unsere Bewunderung versagen zu sollen.

Jedoch, man wiirde unserer Luftfahrt einen herzlich
schlechten Dienst erweisen, jetzt, da die Tatsachen unsre
Warnungen vor iibereilten Entschliissen als nur zu begriindet
erscheinen lassen, stillschweigend zur Tagesordnung iiberzu-
oehen. Im QGegenteil, wir halten es fiir unsere Pilicht, den
Urhebern des Waschberger Fiaskos zu erklidren, daB es nicht

auftritt und bei welchem die Offenthchkeit von Proposmonen
von den Namen der verantwortlichen Personlichkeiten usw.
rechizeitig ;Kenntms \erhilt, konnte ja hier keine ‘Rede sein.

 Die Deutschen haben hunderte Fliige hmter sich, ver-

'mgen iiber langighrige FErfahrung und tadeliase Apparat*

Die Osterreicher hingegen waren gezwungen, mit gerade
fertig gewordenen Flugzeugen zu erscheinen und sollten nun
ohne vorheriges Training auf unausprobiertem Fluzgerdt
unsre Bestrebungen wiirdig repréasentieren!

Fine rithmliche Ausnahme machte lediglich der Emdecker
Wien® vom Wiener Automobilklub. In formvollendetster
Weise vom Chefpiloten Ingenieur Ehrlich gesteuert, ver-
mochte er seine Fliige zu sensationellen Bestleistungen aller
Osterreicher zu gestalten. In der Liste der heimischen Preis-
trager figuriert er mit Recht an der Spitze. Seltsamerweise

Von dsr LErbffnung” auf dem Vlaschharg. :
Die Zelte, vor ihneu drei Osterreichische Appamte. Im Hintergrund: die Stralle der Buschenschenken.

angeht, das altbegriindete Ansehen des oOsterreichischen Flug-
wesens in solch leichtiertiger Weise zu gefahrden.

Bose-Buben-Bille und andere Belustigungen. 3
Ehrgeiz einer Lehrkanzel fiir Luftiahrt an der Technischen

Hochschule miiten sich schlieBlich wohl auch noch mniitz-

lichere und wiirdigere Betdtigungsgebiete finden lassen . . .

Im engen Rahmen dieses Berichtes erscheint es nature
gemiB vollig ausgeschlossen, auch nur die sehwersten Fehler

der Organisation aufzuzahlﬁn.
‘Es st fiir Osterreich tief beschamend ieststellen L

miissen, wie man viele Millionen fiir Flugzwecke aus dem .

Boden stampfte, nur um unsere leider unleugbare Rii
standigkeit vor aller Welt darzutun. Dall der groBte Teil de
Gelder eine sichere Beute unserer Qéste war, denen sig v
Herzen gegonnt seien, mag nur nebenbei erwihnt sein.

Der Waschberg diente eigentlich nur als Biihne zur Vo

fiihrung det Rhonilieger. Von einem regelrechten Wetthewerb,
bei welchem auch das veranstaltende Land mit einiger Chance

bchuster; ;
bleib’ bei deinem Leisten! Fine Konzertdirektion veransialtﬁgw
Und fiir den

_die das Debakel verschuldet.

sind diesem hervorragenden Teilnehmer Preise vorenthalten

‘webliehen, weil Flieger und Besitzer nicht — Mitglieder der
an der Veranstaltung zundchst interessierten Vereinizungen

sind. Die d:esbezughche Entschexdung des Pressger;chtes ver-
stoBt damit wohl gegen einen der obersten Grundsitze jedes
Wettbewerbes: dem besten Konnen auch der hochste Lohn!
Doch dariiber ein anderes Mall

Die schwersten Anklagen wegen des Penlschlagens der
in ihrer unseridsen Form von vornherein unmeghchen Segel-
flugwoche richten sich indes nicht allein gegen ‘dan Entre-
preneur, den ob seiner sachiremden Personhchkeit viele Vor-
wiirfe nicht treffen konnen, sondern gegen dessen fach-
kundige Hinterminner, welche, obwohl) in Kenntnis der

ihoﬁmmgslosen Sachlage, die muralmche Verantwortung willig

auf sich geladen haben. Zum Gliick hat sich die Offentlichkeit

 selbst uberzeugt daB es nicht unsre wackeren Flieger waren,
Diese taten ihr moglichstes, um

Gsterrelcm Farben ehrenvoll zu verteidigen. Es gibt aber

Grenzen, iiber die hinaus selbst bestes Konnen nicht viel zu
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-erreichen imstande ist. Viel, wviel Unheil hiitte vermieden

werden konnen, wenn die Leitung der Veranstaltung den

Hinden erfahrener, wirklicher Sportsmanner, bei welchen
etwas mehr Weitblick und Kenntnis der Lehren aus anderen
Landern erwartet werden darf, anvertraut gewesen wire.

Es wire sehr bedauerlich, wenn nun die vielen iiblen
Eindriicke auf die ernsten und ehrlichen Bestrebungen unserer
Flicgergemeinde schadlich zuriickwirken wiirden. Verhing-
nisvoller kénnten sich organisatorisches Unvermogen, Mange)
an Voraussicht und hohle Wichtigtuerei nicht riachen.

: Orelli.
e

Am 13. Oktober fand die ,Eréfinung” statt. Man hatte
eine Reihe von offiziellen Persénlichkeiten hinausgebeten, um
— drei Apparate, die iibrigen Teilnehmer waren noch nicht
eingelangt, zu zeigen. . .

In Wellmannsberg,! am FuBle des Waschberges, wurde
der Bundesprasident ven den Biirgermesstern der umliegenden
Ortschaften feierlich begriiBt und auf das Fluggelinde eefiihrt.
Dort begriiBte in Landeshauptmann Buresch im Namen des
Landes Niederdsterreich, worauf der Rektor der Technischen
Hochschule in einer lingeren Rede die Bedeutung des Flug-
wesens wiirdigte, FEr teilte mit, daB die erste osterreichische

Segelflugwoche ein Vorlaufer der imuiichsten. Jahre geplanten

Internationalen Segelflugwoche sel. \Fs steht uns also noch
Schlimmeres bevor? Anmerkung der Redaktion.) '

13. und 14. Oktober (Sonntag) verstrichen. ohne einen
Aufstieg ermoglicht zu hahen.

. 15. Oktober: Der Vormittag brachte endlich das ssha-
lchst erwartete Flugwetter. Als erster stieg der heimische
Pilot Hofer mit dem Eindecker ,KreB" des Osterreichischen
Aeroklubs auf. FEr muBte aber gleich wieder niedergehen,
und der Apparat zeigte eine Beschadigung der Steuerung und
der einen Tragfliche. Als nichster folgte der junge Grazer
Techniker Fernthaler mit dem Doppeldecker der Segel-
flugvereinigung der Technischen Hochschule in Graz. FEr
brachte es zu einem Luftsprung. ‘

Dann riistete Martens zum Aufstige. Spielend leicht
loste sich sein Apparat vom Erdboden und erhob sich in die
Luft, allmédhlich bis auf etwa 144 m Hohe iiber dem Terrain
aufsteigend. In dieser Lage segelte Martens in weiten
Schileifen und Kurven iiber der Landschaft dahin und vollzog
nach 16 Minuten und nach Zuriicklegung einer Strecke von
5130 m eine glatte Landung bei Leitzelbrunn. Mittlerweile
hatte auch der erste oOsterreichische Apparat die Probe be-
standen. Ingenieur Ehrlich ist um 11 Uhr 38 Minuten mit

™

SCHEIN
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Zeiss—Bosch—Ldcht
000

ZEISS

a‘bblen bare

spenden ein auf sehr groBe Entfernung wirksames Licht, da die Lichtquelle durch einen Glasparabolspiegel yon

hochster optischer Vollkommenheit, der im Gegensatze zu Metallspiegeln gegen Hitze und Feuchtigkeit unempfiindlich

ist, voll ausgeniitzt wird. Die eine besondere Riffelung tragenden AbschluBgliser sorgen fiir ausgiebigste seitliche

Lichtausstrahlung, weshalb Kurvenlampen entbehrlich sind. Vom Fiihrersitz aus wihrend der Fahrt nach den
gesetzlichen Vorachriften abblendbar, erzeugen Zeiss-Scheinwerfer ein gelbes

NEBELILICHT

das bei Regen- und Nebelwetter tiberaus durchdringend ist. In Verbindung mit

BOSCH-LICHT-ANLAGEN

bieten Zeiss-Scheinwerfer die denkbar griBte Sicherheit und stellen das Vollkommenste der modernen Beleuchtungs-
technik dar. Illustrierte Druckschrift 12 kestenlos.

(JENA

Generalvertretung Ed. Trautenegg, Wien IX., Freiheitsplatz 2. Fernruf 22-4-65.
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PNEU ENGLEBERT

General-Vertretung:

" FRIEDRICH APFELTHALER, WIEN VI, KASERNENGASSE 22.

CORDE

TEL. 962.
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dem Eindecker des erner Automobxik!ubs aufgestxegen urtd‘)”

sighen Minuten spiter bei der Ortschaft Wollmannsberg am
Fufle des Waschberges glatt gelandetf.
1030 m in der Lauftlinie.

Die Fliige fanden am Nachmittag ihre Fortsetzung Flu;,
lehrer Stamer aus Baden-Baden stieg mit dem Welt
seelerflugzeug ,Hol's der Teufel* auf und flog fiinf Minute
lang, wobei er eine Strecke von etwa 1500 m durchmaB mm%
eifie Hohe von 10m iiber dem Startplatz erreichte. Mit diesem
Apparat ist damit fiberhaupt zum erstenmal geflogen worden

“Sehr interessant war die anschlieBende Leistung von
Spies von der Akademischen Fliegergruppe Darmstadt auf
dem Apparat ,Edith”. Spies konnte mit Hilfe des aufsteigen-
den Windes den Startplatz gleich ganz bedeutend ubernahe‘
und landete nach acht ‘Minuten Segelns in der Nihe seines
Auistiegnunktes nichst der Wa%chbergkuppe
'“ 16. Oktober: keine Fliige.

17. Oktober: Der Tag brachte die bedeutendsten Lemtun-
gen der Veramtaltung mit nicht weniger als 14 Starts.

Als Erster startete
Maschine ,,Edith“ (erbaut von der akademischen Fliegergruppe,
Darmstadt), der eine Flugdauer von acht Minuten erreicht
und durch seine ruhige Fithrung auffiel. Noch ehe er zur

Landung schrrtt wurde Stamer auf seiner Maschine »Hol'se.

der Teufel* {erbaut von der Weltenseglergesellschaft Badens=
Baden) gestartet, der in einem ele"anten Flug eme %treck
von 1268 m zuriicklegte.

Als Dritter siartete die Maschine des Wiener Autamabil
klubs ,,Wien* mit Ingenieur Ehrlich, der als einzige

mit einer oOsterreichischen Maschine wihrend der Osterrexchx-t, :

schen Segelilugwoche groBen Erfolg veErs
zeichnen konnte und eine Flugzeit von etwa zmﬂ:htf'!i
Minuten erreichte. Diese Leistung muB um so hoéher tze-»

Ingenieur Ehrlichs it einem Segelflugzeug darstellt. Hierau
startete Martens auf seiner Maschine ,Strolch”, der eine
halbstundigen Flug vollfiihrte und immer ‘wieder in eieganteg

wertet wenden, als sie iiberhaupt erst den zweiten Flu g

Kreisen und Kurven iiber dem Publikum schwebte
Fiinfter flog neuerdings Spies auf der Maschine ,Edith® un
blieb zirka zehn Minuten in der Luft. Dann: startete Stam em
auf der Maschine »Espenlaub”, Flugdauer v:er Minuten. <=
Als Siebenter stieg Botsch anf seiner Ma%hmﬁ
+Konsul* (erbaut von der  Bahnbedarfs-Aktiengesellschait. -

Dxe Strecke bet'agt .

. senkte.
48 Minuten kehrte Botsch an seinen $t‘artﬂatz zuriick, wo er

Spies (Darmstadt) auf seiner

in Osterreich.

s interessanteste E’réizms;

\  neuerdings auf seinem K ‘
auf nnd segeite gegeﬂ Wolimannsberg Wihrend er Kutven
und Kreise zog, startete Martens auf ,,Strolch** und flog
seinem Fliegerkameraaden ‘nach,  Martens stand manz hmat
minutenlange in der Luft still, wahrend Botsch sicih bald
‘bald wieder Hohe zu - gewinnen trachtete. Nach

glatt landete. Martens zog nun auf seiner Maschme we:ter'
nach Norden und konnte von den FernmeBapparaten nur bis
zu 10km beobachtet werden, da die Maschine dann in den
Wolken verschwand. Automobile machten sich auf die Suche
nach dem Landungsplatz des Fliegers. In spdter Abendstunde

. wurde Martens bei seinem ,,Strolch® noch ein gutes Sriick

u};er 10 km vom Startplatz enti,e,mt aufgefunden. ‘f.r hatte
wegen der einbrechenden Dunkelheit niedergeiien miissen.

18. Oktober: Es startete bei Windstille Iugenieur Gazda
(Wien) auf ,,Espenlaub® und erreichte bei einer Flugdauer von
2 Minuten 56 Sekunden eine Flugstrecke von 2025 m. Als
Zweiter startete Ingenieur Stamer auf ,Hol's der Teufel®,
in die er diesmal einen Hilfsmotor von effektiv nur 5 PS ein-
gebaut hatte. Es war dxes der erste Versuch &rmt Hﬂismotor'

Inzwrschen war dae Maschine ,,Espenlaub“ wxeder herani-
gebracht und von neuem montiert worden, und Ingenieur
Gazda ging zum zweitenmal an den Start. Gazda wollte

_die B-Priffung machen, kam in der zweiten S-Kurve auf den

Berg los und muBte in emem ﬂchlweg landen, wobex ein Fliigel
der Maschine ‘havariert wu stu
starteten bei fast ganz,ncner"w: itle die bexden Schwester-
maschinen ,Frohe Welt“ vom Aeroklub und ,Technischz
Hochschule Wien* unter Fithrung der Piloten Ingenicar
Fiala, Ingenieur Griensteidl, Major Herwei cnd
Ingemeur Lusert - .
19, 20. und 21. Oktober keme Fliige. j
Sang- und klanglos — welch schmffer (i"gen atz zum
g‘erauschvollen Eroffungstamtam! — endete die erstc Oster-
reichische Segelflugwoche. Sogar die in ihrer Krmk stets sehr
‘zuriickhaltende ,Neue Freie Presse" stellt hiebei resigniert
fest: ,Die wiederholt geduBerte Befiirchtung, daB der Segel-
flug in seiner Entwicklung noch nicht weit genug vorge-
schritten ist, um ihn in den Rahmen einer groBangelegten
offentlichen Veranstaltung, deren Besuch mit viel Zeitaufwand,
~Miihen und- Knsteh ‘verbunden ist. zu stellen, hat sich leider

Darmstadt) auf und erreichte eine Flugzeit von zehn Minuten.i _bewahrheitet.

Besondere Begeisterung erregte seine ‘bravourdése Landung,
die er, wie er schon vorhergesagt hatte, auf dem Startplatze_.,
vornahm. Neuerlicher Aufstieg Spies’ auf ,Edith". Er fhegt

nach der auf dem nichstgelegenen Hiigel befindlichen Kirche. .

mmkrelst sie und landet nach einer Flugdauer von 17 Mmﬁbeﬁ»
im Tale,
,Charlotte” (erbaut von der Luftfahrzeuggesellschaft S_;tr'a}
sund, unter Mitwirkung von Sablatnig, Flugzeugbau in Berlin
einen Flug von zwei Minuten. Ingemeur ’Buchho;zer,

der als niichster auf einem Findecker der Technischen Hoch-

schule in Wien aufstieg, 1andete nach drei Minuten,
seine Maschine jedoch eine Fligelhavarie erlitt.

Als Elfter startete Ingenieur Strommer, Wien, auf -
cinem von ihm konstruxerten Eindecker. Gleich nach dem Auf-’

wobe

; mit nur geriﬂgfﬁ gen 'Verletzungen davon, waﬁrend
die Maschine erheblichen Schaden erlitt. Bei einem neuer-
lichen Auistieg erzielte Winter auf . Charlotte” eine ‘Fiﬂ-g-
dauer ven.sichen Mingién.. . 0.0 o L

Hierauf erzielte Pilot Winter auf der Maschine

.. Die Preise: ’ ,

Gruppe A. Deutsche Fhmzeuge und Flieger: Von den
Preisen der Veranstalter erhielten: 1. Fiir die wiéhrend der
F&ugwoehe erzielte hochste Erliebung iiber den Abflugsort
K 4,000.000— die Prometheuswerke \Pilot Marteans). Fir
den langstdauernden Flug wihrend der ganzen Veranstaltung
(erster ‘Preis K 3,000.000.— die akademische Fliegersektion der
Technischen Hochschule Darmstadt (Pilot Botsch), zweiter
Prexs K 1099'@00 . die Promaﬁaeuswerke (F*i .Ma}t“'ens).

o Fﬁr éne -erzielte Ge’samiﬂugdaaef* erster - Preis
dae Prametheuswerke {leot Martem)f

“laub)
K 3000000.—
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Téaglich 9 Uhr abends:
Ural-Kosaken-Chor
Heinrich Kohibrandt
Sigi Hofer
Geschwister Prince

ferner

Von Automobilisten und Sportsleuten bevorzugte Etablissements.
Josef Zetenius
vom Deutschen Volkstheater

im Sketch ,,Verbrechen in der Hypnose“

Wien UIL, Siepensterngasse, Eke RIrREnGasSe .. .. couc” "o eees v

FEINSTER HEURIGER - Wien XVIL, Dornbacherstr. 35
7‘ a1 | wd 5 ; : 9 Ueber Herbst :nd".;,Ninter gedfinet.
,-:?-Il% StrOﬁmayer Hauswursiessg:dé:ngrell:l‘;lgt;hrahmstrudel.

JHendezvous der Sportwelt:

PAYR-BAR

Wien, I. Bezirk, Getreidemarkt Nr. 7.

Yeden Donnerstag bis um 3 Uhr frith gesffnet.
Am Fliigel: Hapellmeister Liegel.

Opernring 1l.

HOPFNER | HOPFNER AM GRABEN | GRINZING
GRILL ke AM GRABEN
WIEN 1. L WIEN 1.
Goldschmidgasse 7 DAS RESTAURANT DER ELEGANTEN WELT Graben Nr. 29
Feinste franz. Kiiche 5 UHR TEE ; DINERS UND SOUPERS TANZ Der Heurige Wiens
Direktor: F. Reinert FEINSTE WIENER'KUCHE DIREKTOR: F REINERT Direktor: F. Reinert

familicn Konzert « Restaurant

in den meusdaptierten Pracht-Silen

. Wien, 1. Bezirk, Raubensteingasse Dr. 8. "9@
Souver a R 25.000.— souper a R 35.000.—

Braten mit swei Beilagen, Mehlspsize. || Vorspeise, Bouillon, Braten mit zwei
Beilagen, Mehlspelse

Ciaglich ab o Ubr

Das phdnomenale Tanz-Programm
- Rapelie Toni Deubauer e Duo_Fiebinger-Ebtlich
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= Von Automoblhsten unb Sportsleuten bevarzugte Etabhssements., -i

annmmmnmuumﬂnﬂmﬂmmmmmmmmmanﬁﬂmmcnmmmntm' Ge

=== MIOULIN ROUGE

WE!HBURGGASSE 9 g PALAIS DE DANSE

: O
TELEPHON 70-3-#4 unnmumumaummunmmmmfaummmumnnmmmmmaummm@ [

ERSTKLASSIGE INTERNATIONALE TANZATTRAKTIONEN

; EXQUISITE
. TAGL[CH: 5 UHR TEE . WIENER U. FRANZ@SISCHE KUCHE AB 9 UHR SOUPER

s [ i
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WIEN L
WEIHBURGGASSE 9
TELEPHON 70-3-44.
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ORIGINAL JAZZ BAND o TREFFPUNKT DER lNTERNATIONALEN SPORTWELT

(5 e o 9
55 o s

i o DDDEDDDUDCJDDDDDDDDDDDDDDDDDDUDDDDDDDDUDDDDDDDDDDDDDDBUDDuuuuUl__ruuuuuLul 1000000

Treffpunkt aller Automobilisten , e g s
""" und des Internationalen Reisepublikums | % G. A. Reinwart’s

' _ 6 |

Besuchen Sie das altrenommierte " i f ”Hte' HUberthOf ]
REStal"ant zum wmﬂen ﬂam. : Wien VIIL, JosefstidterstraBe Nr. 22
» Familienhaus I. Ranges, _

Wien VIIL., JosefstidterstraBe Nr. 22 zentral gelegen, in unmittelbarer Nihe des Rat-
Telephon 15.702 ‘ hauses, Parlaments, der Hofburg, Museen und des
Exquisite Kiiche, vorziigliche Weine, zivile Preise, Bu;gtheatcrs
SPEZIALITAT: MENU K 8000.—,20.000.—,25.000.— Kalt und -warmflieBendes Wasser, Zentralhe:zung,
Chambres particuliérs. Vacuum Cleaner, Lift, Bider.

Sale fiir geschlossene Gesellschaften.
1 ; y 4 H Interurbamer Fernsprecher 15702.
“.....Vor und nach dem Theater stets frische Kuche.”“; Telegramme: . ,Huberthof* Wien VIIL

=llllllllllllllllllllllllllllllllllllll
1. BEZIRK

FUHRICHGASSE

MAYSEDERGASSE

NﬂCHMITTﬂGS TEE-KONZERTE

In Halien  In Vemediy  Am Lido

ist die Kiiche weltberithmt! Ebenso hervorragend ist
die Original italienische Kiiche im

RISTORANTE LIDO

b7 Ubhr 91 Ubr
Rapellmelster Konzertpxanist
Wien L, Neuer Markt 3 ; RUDOLF LEDERER GEORG GRUNWALD
. Spezialitit: Carlton-Platte
DINER Nach demﬁﬂﬁt" sy SOUPER Sonper complet Kaltes Biiffet

Samtliche Bargetréinke

jeden Dienstag bis 3 uhr frﬁh

KI’\BHRETT NI’\CHTLICHT B"“ﬁ"s“‘” 2

VORNEHMSTE KUNSTSTATTE WIENS

wovenser.  [GASTSPIEL TRUDE VOIG.:?* e

PROGRAMM mit volistindig neuem Repertoire. - PROGRAMM

Paul Steinitz, der Improvisator, Leo Valberg, Chansonnier, Magda Szemere, Violinvirtuosin, Emmi Emmering, Vortrags-
kiinstlerin, Willy Resen, Klavierhumanst Irene Hildebrandt, Singerin, Heddy. swvano, Vortragskinstlerin,
Conference: Rolf Ronay. Leapcld Olejak, Chansonnier Mustkalische LeHung Dr. Egon Neumann.

Am Fligel: Eineg.

NACHTLICHT-BAR Manager Leo Stoll. Am F!uge! Muhr

Tiglich Einlangen von frischen Adriafischen aus Triest.
Offene szchweme ausden beruhmtestsn Kellereien Italiens.

NS EREREEREEN RO EY

SSepuEsEN
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sektion Darmstadt (Botsch) K 5000000, fir die :roBte
Flughohe 'die Prometheuswerke (Martens) B 5,&00000
Uberdies erhlelten Pilot Stammer K 1000000 - fiir die "
Beteiligung mit einem Sege ﬂugzeug mit Hilfsmotor und Trost-
preise von je K 500.000.— die Piloten Spies (Technische
Hochschule Darmstadt) und Winter (Technische Hochschule
Berlin-Charlottenburg). ' '

Gruppe B. Den in osterreichischem Besitz befindlichen

F!ugzeug‘en, hzw. osterreichischen Piloten wurden zuerkannt:
Von den Preisen der Veranstalter: :

a) Fiir die Hochstleistung = osterreichischsr  Flieger:
Héhenflug erster Preis K 3.000. 000.— dem Wiencr Automobil-
- klub (Pilot Ehr]xch) zwenex und dritter Preis wurde nicht
gewonnen

b). Langste Flugdauer, ,errs_ter Preis K 3,000.000.- -
Wiener Automobilklub  (Pilot Ehrlich), zweiter Preis
K 2,000.000.— Technische Hochschule Wien (Pilot Buch-
holzer), dritter Preis K 1,000.000.— Osterreichischer Aero-
klub (Pilot Fiala). . ‘

«¢) Lingste Flugstrecke, erster Preis K 3/00.000.—
Wiener Automobilklub . (Pilot Ehrlich), zweiter  Preis
K 2.000.000.— Osterreichischer Aeroklub (Pilot Hiibner),
dritter Preis K 1.000.000.—~ Osterreichischer Acroklub (Pilot
Fiala)

Staatspreise der ésterreichischen Bundes-

Von dem
regierung:  Fir . die lingste Flugstrecke: FErster Preis
K 2,000000.— Wiener Automobilklub (P;Iot Ehrlich),

zweiter Preis K 10500.000. Osterrexchrscher Aeroklub (Pilot

Erster  Preis
Ehrlich),

Fiir die
Wiener

Hiibner).
K 2,000.000 —

ldngste Flugdauer:
Automobilklab - (Pilot

&
tiir den Konstrukteur des 8sterreichischen Segclflugzeuges von

: Technischen Hochschule

weiter Preis - K 1,000.000.- Technische -Hochschule Wien
(Pilot Buchholzer). Fiir dic eroBte Fluchohe aber der
U Abflugstelle: Erster Preis K 2,000.000.— Wiener Automobilklub
(Pﬂot Ehrlich), zweiter Preis wurde nicht gewonnen.

 Gruppe C. 1. Den Ehrenpreis des Wiener Automobilklubs

bestem Gesamterfolge erhielt Ingenieur Kermer K 5,000.000-—.
2. Ehrenpreis Konstantin Fretherr v. Economo, Prasident des
* Aeronautischen Verbandes und des Aeroklubs, fiir den ldngsten
\?‘Fiug des ersten Flugtages mit einem osterreichischen Apparat

“und osterreichischen Piloten: Erster Preis K 2,000.000.
.Wiener Automobilklub (Pilot irlich), zweiter Preis
K 1,000.000.— Osterreichischer Aeroklub (Wehofer).

3. Ehrenpreis (silberner Pokal) des Ehrenprisidenten Leopold
Kupelwieser fiir das bestkonstruierte osterreichische Segel-
*flugzeug: Ingenieur Kerme-,

Das Preisgericht hat als ,Ancrkennung der Bemiihungen
und als Ermutigung zu kiinftigen Leistungen auf dem Gebiete
des Segelfluges® zuerkannt: 1. Von den Preisen des Landes

Niederosterreich: a) der Segelflugverenigung des Aeroklubs
K 20,000.000.—, b) dem Piloten Strommer K 5.000.000.—.

2. Vom Prehe der Gemeinde Wien K 20,000.000.-- und

der Veranstalter K 8,000.000.—, der Segelflugvereinigung der

| Wien K 15,000.000.—, Segelflugver-
einigung der Technischen Hochschule Graz K 5,000.000.—,
- Segelflugsektion des Osterreichischen flugtechnischen Vercines
K. 5,000.000.—, dem reichsdeutschen Se;,elﬂu;:zeugbduu und
: Pﬂoten Espenlaub (Pilot Gazda) I{ 3,000.000.—. .
Die Preise der Lombard- und Eskomptebank und der
threnprem des Generdldxrektors Warchalowski wurden nicht
+ gewonnen.

B

Das erfolgreichste 6sterreichlsche Segelflugzeug.

Lange bevor irgendein anderes Segelflugzeug im Lande
das Licht erblickt hatte, war der Eindecker ,Wien® schon ge-

o Dar Emdeﬂker ,Wien“. .
Ghafgllot hgmeur hrlich (in der Lederjmke),der beste heimische Segeh

ﬂngemuxr Kermer zur Mitarbeit ein, Berufliche Inanspruch-
‘nahme machte jedoch bald einen Strich durch die schone

" Ghefpliet Ingenieur ERrlich am Steusr des Eindeckers ,Wien.

eger; neben ibm Vizeprisident Curjel vom Wr. Automobil-Club, - Re;qhnung, schon zu Beginn dieses Jahres Osterreich mit

boren. Allerdinigs vorerst nur auf dem Papier. 'E$ hat dann . Seinem ersten Segelflugzeug iiberraschen zu kénnen,
lange genug 'gebrm’c‘ht bis er die Werkstétte v'erlassexi, - So schien bereits das Schicksal der Plane, als der.en
konnte. Und das kam so istige Urheber Schiffbau-Ingenicur Kermer und meine
Vor etwa fiinf Vierteljahren gelang es mir, zwei erfabrene Wemgke;t gebrandmarkt sind, besiegelt, als ich zu ineiner
ﬁugprakﬁk«er ‘die ‘Herren Werkmeister Wagner und Freude bei  sportbegeisterten Mnghedf:m des Wicn?‘r
Knechtl, fir den idealen ‘Plan, en Segelflugzeug zu er- ‘Au tomobilklubs groBtes Verstdndnis und Interesse’ fiir
Als Vierten im Bunde lud ich Herrn ~unsere Sache antrai. Rasch war ein kleines Komitee, bestehend .

bauen, zu gewinnen.
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aus den Herren Vizeprasident Curiel, Adoli v, Kallxnger,.~ ~ In dem alterprobten Fmd ns— nd l(nﬁgsﬁ: ger Ghef-.’
Kammerrat Melzer und _ wiederum ich, gebildet, dem es ‘ﬁoten Ingenieur Ehrlich empfing es sadann seir A :
in kiirzester Frist gelang, die erforderlichen Mittel sicher- . der es mit sicherer Hand zu Siegen steuerte, wie s;c in ihrer
zustellen. _ GroBe, Zahl und Bedeutung wohl einzig dastehen.

Die Moeve-Eos-Werke Aktiengesellschaift, Fischa- So fiel denn unserem Wcm die ruhmreiche Rolle zu,
mend—Wien, erkldrte sich in licbenswiirdiger Weise bereit,  im Wettstreit mit den Deutschen seine Heimat ehrenvoilst
den Apparat ohne irgendwelchen Nufzen herzustellen. Die  zu vertreten. DaB ihm dies so glanzend gliickte, erfiillt uns
Mitglieder des Klubs, vor allem der bekannte Sportsmann lle, die wir zu seinem Entstehen beigetragen, mlt stolzer
Taussig, forderten tatkraftigst das Unternehmen, so daB = Genugtuung . - o Orf:lh
mit der Vollendung im Februar 1923 gerechnet werden konnte. . = :

Nun kam aber der zweite Schlag. Fast fertig, muBiten # Der Eindecker ,,Wien® bes:tzt eme Spannwelte vx)n 13m
die Arbeiten ruben. Betriebseinschrinkungen, Abbau usw. . und ene Fliigeltiefe von 1% m. Die dick profilierte, 15 m?
lieBen den Apparat beinahe in Vergessenheit geraten. messende Fldche weist Verwmdungsklappeu auf und ist durch

Nach den Sommerurlauben wurde ‘die Sache wieder vner Triager am fournierten Rumpi befestigt, welcher fisch-
energisch angepackt. Man brachte das Flugzeug in die - - dhnlich ausgebildet ist. Der Milderung des LandungsstoBes
Donauwerit und hier erhielt es dank dem Entgegen- . dienen elastisehe Kufen Das Gesamtgewicht des aus Spezra!-
kommen der Werftdirektion seinen letzten ,Schliff’. holz hergestellten Apparates betragt 72 kg. ‘

Triumphe der Geschwmdtgkett
, Der Amerikaner Williams fliegt 425km in der Stunde!

, Fine New Yorker Kabeldepesche meldet in‘; tung™ dleser Hochstleistungen stellen die geradezu giganti-
lakonischer Kiirze die Uberbietung des letzten - schen Luftriistungen der angebhch so friedliebenden Freiheits-
schwindigkeits-Weltrekords, Im Augenblick, da uns + nation dar. S0 sehen wir denn auch alle bemerkensw=rten‘
Kunde erreicht, steht ilre Bestitigung noch aus, doch ist ¢m¢ Rekorde im Besitze von Amerikanern und, was selir bezeich-
ihrer Richtigkeit kaum zu zweifeln. Wenn auch ‘nel‘elchtv nend ist, von Marineiliegern.
der Flug nicht allen Rekordbestimmungen nach dem Wortlauts  Auch die eben 2emeldete Geschwindigkeitsbestleistung
entsprochen hat, so lassen ihn die Leistungen beim diesidhrigen. diirfte demselben Leutnant A. J. Williams zuzuschreiben
Geschwindigkeitwettbewerb um die Pulitzer Trophy ;eden-» sein, der, auf einem Marine- Curtiss 243 Meilen (392 km)
falls als durchaus méglich erscheinen. ; '5 in der Stunde durchmessend, fiir die U. S. A.-Marine die

In dem (groBen Meeting zu St. Louis, bei welchem mcht berithmte Pulitzer Trophy gewann, indem er gleich-
weniger als 300.000 Meilen ohne Unfall durchilogen wurden, zeitic den Geschwindigkeitsrekord iiber 100 km Distanz schlug.
haben sich die Amerikaner als absolute Herren der Lage er-. Damals beniitzte Williams einen Curtiss-Doppeldecker von
wiesen, - mnatiirlich sehr zum Arger der um ihr Prestige verhiltnismaBig sehr kieinen Abmessungen mit einem 500 PS
éingstlich besorgten Franzosen. Die Grundlage fiir die ,Ziich-. (kein Druckﬁehler bitte!) Spezialmotor

: ; Run schau. : : .
Mehr als 100 Zivililugzeuge mit zwei und mehreren Pas-. hauptmann Dr. Rxntelen durfte vorausswhtltch als Prhsx—
sagieren hatten sich als ,Zuschauer” zum Meeting in St. Loui dent — diese Stelle war bisher unbesetzt — an die Spitze
eingefunden. Sie waren aus allen Teilen der Vereinigten  des Unternehmens treten.
Staaten geflogen gekommen und boten so ein iiberwéltigende
Bild von der ungeheueren Popularitit des Flugverkelrs in
Amerika. , , ; '

~ ,Aero-ExpreB* nennt 51ch ein kuerxch in Itahen ge-
gmmdetes Luftverke‘lusuntemehmea Das Akttenkapltal betrigt

* fe ist | eminister
Regxerung dber dle Emrichtung eines Luftdienstzs zw;schenyr

Thaierhaf bel Graz der .,Austrxa“ Flugverkehrs«Aktien resell-i Itahen und Konstantmopel uber Grlechenland ‘

hat die steierische Landesruglerung beschlossen, den Flughafe

représentieren Die ,Austria®, weiche iﬂ} r komplett ehr
gerichtete Fabriksobjekte fiir Metallwarenerzeugung ndt
Holzbearbeitung und im Thalerhof auBerdem noch iiber Wai‘k
statten, Magazine, zwei groBe moderne Flugzeughallen usw.
verfiigt, plant Flugzeuge und deren Bestandteﬂe zu erzeugen,
speziell . kleine einsitzige Sporttypen, deren Fabrikation

die 1angere Zext in Anspruch nahm, wutden
‘Manover unt rbruchenen Verh ndlungen wieder aufg
und in di ; ‘
linie (Tschechoslowakasche staathche Aerolinie) ein staatliches
geringste Kosten verursacht und deren Ankauf durch Kkon nternehmen gegriindet, das den Verkehr auf der ‘genannten
kurrenzlose Billigkeit gewdhrleistet erscheint. Ferner sollen luglinie erhalten wird. Der Flugverkehr wurde am 10. 0k-f
alle in Metall- und Holzbearbeitung emschlagxgen Artikel in. . tober eroffnet und soll, sobald es die Witterungs*verhélmisse
eigener Regie oder in Lohnarbeit ausgefiihrt werden, um die erlauben, iiber den ganzen Winter anfrechterhalten werden.
bestehenden Werke voll auszuniitzen. - So 1st der Bau von Zur Beforderung der Passagicre werden im ganzen zirka
Motorfahrzeugen, Karosserien. Motorradern, Beiwagen, M(}tﬂ mg1 Flugzeuge zur Verfiigung stahen, und zwar t&ﬂs Aerolimou-
bootskﬁrpem geplant. . e sinen 2y Befm’derung der Passagiere, teils Postﬂugzeuge der

~ Dem Vernehmen nach entsendet das Land Stetermark ype A—15 zur ‘Beforderung der Postsendungen und Waren.
‘gwei Vertreter in den Verwaltungsrat der Gesellschait. Einer. Fir die Beforderung von Personen wird ein Betrag entrichtet,
davon soll ein sozialdemokratischer Mandatar sein. Landes-*" der dem Preis einer Schnellzugskarte Prag«—Bmtlsia:va erster
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em mmxmalen Zusch}ag glmchen wird, Jeder
Passagier 15 kg Mitgepick mitnehmen kénnen. Die
Fahrpreise, dann die Tarife fir Warenbeforderung sowie ein
genaver Fahrplan werden in den nédchsten Tagen heraus-
gegeben werden. Als technischer Direktor der Fluglinie wurde =
der- b:shari::e Kommandant des Militirflugplatzes in Kbely,
Maijor ﬂxxpngr ‘bestimmt. Die Flugzeuge werden zunichst nur.
auf der Strecke Prag—Bratislava ohne Zwischenstation ver-
kehren.  Nach der Errichtung des Flugplatzes in Briinn, die erst
im kommenden Jahre zu erwarten ist, werden die Flugzeuge
cuch in der mihrischen Hauptstadt halten. Falls noch in diesem

- Klasse mit

Dunkelschalter

finfstufig — zweipolig

Sport- und s::huldonnatdenker

der Austna-Flugverkehw-A +G., dessen Probefliige vor Monatsfrist zufrieden- das oOsterreichische Qualitﬁtsfabrikat fiir die

stellend verliefen. Abblendung der RAutomobil - Scheinwerfer in
i Jahre zu einer Verlangerung der Flugstrecke bis Uzhorod iiber .J fint verschiedenen Helligkeitsgraden
 Kosice geschritten werden sollte, wird es sich lediglich um Verlangen Sie ausfilbrliche Beschreibung und Preise
 Warenbeiorderung handeln, wihrend die Personenbeforderuns

vom Generalverireter

ierst im Jahre 1924 aufgenommen werden wird. Parallel mit

| der Eréffnung des Flugverkehres wird man mit dem Ausbau - WILHELM ELBOGEN & CO-,
-von Notlandungspldtzen in Ném, Brod und bei Bfeclava be- technische und ‘au'otechnische Artikel
.ginnen. An die erste tschechoslowakische staatliche Fluglinie WIEN Il., Obere Donaustraie 51

' sollen im kommenden Jahre auch die béhmischen und slowa- Fernsprecher Nr 48024 u. 43174

i kischen Bader angeschlossen werden. Der Anschlub der

.
' béhmischen Bader nach Prag wird voraussichtlich von Marien- f# | 3 & T
‘bad: iiber ‘Eger anf der Fluglinie Prag —Eger— London eriolgen, I amb c rt - l c e ;

'Die Verbindung der slowakischen Bider mit Bratislava und

‘hiemit auch mit Prag wird iiber PieStany hergestellt, zu f\pparatebau.ﬁese"schaft m. b. H.
welchcm Zweckc im letztgenannten Badeortc ein Flugplatz » ‘ X 3 ’
gebaut werden soll. Nach dem Ausbau des Flugplatus in Briinn WICn XVlIl‘) Sd‘uleassc 53
List als nachste Fluglinie die Luftvubmdung der Stadte Briinn— & v Fernsprecher Nr. 22-1-28

Mahrisch Ostray geplant. ; - ‘ e Telegramme : Magnetsiegl-Wien

»
Spezial-Abteilung
Verkauf und Reparatur sdmtlicher Fabrikate
und Typen von Ziindapparaten, elektrischen

Signal-Instrumenten, Licht- und Starteranlagen
~ samt Zubehbr.

[Franz Nuschei
Wien VIL Bez. -
Neubaugasse 31

V|

,x,.T Autofahrschulz Malik
o vom Arbeitsminist. z. k. g. Errichtet 1912,

wien III., Lowengasse 3. @~ Telephon 43-6-12-
1  Haltestelle Radetzkyplatz der Linien M i 28 1.

- | Voraehmste Fahrschule Wiens filr Herren-, 4Sport- i Berufsfabrer.

. Telephon Nr. 35-1-68
. Telegr: Karossbedarfi |
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i SMEZO«<|

Leichtmotorréder mit D.K. W.-Motoren
Motorrad- u. Leichtmotorrad-Rahmenbau

Kleinautos, Motorrader,
Einbaumotoren, Zubehor.

Verbliiffend billige Preise.
Weitgehendste Zahlungserleichterungen.

MEDINGER & ZOGLMANN,

WIEN 1V., Karlsplatz (Verkaufshallen)

Telephone: 51280, 51390, 51881, 54391 Klappe 16.

Zweiteilige patent. Holz-Riemenscheiben
jiefert prompt

Motorréder-Reparaturwerkstétte l
Vertrieb der amerikanischen

NER-A-CAR-MOTORRADER |

R. WEISER & Co. :

Wien 1V., Favoritenstralle 58. Tel. 59688.
R paraturen sémtlicher Marken. Erst!lassige Ausfihrung.

Spezial-Fabrik fur Hlolz-Riemenscheiben
HANS WOTTLE% NACHFOLGER

MUNZER & Co.
Wien V., Embelgasse 66.
Export nach allen”Staaten. Telephone 56264, 55052,

S N e e e e e L

>RUSTINES ¢ ohne aves ieraz

RIDET ,BREMSBELAG _  ALLEINVERTRIEB: 1 1 HALTEN UNLOSBAR ! !
WFRAUDI: AT o o 5, EAY SR L S YA Sl SR
b a ralie 2, tur T n
FABRIKATE usw. Vil T,,,E,gf';g':ﬁf“- e rensir e BAGHER, Graz, Grieskal 46.
] 2995950 MOTORRADER %~ .
- JOIUIL) A L
. ! EIN-U.VERKAUF O
AUTOBESTANDTEILE-LAGER ] Hoooooo e AmEn SvsTER ] :
EMIL POLLAK, WIEN I, { 3 HALN IS CH xamssoums | 0
1 & / =
MAGREROARBE 5, M HOFE LINKS {1 O Fixe Kiufe und kommissionsweise Ubernahme O
Lager samtlicher Ersatzteile fiir Personen- und Last- | E gegen Vorschuf ' ]
Krsibwagon | C Eigene Werkstiitte - Umtauschsystem O

OoOoOonooOnoooooncDon gonoooooooonoonaaonU

Offizielle Benzin- und Oel-Station der Fa. Gerson

N or d wes t b a h n-G ara g € lo} >Bi5hm & Rosenthal / Lad.eStation | Tag- und
uad ; Nachtdienst / Telephon Nr. 49068

fir sémtliche Systeme Lessinggasse 3 / Einfahrt zwischen Taborsir. 75 u. 77

Reparatur'-Werkstatten "OSTERMEIER & Co., WIEN I,

o B Benzmlagerung System ,,Artesia‘’

Garage fehlen! Ein sicheres Verfahren Millionen Werte vor Vernichtung zu schiitzen Die Anlage kann schon von 1000 Lner
bis 60.000 Liter Benzininhalt oder noch grofier émgsbaut werden. Ausschliefliches Erzeugungsrecht,

Gebrilder Nowotny, Auto- und Maschinen-Bauanstalt Wien XVill., Eduardgasse 4.

Interessenten werden gebeten Kostenvoraxgschlage, Literatur usw. kOSteIﬂOs zu verlangen.

mit Wasserdruck, bruchsicheren Rohrleitungen und Armaturen bewidhrt bei schweren Brandkatastrophen sollte in keiner

Fahrradhaus »All Frei« Ges.mb.n, Wien VI, .Seldengasse 14

Erzeugung von Fahrridern und deren Bestandteilen.
Gnneralurmtunn% Deutschisterreich der

Ongmal engl The Cha“enge-Coventry-Motorrader und der Goventry Bicycles Ltd,

Linz a. D., Fxgulystraﬁe 1, Leoben, Vordatmbergstraﬂe 47, Bregonz, Maurachgasse 14,

Telephon 85-5-62. Telegr.-Adr.: ,All Frei, Wien VIL Filialen: St. Pditen, quuartlerungshaus, Neunkirchen, Wienerstrafe 17




