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SO RENNT MERCEDES IN DIE NEUE SA\ISI'N

M

Wenn die alteste Automobilfabrik der
Welt, die jahrzehntelang die deutschen Far-
ben fast ausschlieBlich bei den gréBten in-
und auslandischen Rennen von Sieg zu Sieg
fuhrte, jetzt einen neuen Rennwagen heraus-
bringt, kann man gewiB sein, daB er nicht
nur die groBen Rennerfahrungen von Mer-
cedes-Benz, sondern auch die letzten wissen-
schaftlichen Errungenschaften im Kraftfahr-
zeugbau verkérpert. Ebenso sicher ist ferner,

daB man in Untertiirkheim ohne Uber-
stirzung mit unendlich groBer Sorgfalt
arbeitet und keine VorschuBlorbeeren
winscht,

Der Mercedes-Benz-Rennwagen 1934
ist nach der neuen, fir die nachsten drei
Jahre giiltigen, internationalen Rennformel
gebaut und hat daher ein Gewicht von nur
750 kg sowie die vorgeschriebenen GréBen-
abmessungen. Bei der Durchbildung seiner
einsitzigen Leichtmetallkarosserie in Strom-
linienform war man auf 3uBerste Verringe-
rung des Luftwiderstandes bedacht. Aus

demselben Grunde wurde auch das Voll-
schwingachs-Fahrgestell sorgfltig nach aero-
dynamischen Grundsatzen verkleidet. Durch
weitgehende  Verwendung  hochwertiger
Leichtmetall-Legierungen konnte das Fahr-
gestell eine wesentliche Gewichtsverminde-
rung erfahren.

Der hochtourige Achtzylinder-Reihen-
motor von etwa 3 Litern Hubraum ist mit
Kompressor ausgeristet und im Vorderteil
des Wagens eingebaut. Seine hangenden
Ventile werden durch zwei obenliegende
Nockenwellen betatigt. Fir rasche Wirme-
abfuhr sorgen viele Schlitze in der Motor-
haube und das auf der rechten Langsseite
dem Fahrwind ausgesetzte, wuchtige Aus-
puftrohr.

Die Kardanwelle lauft in einem Tunnel
und treibt mit ihrem hinteren Ende das am

Rahmen befestigte Vierganggetriebe an.
Daruber st der Brennstoffbehalter ange-
ordnet. Auffallend groB sind die in die

Drahtspeichenrader eingebauten, mit Kihl-
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rippen versehenen Bremsglocken der Ol
druck-Vierradbremse.

Durch sehr tiefe Schwerpunktlage, giin-
stige Gewichtsverteilung, die unabhangig ge-
federten Réder und geteilte Lenkung wird
eine auBergewshnlich gute StraBenhaftung
und Kurvenlage erzielt.

Da die neue Rennformel in jeder Hin-
sicht unerhort schwere Aufgaben stellt, deren
Lésungen bis zu ihrer Prifung in den Rennen
geheimbleiben miissen, kénnen zur zeit noch
keine ndheren technischen Einzelheiten be-
kanntgegeben werden. Immerhin darf aber
verraten werden, daBl die sehr grundlichen

- Probefahrten zur vollsten Zufriedenheit ver-

laufen sind und zu den besten Hoffnungen
berechtigen. Wer den schlanken Wagen
wie einen silbernen Pleil in voller Fahrt ge-
sehen hat, gewinnt den Eindruck, daB der
neue Mercedes-Benz-Rennwagen auBer-
gewshnlich schnell ist und absolut sicher in
der Hand seiner bewshrten Fahrer liegt.



Typ 100

entstand

Publikum und Presse haben den Steyr-
Werken als groBte osterreichische Auto-
mobilfabrik in den letzten Jahren wiederholt
nahegelegt, einen osterreichischen Klein-
wagen zu bauen.

DaB diesem Verlangen nicht Rechnung
getragen wurde, ist keineswegs in konstruk-
tiven Grinden zu suchen, denn es bildet
natirlich fur eine groBe Automobilfabrik
keine Schwierigkeit, einen Wald- und
Wiesen-Kleinwagen aut die Beine zu stellen.
Das Haupthindernis war vielmehr der Um-
stand, daB ein Kleinwagen, der seiner Be-
schaffenheit nach den Vorstellungen des
Ssterreichischen Fahrers in bezug auf Aus-
sehen, Leistung und Geraumigkeit entspricht,
bei den fur unseren kleinen Markt in Frage
kommenden Stickzahlen zu einem halbwegs
annehmbaren Preis nicht herstellbar ist.

Um die Absatzverhaltnisse eines Klein-
wagens von guter Beschaffenheit und billigem
Preis in Osterreich zu studieren, griffen die
Steyr-Werke vor zwei Jahren versuchsweise
aul einen bewahrten, wohlfeilen auslandi-
schen Wagentyp, einen 1.2-Liter-Wagen, der
im ,, Assembling-Verfahren" hergestellt wurde.

Hiebei waren als Leitmotive maBgebend: ein
billiger Preis, einfache Ausfihrung, aber ein
vollstandig verlaBlicher Wagentyp.

Obwohl dieser Wagen hinsichtlich ver-
|&Blicher Funktion nichts zu wiinschen iibrig
lieB, loste er beim Kauferpublikum weder Be-
geisterung noch Zustimmung aus, einfach
deshalb nicht, weil er den Vorstellungen und
Wiinschen des hinsichtlich der Fahrqualitéten
und der &uBeren Form verwohnten Uster-
reichers nicht voll entsprach.

Jedenfalls brachte der Versuch die Be-
statigung dafir, daB fiir den osterreichischen
Fahrer ein Kleinwagen im landlaufigen Sinne
nicht das richtige Fahrzeug ist und daB er in
Wirklichkeit keinen Kleinwagen, sondern
einen kleineren Wagen wiinscht, der aber

. die wesentlichen Eigenschaften eines groBen

Automobils besitzen muB.

Diese Definition wird auch dadurch be-
greiflich, daB infolge der wirtschaftlich
schlechten Zeit viele Fahrer ihren groBen
Wagen gegen einen kleinen, wirtschatilichen
eintauschen, um zu sparen; daB sie aber bei
dem neuen kleinen Wagen keinesfalls autf die
guten Fahreigenschaften des groBen Wagens
verzichten wollen, ist nur zu verstandlich.
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 Sparsamer Vjenylin-
der 14 Lifer, 32 PS
Vollstromlinier ’
Vollschwingachser
,Plaﬂformrahmen .
Kofferraum im Heck
Stahlrohrsesseln
Vig’o’r;Wagenkipper
Einzellenkung

Pfeilerloser Einstieg

e

Durch diese Feststellungen waren die
Hauptrichtlinien fiur eine Neukonstruktion
vorgezeichnet; es muBte ein kleinerer Wagen
sein, von reprasentablem AuBern, innen be-
quem viersitzig, mit allem Reisekomfort, der
Motorinhalt aus  Steuergriinden  unter
1500 cm?; ein Wagen mit einer relativ hohen
End- und Durchschnittsgeschwindigkeit, da-
bei aber geringerem Betriebsmittelverbauch;
ein Wagen, der sich leicht fahrt, der fir alle
StraBenverhaltnisse gut gefedert ist und der
dem Osterreicher, den die Schwingachsen-
bauart verwshnt hat, auch die gewohnte
Fahrsicherheit verbirgt.

So wurde der Steyr, Typ 100, geboren
und damit ein Fahrzeug geschaffen, welches
den Idealen des &sterreichischen Fahrers,
hinsichtlich eines kleineren Wagens am
nachsten kommt.

DaB bei einem Automobil, das so hohe
Qualitaten verkérpert, der Wunschtraum des
Osterreichers auch in preislicher Beziehung
nicht vollkommen in Erfiillung gehen kann,
ist begreiflich. Besonders, wenn erwogen
wird, daB die Stuckzahl der Erzeugung durch
die Absatzverhaltnisse begrenzt ist und daB
die Produktionskosten sowie der Verkaufs-




preis von hohen steuerlichen und sozialen
Abgaben ungiinstig beeinfluBt sind: so tber-
schreitet die Warenumsatzsteuer und Krisen-
steuer vom Verkaufspreis und vom Roh-
material allein schon den Betrag von S 600. — .

Die Preisbildung eines Automobils darf
keineswegs auf Kosten der Qualitat und Be-
schaffenheit gehen. Von diesem Grundsatze
ausgehend, bietet Steyr mit dem Typ 100 den
héchsten Gegenwert fir seinen Verkaufs-
preis. Er kostet als Stromlinien-Innenlenker
S 7500.—, als Sport-Kabriolett S 8200.— in-

klusive Warenumsatzsteuer und Krisensteuer.

Technische Vorziige.

Als Sonderkennzeichen des neuen
Typ 100 ist die unvergleichliche StraBenlage
hervorzuheben, die in der Hauptsache auf
einen tiefen Schwerpunkt zurickzufithren ist.
Neben dem bereits in vielen fritheren Typen
erprobten Schwingachsenantrieb kommt hier
auch eine achslose Aufhangung der Vorder-
rader zur Anwendung, so daB nunmehr samt-
liche Rader in ihrer Héhenlage voneinander
unabhdngig sind, weshalb sie sich auf das
denkbar beste allen Bodenverhiltnissen an-
passen.

Hiezu tritt die bei einem Kleinwagen
kaum zu tberbietende Federung, die so aus-

Der Vierzylindermotor hat eine Bohrung

von 700 mm und 90 mm Hub und erreicht

bei einem Zylinderinhalt von 1385 cm® eine
Leistung von 32 PS. ‘ ~

Die Kurbelwelle ist finfmal gelagert;
durch besondere Gegengewichte sind die
ganzen schwingenden Massen fiir jeden ein-
zelnen Zylinder in voller GroBe in sich aus-
gewuchtet. Der Zylinderkopt ist abnehmbar.

Die Batterieziindung arbeitet mit selbst-
tatiger Zundmomentverstellung

Die LichtanlaBmaschine
Dauerleistung von 150 Watt.

Die Druckumlaufschmierung wird von
einer Zahnradpumpe bedient.

Der Motor besitzt Thermosiphonkihlung.

Eine Einscheibenkupplung vermittelt die
Verbindung zu dem Vierganggetriebe, das
zwei synchronisierte, gerduschlos schaltbare
Génge besitzt.

Der Motor-Getriebeblock ist in elasti-
scher Gummiaufthdngung im Rahmen be-

besitzt eine

gezeichnet wirkt, daB sie auf schlechten
StraBen auch bei sehr hohem Stundendurch-
schnitt die Fahrt zu einem Vergniigen ge-
staliet und den Fahrer nicht ermidet. Im
gleichen Sinne wirkt die wundervoll leichte
und ruhige Lenkung.

Neben den ganz vorziiglichen Fahrquali-

taten des Wagens sind es hauptsichlich die
geringen Verbrauchsziffern, die in Anbe-
tracht der Leistung besondere Beachtung
verlangen,

Hier eine kurze Zusammenfassung der
wichtigsten technischen Angaben iiber den
neuen Wagentyp:

Oben: Nero priift den Innenkomfort.
Mitte: Der ,,100er’ en face.
Unten: Die Gletscherpremiére.

festigt. Der Hinterachsantrieb ist fest im
Rahmen aufgehangt und treibt die unab-
héngig voneinander schwingenden Hinter-
réder, von denen der Schub mittels Schwing-
armen auf das Fahrgestell Ubertragen wird.

Die Vorderrdder sind achslos in Federn
gehalten, in der Hohenlage unabhangig von-
einander und parallel gefihrt. Jedes Vorder-
rad ist einzeln gelenkt; StoBdampfer ver-
hindern schadliche Schwingungen.

Besonders hervorzuheben ist die Fede-
rung des Wagens, die mit einer vollstindig
neuen Federkombination arbeitet, vorne sind
quer am Wagen zwei Halbelliptikfedern, die
die Vorderrdder tragen; hinten wird die
Federung in progressiver Wirkung zur Wa-
genbelastung durch nach vorne ausladende
Zungenfedern besorgt, die gelenklos mit dem
Rahmen verbunden sind und eine ganz vor-
ziigliche Federddmpfung des leichten Wa-
gens erreichen,

Der Plattformrahmen, eine torsionsfeste
Konstruktion, bildet gleichzeitig den FuB-
boden der Karosserie.



Das Lenkrad hat einen sehr groBen
Durchmesser und ist mit einem Signalkontakt-
ring ausgestattet.

Der Brennstotfbehalter faBt 35 Liter Ben-
zin. In die Benzinleitung ist ein Benzinfilter
eingebaut; er steht mit einem Dreiweghahn
in Verbindung, bei dem eine Reservestellung
vorgesehen ist. Die Einfulldffnungen fir
Wasser, Benzin und Ol liegen links unter der
Motorhaube, so daB linienstérende Einfill-
stutzen in der duBeren Karosserie vermieden
werden,

Der Steyr-Typ 100-Wagen besitzt liber-
dimensionierte Flissigkeitsdruckbremsen, die
auf alle vier Rader wirken und daneben eine
Handbremse auf die Hinterrader.

Das Fahrgestell ist mit der Bowen-
Zentral-Eindruck-Schmierung ausgestattet.

Die Tiefbettfelgen der Vollscheiben-
rader sind fiir Ballonreifen von der GroBe
475 X 17 eingerichtet.

Neuartige Federkombination: 2 Halbelliptikfedern tragen die Vorderrader.

Sehr schon wirkt das auBerordentlich
tbersichtlich gebaute Instrumentenbrett, auf
dem alle notwendigen Registrierinstrumente
angebracht sind. Es wird alles erforderliche
Werkzeug der Ausristung beigegeben,
ferner ist ein Reserverad vorhanden. Die
Wagen sind mit dem Steyr-Vigot-Wagen-
heber ausgestattet, der spielend leicht eine
ganze Wagenseite zu heben vermag.

Der Radstand des Fahrgestells mifBt
2600 mm, seine Spurweite betrdgt 1240 mm.
Der geringste Bodenabstand bei Voll-
belastung ist mit 175 mm anzunehmen.

Der Stromlinien-Innenlenker wiegt fahr-
fertig, iedoch ohne Wasser und Betriebs-
mittel 935 kg, das Luxus-Sportkabriolett in
gleichem Zustand 955 kg.

Der Wagen erreicht eine Hochst-
geschwindigkeit von 100 km. Je nach Fahr-
weise und StraBenbeschaffenheit betragt der
Brennstoffverbrauch 9 bis 1015 Liter fur
100 km. Der Olverbrauch ist mit etwa 1 Liter
fiir 400 bis 500 km einzuschatzen.

Warum Stromlinienkarosserie?

Als AuBenmerkmal des Steyr, Typ 100,
ist vor allem die Karosserie in Stromlinien-
form zu erwdhnen.

Steyr bringt die Stromlinien- Lxmousme
nicht etwa um einer Modelaune zu folgen,
sondern nach reiflichen Erwdgungen aus
reinen Zweckgrinden. Die Stromlinie ist ein
Erfordernis, wenn es sich um Wirtschattlich-
keit, gepaart mit hoher Endgeschwindigkeit
handelt.

Nur durch die Verwendung der Strom-
linie wurde es erméglicht, bei einem Wagen

in Art des Typ 100, der einen mtttehoungen
Motor von nicht ganz 1400 cm® Zylinder-
inhalt besitzt, eine Hoéchstgeschwindigkeit
von 100km zu erreichen und hiebei auf
niedrige Verbrauchsz;ﬁern beim Brennstoff
zu kommen.

Der Fahrer wird den groBen Vorteil der
Stromlinie leicht wahrnehmen, sobald das
Tachometer 75 km S’tundengeschwmdigke;’t
anzeigt.

Bei einem kleinen Wagen mit der bis-
her ublichen normalen Karosserieform wird
das Tempo von der erwartenden Geschwin-
digkeit autwérts nur langsam ansteigen, weil
beim Stromlinienwagen der Fahrer auch in
den genannten Geschwindigkeitslagen durch
den glatten Ablauf der Luft an den kulpigen

Wagenformen ohne Miihe in kurzer Zeit die

Héchstgeschwindigkeit erreicht, da er die

Motorleistung viel besser auszunutzen ver-
mag,

Ganz von selbst ergeben sich bei An-
wendung der Stromlinie besondere Vorteile
tir die Qualitat der Fahrt und der Bequem-
lichkeit der Reisenden.

Da sind vor allem die guten Raumver-
haltnisse zu erwahnen. Die Fondsitze sind
nach vorne, dem Schwingungsmittelpunkt
ndher geriickt, was die Qualitét der Federung
verbessert.

Schon bei wenig geoffnetem Fenster
wird eine vorzligliche Ventilation ohne jede
Zugluft erreicht. Die Neigung der Wind-
scheibe sowie des Riickfensters beseitigen
jede Blendgefahr.

Die Stromlinienform ermoglicht auch
eine staub- und nassesichere Unterbringung
des Gepacks in leicht zugédnglicher Art.

Nicht unerwahnt soll die weitaus gerin-

gere Verschmutzung des Wagens bei diesen

Karosserieformen bleiben.

Wenn auch die etwas ungewdhnliche
Form der Stromlinie anfangs vereinzelt auf
Widerstand stoBen diirfte, so sind die Steyr-
Werke sicher, mit der Shomlinie die Lnbe.
dinat richtige Karosserie, die’ Linie der Zu-
kunft gewahlt zu haben,

Alle, die das Wesen der Stromlinie er- v,

faBt haben, werden die Behauptung begreif-
lich finden, daB eine Rickkehr zu den alten
Formen in Zukunft ausgeschlossen erscheint.

Limousine und Kabriolett.

- Abgesehen von der neuen Stromlinienform
zeichnen sich die Karosserien des Steyr,
Typ 100, durch einen ganz ungewohnlichen
Fahrkomfort aus. Die Sitzverhaltnisse sind fiir
einen Wagen dieser GroBenanordnung sehr
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Benzinstandmesser aufweist

bequem. Dne Sitze passen sich den Korper-

formen voll an. Die Vordersitze sind verstell-

bar und kénnen auch ganz herausgenommen
werden.

Die innenaussiattung des Wagens ist
behaglich und vollkommen.

Dem Fahrer wird vor allem das hibsche
Armaturenbrett auffallen, das links im Blick-
Jeld de< Fabeer in bombiniaries Instrument,
Geschwindigkeitsanzeiger,  Oldruck- Aund,
und rechts ein
verschlieBbares Kastchen fiir allerlei Utensi-
lien besitzt. Die handlich angeordneten Be-
tatigungshebel geben dem Ganzen eine ein-
heitlich harmonische Wirkung. Alles nur zur
Bequemlichkeit des Fahrers: Starterbetati-
gung mit dem FuB, Abblenden der Schein-
wertfer ebenfalls in FuBbetattgung

Der Stromlinien-Innenlenker ste“t vor
allem einen praktischen Gebrauchswagen fir
alle Zwecke dar, der nicht nur als bequemer

.Schwacher”, unkomplizierter Motor — dennoch 100 km Spitzengeschwindigkeit.

und schneller Reisewagen zu verwenden ist,
sondern auch den in Beruf stehenden Fahrer
verlaBliche Dienste erweisen wird.

Die Ganzstahlkarosserie ist viersitzig und
hat auf jeder Seite zwei Tiren, die ohne
Zwischenpfosten gegeneinander schlieBen;
eine Tir ist von der anderen im SchluB un-
abhéngig; jede kann durch Innengriffe ver-
riegelt werden.

Die Windschutzscheibe ist aus splitter-
freiem Securitglas in elastischer Fassung.

Die Seitenfenster besitzen Kurbelappa-
rate in Parallellfihrungen; in der Rickwand
ist ein Doppelfenster eingebaut.

Die Polsterung der Stahlrohrsesseln so-
wie die Innenverkleidung der Tiren besteht
aus Tuch; ebenso der Innenbelag der Decke,
die warmeisolierend fiir Sommer und Winter
ausgefihrt ist. An den Ricklehnen der Vor-
dersitze hangen Faltentaschen.

Der Boden ist mit Boucletepplch belegt.

~ An der Riickwand ist eine Innenbeleuch-
tung angebracht.

Die Scheinwerfer in Tropfenform, ver-

. chromt, passen sich der Stromlinie an, indem

<ie i den Kotfliigeln halb versenkt o

An der Windschutzscheibe ist ein elek-
trischer Scheibenwischer sowie ein Ruiick-
blickspiegel angebracht. Im Windlaut sind
die Fahrtrichtungsanzeiger versenkt.

Um dem Fahrer die Winkerstellung an-
zuzeigen, ist eine Signallampe am Armaturen-
brett vorhanden.

AuBen am Heck ist das Reserverad

Die RaummaBe des Stromlinien-Innen-
lenkers betragen: in der Ladnge 4370 mm, in
der Breite 1510 mm, in der Hohe 1540 mm.
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Die Natur hat es so weise ein-
eingerichtet, dak sie schutzbe-
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tigste Eigenscha“
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Fahrbereit ohne Betriebsmittel betragt
das Gewicht 935 kg, mit Betnebsmoﬁe!n zirka
975 ka.

Fur jenen Kundenkreis, der mehr kon-
seryativ, der strengen Stromlinienform noch
nicht vollen Geschmack abzugewinnen ver-
mag, haben die Steyr-Werke eine ,ge-

méBigte” Bauart herausgebracht, welche die

Stromlinie zwar verwendet, aber nicht so wie
bei dem Innenlenker betont. Jedenfalls eine
sehr preiswerte und vorziigliche Bauart auch
fir jene Kunden, welche eine leicht zu off-
nende Karosserie bevorzugen.

Das Luxus-Sportkabriolett ist nicht nur

eine schone, sondern auch eine durchaus
praktische Lésung, selbst fiir den verwohnte-
sten Geschmack. Es ist in Zweischeiben-Bau-
art ausgefihrt, viersitzig, ganz in Stahl, mit
zuriicklegbarem Dach aus erstklassigem
Gummistoff ausgestattet. Die breiten Tiren
hangen vorne in Scharnieren und besitzen
innen verriegelbare Schlésser. Im (ibrigen
ist die Austithrung der Sitze gleich der beim
Innenlenker beschriebenen.

Analog dem Innenlenker sind auch die
Windscheibe sowie die beiden Seitenfenster
ausgefihrt; letztere sind mit federnden, ver-
chromten Klappsaulen verbunden. Das Dach
besitzt ein Riickwandfenster.

Hinter den Fondsitzen ist der Kofferraum
leicht zuganglich.

Im tbrigen ist die Innenausstattung so-

Heckansicht des ,,100er” mit eingelassenem Reserverad.

wohl als die AuBenausstattung analog der mit 1540 mm anzugeben.
Einrichtung des Innenlenkers. Das Gewicht betragt fahrfertig ohne Be-

Als RaummaBe sind: die Linge mit tricbsmittel zirka 955 kg, mit Betriebsmittel
4370 mm, die Breite mit 1510 mm, die Héhe zirka 995 kg.

DER NEUESTE DKW

Bohrung und Hub 68 X 6815, 26 PS an der Bremse bei ganz normalen Verdich-
tungsverhaltnis von 1:55. Spezialitdten: V-Motor, mit zwei in 90° zueinander
geneigten Zylindergruppen aus je zwei Arbeitszylindern und einem Ladezylinder.

Prospekte tber moderne Automobile sind in den meisten Fallen Lob- Kollenlagerung der Kurbelwelle und der Pleuel, abnehmbarer Zylinderkopf,
gesange (ber die betreffende Marke und der Fachmann kann sich tber die Kurbelgehguse aus Leichtmetall, Solex-Schnellstartvergaser.
Leistung des Wagens in-den meisten Fallen kein Bild machen. Wir nehmen daher Iriebwerk: Freilauf, Synchrongetriebe, vier Gang vorwirts, ein Rickwirts-
das Ergebnis der von einem unbedingt seriésen Fachmann vorgenommenen Prifung gang, Untersetzungsverhaltnis: Erster Gang 1:4.52, zweiter Gang 1:2.4; dritter
tber den DKW 1001, der ebenso, wie sein kleinerer Bruder, der Front 700, Gang 1:1.28, vierter Gang 1:1, Riickwartsgang 1:5.33.

gegenwirtig einer der meist gekauftesten Kleinwagen ist,

Hmterachsubers;etzung: 1:4.9. Spezialitat: Freilaufeinrichtung, die durch

Vor allem also der Motor: Ventilloser Vierzylinder-Zweitaktmotor, 1000 cm?, einen Hebel am Armaturenbrett blockiert werden kann. Aus dem Freilauf kann
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ohne Auskupplung und Zwischengas jederzeit vollkommen gerauschlos vorwérts
und rickwarts geschaltet werden.

Hauptabmessungen: Spurweite 1250 mm, Radstand 2850 mm, Breite des
Wagens 1500, Lange 4150, groBte Hohe 1560, Bodenabstand 200, Querfeder in
Gleitflachen vorne, patentierte Schwebeachse rickwarts.

Ausristung: Bosch-Lichtmaschine, Verteiler und Scheinwerfer 6-Volt-Ba'-
terie mit 85 Ampérestunden, Lichtabblendung durch FuBschalter, Benzinfilter im
Wageninnern, abstellbar, mit Umstellung auf Reservetank, ausstellbare Wind-
schutzscheibe aus splitterfreiem Glas, mit einer Hand zu betatigen, Vigot-Wagen-
heber, hydraulische StoBdampfer, Loockheed-Oldruckbremse.

Was die Leistung des Wagens anbetrifft, so muB die hohe Spitzengeschwin-
digkeit (zirka 105 Stundenkilometer) die weit tber den Durchschnittwagen gleicher
GroBenklasse liegt, die groBe Wendigkeit und die ganz iberraschend gute
StraBenlage besonders hervorgehoben werden. Auf Grund dieser Fahreigen-
schaften ist es moglich, hohe Reisedurchschnitte zu erzielen. Hohe Geschwindig-
keiten, wie 75 bis 85 Stundenkilometer und dartiber hinaus, kénnen bedenkenlos
gefahren werden, da die neue Federung auch auf weniger guter StraBe eine wvoll-
kommen einwandfreie StraBenlage erméglicht. Die Kurvenlage ist ganz aus-
gezeichnet. Der extra weit gehaltene Radstand und vor allem die Schwebeachse,
verleihen dem Fahrzeug eine sehr hohe Stabilitat. Bei der Schwebeachse ist zum
ersten Male die Erkenntnis verwirklicht, daB es weniger auf die absolute Héhe
des Gesamtschwerpunktes, als auf die Schwerpunkthchenlage der besetzten
Karosserie ankommt. - Die Karosserie hangt in der Federung, und zwar derart,
daB Schwerpunkthohe und Federbefestigung miteinander tbereinstimmen. So
bleibt die Karosserie auch bei hoher Fahrgeschwindigkeit in der Kurve stets senk-
recht, da die auftretenden Fliehkrafte den Wagenkasten nicht kippen konnen.

Die erstaunliche Wirkung dieser neuen patentierten Federungsanordnung
wird durch vier hydraulische StoBdampfer noch gesteigert und gesichert.

Das Vierganggetriebe kommt beim DKW 1001 =zur vollen Auswirkung,
und die fir eine elastische Fahrweise nétigen Schaltungen, und zwar speziell das
Rickschalten vom vierten zum dritten Gang, kann durch den Freilauf ohne zu
kuppeln, absolut stérungsfrei erfolgen. Die gut wirkende Oldruckbremse erhoht
die Fahrsicherheit auBerordentlich, die Lenkung ist sehr gut und flatterfrei.

Bei der Prifungsfahrt tiber stellenweise stark kupiertes Terrain wurde ein
Durchschnitt von rund 57 Stundenkilometer erzielt, in Form einer Spitzengeschwin-
digkeit, die stellenweise gut 90 Stundenkilometer betrug. Es ergab sich hiebei
ein Verbrauch von 9.5 Liter Brennstoff. Die benzinsparende Wirkung des Frei-
laufes trat bei dieser Fahrt nicht zutage, da derselbe nicht ausgentitzt wurde.

Es wurden nachstehende Daten ermittelt: Bergsteigfahigkeit: Im vierten
Gang zirka 9 bis 10%, dritten Gang zirka 12 bis 1315%, zweiten Gang zirka
18 bis 21%, ersten Gang zirka 29 bis 31%. Die sehr giinstig liegende Uber-
setzung des ersten Ganges bewirkt die besonders gute Bergleistung des Wagens,
der auch fir Osterreichs extreme Steigungen dadurch voll verwendungsfiahig wird.

Interessant sind die nachstehenden Beschleunigungswerte von: O auf 69 in
18 Sekunden, 0 auf 70 in 24 Sekunden, 10 auf 60 in 15 Sekunden, 10 auf 70 in
21 Sekunden.

Obige Zahlen zeigen auf, daB der DKW 1001 ein geradezu verbluffen-
des Anzugsmoment hat, das motorisch viel starkeren Wagen in gar keiner Weise
nachsteht. Diese Eigenschaft in Verbindung mit der vorziglichen StraBenlage und
der groBen Wendigkeit — Drehkreis 11 m — des Fahrzeuges, tragt dazu bei, den
Fahreigenschaften das Pradikat ,,sehr gut” zu geben.



Selbstverstandlich hingt die Lebens:
dauer einzelner Motorteile in hohem
Mafe auch von der Art des verwen:
deten Treibstoffes ab. Daher ist Sphinx
Special zu empfehlen;: dieser ideale
Treibstoff veileiht der Maschine einen
weichen Gang und groficre Elastizitit
und sicherteine klopffreielerbrennung.
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Ein Fachmann spricht!

» - - . es ist beinahe unfaflbar, wie gering die Abniitzungs-

erscheinungen an den hochstbeanspruchten Motorteilen bei

Verwendung der richtigen Sorte Mobiloil sind.

Wenn man bedenkt, dal der Motor nur solange standhilt

~wie das Ol, welches ihn schmiert, dann fordert man mit

Recht ein Ol besonderer Art — und das ist Mobiloil!

Tausende von praktischen Versuchen haben eindeutig be-

wiesen, dafl Mobiloil die Abniitzung tatsichlich auf ein

‘Mindestmaf herabsetzt und dadurch die Lebensdauer und den

Wiederverkaufswert eines Wagens ganz wesentlich erhoht.«

Mobiloil

Das Ol mit den Qualititsreserven




Der neue De Soto, Type , Airflow".

Stromlinie und Schwingachsen
vorne sind Amerikas dernier cri

Die vom 6. bis 13. Janner im New-
Yorker Grand Central Palace abgehaltene
34. National Automobile Show
wird in der Geschichte des Automobils in
den Vereinigten Staaten mit einiger Promi-
nenz als die Ausstellung der ,Knee Action”

(von einander unabhéngige Abfederung der

beiden Vorderrader, wértlich ,Knie Wir-
kung" oder besser ,Gelenkrader”) fortleben.
Die zweite ,,Sensation” ist die in mehr oder
minder ziemlich extremen Formen fast von
allen prominenten Marken aufgetischte Strom-
linienbauart.

Der amerikanische Kaufer braucht
Schlagwortreklame. Dieses Bediirfnis wird
durch die zwei ,Slogans” (Schlagworte) knee
action und streamlining heuer in ausgiebigster
Weise befriedigt, denn sie sind — neu und
noch nicht verbraucht, was beim Geschaft
die Hauptsache ist.

Jedes Jahr gibts solche Schlager. Voriges
Jahr (und auch wohl anno 1932 schon) war
es der Freilauf. Von dem spricht man aber
jetzt wenig. Etliche amerikanische Marken
bauen ihn ein, andere nicht. Manche Auto-
mobilisten schatzen ihn sehr, andere weniger.
Und dann gibt es wieder andere, die nie
daran gedacht haben. Die Sache ist was
man in den USA. ,a dead fish" nennt.

Die knee-action bringt vor die General
Motors (in mehr oder minder shnlicher Form,
mit und ohne Lizenz des von uns gelegentlich
des Pariser Salons 1932 beschriebenen Vor-
derfederungssystem von André Dubonnet) in
verschiedenen Ausfiihrungen auf den Wagen
der diversen von ihnen kontrollierten Mar-
ken, ferner bringt sie Hudson (hier heiBt sie
axleflex) und Chrysler.

Auch die Automobilindustrie der USA.
hat ihren SchrumpfungsprozeB durchge-
macht. Einst — vor 14 Jahren — gab es
375 Fabriken. Heute sind es nur mehr ganz
wenige, naturlich desto groBere Erzeuger,
die ,,noch" arbeiten. Wie lange noch? Quien
sahe — sagt der Latino-Amerikaner jenseits
des Rio Grande, allwo wohl die politische
Souveranitdt Uncle Sams, nicht aber die
seiner Industrien aufhért.

Im Grand Central Palace hatten ausge-
stellt: Auburn, Buick, Cadillac, Chevrolet,

Chrysler, Continental, De Soto, Dodge
Brothers, Essex, Franklin, Graham, Hudson,
Hupmobile, La Salle, Lincoln, Nash, Olds.
mobile, Lafayette, Packard, Pierce-Arrow,
Plymouth, Pontiac, Reo, Studebaker Stutz
und Willys-Overland, soweit die Reprasen-
tanten des Dollarlandes. Die ganze (brige
Welt wurde bloB von einer Marke, und zwar
Lancia, reprasentiert. Welche Beteiligung
heuer einen besonders pikanten Beige-
schmack mit sich bringt, denn es ist gerade
diese beriihmte italienische Marke, die seit
1920 Wagen mit knee action auf den Markt
bringt, eine Konstruktion, die, wie man sieht,
jetzt nachdem sie sich durch volle 14 Jahre
bewshrt hat, ganz groBe ,Schule” macht.
Man sieht aber auch, daB die Nacheiferer
vorsichtig waren, denn 14 Jahre sind eine
mehr als ausreichende Zeitspanne, um eine,
wenn auch radikale Neukonstruktion zu
proben.

Es gibt also derzeit in den USA. nur
Schwingachsen vorne, #hnlich, wie es in
Europa eine Anzahl von Marken gibt, die
seit zehn Jahren Schwingachsen nur riick-
warts einbauen.

/1 Marken hatten Automobilzugehér und
Werkstéttenausriistungen ausgestellt.

Die Wagen von 1934 zeichnen sich vor
allem durch ganz auBerordentlich ange-
nehme Fahreigenschaften aus. Sie sind
leichter zu steuern, haben infolge besserer
Gewichtsverteilung eine weit bessere StraBen-
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Stabilisator an der Hinterachse des Buick.
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New
Yorks 34. Automobile Show

lage, ihre Rahmen sind schwerer und besser
versteift.

Buick war die erste der ausgestellten
Marken, welche mit der knee action heraus-
kam. Jedes der beiden Vorderrader sitzt an
einer kréftigen Spiralfeder, statt der her-
kémmlichen Vorderachse finden wir hier
einen Quertriger und je zwei V-f6rmige
Arme tber und unter den Spiralfedern. Beim
Hudson hingegen ist die Vorderachse beibe-
halten worden. Sie trigt an ihren beiden
Enden die Vorrichtungen fur die unabhin-
gige Federung der Rader. Varianten dieser
beiden Systeme . sind auf allen den anderen
derartig ausgestatteten Wagen zu finden.

Aber das Jahr 1934 wird auch in anderer
Hinsicht einen Markstein in der Entwicklung
der amerikanischen Industrie bilden. Jetst
endlich beginnt man mit der alten Idee des
,Motorwagens” zu brechen — dessen haupt-
sachlichstes Merkmal darin bestand, daB er
zum Antriebe einen Benzinmotor besaB und
an sonsten die Linien und Anordnungen der
alten Kutschen haben misse. Die neuen
Stromlinienwagen von Chrysler, De Soto,
Dodge, La Salle usw. unterscheiden sich
bereits ganz wesentlich von den bisher kon-
ventionellen Typen. Die Marken Reo, Gra-
ham-Paige und Willys-Overland haben auf
diesem Gebiete die Pionierarbeit geleistet,
die fur sie ebenso kostspielig (als ,,Versuchs-
kaninchen fir die anderen”) als fir die

(Fortsetzung auf Seite 13)




Teilansic‘htkder Automobilfabrik Graf & Stift, Wien XIX., Weinberggasse 58-—76

Bild 1

Die

Serienerzeugung

des Griif & Stiff-Personen-
| wagen, Typ MF6

Fir jede Automobilfabrik bedeutet die Auflegung eines neuen
Typ immer wieder einen EntschluB, denn die Kosten hiefir sind
ganz bedeutende, viel groBere, als sich der Laie das vorstellt. Auch
vom Entwurf bis zu den ersten Probefahrten ist ein weiter und iiber-
aus komplizierter Weg, von dem sich nur der eine richtige Vor-
stellung machen kann, der in solch einem Gefiige einmal mit-
tatig war.

Als sich unsere &lteste Automobilfabrik Graf & Stift vor einiger
Zeit entschloB, ihr Produktionsprogramm um einen neuen 25-Liter-
Sechszylinder zu erweitern, war man sich klar, daB in diesem Fahr-
zeug, das die Typenbezeichnung MF 6 erhalten sollte, die wichtig-
sten Neuheiten und technischen Feinheiten verkérpert sein sollten,
damit der kiinftige MF 6 den Traditionen des Hauses entspriche.
Das alles bei giinstigem Preis, der dem Wagen einen entsprechen-
den Abnehmerkreis sichern sollte. Es handelte sich also um eine

- Vielheit an zu l6senden Aufgaben, die, sowohl auf technischem, wie
auf kommerziellem Gebiet liegend, den Konstrukteuren wahrlich
Grund zum Kopfzerbrechen geben muBten.

Als der MF 6 dann auftauchte, hatte er sich berraschend
schnell eingefiihrt und die Gunst des Kguferpublikums erworben.
Die Firma Grat & Stift und alle, die an dem neuen Fahrzeug mit-
gearbeitet hatten, konnten damit den Erfolg ihrer Bemihungen fiir
sich buchen. In vielen schweren Reisen im In- und Ausland hat sich
der jilngste Gréaf & Stift innerhalb verhaltnismaBig kurzer Zeit
bestens bewahrt, - und so entschied man sich dahin, fiir 1934 eine
neue Serie des MF 6 aufzulegen.

Die eigens fir die Produktion des MF 6 geschaffenen Einrich-
tungen kennen zu lernen, war der Zweck eines Besuches der
Fabrikanlage, der Mitte Februar stattfand und ein treffliches Bild von
dem modernen Zeitgeist dieser altesten dsterreichischen Automobil-
fabrik gab. '

Ing. Joset Gréaf fihrte in liebenswiirdiger Weise die Gaste und
gab alle gewiinschten Autkldrungen beim Rundgang. In der Par-
terrehalle des groBen Betonbaues (Bild 1) sah man die mechanische
Bearbeitung der Rohteile. Hier werden an halb- und vollautomati-
schen Werkbanken Schrauben und Fassonteile erzeugt, ferner Wel-
len und Zahnradrohteile gedreht, Flachen gefrast und auf ein-, bzw.
mehrspindeligen Maschinen Bohrungen gearbeitet.

Woh| das meiste und groBte Interesse verdienen die in

mehreren Raumen verteilten Spezialeinrichtungen zur Anfertigung
der Einzelteile der Motoren, der Getriebe, der Hinterachsen und
der iibrigen Aggregate fiir den MF 6.

Aut einer rund 10 Tonnen schweren Mehrflachenfrasmaschine
werden gleichzeitig die Flachen zweier hintereinander aufgespannter
Zylinderblécke bearbeitet (Bild 2). Die Arbeitsspindeln dieser inter-
essanten Maschine sind einzeln elektrisch angetrieben, wodurch es
moglich ist, die Schnittgeschwindigkeit dem Werkstoff anzupassen
Es ist ja einleuchtend, daB weiche Materialien mit gréBerer Schnitt-
geschwindigkeit behandelt werden kénnen als sehr harte.

Die Zylinderbécke wandern dann weiter zur Flachenschleif-
maschine (Bild 3), auf welcher die PaBflachen fiir den Unterkarter
plan geschliffen werden sowie auch der Sitz des Zylinderkopfes,
dessen Auflage ebenfalls mit dieser Maschine bearbeitet und fein
geschliffen wird.

Bild 2

Mehrflachen-Frasmaschine beim Bearbeiten von Zylinderblécken u. -képfen
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Flachenschleifmaschine

Bild
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Bild

Kurbelwellen-Auswuchtmaschine

“

Es ist selbstverstandlich, daB man der Bearbeitung der Zylinder-
bohrungen groBte Prézision widmet. Sind doch die Zylinder der
innerste und am meisten in Mitleidenschaft gezogene Tleil des
Motors, wo fortwshrende mechanische und auch besonders hohe
thermische Beanspruchungen auftreten. Hohe Leistung und 8ko-
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nomischer Betrieb hangen zum guten Teil von der Ausbildung und
fabrikatorischen Behandlung dieser Organe ab. Eine ‘sechsspin-
delige vollautomatische Bohr- und Schleifmaschine, die speziell fiir

die Type MF 6 konstruiert wurde (Bild 4), bearbeitet die Bohrungen

mit einer in die Tausendstelmillimeter gehenden Genauigkeit.

Zu den kompliziertesten und fiir den ruhigen Maschinenlauf
wichtigsten Problemen zahlt das dynamische Auswuchten der
Kurbelwellen. Diese Arbeit wird auf einer Spezialmaschine durch-

“gefihrt (Bild 5). Die aus Festigkeitsgriinden ungleiche Massenver-

teilung auf der Kurbelwelle bringt namlich bei rascher Drehung
Vibrationen und sogenannte , kritische Schwingungen” hervor, die
durch die Anbringung von Gegengewichten ausgeglichen werden
missen. Das Studium dieser Erscheinungen ging mit den héheren
Drehzahlen Hand in Hand und gehért mit zu den schwierigsten
Untersuchungen, die beim Bau von Kraftwagen anzustellen sind.
Die obenerwshnte Maschine ist durch ein kompliziertes System
empirischer Messungen in der Lage, diesen Ausgleich restlos zu
bewirken, so daB das Auftreten der erwshnten Schwingungen ein-
wandfrei erkannt und demgem#B auch beseitigt wiirde.

Eine interessante Maschinengruppe fiir sich bilden die ameri-
kanischen Hochleistungs-Radialbohrmaschinen mit elektrischem
Einzelantrieb (Bild 6). Getriebegehsuse, Zylinderkdpfe, Zylinder-
blécke und Lagerkérper der Type MF 6 erhalten hier ihre Boh-
rungen.

An einer speziell fir MF 6 eingerichteten Drehbank (Bild 7)
konnte man die Bearbeitung der aus einem Stiick in Stahl gepreB-
ten Hinterachse wahrnehmen.

Sind die Einzelteile fertig, so kommen sie zur Montage: der
zusammengebaute Motor wandert nunmehr auf den Prifstand.
Dieser ist in jeder gewissenhaft arbeitenden Fabrik die fiir die Be-
urteilung des eben produzierten Stiickes die wichtigste Einrichtung.
Man muB einrdumen, daB Graf & Stift in dieser Beziehung ganz
besonders rigoros zu Werke geht. In einer gerdumigen Halle ist
eine groBere Anzahl von Motorenpriifstinden installiert. Es sind
dies elektrische Zwillingspriifstande (Bild 8), die mit groBer Ge-
nauigkeit Leistung und Drehmomentkurven aufzunehmen gestatten,
ferner den Verbrauch anzeigen und fiir die Regulierung der
Motoren hinsichtlich Maximalleistung und GleichmaBigkeit wertvolle
Anhaltspunkte geben. Man konnte sich im Verlauf des Besuches
dieser Abteilung von der Art und Sorgfalt tiberzeugen, mit der die
MF-6-Motoren gepriift werden,

In der Roh- und Fertigkontrolle sah man, mit welch peinlicher
Genauigkeit jeder einzelne Arbeitsgang durch die Anwendung
feiner und feinster MeBgeréte und Kalibersstze kontrolliert wird.
Diese Einrichtungen im Verein mit den mustergtiltigen Einrichtungen
der Materialprifung bieten Gewshr dafiir, daB bei Graf & Stift er-
zeugte Nutz- und Personenwagen durch beste Werkmannsarbeit in
qualitativ gleichmaBiger Ausfithrung wertvoll sind.

Der Wagen, dessen Herstellung an einigen charakteristischen
Phasen skizzenartig beleuchtet wurde, sei nunmehr noch durch
seine wichtigeren, technischen Eigenheiten gekennzeichnet.

An neuen oder modernen Besonderheiten umfaBt der Graf &
Stift MF 6 eine ganze Reihe, namlich vor allem den schwebenden
Motor, dann das Synchrongetriebe, den Freilauf, verwindungssteifen
Kastenrahmen, hydraulische StoBdémpfer und Tiefbettfelgen mit
Ballonreifen. Dieses Ensemble gibt einen Fahrkomfort, eine Be-
triebssicherheit und Leistungen, die in ihrer Gesamtheit sonst nur
von groBen und teuren Wagen erreicht wird.

Die ebenerwshnten Charakteristika des MF 6 seien hier noch
kurz erldutert, wobei auch erinnert sei, daB der MF 6 ein modernst
konstruierter Sechszylinder mit 75 mm Bohrung, 100 mm Hub ist,
demnach 2650 cm® Inhalt hat, der die Bremsleistung von 55 PS bei
3200 Umdrehungen in der Minute erreicht.

Was zunachst den schwebenden Motor anbetrifft, so hat man
sich zu seiner Annahme entschlossen, getreu dem Grundsatz, stets
nur das Beste zu liefern, was die Automobilkonstruktion jeweils auf-
zuweisen hat. Dieser bewshrte Grundsatz hat das Haus Graf & Sift
in den 38 Jahren seines Bestandes geleitet und auch zu verdientem
Erfolg gefithrt. Das Prinzip des schwebenden Motors liegt bekannt-
lich in der Zweipunktauthangung in besonders ausgebildeten Gum-
milagerungen, derart, daB die Schwerpunktachse des Motoraggre-



gates in die Verbindungslinie der Auflager fallt. Der Motor kann
hiebei um seine Schwerpunktachse schwingen, und die Dreh-
momentreaktion wird auch durch eine, in Gummi gelagerte Canti-
leverfeder aufgenommen. Mit Riicksicht auf diese ebenso einfache
wie sinnreiche Art der Motorauthdngung im Rahmen wird natur-
gemaB die Ubertragung von Schwingungen oder Gersuschen
seitens des Motors auf Karosserie und Wagen tberhaupt ver-
mieden. Die schwebende Authdngung des Motors stellt eine dop-
pelte Versicherung gegen Vibrationen und storende Einflisse dar,
weil ja der Motor an sich schon ausgeglichen lauft. Durch diese
doppelte Schwingungs- und Lérmdampfung ist der durchaus ruhige
Gang der Graf & Stift mitbedingt, der an diesen vornehmen Fahr-
zeugen immer angenehm auffsllt.

In wertvoller Ergénzung des schwebenden Motors finden wir
am MF 6 das Synchrongetriebe mit Freilauf, das nicht nur gersusch-
loses Schalten erméglicht, sondern auch den Vorteil bietet, den
Wagen mit leerlaufendem Motor nach Belieben und Streckenver-
héltnisse frei ausrollen zu lassen. Die Annehmlichkeit dieses
Fahrens sowie die Brennstoffersparnis in unserem higeligen Ge-
lande ist bei dieser Anordnung ganz bedeutend. Sehr beachtlich
muB die Moglichkeit bezeichnet werden, einzelne Gange, ohne auf
bestimmte Reihenfolge zu achten, und vor allem, ohne zu kuppeln,
schalten zu kénnen. Durch einfache Betétigung eines Knopfes am
Armaturenbrett kann man den Freilauf, der, wie man sieht. so viele
Annehmlichkeiten bietet und das ganze Fahrzeug, besonders aber
den Motor schont, leicht ausschalten, wenn dies aus irgend einem
Grund (z. B. Bremsen mit dem Motor) erwiinscht ist.

Der verwindungssteife Kastenrahmen gibt dem ganzen Wagen
ein verlaBliches und solides Riickgrat. Tiefe Schwerpunktlage er-
hoht die Sicherheit und Stabilitat des Fahrzeuges. Besonders weiche
und lange Federn, in ihrer Arbeit noch giinstig unterstiitzt durch
vier doppeltwirkende, mit thermostatischer Regulierung ausgeriistete
FlissigkeitsstoBdampfer, tragen zum angenehmen Fahren wesent-
lich bei.

In diesem Zusammenhang sei auch auf die Anwendung von
Uberballonreifen auf Bibendum-Felgen hingewiesen, wobei die
Reifen nur mit 1% Atmosphiren Druck autgepumpt sind. Durch
alle diese MaBnahmen ist die Fahrweise und der Fahrkomfort des
Graf & Stift MF 6 ein tiberaus guter und man kann auch auf min-
deren StraBen ohne Angst um den Wagen flott vorwartskommen.

Die neuartige Duo-Servo-Vierradbremse im Verein mit stoB-
freier Lenkung bietet einen hohen Grad von Fahrsicherheit und
erlaubt die Zuriicklegung auch gréBerer Strecken ohne Ermidung
des Fahrers. Der MF 6 ist sohin als ein vorziiglicher Reisewagen
fur hohere Anspriiche zu bezeichnen und unterscheidet sich von
den groBen und teuren Fahrzeugen nur in vorteilhafter Weise durch
den geringeren Preis.

Abgesehen von den erwshnten Konstruktionen fallen beim
MF 6 auch eine Reihe von Details angenehm auf, so z. B. die auto-
matische Startvorrichtung des neuen Solex-Vergasers, ferner auto-
matische Brennstoffoumpe. Kraftreserve im Motor und entsprechend
ausgebildeter Vergaser geben zusammen jenes gute Anzugsver-
mogen, das man bei Klassewagen sofort merkt und das sowoh! im
Stadtverkehr wie auch namentlich im Gebirge bei den ottmaligen
Anderungen des Bewegungszustandes ein bedeutender Vorteil ist.

Auch eine fliichtige Besprechung des MF 6 ware unkomplett,
wenn man der vorbildlichen Ausfithrung der Aufbauten nicht Er-
wahnung tun wirde. Die Wagen haben namlich Einstick-Ganz-
metall-Karosserie, die durch ein neues Verfahren, die sogenannte
BlitzschweiBung der einzelnen Teile, entsteht. Widerstandsfshigkeit,
Dauerhaftigkeit und Gerauschlosigkeit zeichnen diese Bauweise
aus. Erfahrene Automobilisten werden diese Bauart um so mehr
zu schétzen wissen, weil ja bekannt ist, daB bei Stiirzen u. dgl.
durch feste und widerstandsfshige Aufbauten das Unheil wesentlich
vermindert wird. Die gegeniber &lteren Stahlkarosserien vorteilhaft
weiterentwickelten Aufbauten des Graf & Stift MF 6 verbiirgen denn
auch hohen Sicherheitsgrad, und das allein schon spricht fur den
Wagen.

Zur Sicherheit gesellen sich bei den Wagenaufbauten schéne,
harmonische Linien. Abgesehen von der Festigkeit des Aufbaues
wird dessen Sicherheit auch noch durch Verwendung von splitter-
freiem Glas (Sekurit) unterstitzt.
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Nur noch einige Worte tiber die Aufbauformen des MF 6. Der

_dreifenstrige Innenlenker wiegt rund 1500 kg. Er wird sowoh! vier-

bis fiinfsitzig, als auch mit Notsitzen, als sechs- bis siebenplatziger

Innenlenker erzeugt. Coach und Kabriolett sind eintiirig, haben

mehr sportliche Note und zeigen Zweifarben-Zusammenstellung.

Mit Stolz und Freude darf es uns erfullen, daB unsere heimische
Automobilfabrik Graf & Stift aus kleinen Anféngen zu einem Unter-
nehmen von internationalem Ruf geworden ist.

Radialbohrwerke Bild 6

f {
i

i

U i |

Bearbeitung der Hinterachsgehause Bild 7

Motorenpriifstand Bild 8
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Die Praga-Automobilwerke zéhlen be-
kanntlich zu den Pionieren der Kleinwagen-
fabrikation in Europa. Schon seinerzeit haben
sie mit ihrem Piccolo-Modell, einem wahren
Volkswagen wvon 12 PS (18 bis 22 Ps
Leistung), sowohl auf kommerziellem als
auch auf sportlichem Gebiete auBerordent-
liche Erfolge errungen und so ist es nur zu
begreiflich, daB diese Fabrik im Hinblick auf
die anhaltende Wirtschaftskrise, neuerlich
dem Zug dieser sparbeflissenen Zeit folgend,
ihren damaligen Ein-Liter-Piccolo, technisch
und auBerlich reformiert, ihrem Bauprogramm
fiir 1934 einverleibt hat. Die verstarkte Luxus-
type des Piccolo benimmt sich wahrhaft revo-
lutionér und genau genommen blieb von dem
alten Wagen, der, in zehneinhalbtausend
Exemplaren verbreitet, der typisch tsche-
choslowakische Wagen genannt werden
kann, nur der Name iibrig. Denn ein Piccolo,
das ist auch der neueste Praga. An Elastizi-
tat, Bequemlichkeit und einfacher Bedienung
erinnert das neue Modell an die amerikani-
schen Wagen. Motor 15 Vierzylinder mit
sogenanntem ,HeiBem Punkt” in der Saug-
leitung, Leistung 30 PS, also um 50% mehr
gegen friher. Wobei zu bemerken ist, daB
trotz dieser hoheren Leistung, das Gewicht
des Wagens fast unverandert blieb. Das
Spitzentempo betragt nunmehr 90 Stunden-
kilometer, der Benzinverbrauch 9 bis 10 Liter
pro 100 km.

AuBer dem verstarkten Motor zeichnet
sich dieser Wagen durch groBe Bequemlich-
keit sowohl fur die Insassen als auch fur den
Wagenlenker aus. Er ist um volle 10cm
breiter als der Einliter, so daB alle Personen
sowoh| riickwarts als auch vorne sehr kom-
fortabel sitzen. Die Lenkung wird erleichtert
durch ein leicht funktionierendes Lenkrad,
leichtes Geschwindigkeitseinriicken, leichtes
Ausschalten der Kupplung, Einschalten des
Anlassers mittels Pedal, sowie durch einen
Pedal-Akzelerator.  Der Licht-Umschalter,
ebenso wie der automatische Richtungs-
anzeiger sind in die Lenkradnabe eingebaut,
was normalerweise nur bei groBen Wagen
der Fall ist.

Die groBte Aufmerksamkeit anlaBlich der
Konstruktion des neuen Modells Praga-Pic-
colo wurde dem eleganten Aussehen und
einer modernen Ausstattung gewidmet. Der
Wagen besitzt vorne ein schrag eingebautes
Glas mit abgerundetem Ubergang in das
Dach, einen schlanken Kihler mit einer
neuen Verzierung ,Praga”, ,,amerikanische”
Kotfligel, Schutzblech der Hinterachse, so-
wie moderne glanzende StoBstangen. Es
wurde auch an geschmackvolle Ausbildung
der feinen Wagenlinien gedacht und der
Wagen mit einer luxuriosen Ausstattung ver-
sehen.

Die Sicherheit ist durch groBe und leicht
regulierbare Bremsen gewahrleistet, wobei
die Wirkung der vorderen und ruckwartigen
Bremsen durch eine eigenartige Ubersetzung
der Bremshebe! ausgeglichen wird. Die StoB-
stangen und der Rahmen, welche alle Ma-
schinenteile fest tragt, versteifen die Karos-
mene Regulierung. Auch auf billigere Repa-
serie und fangen die StoBe bei eventuellen
Unfallen auf. Das splitterfreie Vorderglas,
welches normal wiederum bloB bei besseren

- Wagen verwendet wird, gehoért zu der

er amerikanisierte

raQa=

sia{ndardméﬁigen Ausstattung des neuen Pic-
colo.

Der ruhige Gang ist ebenfalls griindlich
verbessert worden. Er wurde erzielt durch
dreimalige Lagerung der Kurbelwelle, durch
verschiedene MaBnahmen gegen Vibrationen
und Gersusch, durch verbesserte Lagerung
aller beweglichen Teile und deren vollkom-
raturen ist durch Vereinfachung der Montage
aller Teile Bedacht genommen worden.

iccolo

 Dieser Wagen vereinigt in sich alle Vor-
zige des bisherigen tschechoslowakischen
Wagens mit den Vorziigen eines amerikani-
schen Wagens und es liegt daher im Inter-
esse eines jeden, der einen Wagen dieser
Klasse zu kaufen beabsichtigt, sich den Pic-
colo 15 Liter anzusehen und sich mit seinen
Eigenschaften, deren Einzelheiten hier zu be-
schreiben wir leider nicht in der Lage sind,
bekannt zu machen.

Ein Gesicht am Fenster...

... es verschwindet und taucht wieder auf, spahend durchsuchen seine
Blicke den Raum. Bald wird dieser Mann durch die Tiir treten
und fragen: Bitte haben Sie hier ein Telephon ? Ich méchte gerne die
nichste Garage anrufen, damit man mir einen Schleppwagen schickt,
denn ich stecke hier mit einem Automobil wegen eines schweren
Schmierungsdefektes fest. Es tut mir leid, Sie vielleicht erschreckt
zu haben, aber dafiir kann ich Ihnen, sollten Sie Automobilist
sein, einen wertvollen Rat geben: Verwenden Sie nur Mobileil!
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Die Marke Buick hat wohl infolge der
Einfihrung der Knee-action auch die Steue-
rung geandert. Die Schubstange trifft die in
der Mitte geteilte (das ist aus zwei Halften
bestehende) Spurstange in der Mitte — eine
kieine, aber scheinbar umso nutzlichere
Komplikation.

Buick bringt auch eine Stabilisatorvor-
richtung, die neben den Hinterrddern an der
Hinterachse eingebaut wird, um das Schlin-
gern und Schwanken des Wagens in den
Kurven zu verhindern. Die sonstigen techni-
schen Neuheiten bei den einzelnen Marken
beschranken sich auf bereits seit langem be-

. ’ kannte Details, di i treffenden
Die Apparatur des neuesten Hudson. Rechts sieht man die in England so beliebte Nische (cuby hole), links f"?arlee :]Sa”sgignggiebell\jgjgege rzeure ii-

die Apparatur in der Apparatur, wie sie die Franzosen heuer bevorzugen. : : :
, : - ; wendung gelangen, wie z. B. vom Sitz aus
anderen lehreich war. Heuer droht also eine  den Chevrolets, Fords, Alymouth usw. Kon- einstellbare StoBténger, Schnellgang, floating
formliche Uberschwemmung mit solchen  kurrenz machen  Fin Krisenmodell also. G W
streamliners, so zwar, daB jeder amerika- ;
nische Wagen von 1933 in ldngstens sechs
Monaten von heute ganz und gar veraltet
aussehen wirdl Die neuen Wagen sind
keineswegs bloBe Traumgebilde von phanta-
siebegabten Konstruktionszeichnern, sie ver-
kérpern die Resultate von der minutidsesten
Experimente und tiefschiirfenden Forscher-
arbeit von Gelehrten iber den Luftwider-
stand. Ingenieur und Karosseur haben die
Ergebnisse der Laboratoriumsarbeit in engster
Zusammenarbeit in die Praxis umgesetzt.
Die automatische Schaltung, wie sie Reo

bringt, und die wir im ,,Europa-Motor" bereits wa rum fahren aber 40 O/O

im Voerahre beciJ ihrem ersten Erscheinen vor
dem Forum der automobilistischen Welt . . ‘
bereits beschrieben haben, hat merkwiirdiger- aller I.ustwagenbesnzer diese Mque ?
weise bislang keine Nacheiferer gefunden.
Diese Schaltung eriibrigt den Gangwechsel,
der ganz selbsttatig der steigenden oder sin-

Weil diese Fabrikate in mehr als fiinfundzwanzigjéhriger Erfah-
rung als reine Lastwagenkonstruktion entwickelt wurden; weil sie . =
alle wirklichen Vorteile besitzen,
die sie zum idealen Lastwagen stempeln.
*

Robuster 4-Zylinder-Motor
Elastisch — Niedertourig
Besonders robuster, starrer Kreuzrahmen
i
Starre, leicht demontierbare Hinterachsbriicke
Doppelbereifung hinten (gleicher Dimension wie vorne)
Geringe Betriebskosten

Geraumiges Fiihrerhaus und
Grohe Ladeflache

*
! Billigste Preise ! .
Oben: Buick-Steuerung mit geteilter Spurstange. Langfris{ige Kredite direkt durch die Fabrik
Unten: Knieaktion: Die Vorderachse des neuesten ‘
Cadillac Zwélizylinder. Oest. Automobil-Fabriks-A. G., vorm. »AUSTRO FIAT«
‘ Werk: Wien XXI Verkaufsstelle: Wien |. Karntnerring 18
kenden Drehzahl des Motors entsprechend
Sattfir'\det,h im Effekt, éhnl)ich wie bei dem Mess‘eauss’re”ungen:
aimlerschen  (Coventry hydraulischen s .
Sib i Rotunde, Ostgalerie, Westgelande.

~ Neu auf der Schau ist heuer nur die
Marke Lafayette. Dieser Name ist seit zehn
Jahren aus der amerikanischen Industrie ver-
schwunden, der neue Lafayette hat mit dem
alten Erzeugnis gleichen Namens aber nichts
zu tun. Er wird aber wieder bei Nash erzeugt
und ist ein schéner Wagen zu einem mehr
volkstimlichen Preise als die tbrigen Nash-
Typen. Mit diesem einfachen, aber gediegen
gehaltenen Wagen mit fiinf verschieden-
artigen Karosserieausfiihrungen und seiten-
gesteuerten Sechszylindermotor will Nash

13




Messe des For

Ist es so? So ist es: Messe des Fortschritts!
Zwischen Oktober und Méarz, zwischen Salon und
Rotunde macht sich diesmal der automobilistische Fort-
schritt in einer Weise breit, die man fast als taktlos
bezeichnen kénnte, Friher, in der guten alten Zeit,
da hatte der Fortschritt noch ein ,Gehérisich”, da
wubte er, was er dem autoritdren Kurs der Institution
des oktoberlichen Grand Palais schuldet: Punktliches
Erscheinen. Jetzt scheint alles aus den Fugen und so
begibt sich das Nie-fir-méglich-gehaltene:  Rotunde
moderner als Grand Palais, Wien fortschrittlicher als
Paris. Urteilen Sie selbst, wo an den Champs Elysées
trat man schwingachsende Amerikaner, die sich an-
maBend Knieautos heilen — hoffentlich werden sie
wissen, warum — wo sah man tropfenférmige Ge:

Oben: Type AF junior, tiir 3/4 Tonnen.

Mitte: Type AFL, 38 PS fir 114 Tonnen.

Unten: Type AFN, Langnieder, 50 PS
fiir 2 Tonnen.

Generalvertretung Wien ., Schellinggasse 6, Tel. R-28-4-84
ladet Sie ein, die neuen Modelle .301" mit dem auf der
.Rallye de Monte Carlo” so erfolgreich erprobten Motor
.Rapide” und den formenschénen, luxuriésen neuen
Karosserien zu besichtigen und probezufahren.

MESSE-ROTUNDE, ABT. D-OSTGALERIE Nr. 8059




bilde mit nach hinten, ganz nach hinten gerutschter
Maschinenanlage und  weit nach vorn tbersiedelten
Passagleren? So richtige Aussichtswagen, diese Heck.
typen! Hinter wohlgewdlbtem Schauglas, dicht vor sich
Gegend und nichts als Gegend befindet sich die erste
Sofagarnitur der Passagiere, Lenker inklusive, und auch
die zweite bleibt den Einflissen der Hinterachse an-
genehm entrickt, rollt weich wie in Abrahams best.
gefedertem SchoB. Ad vocem Federn. Die Schwing-
achsmode, vor Jahren bereits von Berlin und Wien
und Prag lanciert, hat, wie gesagt, die Reise tber den
Ozean angetreten und sonderbar, das Gros de
dortigen Kniewagen-Konstrukteure hat fir die achslose
Vorderradauthdngung, das mit Hebelarmen kombinierte
Spiralfedernsystem akzeptiert, ziemlich genau jenes,
das bei Mercedes-Benz Gepflogenheit ist. So stecki
in vielen Amerikanern, Modell 1934, sozusagen ein
Stiickerl Mercedes-Benz und auch von tausende vier

Type AFN, Spezial, Luxﬁsomnibus, 55 PS.

radrigen Zeitgenossen in USA. 4Bt sich jetzt mit Fug
und Recht behaupten, sie wéren — Deutschamerikaner.

Eine kleine Novitatenpromenade quer durch die
Stande:

Austro Fiat.

Die Usterreichische Autombilfabriks-A-G. vor-
mals Austro Fiat zeigt durch eine groB angelegte
Schaustellung, daB sie trotz der ungiinstigen Wirt-
schattsverhéltnisse auf dem als richtig erkannten Wege
vorwartsschreitet. Sowohl auf dem Stand der Rotunde,
als auch im groBen eigenen Pavillon auf dem Messe-
gelsnde wird eine Fille von Nutzwagen aller Art ge-
zeigt werden, die bei Wahrung der fiir diese Zwecke
besonders eng gezogenen ZweckmaBigkeitsgrenzen
dennoch das Bestreben nicht vermissen lassen, der
modernen Linie und der in den Kauferkreisen immer
mehr tberhandnehmenden Forderung nach besonderer
Eleganz Rechnung zu tragen.

Berechtigtes Aufsehen dirften zwei Stromlinien-
Omnibusse erregen, von denen einer, der Type AFN-

Spezial, mit allen modernen Attributen:  Oldruck-
bremse, Schnellganggetriebe usw. ausgertstet, die
stadtbekannten Farben orange-blau der Autounter-

nehmung Krautstofl tragt, wahrend der andere, Type
O-25, ebenfalls eine auf der Hohe der Zeit stehende
technische Ausriistung aufweisend, den ansehnlichen
AF-Wagenpark der Firma Strauhs & Kortschak in
Stainz (Steiermark) zu erganzen bestimmt ist. Er ist
beige-blau gehalten, eine Farbenzusammenstellung, die
hever von der Automode ganz besonders bevorzugt
erscheint.

Recht originell ist ein kombinierter, in grau und
grun gehaltener Wagen, dessen Inneneinrichtung seine
Verwendung fiir die verschiedenen Zwecke der Land-
wirtschaft erméglicht. Er wurde nach einer Idee des
Kammerrates Kandler gebaut und wird wohl in land-
wirtschaftlichen Kreisen vielen Beifall finden. Alte
Bekannte — aber im neuen Gewand — sind die
Typen AFN, AFN-langnieder und AF-25, welche wir
teils als Plateauwagen, teils als Liefer(Kasten-)wagen
vertreten finden. Auch ein &uBerst zweckmiBig ein-
gerichteter Krankentransportwagen ist hier zu sehen.

Eine Sonderschau im Pavillon auf dem Messe-
gelande gibt uns einen kleinen Ausschnitt aus der vor-
bildlichen Einrichtung der Versuchsanstalt der Austro
Fiat, welche zur Ausstellung von als &ffentliche Ur-
kunden geltenden Zeugnissen staatlich autorisiert ist.
AuBer mit normalen Festigkeitserprobungen beschf-
tigt sich die Versuchsanstalt vorwiegend mit dem Pro-
blem der Schwingungsfestigkeit und dessen praktischer
Anwendung und im Zusammenhange damit, mit dem
in den Maschinenelementen tatsachlich auftretenden
Spannungsverlauf. Selbstverstandlich gehdren auch
grindliche mikroskopische Untersuchungen zum Ar-

 Dec bessece Kolben ist dec 'MK‘_________KQLBEN

{tr Personen- und Lastwagen, Omnibusse,

K..mpressor und Flugzeug-Motore, Rennwagen, | Legierungenff und in
Motoridder, Traktore, Stabil- und Diesel-Motore, | zweckmiBigen

MK-Kolben sind also kein stereotypes Produkts
dazu elektro-thermisch hoch veredelt!

OLBEN-KRAUS

Prézisionswerkstétten fiir moderne Zy-
linder u. Kurbelwellen-Bearbeitung

beitsgebiet dieser Anstalt. Diese erstklassigen Einrich-
tungen, welche der &sterreichischen Industrie zugute
kommen, erméglichen die Durchftihrung umfangreich-

{in erprobten und bewihrien Leichimetall-

GrauguB, in den
Kolben-Konstruktionen

WIEN L, LANDSTR. HAUPTSTR. 109
Telephon U-11-4-28 und U-15-304
Zweigbetriebe:
SALZBURG, KLAGENFURT, GRAZ

suchung und Begutachtung der im Automobilbau ver-
wendeten Schmier- und Treibmittel. :

Wir sehen ferner ausgezeichnete Mustersticke
aus der Zahnréder- und Ersatzteilefabrikation sowie
aus der eigenen Abteilung fir Kihlerbau.

SchlieBlich sei noch auf die reichbedachte Aus-
stellung der affilliierten Firma Wilhelm Knaust & Co.
verwiesen, die den groBen Eckpavillon auf der Léngs-
straBe am Westgeldnde mit einer sehenswerten Schau
aller, auf das Feuerléschwesen bezughabenden Ge-
réte, Motorpumpen und Fahrzeuge beschickt hat.

Die Karosserien der ausgestelliten Objekte zeich-
nen sich durch moderne Linienfihrung und solide
Bauart aus. Sie sind durchwegs von der dem , Austro
Fiat“-Konzern angehérigen Karosseriefabrik A. Weiser
& Sohn hergestellt.

DKWw.

Die Automobil-Ausstellung im Rahmen der
Wiener Messe bringt heuer insoferne eine Uber-
raschung, da die Abkehr von der althergebrachten
Bauweise auch bei Automobilfabriken, die bisher kon«
servativ am: starren Achssystem festhielten, zu konsta-
tieren ist. Immer mehr setzt sich die richtige Erkennt-
nis durch, daB ein modernes Automobil nur dann zu-
friedene Fahreigenschaften aufweisen kann, wenn es
als Schwingachswagen mit tiefer Schwerpunktlage ge-
baut ist. Schwingachsen und Tiefrahmen haben tiber-
zeugend Uber etwa noch bestehende Vorurteile gesiegt,

Auf der Wiener Messe ist selbstverstandlich auch
die bertihmte Kleinwagenmarke DKW mit ihrem Front-

Type O-25, 60 PS, kombiniert, als Autobus oder Lastwagen fiir 3, Tonnen Nutzlast zu verwenden.

ster Begutachtungen von Materialen und ganzen Ma-
schinenaggregaten ~ (Motordefekte, Aufklarung von
Brichen usw.).

Ein wichtiges Arbeitsgebiet ist auch die Unter-

antriebwagen vertreten, dessen Konstruktion seit Jahren
vorbildlich ist ‘und die Konstruktionsprinzipien der
ganzen Welt befruchtet hat. Der ausgestellte DKW,
Front 700, bekanntlich ein 100%iger Vollschwingachser

lvon A bis Z fiir Kraftfahrzeuge

Wien’s universeliste’ Reparaturwerk-
stdtten

V. S. Starkton-Uberlandhorn

SEKLEHNER

& Co., WIEN V., Rechte Wienzeile 105. Tel. B-24-1-30, A-38-0-48
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HerManN RUTZLER

Wien VI, Webgasse 41

Spezialwerkstitte fiir Steyr-Wagen und

aller Ma,rken-Wagen , :
Telephon A-34-0-63

mit Tiefrahmen, wurde durch Anwendung des Schnirle-
schen Umkehrspilungsmotor zu einem ausgesproche-
nen Hochleistungsfahrzeug entwickelt.  Das Anzugs-
vermogen und die Bergleistung des DKW kann als un-
bedingt hervorragend bezeichnet werden, so daB es
fur den DKW, Front 700, auch auf extremen Berg-
strecken nicht die mindesten Schwierigkeiten mehr
gibt.  Die anerkannt glanzenden Fahreigenschaften
wurden durch Zugabe von hydraulischen StoBdamptern
noch weiter erhdht. Der gréBte und wichtigste Vor-
teil, den DKW bietet, ist in seiner gewiB unerreichten
Wirtschaftlichkeit zu finden. 6 Liter auf 100 km ist der
Benzinverbrauch dieses Wagens, der ein Héchsttempo
von {ber 90 Stundenkilometer entwickelt.

Auf der Wiener Messe ist eine entziickende
Innenlenkerlimousine  sowie ein Limousinenkabriolett
ausgestellt. Die beiden Modelle begeistern das sténdig
den Stand umlagernde Publikum.

Wirtschaftlichkeit ist heute alles. Der niedere
Benzinverbrauch, der niedere Steuersatz mit bloB
S 100.— pro Jahr, die moderne Linie des Wagens,
die jedoch nicht in Extravaganz ausartet, haben den
DKW-Wagen schon ungezshlte Anhanger in Oster-
reich gebracht, deren Zahl sich gewiB im laufenden
Jahr um eine betrachtliche Anzahl erweitern wird.

Mercedes-Benz, Typ 130.

Hier ist der 1.3 Liter Vierzylindermotor mit Ge-
triebe und Hinterachse zu einem Block vereinigt, also
— entgegen der ublichen Anordnung — zusammen
mit Kihler und Tank am hinteren Ende des Zentral-
rohrrahmens eingebaut.  Hiedurch wird der gesamte
Raum zwischen den , Achsen’ zur Unterbringung der
Wageninsassen gewonnen. Sogar die Rucksitze liegen
ietzt vor der Hinterachse, also im besten Federungs-
bereich. Gleichzeitig 148t sich so die volle Wagen
breite ausnutzen und eine fur Kleinwagen ungewshn:
lich gerdumige und bequeme Karosserie schaffen
Weiterhin wird eine giinstige Gewichtsverteilung er-
reicht, die in Verbindung mit den Vollschwingachsen
gine hervorragende Strafenlage und Kurvensicherheit
leichteste Lenkbarkeit und nicht zuletzt unter verschie.
densten Belastungsverhaltnissen eine stets einwand-
freie Federung verblirgt. Das vor der Pendelhinterachse

i

Der neue Heckmotorwagen, Typ 130, viersitzige Limousine.

liegende Getriebe besitzt drei Vorwartsgange, eiden

Rickwértsgang und auBerdem noch einen Schrell-, -

Spar- und Schongang. Dieser ist. ebenso ‘wie ‘der

direkte dritte Gang gersuschlos und mit halbautomati-s 7

scher Schaltung versehen, so daB das Umschalten ‘nach
beliebig erfolgtem Vorwahlen jederzeit wunschgemaf
selbstatig ohne zu Kuppeln vor sich geht. Der Schnell-
gang dient nicht nur zur Erhéhung der Endgeschwin-
digkeit; sein besonderer Vorteil beruht vor allem darin,
daB die Maschine auch bei flotter Fahrt langsamer,
also sparsamer und ruhiger lauft, wodurch auBerdem
die Abniitzung verringert, bzw. die Lebensdauer und
Betriebssicherheit erhdht werden. Diese schon vor

Und wieder der Heck-Mercedes.

WOLSELEY

die neuesten Modelle
Schnelle 4- und 6-Zylinder

Generalvertretung: Wien VI., Schadek-
gasse Nr. 12, Telephon A-35-1-43

WienerMesse:Rotunde,Ostgalerie
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Jahren eingefihrte Vorrichtung ist deshalb als be.
deutender wirtschaftlicher Vorteil der Mércedes.Benz.
Wagen zu bewerten. :

Wahrend vorn eine ‘achslose Einzelradaufhan-
gung mittels zweier Gbereinanderliegender Querfedern
Verwendung findet, hat man fir die 'Pendelhinterachse
eigenreibungsfreie Schraubenfedern benitzt. Dadurch
wird eine uniibertreffliche StraBenhaftung erreicht. Sie
bildet mit der Oldruck-Vierradbremse und der Einzel-
rad-Zahnstangenlenkung einen weiteren Sicherheits.
faktor. Die Unterbringung des Motors im Heck ver
hindert beim Typ 130 jede Belastigung der Insassen
durch Benzindampfe, Motordunst und Geréusch. Ander-
seits sorgt bei kalter Witterung eine regulierbare
Frischluftheizung fir angenehme Erwarmung. Diese
Neuerung dirfte wohl zum erstenmal serienmaBig zu
finden sein. Auch sonst bietet die Heckmotoranordnung
vollig neuartige Moglichkeiten hinsichtlich der Aus.
bildung der Karosserie. Sie wird innen gerdumiger
und hat gleichzeitig einen viel geringeren Luftwider-
stand. Unzweifelhaft ist der Mercedes-Benz, Typ 130,
‘urch seine vielen Neuerungen und bedeutenden Vor-
zige der in jeder Beziehung interessanteste und voll-
kommenste Kleinwagen der diesjahrigen Ausstellung.
Fraglos wird er sich bald in groBem Umfang ein-
birgern.

Der Sechszylinder, Typ 170,

der als erster Vollschwingachswagen in GroBserien
gebaut wurde, und der aus ihm entwickelte Typ 200
erfreuen sich bereits allgemeiner Beliebtheit und
haben sich mehr als 10,000fach bewshrt Sie beduriten
daher in technischer Beziehung keinerlei Verbesse.
rungen. Es sind hier lediglich zahlreiche neue Karos.
serieformen, beim Typ 200 zum Teil auch auf langem
Chassis und als Sechssitzer hinzugekommen. Die Kon-
struktionsmerkmale:  Verwindungssteifer  Kastentief-
rahmen, Einzelradauthangung der Vorderrider ver
bunden mit Einzelradlenkung, Pendelhinterachse mit
eigenreibungsfreien Schraubenfedern und das Schnell-
ganggetriebe mit halbautomatischer Synchronschaltung.

Achtzylinder~Autobahn-Kurierwagen, Typ 500 mit
Kompressor.

Mit seiner Stromlinien-Limousine ist er nicht nur
der schnellste Gebrauchswagen der Welt sondern
auch der Représentant des kiinftigen Autobahnwagens
tir groBe Entfernungen und héchstmogliche Geschwin-
digkeiten. Ausdauer und Fahrkomfort zeichnen diesen
Wagen auch bei voller Ausniitzung aus; man hat in

ihm jederzeit ein Gefiihl absoluter Sicherheit und
empfindet selbst bei langsten Reisen keinerlei Er.
midung.

Peugeot 301. v

Dem Zuge der Zeit folgend, hat die
Automobilfabrik Peugeot in unermidlicher,
jahrelanger Arbeit eine Motorenkonstruktion
herausgebracht, welche bei einem Inhalt von
nur 1465 cm®, einer Jahressteuer von nur

S 200.—, eine effektive Bremsleistung von
42 PS hervorbringt. Dieses Wunderwerk
moderner Motorenkonstruktion — erprobt




und bewshrt in der groBen ZerreiBprobe der
diesjghrigen Rallye de Monte Carlo — ot
nunmehr auch auf dem &sterreichischen
Markt erschienen und man muB sagen, daB
dieser Motor ,Rapide” bei weitem die Er-
wartungen ubertrifft, die man an ihn noch
vor seinem Erscheinen gestellt hat. Der Berg-
elan eines groBen Achtzylinders vereint mit
dessen Endgeschwindigkeit, der Benzinver-
brauch eines Kleinwagens, verbunden mit
unerhorter Robustheit und Uberlastungsfahig-
keit, sind die Hauptmerkmale dieser neuen
Konstruktion. Wenn man uberlegt, daB dieser
Motor, eingebaut in das bewshrte verwin-

Mercedes-Benz, Schwingachstyp
lett A.

Mercedes-Benz, Schwingachstyp ,,380", mit Kompressor, Niederrahmen-Fahr-

gestell.

dungsfreie Chassis ,,Bloctube” der Peugeot-
Werke und karossiert von den Kinstler-
hénden in La Garenne, bei seiner unerreicht
hohen Leistung einen Maximalbenzinver-
brauch von 10 Liter auf 100 km aufweist, so
muB man — ob Fachmann oder Laie — den
Konstrukteuren dieses Modells in Gedanken
seinen Glickwunsch aussprechen.

Die Peugeot-Werke bringen von Salon
zu Salon, von Frihjahrsmesse zu Frithjahrs-
messe immer wieder Neues und Verbesser-
tes, trotzdem sie ihre Grundtypen 201 und
301 beibehalten. Besonders hervorzuheben
ist die neue Ausstattung der Type 301 mit
einem gerduschlosen Synchromesh-Getriebe,

380, mit Kompressor, zweisitziges Kabrio-

welches selbst Anféngern im Automobilismus
angenehmstes und ruhigstes Schalten ermog-
licht, mit den neuen Jager-Instrumenten, den
Stromlinienkarosserien,  Marshall-Scheinwer-
fern, Super-Confort-Reifen, in Gummi aufge-
héngtem Motor und der oft kopierten und
nie erreichten Peugeot-Schwingachse, welche
dem Fahrer eines solchen Wagens den groBt-
moglichen Reisekomfort, die absolute Sicher-
heit und einen Reisedurchschnitt verbiirgt,
der die Durchschnitte weitaus gréBerer und
stérkerer Wagen um ein Betrachtliches tiber-
trifft. Es wurde nicht umsonst nebst den her-
vorragenden Leistungen der mannlichen Teil-

a4i %

nehmer an der Rallye de Monte Carlo der
Damenpokal und der zweite Damenpreis,
also die beiden ersten Platze dieser Wertung
in der Gesamtklassifikation aut Peugeot 301
gewonnen.

Zusammenfassend kann man sagen, daf3
der 'neue 301, was Komfort, Fahrsicherheit,
Steigfahigkeit, Anzugsvermégen, Dauerhaftig-
keit und Formenschonheit betrifft, von keinem
anderen Wagen seiner Klasse ubertroffen,
also mit Fug und Recht als Sonderklasse an-
gesehen wird.

Die 6sterreichische Generalvertretung
der Peugeot-Werke stellt alle diese neuen

Modelle auf ihrem Stand in der Rotunde, Ab-

ALIWELLEN
EUROPA-2R

und

aus,
Innenlenker 301
Luxe, Vier- und Finfsitzer und Sechs- und
Siebensitzer, Lieferwagen 201.

teilung D (Ostgalerie) Nr. 8059,

zwar: Roadster 301 Luxe,

TATRA.
Auf dem Stande der Tatra-Werke, A.-G,

sind ausgestellt:

1 Tatra-Achtzylinder der Type 77, mit
Vollstromlinien-Karosserie, rot lackiert.

1 Tatra-Vierzylinder der Type 75, mit
Sport-Kabriolett, in Grau,

1 Tatra-Vierzylinder der Type 75, mit
Sport-Kabriolett, in Rot.

1. Tatra-Vierzylinder der Type 52,

8/30 PS, Fixlimousine, schwarz, funfsitzig,
1 Tatra-Vierzylinder der Type 54/30/12,
viersitzig, mit Ballonaufsatz, maronrot lackiert,
1 Tatra-Vierzylinder der Type 57,
4/18 PS, mit Luxus-Kabriolett, dunkeldrap.

LYLINDIR

TYPE1,12|60 DS

Heckmotor, Vollstromlinie,
Schwingachsen, Einzelrad-
lenkung, Freilauf-Synchronge-
tricbe usw. Geschwindigkeit

150 km pro Stunde.

Die beiden neuesten Modelle

von
Spitzenleistung der Luftkiihlung! IA' RA

Zu besichtigen

.
MESSESTAND-ROTUNDE, OSTPORTAL

LYLINDER

TYPE 735, 6/30PS

Der schnelle Wagen fiir Beruf
u. Sport, luftgekiihlt, rahmenlos,
Schwingachsen, Synchronge-
triebe, Freilauf, Oldruckbremsen,
Zentralschmierung, splitterfreies

Glas, 100 km pro Stunde.
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Turiner Fiat, Ardita, die jetzt so modern gewordene Limousine ohne Mittelpfosten.

1 Tatra-Vierzylinder der Type 57,
4/18 PS, mit Fixlimousine, schwarz.

1 Tatra-Lastdreirad, Type 49, 2/7 PS,
mit Kastenkarosserie.

Uber die beiden neuen Modelle der
Tatra-Werke, den Tatra-Achtzylinder der
Type 77 und den Tatra-Vierzylinder der
gype 75 berichten wir ausfithrlich an anderer
telle,

Turiner Fiat.

Auf der diesjghrigen Frihjahrsmesse stellt die
Osterreichische Fiat-Automobil-Verkaufsgesellschaft fol-
gende interessante Wagentypen aus: Einen Innenlenker
508 (Ballila) in neuer Karosserietorm (Stromlinie), vier-
tirig mit freiem Einstieg, 4/20 PS, viersitzig, mit vier
Géngen (Synchrongetriebe), eingebautem Koffer: einen
Spider-Sport 508 (Mille Miglia), 4/27 PS, mit hoch-
komprimiertem Motor; einen Sport-Innenlenker, Type

527 S, 10/60 PS, Stromlinienform, mit freiem Einstieg,
vier Gange, Synchrongetriebe, der neueste Turiner
Fiat-Sechszylinder. Die weiters ausgestellten Typen
sind, bis auf einige Modernisierungen der Linie, dem
osterreichischen Publikum bereits bekannt, und zwar
sind dies: ein Innenlenker 518 ,Ardita’, 8/45PS,
siebensitzig, vier Gange, Synchrongetriebe, mit freiem
Einstieg; ein Torpedo 508 (Ballila), 4/20PS, bereits
mit der neuen Kuhlermaske versehen; ein Sport-Innen-
lenker 518, 8/50 PS, mit besonders verlaufender
Stromlinienform, mit eingebautem Koffer, ein sehr
schnittiges Sportmodell, mit einer Hoéchstleistung von
120 Stundenkilometer; ein Kabriolett 522 C, 10/50 PS,
Sechszylinder, mit Synchrongetriebe, und schlieBlich
ein Innenlenker 524 L, 12/50 PS, siebensitzig, mit
Zwischenwand, ein luxuriéser Chauffeurwagen, gleich-
falls mit vier Gangen und Synchrongetriebe. Samtliche
Wagentypen, insbesondere auch jene der Typen 508
sind mit hydraulischen Lookheed-Bremsen versehen.
AbschlieBend wére noch zu bemerken, daB der
Ballila mit dem neuen modischen Gesicht seit dem
Vorjahr einen sehr augenfilligen VerschénerungsprozeB
durchgemacht hat. Heute z&hlt dieser Wagen ohne allen

DIE NEUESTEN

'l‘\v l' E N auf der Messe

508 in Stromlinie

4 Gange Synchron, 4-tiirig, freier Einstieg

518 Sport-Innenlenker

527 Sport-

Limousine

508 Mille Miglia-Roadster
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Zweifel, nicht nur zu den besten, sondern
auch zu den elegantesten Kleinwagen
des Markies — Polsterung aus feinstem

 Tuch, klares, schickes Armaturenbrett,
reichste Verchromung, kurz ein Aus-
stattungsniveau, wie man es sonst nur bei
Wagen hoherer Preis- und PS-Klassen
findet. Auch in seinen Fahreigenschaften,
wie namentlich im motorischen Anzug,
verleugnet der Ballila durchaus sein be-
scheidenes Volumen (sowoh! das maschi-
nelle als tberhaupt), er zieht erstaunlich
gut weg, kommt im Nu auf Touren und
halt auch auf Steigungen ein sehr acht-
bares Tempo.

So ist denn der kleine Ballila auch
als Reisefahrzeug fir weite Distanzen,
mit - gutem ,,Durchschnittsergebnis” zu
verwenden, bei einer Preiswirdigkeit im
Verbrauch, die ihm, zumal bei vier-
képfiger Besatzung, zu einem ernsten
Rivalen der Eisenbahnen macht.

*
Ein groBer Mercedes-Sieg.

Beim GroBen Preis von Argen-
tinien, wohl dem schwersten siidamerika-
nischen StraBenrennen, siegte kiirzlich
Emilio Carstulovi auf Mercedes-Benz SSK
iberlegen gegen schwere  internationale
Konkurrenz. Er legte die 1465 km lange
Strecke von Rosario nach Resistencia und
zurick in 12 Stunden; 58 Minuten und

2 Sekunden = zurick. Das entspricht
trotz der auBerordentlich schlechten
StraBenbeschaffenheit einem Stunden-
durchschnitt von rund 113km.  Als

Zweiter kam Caru auf Fiat 12 Minuten
spater durchs Ziel. Die Bevolkerung
brachte dem Sieger und seinem in
Argentinien  beliebten Mercedes-Benz-
Wagen begeisterte Ovationen dar, obwohl sich
wahrend des Rennens ein schwerer Unfall ereignete,
bei dem mehreré Zuschauer ums Leben kamen.

Osterreichs Reifenindustrie auf der Messe.

In der diesjghrigen Frihjahrs-Automesse haben
die Semperit-Werke erstmalig einen eigenen Stand,
in welchem die Erzeugnisse der heimischen Reifen-
industrie in ubersichtlicher und eindrucksvoller An-
ordnung vorgefiihrt werden. Den Blick des Besuchers
fangt vor allem ein imposanter, tber 5 Meter hoher
Reifenobelisk, welcher vom gréBten bis zum kleinsten
AusmaBe die einzelnen Pneutypen demonstriert, unter
denen die neuen Reifen fiir Lastwagen und Omnibusse
besonders hervorzuheben sind. Neben diesem impo-
santen Schaustick prasentiert sich auf einer Per-
sonenwagenachse der moderne Spezial-Niederdruck-
reifen ,,Rex”, ferner auf Rader montiert der . Super-
Gigant”-Motorradreifen neuester Konstruktion. Be-
merkenswert ist auf diesem Stande auch ein Spezial-
fahrrad mit Ballonreifen, welcher Reifentyp auch bei
diesem Verkehrsmittel Eingang gefunden hat. ' AuBer-
dem sind elastische Luftkammerreifen mit, zwecks bes-
serer Abfederung des Wagens, vorbildlichem Aufbau
zu sehen, darunter ein Typ fir Waulstfelgen, der be-
sonders auf Feuerwehrgeratewagen Verwendung findet.
Hinter dem Reifenobelisk steht ein groBes Tableau,
auf welchem die von den Semperit-Werken erzeugten
zahlreichen Zubehorartikel und Reparaturmaterialien
zur Schau gestellt sind. Das ganze Arrangement wird
stilgerecht von bereiften Radern flankiert und als

Krénung schwebt das neue Semperit-Reifenplakat tber
dem Stand.

Wolseley. -

Einer der &ltesten und beriihmtesten englischen
Fabrikate war der Wolseley bereits vor vielen Jahren
in Osterreich vertreten und erwarb sich damals, dank
seiner typisch englischen Tugenden, der bis ins kleinste
Detail wohl durchdachten Konstruktion, des tberragend
guten Materiales und der ausgezeichneten Werkmanns-
arbeit viele Freunde.

Nunmehr présentiert sich Wolseley in neuer Ge-
stalt, ohne darum seine ausgesprochen sportliche Note,
sowohl was seine Fassade als auch seinen Gang anbe-
langt, einzubtiBen. Hohes Anzugsmoment, groBe End-
geschwindigkeit und gute StraBenlage sind die wich-
tigsten Kennzeichen der Wolseley-Modelle 1934,

Der ,Nine” mit 1018 cm® Vierzylindermotor er-
reicht auf einer Distanz von 450 m bereits 105 km per
Stunde, der ,Hornet” (Hornisse) mit 1300 cm® Sechs-
zylinder mit Doppelkreuz-Niederrahmen kommt auf
117 km, der Benzinverbrauch ist sehr gering, er be-
trégt beim kleineren Modell 714 Liter, beim gréBeren
9 Liter fiir 100 km. Diese typischen englischen Herren-
fahrerwagen Wolseley werden bei unserem sportlichen
Publikum sicherlich viel Gefallen finden.

Bei allen Kennern berthmt ist der horrende
Speed des Wolseley, in seiner Klasse gewiB einer der
schnellsten  und temperamentvollsten Wagen am
Wiener Markt.
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ING. LEDWINKAS WELTSENSATION.
Der erste luftgekiihlte Achtzylinder-Heckwagen

Mit ihrem neuen Achtzylinder haben die Tatra
Werke einen einschneidenden Bruch mit den modern-
sten Automobilbauprinzipien vollzogen. Sie haben in
ihrer neuen Type eine vollige Vereinheitlichung und
Vereinigung  von Fahrzeugkérper rollenden  und
treibenden Organen geschaffen, und die AuBenform
dieser Einheit paBt sich den Gesetzen des kleinsten
Luftwiderstandes an. Es entstand ein Fahrzeug, das
zu Héchstleistungen befahigt ist, das mit dem gering-
sten Aufwand konstruktiver Hilfsmittel ein HéchstmaB
von Fahrsicherheit, Schnelligkeit und Fahrkomfort in
sich vereinigt.

In der Folge geben wir eine ausfiihrliche Be-
schreibung dieser jiingsten Kreation der tschechoslowa-
kischen Automobilfabrik, die eine solche Fille von
Neuheiten aufweist, wie wohl kaum eine automobi-
listische Neukonstruktion der letzten Jahre.

Das Triebwerk zeigt in seiner eigenwilligen Ge-
staltung den ersten grundlegenden Unterschied den
ublichen Bauarten gegeniiber. Die sonst den ganzen
Wagen durchsetzende Triebwerksreihe ist zu einern
einzigen kompakten Triebwerkblock zusammenge-
schrumpft. Treibender Teil (Motorkupplung, Getriebe)
und getriebener Teil (schwingende Halbachsen) sind
nicht nur véllig vereinigt, sondern der getricbene Teil
(die Hinterachse) liegt in der Mitte dieses Blockes.
Ein luftgekihlter Achtzylindermotor, dessen Zylinder
7u je 4 in Reihe unter 90° angeordnet sind und auf
eine gemeinschaftliche Kurbelwelle arbeiten, ist riick-
warts freitragend auf das Triebachsgehsuse angeblockt.
Zwei rechts und links unter den Zylinderreihen lie-
gende, durch Keilriemen gersuschlos angetriebene
Ventilatoren bewirken intensive Luftkahlung. Die
Nockenwelle liegt zwischen den Zylinderreihen und
betatigt durch einfache Schwinghebel die schrag im
Zylinderkopfe angeordneten hangenden Ventile, FEin
Fallstrom-Doppelvergaser fihrt durch zwei Vierzylinder-
leitungen das Gemisch den Zylindern zu. Der ganze
Vergaser samt Ansaugleitungen kann durch Betatigung
von Klappen mit der abstrémenden warmen Kihliuft
umspilt oder mit kalter Frischluft versorgt werden.
Uber eine trockene Einscheibenkupplung bewshrter
Bauart arbeitet der Motor auf eine elastische Welle
aus Spezial-Federstahl, durch die hohle Ritzelwelle
des Hinterachsantriebes hindurch auf das Viergang-
aetriebe, dessen zweiter und dritter Gang mit ge-
réuschloser Schrégverzahnung versehen sind,

Der ein- und abstellbare Freilauf vor dem Ge-
triebe sichert miheloses und gersuschloses Schalten.

Die Hinterachse selbst zeigt die bewahrte Tatra-
Konstruktion mit gelenklosem Antrieb der Achshalften
durch aufeinander abwalzende Kegelrdder und Auk-
nahme der von den Hinterrddern ausgehenden Schub-
und Bremskrafte in der praktisch abnutzungsfreien
Gabellagerung der Achshalften.

Der Fahrzeugkérper ist als Einheit gebaut, eine
Unterteilung in Fahrgestell und Karosserie ist nicht
vorhanden.

Der Triebwerkblock ist im Heck angeordnet, und
zwar in Dreipunktauthdngung gummigelagert mit dem
Fahrzeugkérper verbunden. Das Heck des Wagens ist
als in sich véllig geschlossener und vom eigentlichen
Fahrzeugkérper luftdicht abgeschlossener Raum  aus-

Bl
® & @®
& . shlnpe
Karosseriefabrik
Neuanfertigungen samtlicher
Personen-, Lastwagen- und
Omnibuskarosserien von der
einfachsten biszurluxuriésesten
Austithrung in bekannter Quali-

tatsarbeit ® Ubernahme von
: Karosseriereparaturen siamtli-

' : her Autot Modernst ein-
WIEN XIV., ocichict, ameri. Spritwanisgen

gebildet, der die Fuhrung der Kuhlluftkansle enthalt
und durch eine tirartige Klappe im oberen Riickteil
treie Zuganglichkeit zum Motor. bietet. Schalt., Gas-
und Bremsgestange sind an dem zentralen Hohlkérper
gelagert, an dessen Vorderseite die Einheit der Vor-
derachse samt Federung und Lenkung befestigt ist.

Die AuBenform ist den aerodynamischen Bedin-
gungen des Kérpers kleinsten Luftwiderstandes vollig
angepalt. .

Kotflugel und Fahrzeugkérper sind zu einer Ein-
heit vereinigt, die den ganzen Raum unter EinschluB
der Rader iberdeckt. Die den glnstig geformten Bug
umstromende Luft — der Fahrwind — findet wirbel.
freien AbfluB an den glatten Seitenwanden mit dem

sitzen (ber dem Getriebe des Maschinenaggregates
ist ein Uberaus gerdumiger Kofferraum im Wagen-
innern vorgesehen. Der Fuhrer sitzt in der Mitte des
Wagens. Zwei weitere Vordersitze befinden sich et-
was versetzt hinter dem Zentralen-Fihrersitz.

Vier breite Turen bilden bequemen Ein- und
Ausstieg. .

Der Bugteil des Wagens ist durch eine hoch-
stellbare Haube zugdnglich. Er enthalt den Raum fir
die Unterbringung der Reserverader, des Akkumu-
lators, des Werkzeugs und anderen Zubehérs.

Der Brennstoff ist in zwei getrennt durch Drei-
wegehahn schaltbaren Tanks weit auBerhalb des Be-
reichs von Motor und Auspuffgasen in der Wagen-

Das revolutiondre Prunkstiick der Automesse: ,Tatra 77, Achtzylinder, Luftkiihlung, Heckmotor, Stromlinie.

verjingten Heck, ebenso wie an der vollig glatten
Unterseite des Fahrzeuges,

Die Wirtschattlichkeit. Wahrend der Fahrkomfort
bisher zum guten Teil aul Kosten der Wirtschaftlich-
keit ging, ist die neue Tatra-Type 77 trotz ihrer iiber-
legenen Leistungen, trotz ihres HéchstmaBes an Fahr-
komfort in jeder Hinsicht &konomisch.

Der Dreiliter Achtzylindermotor arbeitet mit
héchstem Wirkungsgrad, befreit von den Fesseln des
Luftwiderstandes mit dem gleichen Kraftstoffverbrauch
beim sechssitzigen Wagen wie ein normaler Zweiliter-
Motor in normalem Gelande, In den Bergen aber
und in schwierigem Gelénde steht die volle Kraft des
Dreiliter-Motors zur Verfiigung, und nur hier bei
Hochstgeschwindigkeit wird der Motor  auf  volle
Leistungen beansprucht.

Die Raumaufteilung des Fahrzeugkérpers bietet
bisher unerreichte Vorteile. Zum ersten ist der ganze
zwischen den vier Radern liegende Raum unbeschrankt
als Nutzraum dienstbar gemacht. Die Hintersitze liegen
unmittelbar vor den Kotfliigelmulden der Hinterrader,
haben also mehr als die volle Spurbreite und bieten
bequemen Sitz fur drei Personen. Hinter den Rick-

mitte unter den Vordersitzen asngebracht und diese
sind von einer Stelle auBerhalb des Fahrgastraumes
zu fullen. .

Ebenso wie die Tatra-Type 77 in ihrem Gesamt-
aufbau von jeder Norm abweicht — so liegen die
Fahreigenschaften und alles, was unter Fahrkomfort
verstanden wird, auBerhalb des Gewohnten und Be-
kannten.

Die Dynamik des Fahrvorganges wird von der
Konstruktion véllig beherrscht. Der Fahrzeugkérper
liegt auch bei hochsten Geschwindigkeiten auf schlech-
ter Fahrbahn vollkommen ruhig. FaBt ohne Lenkungs-
korrekturen halt der Wagen die Gerade und gehorcht
willig dem leisesten Steuerdruck, zeigt eine bisher nie
erreichte Kurvenhaltung, eine unbeschreibliche An-
passungsféhigkeit an die Fahrbahn und eine ebenso
erstaunliche Bremsfahigkeit.

Die Beschleunigungsfshigkeit bleibt in haheren
Geschwindigkeitsbereichen fast gleichmaBig grof.

Die Maschinenanlage im Heck des Wagens
bleibt ebenso unhérbar wie geruchlos, ohne das Kraft
verzehrende Gerdusche- und Schalldampfungen er-
forderlich sind.

GRINMAN
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D I W -Modelle 1934 soeben eingetroffen!

AULEHLA, m., Marxergasse 6

EIN NEUER TATRA-VIERZYLINDER TYP 75, 6/30PS

Die stdndigen Bestrebungen der Tatra-Werke,
ihre Wagenmodelle nicht nur mit den letzten Errun-
genschaften der Technik auszustatten, sondern darilber
hinaus selbst Neues, fir den gesamten Autobau Grund-
legendes zu schaffen, haben dem Werke und seinem
genialen Konstrukteur Ledwinka einen internationalen
Ruf eingebracht, aut den Tatra mit vollem Recht Stolz
sein kann. In den Konstruktionen und ldeen, immer
eigene Wege gehend, niemals in der Sackgasse eines
normalisierten Schemas stecken bleibend, tragen alle
Tatra-Typen den Stempel einer nur fir sie charak-
teristischen Note.

Was wirde aber alle Eigenwilligkeit bedeuten,
wenn sie nicht durch den Erfolg ihre tatsichliche Be-
rechtigung unter Beweis stellen kann. Die Frage ist
also, wie weit heute Ptinzipien, mit denen Tatra vor
mehr als einem Jahrzehnt allein dastand, gesichertes
Gut der modernen Autokonstruktion geworden sind.
Und da geniigt ein Blick auf die neuesten Modelle
vieler Weltmarken, um feststellen zu kénnen, dafBl die
Fachwelt heute geschlossen in der Richtung marschiert,
die der weitblickende Tatra-Konstrukteuer bereits vor
zwolt Jahren beschritten hat, Der Sieg der Rahmen-
losigkeit (ber den Ganzrahmen, der schwingenden
Achse iiber die feste, der unabhéngigen Rider uber
die starre Verbindung ist ein vollkommener geworden.

schaften schon so viele Freunde in Stadt und Land
erworben hat. Wie bei diesem, ist auch beim ,75er”
das Prinzip des Vollschwingachsers restlos durchge-
fihrt, das heiBt er besitzt als Hinterachse die bewahrte
Tatra-Schwingachse, deren Bauart vom kleinsten bis
zum groften Tatra-Fahrzeug die gleiche ist. Die Vor-
derachse wird durch ein parallel angeordnetes Federn-
aggregat gebildet, daB die Unabhangigkeit jedes ein-
zelnen Rades sichert. Dank dieser Anordnung ist der

Abrollvorgang des Wagens auch auf der schlechtesten

LandstraBe als ideal zu bezeichnen Das rahmenlose
Rohrchassis gewahrleistet volle Torsionsfreiheit  Die
Einzelradlenkung bewirkt jene stoBfreie und spielend
leichte Steuerung, die das Fahren erst zum GenuB
werden laBt.

DaB auch der neue Tatra wieder luftgekiihlt ist,
braucht eigentlich nicht erst erwahnt zu werden: ist
doch die Luftkiihlung so recht die Domane der Tatra,
die damit unter schwierigsten Verhaltnissen schon
wahre Triumphe gefeiert haben, — Freilauf, Oldruck-
bremsen, Zentralschmierung usw., dricken dem Wa-
gen auBerdem den Stempel modernster Technik auf.

Das Vierganggetriebe mit sehr glicklich ge-
wiahlten Ubersetzungsverhaltnissen, das beachtenswert
geringe Wagengewicht von zirka 950 kg, die Kraft-
Ubertragung ohne Gelenkswiderstande, und andere

«Tatra 75", der neue Vierzylinder mit Luftkithlung (1.69 Liter).

Es wird kaum einen Automobilisten geben, den
der kleine Tatra-Zweizylinder unbekannt ist an
welchem alle diese Prinzipien schon im Jahre 1923
erstmalig verwirklicht wurden, Es ist auch weiter be-
kannt, daB Tatra im Laufe der vergangenen Jahre
diesen Weg geradlinig weiterverfolgte und neue Typen
herausbrachte, die immer vollkommenere Varianten
eines wunderbar einheitlichen Bauprogramms dar-
stellen. Und so ist es geradezu selbstverstandlich, daB
der neue, erstmalig auf der Wiener Messe ausgestellte
Tatra-Vierzylinder eben wieder ein echter , Tatra® ge-
worden ist, der die Grundmerkmale seines Schépfers
Ledwinka unverkennbar tragt und in neuem Gewande,
ausgestattet mit allen , Schikanen” betriebs- und
karosserietechnischem Fahrkomforts, sich bald wiirdig
der Erfolgsreihe seiner Vorgénger anschlieBen wird.

Auf eine Formel gebracht, 1aBt sich sagen: Der
neue Tatra, Type 75, ist der gréBere Bruder des vor
zwel Jahren am Markte erschienenen bekannten Tatra-
Vierzylinders, Type 57, jenes schmucken Kleinwagens,
der sich durch seine auBerordentlichen Fahreigen-

interessante konstruktive Details geben dem Wagen
jene Bergireudigkeit und Schnelligkeit (100 km/Std),
die dem Tempo unserer Zeit angepaBt ist.

Der Tatra 75 wird als viersitziges Luxuskabriolett
mit zwei breiten Turen und bequemen Einstieg karos-
siert. Die Karosserie ist in der neuesten Form ge-
halten, wobei besonders die neue Formgebung der
Motorhaube als ebenso schén wie zweckmaBig zu be-
zeichnen ist. Die Sitze sind mit echtem Leder ge-
polstert, wobei die vorderen Stahlrohrsitze verschieb-
bar gehalten wurden. Eine besondere Vorrichtung er-
moglicht das mihelose  Zuricklegen des ganzen
Daches. Der mit der Karossérie fix verbundene Blech-
koffer ist vom Fond des Wagens aus zuganglich. Auf
dem Messestande haben die Tatra-Werke zwei ele-
gante Kabrioletts dieser neuen Type ausgestellt, die
dem Geschmack des kritischen Wiener Publikums in
jeder Hinsicht Rechnung tragen. Alles in allem: Ein
Wagen, der sich sehen lassen kann.

Nachfolgend geben wir noch eine kurze tech-
nische Beschreibung dieser Type:

DER NEUE

PRAGA PICCOLO

TYPE 1 LITER UND TYPE 1'/, LITER

EINGETROFFEN!
ALLE PRAGA-BESTANDTEILE AB 1. MARZ
WESENTLICH VERBILLIGT!

Nahere Auskiinfte erfeilt die Generalveriretung der PRA G A-Autfo-

mobile fir OUsterreich, Wien lll., Marxergasse 36, Telephon U-16-4.93

Motor: Der Motor ist ein luftgekithlter Vier-
zylindermotor, der im Viertakt arbeitet, mit einer
Bohrung von 80 mm, Hub 84 mm, Gesamtinhalt
1.69 Liter, Bremsleistung 30 PS. An dem Aluminium-
kurbelkasten sind die guBeisernen Zylinder horizontal
angeordnet, die paarweise zusammengegossen und um
180° versetzt sind. : :

Die Zylinderképfe aus Silumin bewirken eine be-
sonders gute Warmeabfithrung und sind abnehmbar.

Die Kurbelwelle ist dreimal gekropft und in zwei
Gleitlagern im Motorgehsuse gelagert und praktisch
vollkommen ausgewuchtet.

Die Nockenwelle ist im Motorgehause-Unterteil,
das gleichzeitig als Olbehslter dient, gelagert. Die
hangend angeordneten Ventile sind mittels Hebel und
StoBstangen gesteuert.

Die Schmierung ist eine Zirkulationsschmierung.
Das Ol tritt durch einen im Olsumpf befindlichen Ol-
filter zur Pumpe. Durch einen Olstandmesser kann
die Olmenge im Motorgehsuse kontrolliert werden.

Zindung: Batterieziindung mit automatischer
Zindmomentverstellung.

Die Kuhlung ist eine Luftkihlung. Ein Hoch-
druckventilator ist vorne am Motor angebracht. Der
Frischluftstrom wird in zwei Kanalen iber den Kopf
und oberen Teil der mit Blech verschalten Zylinder ge-
fihrt. Sowohl die vorderen als auch ' die hinteren
Zylinder werden gleich stark gekthlt. Ein eventuell
durch die Fahrt entstehender Luftstrom kommt fir die
Kihlung tberhaupt nicht in Betracht. Der Motor. kann
auch bei langsam fahrendem Wagen (erster Gang) mit
seiner maximalen Belastung klaglos in' Betrieb ge-
halten werden, ohne daB er iberhitzt wird.

Der Brennstoffbehalter ist unter der Motorhaube
~naebracht und faBt 55 Liter und ist mit einem Doppel-
hahn fur 3 Liter Reserve ausgeriistet. Der Benzinver-
brauch betragt pro 100 km 12 bis 13 Liter, der Ol-
verbrauch zirka 0.1 Liter.

%
Graham Paige. :

In das frither von der Motor Import Comp. okku-
niert gewesene Verkaufslokal in der Hegelgasse ist vor
kurzem ein neuer Hausherr mit neuer Marke einge-
zogen: Herr Kénig junior und der Graham Paige.

Ein Stromlinienpionier der USA., hat der Graham
Paige auch in Osterreich in seiner letzten tberaus
formenschénen Fassung eine groBe Zahl enthusiasti-
scher Anhanger erworben, wohl nicht zuletzt dank
seines  glanzenden Managers, des nunmehrigen
Generalreprasentanten, Herrn Kénig junior, der in
~utomobilistischen Kreisen Wiens viel zu bekannt und
beliebt ist, als daB es notwendig ware, ithn erst viel-
zeilig vorzustellen . . .

Huitin auf der Messe.

Wie alle Jahre, so fithrt auch heuer der , Allein-
vertrieb der Original Huitin-Erzeugnisse”, Wien XIX.,
Radelmayergasse 4, Telephon B-15-7-85, seine be-
wahrten Fabrikate auf der Wiener Frithjahrsmesse vor.

Huitin-Benzinzusatzwiirfel (ges. gesch., Patent an-
gemeldet) sind bekanntlich das einzige Fabrikat,
welches obenschmierende mit leistungssteigernder Wir-
kung in handlicher, fester Form vereint; Huitin-Putz-
mittel reinigt ohne Wasser auch das schmutzigste
Fahrzeug in kirzester Zeit und konserviert den Lack.

Aber besonders erfreulich und interessant ist fiir
die Autofahrer die Einfiihrung eines weiteren Artikels,
der sicher ebenso wie die beiden vorerwahnten, schon
seit Jahren bekannten, die vollste Anerkennung finden
wird.

Es ist dies der Huitin-Kesselsteinabléser (ges.
gesch.) fir Autokiihler, ein vorzigliches. leicht an-
wendbares Mittel in Pulverform, das dem Kihlerwasser
heigegeben wird und sodann in milder und schonender
Form die Kesselsteinkrusten und OI- und Schlamm-
schichten an den Wanden des Kiihlers ablést, wodurch
einer Uberhitzung des Kiihlerwassers mit den Ge-
fahren einer Zerstérung von Kihlerteilen sicher vor-
gebeuat wird.

Huitin-Kesselsteinabloser ist fiir unsere harten
Gebirgswasser direkt eine Notwendigkeit. wird je nach
Harte des Wassers alle zwei bis sechs Monate ange-
wendet und kostet die Packung, ausreichend fir
Kiihlerinhalte bis 40 Liter, S 4.20. ‘ ,

Der ,Alleinvertrieb der Original Huitin-Erzeua-
nisse” wird Aank seiner interessanten Ausstellungs-
obiekte zweifellos zahlreiche Interessenten an sich
ziehen.

Figentiimer, Herausgeber und Verleger : Maximilian Schreier-Zeitungsverlag; Verantwortlicher Schriftleiter :

VIL., LerchenfelderstraBe 1, Telephon B-38-5-80 (int.).

Chefredakteur Franz Rosenthal, beide in Wien

— Druck Carl Schneid, Wien VIIL., LerchenfelderstraBe 146.




Lambert Siegl-Auto-Licht-Ziind-Service Ges. m.b. H.,

verschiedene Ziindungs-, Coupé-, Reserverad- usw. sch'ﬁsse'

Zentrale: Wien IX., NuBdorferstr. 57, Tel. A-18-1-50/51
Filiale: Wr.-Neustadt, WlenpntnBe 51, Telephon 848

kénnen wir prompt anfertigen

Fortschrittliche Zylinderbearbeitung bei
Kolben-Kraus.

Dies ist ein langjshriges Speziaigebiet der Firma.
Die Bearbeitung von dber 50.000 Zylindern durch sie

Diese Firma besitzt auch seit 1930 eine Spezial-
bohrmaschine auf der sie feinbohrt nach den verschie-
denen im Laufe der Zeit entwickelten Feinbohiver-
fahren. Inzwischen wurde diese Maschine durch ein
neueres, moderneres Modell ersetzt (siche Bild).

Aut Grund ihrer langjahrigen Erfahrung steht
aber die Firma, wie auch viele andere langjahrige
Fachleute auf dem Standpunkt, daB Schleifen oder
Feinbohren nur Vorarbeit ist und durch Honen die
Vorschubrillen (feine Querrillen), die beim Schleifen
als auch Feinbohren entstehen, entfernt werden
missen, da sonst die feinen Kanten, die noch zu scharf
sind, die Kolben angreifen, ehe der Einlauf vollendet
ist, was zu groBer Anfangsabniitzung beitragen wiirde.

Das Honverfahren hat sich im Laufe der Zeit
bedeutend vervollkommnet und sind die heutigen
Werkzeuge in der technischen Entwicklung nicht
zurlickgeblieben.

Im Laufe der Zeit hat die Firma Kolbenkraus die
verschiedensten Honwerkzeuge im eigenen Betrieb
probiert und selbst auf die Verbesserung der Werk-
zeuge EinfluB genommen und verwendet nun die sich
am besten in der Praxis bewahrten. Aber auch die
Honsteine in ihrer Zusammensetzung sind auf Grund
der Erfahrung gedndert worden und verwendet die
Firma heute Honwerkzeuge mit Steinen, die Ein.
pressen von Riickstanden vollstandig ausschlieBen. Die
mikroskopischen Untersuchungen von aber 100 Zy-
linderbohrungen beststigen diese Ansicht.

Original Ferodo-Brems- und Kupplungs-
material auf Fachausstellungen.

Uneingeweihte fragen oft, warum man in Oster-
reich das weltberiihmte Ferodo-Brems- und Kupplungs-

Wer nodh nicht Autofahren kann
gewshrleistet wohl die gréBte Erfahrung und ist die Besudh’ die Schule Lattermann!
beste Garantie fur prazise Ausfihrung. Je nach der
Motorenkonstruktion werden die Zylinder einer Schleil-
oder Bohroperation auf modernen Spezialzylinder-
bearbeitungsmaschinen unterzogen, doch als Endopera-
tion wird jede Zylinderbohrung gehont oder gelappt.

ing. Robert Lattermann

XVil, HERNALSER GURTEL 9. TEL. B-45-3-16, B-41-3-65
Fahrschule, Auto-Verleih u.-Mietwagen

ATE-LOCKHMEED - VIERRADBREMSE

BREMSFLUSSIGKEIT und

ERSATZTEILE
ING. DR. C. TURNWALD, WIEN
Vi, Theobaldgasse 15 Tel. B-27-8-11

KARL FRANK

Grofites Wiener Emailliers und
Spriglackierwerk fiir Motorrader

Wien XVI., Thalheimergasse 46=48. Tel, U«35-1-28
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Zigarettenpapisr — Zigarettenhlisen.

Verwaltung:

Wien VI, Lerchenfelderstr. 1
Telephon B-38-5-80
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material auf Messen, Ausstellungen und sonstigen Ver-
anstaltungen nicht exponiert vorfindet.

Das hat seine guten Grunde! Das Original
Ferodo-Brems- und Kupplungsmaterial steht in bezug
auf Qualitat, das ist Bremsleistung und Lebensdauer
so hoch, seine Bedeutung in der Autoindustrie ist so
durchschlagend und weltbekannt, daB es nur mehr in
Fachausstellungen aufscheint, wo die jeweiligen Neue-
rungen in Original Ferodo-Brems- und Kupplungs-
belag Konstrukteuren und sonstigen Fachleuten vor-

gefthrt werden,

Original Ferodo-Brems- und Kupplungsmaterial
steht daher auch jenseits jedes Konkurrenzkampfes,
weil es in seiner Leistung unerreichbar ist.

Wer einen wirklich tber jeden Zweifel erhabe-
nen Brems- und Kupplungsbelag haben will, kann
daher nur Original Ferodo-Material bestellen.

Original Ferodo-Material ist ein Begriff fur
héchste Leistung, hochste Sicherheit und héchste Wirt-
schaftlichkeit im Kraftlahrwesen.

Die Generalvertretung hat die Firma Erfa-Werke
S. Erben & Sohn, Wien X., LaxenburgerstraBe 137,
Telephon R-11-0-60, inne.

Karosserie-Fabrik

Carl Blaha & S6hne

handelsger. beeid. Schdtzmeister u. Sadwerstindiger
Wien XIV., Preysingg. 5, 7 u. 9, Huglg. 8
Telephon B-31-2.80

Neuanlertigung sowie prompte und sorgliltigste Reparatur sdmilidier
Arten von Luxus. und Nutzkarosserien. — Aelieste Spritzladvierung

Lebensversicherungsgesellschaft

PHONIX

Gegriindet 1882

Gegriindet 1882

Zentraldirektion: Wien L, Riemerg. 2

Versicherungsbestand Ende 1932:
2728 Millionen  Schilling

Garantiemittel Ende 1931:
527 Millionen Schilling

Primien- und Zinseneinnahme im Jahre 1931:
179 Millionen Schilling

Auszahlungen an Versicherte im Jahre 1931:
60 Millionen Schilling

Filialen in sé@mtlichen Bezirken Wiens, in allen
Landeshauptstidten und groBeren Orten der
osterreichischen Bundesldnder.

Téatigkeitsgebiet der Gesellschaft
auBerhalb Osterreichs:

Agypten, Belgien, Bulgarien, Deutsches Reich,
Frankreich, Griechenland, Holland, Italien,
Jugoslawien, Paléstina, Polen, Ruminien, Spa-
nien, Syrien, Tschechoslowakische Republik,
Tiirkei und Ungarn.

Die Gesellschaft schlieBit zu billigen Pri-
mien alle Arten von Lebens- und Renten-
versicherungen ab.

SERVICE PACKARD GARAGE

Hanns Netal, Wien Iil., Rennweg 4 |/ Telephon U-14-4-71



VERSCHAFFT GROSSEREN REISEKOMFORT
ERHOHT GESCHWINDIGKEIT UND REISEDURCHSCHNITT
VERMINDERT DIE BETRIEBSKOSTEN
VERRINGERT DIE INSTANDHALTUNGSSPESEN
ERHALT DEN WAGEN IMMER SAUBER
ERMOGLICHT STAUBFREIE GEPACKSMITNAHME
VERBURGT GUTE VENTILATION

0

STROMLINIE: KEINE MODE, SONDERN ZWECK

STEYR-WERKE A. G.

WIEN, . SCHWARZENBERGPLATZ 18
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