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IN OESTERREICH

Roulette . Bakkaraf - Cheminde fer

Trente ef Quarante

KUR-KASINO BADEN BElI WIEN

ganzjahrig gedffnet
an Sonn- und Feiertagen schon ab 10 Uhr vormittags

ALPEN-KASINO SEMMERING

und

KUR-KASINO KITZBUHEL

fihrende Wintersportorte in vollstem Betrieb

MIRABELL-KASINO SALZBURG

wéhrend der Salzburger Festspiele

.LZ 129" — Der Rohél-Zeppelin.

In Friedrichshafen am Bodensee wurde soeben das
neue deutsche Riesenluftschiff ,LZ 129" vollendet.
Es ist als das erste transozeanische Luftschiff entworfen
und gebaut worden, und alle Erfahrungen, die man in
den letzten Jahren im Fahrbetrieb mit Zeppelin-Luit-
schiffen gemacht hat, wurden bei der Konstruktion des
wLZ 129” ausgewertet. Der 3beckige Schiffskérper be-
sitzt bei einer Linge von 248 Meter und einem groB-
ten Durchmesser von 41.2 Meter reine Stromlinienform.
Die VergroBerung des Durchmessers beim ,LZ 129"
erméglicht die Aufnahme fast der doppelten Gas-
menge, namlich 190.000 Kubikmeter, gegeniiber
105.000 Kubikmeter beim ,,Graf Zeppelin, mithin ist
wLZ 129" das gréBte Luftschiff der Welt. Fir den
Vortrieb des Schiffes finden vier Mercedes-Benz-Roh-
Glmotoren Verwendung, die dem Luftriesen eine Ge-
schwindigkeit von 135 km/Std. verleihen.

+Motor und Sport.”
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Automobilistisches aus Amerika

VOMN DR. ALBERT LORENZ 1936”

New York, im Marz 1936.

Nichts g'freut uns waschechte Amerikaner
mehr, als die Zeit zu betriigen, ihr zuvorzu-
kommen, sozusagen frither am Ziel zu sein
als man weggelahren ist, ,,schneller als még-
lich" zu sein, wie einer einmal gesagt hat; in
groBen und kleinen Dingen des Lebens, in
der Luft, aut Erden und im Wasser. Morgen-
blatter bekommt man um Mitternacht,
Abendzeitungen zu Mittag; Kalender fiirs
neue Jahr im Oktober; Monatsschriften wer-
den einen Monat vorausdatiert, wo immer es
neue Jahresmodelle gibt, sind sie schon im
Herbst des Vorjahres herauBen; Kleider,
Fillfedern, Autos usw. DaB man sich dabei
selbst ums armselig kurze Leben betriigt,
merkt man nicht. Das Famoseste war's, wenn
man gleich nach der Geburt erwachsen, alt
und schon wieder tot sein kdnnte, bevor man
tiberhaupt zu leben angefangen hat: das
wér’ eine echte amerikanische Zeitersparnis!

Diese Denkungsweise zwickt dem ohnehin
ach so kurzen Dasein eines Autos noch eine
weitere Spanne Lebens ab. Jetzt hat man die
jéhrliche Autoschau vom Janner auf den vor-

hergehenden November verlegt; nun sind
Autos schon nicht mehr neu, wenn ihr offi-
zieller Geburtstag da ist, die Kotfliigel schon
verbeult, wenn der erste Lenz des Wagens
anhebt. Wie hierzulande der frithgealterte,
midgehetzte Mann, das Baby-Greisenge-
sicht, typisch ist, so das allzurasch gealterte
Auto. Kaum daB man je einen gut erhaltenen
vier Jahre alten Wagen einer mittelteuren
Marke findet; héchstens noch auf der Bur-
lesque-Biihne als Zielscheibe des Spottes
Uber was ganz Altes. So ein vierjahriger
Autogreis wird dann um 30 $ an einen
,ganz Armen’ weiterverschachert, der ihn
noch mehr vernachlassigt und zu Tode schin-
det und schlieBlich aut irgend eine ,Mist-
g'stitten” der Vorstadt hinstiirzt. Wirklich,
ein Manneranzug halt oft langer als ein Auto-
mobil. Wie schlecht behandelt der Ameri-
kaner seinen treuen Diener; Hunderte von
Fahrern bringen ihre Wagen iberhaupt nie
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unter Dach, lassen sie unter den Augen einer
in dieser Hinsicht merkwiirdig langmiitigen
Polizei einfach wochenlang vor der Haustir
stehen. Nach Schneestirmen sind dann
diese Wagen buchstablich eingeschneit und
werden von Schneepfliigen noch tiefer be-
graben — ein einzigartiger New-Yorker An-
blick.

Ein ungewbéhnlich strenger Winter mit
Schnee und grimmer Kalte tragt heuer spe-
ziell zum raschen Altern der Autos bei. Eis-
gebirge auf den StraBen sind der Tod der
Federn, ZusammenstéBe durch Gleiten zer-
beulen die Kotfliigel, zerquetschen die Lam-
pen, machen den Lack rasch erblinden, Ka-
rosserien werden der Linge nach aulge-
schlitzt wie geschlachtete Saue — es ist eine
Lust firs Abschlepp- und Reparaturgeschift,
eine Lust auch fiir die Verkdufer neuer Wa-
gen.



Wie stimperhaft ist doch die Giterver-
teilung auf dieser todesmatten Welt: Bei uns
wird ein Uberalteter Wagenpark mit allen
Mitteln der Reparatur- und Verschonerungs-
kunst mihselig auf wackligen Radern erhal-
ten, alte Blechkisten werden mit viel Geld
und Arbeit zusammengeflickt, und in Ameri-
ka stehen auf offenen Automérkten der Vor-
stadte tausende von spiegelblanken, kaum
gefahrenen Autos mit angekreideten Preisen
von 30 bis 300 $! Die ,,Autofriedhéfe”, einer
der traurigsten Pickanterien amerikanischer
Landschaft, iberfiillen sich mit Leichen,
manche findet man auf offener StraBe im
Graben liegend; wie viele dieser Leichen
konnten unsere Reparaturwerkstitten mit
Leichtigkeit und Profit zu neuem Leben er-
wecken!

Der Kauf neuer Autos belebt sich, General
Motors haben den ganz netten Jahresprofit
von 160 Millionen Dollars eingestanden —
kehrt wirklich die prosperity zuriick? — und
dies verscharft die Frage der Altwagen noch

Stahlskelett des neuen Hudson. Rechts im Eck: Werk zeug in der Handtasche.

mehr, sie werden noch rascher und tiefer
entwertet. Die Industrie mochte begreiflicher-
weise die Altwagen mdglichst vernichten; sie
den ltalienern als besonders tiickische Sank-
tionsmaBnahme nach Abbessinien zu schik-
ken, ware ein naheliegender Gedanke, dori
sollen Autos rasch dahinsterben. Chevrolet
hat eine andere Idee: Fiir jeden wirklich ab-
gemurksten Wagen bekommt der Handler-
Mérder einen Blutiohn von 20 $. Wie er
ihn zur Strecke bringt, ob durch feige List
oder sanfte Uberredung des Besitzers, ist
seine Sache. Die Skalps der Ermordeten
werden der Fabrik eingeliefert; -als Beweis
der vollbrachten Schandtat: worin ein Auto-
skalp besteht, weiB ich nicht.

Ein Wiener Kollege, der Amerikaner ge-
worden ist, besitzt einen vier Jahre alten
Sechzehnzylinder-Cadillac, einen Qualitats-
wagen erster Klasse. Polsterung, Lackierung,

Gerauschlosigkeit, Leistung — alles wie neu.’

Durch Nachlassigkeit der Garage lauft der
Wagen einmal mit zu wenig Ol und die La-

ger beginnen etwas zu schlagen. Reparatur-
Kostenvoranschlag der Servicestation 400 $.
Mein Freund fragt: Wieviel Aufzahlung fiir

einen neuen Cadillac? Soundsoviel. Das ist
zu viel, Sie erhalten doch den guten alten
Wagen, der nur neue Motorlager erhalt um
wieder wie neu zu sein? Antwort: lhr Wa-
gen ist uns nicht so viel wert, wir wiirden ihn
gar nicht mehr reparieren, sondern ,aus-
schlachten”! Ein Wagen, der in Wien lber-
all Aufsehen wegen seiner Leistung und Ele-
ganz machen wiirde, wird wegen defekter
Lager nicht mehr repariert, sondern zerstort.

"Es muB was in Unordnung mit einer dkono-

mischen Ordnung sein, in der solche Giiter-
verwiistung an der Tagesordnung ist.

Die Phantasie amerikanischer Karosseriearchitekten macht selbst vor den Tirschnallen nicht halt. Rechts: Gepack ohne Limit als angenehme Begleiterscheinung
der Stromlinie. : :
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Wohl gibt es eine Reihe von Automarken,
fir die das iberschnelle Altern nicht gilt. Sie
zu nennen hat mir schon einmal den Zorn
der anderen Seite eingetragen. Was ich sage
ist nur: Eh schon wissen! Zeitlos und iber
Allen stehend — ob mit Recht oder nur aus
Snobbismus — ist der Rolls-Royce; einen ur-
alten Rolls ohne Vierradbremsen oder Bal-
lonreifen zu fahren ist comble de la noblesse.

Neue Wagen werden immer billiger, die
Frage ist, ob auch besser, die Zahlungsbedin-
gungen immer leichter, so daB jeder Durch-
schnittswagen schon auf dem Misthaufen
liegt, wenn er wegen Nichtzahlung der
letzten Rate wieder zuriickgeholt werden
soll. Bisher exklusive Nobelfirmen steigen
mit billigeren Modellen zum Volk hernieder;
der Form, dem Namen, wir hoffen, auch der
Qualitdt nach, sind es Packards, Buicks, Ca-
dillacs, dem Preis nach Wagen fir den
kleinen Mann. Diese Preise sollte man Oster-
reichern lieber gar nicht nennen, damit sie
nicht vor Neid zerspringen. Ich tu es aber
justament: GroBer Buick Achter 120 HP
1300 $, kleiner Achter um 1000 $, ebenso
kleiner Packard, Chevrolet, ein in Linie und
Leistung vorziigliches Fahrzeug, 800 $, Ply-
mouth 790 $! Und was sind das fiir starke,
rasche, erstklassig ausgeriistete Wagen! Man
lese und erblasse bei Vergleich mit unseren
Autopreisen; aber dafiir haben wir Heurigen
und eine lieblichere Landschaft; es ist die
Frag’, was einem da lieber ist?

Die Krone von allem aber ist unstreitig der
Ford: der beriihmteste ,kleine’ Wagen des
Landes — was man hier schon klein nennt —
so gut wie ein Auto iiberhaupt sein kann und
kostet als viertiiriges Sedan inklusive aller
erdenklichen Scherze nur 772 §.

Vorliebe fiir Uberstromlinien ist merkwiir-
diger Weise im Ablaufen; Chrysler hat darin
wenig Nachahmung gefunden. Aber fiir die
Hypermodernen ist damit noch nicht Alles
verloren: auch die konservativsten Modelle
sind nicht hoch genug, um mit dem Hut auf
dem Kopf drin sitzen zu kdnnen, Aus- und
Einsteigen ist fir groBe Leute eine Sache der
Geschicklichkeit und von Hinaussehen aus
den Wagen ist keine Rede mehr; wozu
auch? Amerikanische Landschaft ist ja
meistenteils so eintdnig.

Instandhaltung, Garagierung, Zustellung
der Wagen hat weitere Fortschritte in Be-
quemlichkeit und Billigkeit gemacht; hier

AUSFLUG ZUR ROULETTE

SPIELERIS CHE BETRACHTUNGEN.

Der Autobus, der zwischen Wien und dem Kasino
verkehrt, fiihrt in eingeweihten Kreisen den Spitz-
namen: Banksprengwagen. Der Wunsch als Vater
des Gedankens . . .

[ ]

Die am eigenen Volant nach Baden hinausrasen,
verhinderte Caracciolas, verkannte Chirons, haben es
furchtbar eilig, ins Kasino zu kommen. Ein falsches
System. Beim Roulettespiel kommt es weit weniger
auf den Moment an, in dem man beginnt, als auf
jenen, in dem man authért.

Die Liebhaber der Douzaine, die ,,,Dutzendspieler”,
werden von den GroBen, die den Roulettetisch mit
ihren Einsadtzen pflastern, gerne belachelt. Zu unrecht.
Wie die Dutzend-Automobilisten, so kommen auch die
Dutzend-Spieler zwar langsamer ans Ziel, dafiir aber
sicherer.

L]

Gliick im Spiel — Ungliick in der Liebe. Und um-
gekehrt! So mancher fdhrt nur darum ins Kasino hin-
aus, weil er sich iiberzeugen méchte, ob er Grund
hat zur Eifersucht . . .

(]

Der modner Stromlinienbus Wiener Oper —Kasino
untermalt seine ohnedies schnellen Kilometer neuer-
dings mit angenehmer Stimmungsmusik (Autoradio).
Und die Gaste, sie horen es gerne. Nur wenn
wiahrend der Fahrt Bastelstunde ist, sind sie ungehalten.
Lieber wire ihnen ein Vortrag: Fehlbare und unfehl-
bare Systeme.

L

Wer nach Baden den Bus beniitzt, kann seine phy-
sionomischen Studien absolvieren. Die mit gewinnen-
dem AuBeren, sind Sieger geblieben, die wie verloren
in die Welt blicken, haben minder gut abgeschnitten.
Das gilt natiirlich nur fiir Anfdnger. Der gelernte
Rivierologe und routinierte Spieler 1aBt sich nicht in
die Brieftasche blicken.

[ ]

Statt an die ansichtskartenblaue Céte d’Azur zu
reisen, geniigt jetzt ein Katzensprung nach Baden
hinaus. Also: Fortuna lachelt uns Wienern um gut
1200 Kilometer ndher. Was man auf deutsch ,,Dienst
am Kunden" nennt.

o
Manche Zeitgenossen halten das Roulettespiel fiir
unmoralisch. Méglich. Aber nur dann, wenn man ver-
liert.

[ J
Fremdenverkehrspropagandistische Folge des Spiel-
betriebes in Osterreich: Schon sagen viele Auslander:
Wien bei Baden.

Noch niemals erfreuten sich Autoausflige nach
Baden einer &hnlichen Beliebtheit. - Ein Beweis, daB
sogar die Landschaft durch die Roulette gewinnt.

wird niemand von der Steuerbehérde fiir
den Luxus eines Autos bestraft.

Die Wagen werden alljahrlich schneller
und starker, die Fahrer, scheint’s, immer
schwacher. Im letzten Jahre sind in den Ver-
einigten Staaten i{iber 36.000 Menschen in
Autounfillen zugrunde gegangen, weil Gott
wie viel mehr zu Kriippeln wurden. Das ist
mehr als die Stirke unserer offiziellen &ster-

reichischen Wehrmacht; eine ganz er-
schreckliche Zahl, aber relativ nicht tber-
maBig groB.

Es wird aber energisch in ,safety-drives”
an der Verringerung dieser Zahl gearbeitet;
besonders Frauen sind da eifrig am Werk.
Durch ein Versehen der Polizei wurden
leider unlangst in Washington zwei Leite-
rinnen dieser Auto-Sicherheitsbewegung bei
nachtlicher Heimkehr wegen Schnellfahrens
arretiert, wie peinlich. Besonders scharf hat
man’s auf betrunkene Fahrer, die leider recht
haufig vorkommen, auch holde Frauen dar-
unter. 50% aller Unheils-Lenker strémen bei
ihrer ersten Einvernahme Alkoholdiinste aus!
Ein unsagbar holdes Madchen (ich kenne ihr
Bild aus der Zeitung) hat unlangst, von einer
samstagigen Cocktail-party kommend, nacht-
licher Weile in holder Besoffenheit einen
ebenso besoffenen Passanten niedergebiigelt
und sitzt jetzt auf einen Monat im Kerker.
Mége er ihr leicht werden. Sie nahm das Ur-
teil um so geduldiger auf, als nachsten Mor-
gen ihr Bild in allen Blattern war. Das bringt
ihr bestimmt einen reichen, noch besser
reichen und steinalten Gatten ein — auf Ab-
bruch sozusagen.

50 Jahre Automobil.

Das Jahr 1936 bringt ein kulturgeschichtlich wich-
tiges Jubildaum. Vor nun 50 Jahren, im Jahre 1886,
traten die beiden deutschen Pioniere des Automobils,
Gottlieb Daimler (in Cannstatt bei Stuttgart) und Carl
Benz (in Mannheim) mit den ersten brauchbaren und
erprobten Automobilen der Welt an die Offentlichkeit.
In Wien wird ein aus den Anfiangen automobiltechni-
scher Entwicklung stammender Benz-Viktoria-Wagen
gezeigt. Der Vergleich dieser Pionierkonstruktion mit
den Mercedes-Benz-Wagen von heute vergegen-
wartigt eindrucksvoll den gewaltigen Fortschritt inner-
halb der kurzen Zeit von fiinf Jahrzehnten!

Stets standen die Werke, welche die Namen
Daimler und Benz trugen, an der Spitze der Entwick-
lung der Motorisierung des Verkehrs auf dem Lande,
zu Wasser und in der Luft. Diese Werke und ihr un-
geheurer Erfahrungsschatz aus 50 Jahren Automobil-
bau und mehr als 40 Jahren automobilsportlicher Siege
leben heute weiter in der Daimler-Benz-Aktiengesell-
schaft. Dieses Weltunternehmen empfindet seine ein-
zigartige Tradition stets als Verpflichtung zu fortschritt-
lichster Hochstleistung.

DI E

ST ANPSOPERNSENCER |

diesmal nicht als Frau Flut, Cherubin oder Rosalinde, sondern in ihrer neuen Rolle:
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Die Dame mit dem Balilla.
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Personenwagen, Benzin- und Dieselnutzfahrzeuge
Wiener Messe: Rotunde, Stand Nr. 7909 u. 8160. — Fabrik: Wien XIX., Weinberggasse 70, Tel. B-12-;5-,90,

Der Mann mitl oler 5 Jee«

M O D E R N E

1. Szene.

Ort der Handlung — der Show-Room
eines der bekanntesten Handler im Londoner
Westend.

Der Mann mit der ldee tritt ein.

,Guten Morgen, schones Wetter heute,

. ich mochte einen viersitzigen Innen-
lenker, so etwas wie 12PS, was haben Sie
am Lager?"

Der smarte Verkaufer zeigt zwei oder drei
der neuesten Typen bewahrter Marken. Der
Mann mit der ldee probiert die Sitze, fragt
nach etlichen Details und wahlt schlieBlich
einen eleganten dunkelblauen Salon, einen
der neuesten Schlager einer sehr beliebten
Marke.

lch kaufe diesen Wagen und zahle bar
— habe keinen alten Wagen zum Eintausch
(das Lacheln des Verkaufers wird womog-
lich noch um 50% rosiger). Aber ich
brauche den Wagen erst in friihestens 14 Ta-

gen. Ich zahle 5 Pfund Angabe und den
Rest bei Ubernahme."
+Wir werden lhnen dann also einen

anderen liefern, Sir, aber ganz genau wie
dieser . . .

. Nein, nein!l lch will eben diesen Wagen
und keinen anderen. Er geféllt mir. Aber
natiirlich, wenn Sie ihn nicht fir mich reser-
vieren konnen . . "

Aber gewiB}, Sir, wenn Sie wirklich nur
diesen Wagen wiinschen, dann werden Sie
ihn selbstverstandlich bekommen!”

Und so zahlte der Mann mit der ldee fiint
gute neue Banknoten und erhielt daliir eine
Empfangsbestatigung.

.,Ach, bald hatte ich vergessen, bitte sagen
Sie mir die Nummern von Motor und Chas-
sis, ich will mir bei Gelegenheit noch vor der
Lieferung die Kennzeichen besorgen und die
Ha&pﬂlchtversacherung abschlieBen."

2. Szene.

Das Parteienbiiro der Y. O. U. Versiche-
rungsgesellschaﬂ in der City. Der Mann mit
der ldee tritt ein und st eine Polizze fiir den
Wagen auf Schaden, Hattpflicht und Dieb-
stahl. Zahlt und schiebt die Polizze in die
Tasche.

Dann geht es per Bus zum Verkehrsamt
des Londoner County Concil, wo er sich die
Fahrlizenz l6st und die Kennzeichen zuge-
wiesen bekommt.

Worauf er einen lustigen Schlager
pfeifend beschlieBt, fiir die nachsten Wochen
seinen Kaut zu vergessen.

G A UNEURTR
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3. Szene (drei Wochen spater).

Der Mann mit der Idee begibt sich per
Bahn nach Nottingham. Die Reise ver-
lauft ohne bemerkenswerten Zwischenfall. In
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Eine tatsachliche Begebenheit, die sich in Lon-
don und Umgebung kiirzlich abgespielt hat.

=

Nottingham angekommen, begibt er sich
zum Lunch ins beste Hotel und 1Bt sich das
Essen schmecken. Dann geht er hinunter
auf die StraBe und winkt mit vor staunenden
Schrecken verzehrtem Gesicht (es war treff-
lich gemimt) den néachsten Bobby (police-
man).

»Mein Wagen ist weg! Gestohlen! Ich
hatte ihn gerade hier stehen gelassen, wah-
rend ich zum Lunch ging.’

,Es wird gut sein, wenn Sie nach der Po-
lizeistation kommen, Sir. Man wird ein Pro-
tokoll aufnehmen.”

Der Mann mit der Idee gab dort alle Ein-
zelheiten zu Protokoll, beschrieb den Wa-
gen, den Ort wo er gestanden, gab Motor-
und Chassisnummer usw. an.

,Alright Sir," sagte der freundliche Kom-
missar, ,,Sie werden ihn bald zuriickhaben.”
4. Szene.

Ehestens wurde auch die Y. O. U. Ver-
sicherungsgesellschaft von dem Diebstahl be-
nachrichtigt.

Diese Leute antworteten mit einer Anfrage
tber diverse Details beziiglich des Dieb-
stahls des Wagens.

Die austithrliche Antwort des Mannes mit
der Idee befriedigte sie. Und sie sandten
einen Scheck aut 185 Pfund Sterling.

Nachspiel.

Am selben Abend zelebrierte der Mann
mit der Idee seinen gelungenen Streich, denn
er konnte 160 Pfund Sterling als Reingewinn
buchen.:

Er begab sich also in eine Bar und trank.
Und erzdhlte der schonen Minnie, am
Schanktisch von seiner neuen Methode, viel
Geld zu verdienen. Je mehr er erzdhlte,
desto mehr trank er. Aber je mehr er trank,
desto lauter wurde seine Stimme. Bis er
schreiend seinen letzten Fischzug erklarte.

Dies horte mit Behagen der heute dienst-
freie Constable Smith, der gerade aut ein
aanz kleines Glaserl” eingekehrt war. Er
hérte es umso lieber, als es thm zu seiner
demnéchst statfindenden Beférderung ver-
helfen sollte.

Dem Mann mit der Idee brachte er einige
Jahre der Ruhe bei einfacher Kost.

Diese tatsdchliche Begebenheit ist etwas,
was nur in einem Lande naiver Ehrlichkeit,
wie es England ist, moglich ist. Anderswo ist
es, Gott sei Dank, ausgeschlossen. Denn
dort glaubt keiner mehr den andern ein

Wort
(Aus dem Englischen von J. E. W)




Einige der bekannten
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Die Motorisierung hat in Deutschland im Jahre 1935
weitere auBerordentliche Fortschritte gemacht, wenn
sich auch das Tempo nach der Rekordsteigerung in
den Vorjahren erwartungsgemaB verlangsamt hat. Die
Produktion von Personenkraftwagen ist diesmal nur
noch um 37% (im Norjahre 60%) und die Lastkraft-
wagenherstellung um 52 (106)% angestiegen, in ab-
soluten Zahlen hat sich aber die Zunahme noch auf
der Hohe des Rekordstandes des Vorjahres gehalten.
Der Gesamtproduktionswert der deutschen Automobil-
industrie diirfte im Jahre 1935 1 Milliarde RM iiber-
- stiegen haben (einschlieBlich der Zubehérindustrie
wird er auf 1.2 Milliarden RM geschétzt), wahrend er
1934 erst 807 Millionen RM und 1932, dem Jahre des
konjunkturellen Tiefstandes, erst 296 Millionen RM be-
tragen hatte. Die Umsédtze haben damit wieder etwa
diejenigen der Jahre 1928/29, der Jahre der hohen
Preise, erreicht. Eine Ubersicht der Produktions-
entwicklung in den letzten Jahren gestattet nach-
stehende Aufstellung (in Stiick):

Neuer 2-Liter-Wanderer-Sportwagen

1932 1933 1934 1935
Personenwagen 43430 92160 147.330 201.438
Last- und
Lieferungswagen 8,080 12.828 25684 38.851
Omnibusse 154 433 1.641 2.645
Motorréader 36262 40534 88312 111.177
Dreirader 10939 12939 11697 11.961

Einer Erzeugung von wenig mehr als 50.000 Per-
sonen- und Lastwagen im Jahre 1935 steht somit eine
Produktion von beinahe einer Viertelmillion Stiick im
abgelautenen Jahre gegeniiber. Zum erstenmal ist die
Zunahme bei den Personenautomobilen im
letzten Jahre nicht vor allem aut die Kleinwagen bis
114 Liter Hubraum entfallen, deren Anteil an der Ge-
samterzeugung von 78% im Jahre 1934 auf 69%
zuriickgegangen ist, wogegen der Anteil der Mittel-
wagen von 114 bis 3 Liter Hubraum von 21 auf 289,
gestiegen ist. Bei den Lastwagen dagegen ist die Er-
zeugung von schweren Wagen mit iiber 3 t Eigen-
‘gewicht von 11% 1932 unentwegt bis auf 20% im
Jahre 1935 gestiegen.

Die Rationalisierung und Typisierung
der Erzeugung ist zwar in den letzten Jahren vorange-
kommen; wie aber die Internationale Automobilaus-
stellung in Berlin erkennen laBt, entfallen auf die zur-
zeit in Deutschland produzierenden elf Automobil-
fabriken noch immer 55 Typen, wahrend es allerdings
im Jahre 1925 bei 86 Fabriken noch 150 Typen waren.
Trotzdem ist das Produktionsprogramm noch weit
ibersetzt kommen doch z. B. aul die acht kon-
kurrierenden Typen mit Wagen von mehr als 4 Litern
Zylinderinhalt im Durchschnitt nur je 137 Wagen.
Noch deutlicher zeigen sich diese Verhaltnisse bei
den Neuzulassungen von Automobilen. Diese
nahmen bei den Personenwagen 1935 um 37.7% (im
Vorjahre 59.6%) auf 180.330 (130.938) zu, gegeniiber
erst 41.118 im Jahre 1932. Fir Lastautomobile (ein-
schlieBlich Sonderfahrzeuge und Kraftomnibusse) stie-
gen die Neuzulassungen um 86.4 (103.8)% auf 43.966
(23.582) gegeniiber 7030 Wagen. Auf Personenkraft-
‘wagen liber 4 Liter kamen dabei nur noch 905 (991)
Stiick. Den Marktanteil der einzelnen Firmen an den
letztjdhrigen Zulassungen von Personenwagen 3Bt die
{olgende Ubersicht erkennen (in Stiick):

Opel-Gelande-
wagen mit 30 cm
Bodenabstand.
1934 1935
Opel . 52586 77.126
Auto-Union . 28590 38.154
Adler . 10.266 17.658
Daimler-Benz 8.873 11.529
Hanomag 6.321 8.171
Ford 6.699 8.087
BMW 6.591 7.226
Hansa 856 4124
Fiat 2.068 3711
_ Stoewer 1.452 1137

mit Kompressor, 85PS, 145 km/Std.

An der Absatzsteigerung des letzten Jahres ist
Opel somit beinahe mit der Halite beteiligt, relativ
die grofite Zunahme entfiel auf Adler und Fiat. Die
vier Hauptfirmen Opel, Auto-Union, Adler und
Daimler-Benz deckten 1935 80.2% des Gesamtab-
satzes gegeniiber zwar nur 76:6% im Vorjahre, die
Notwendigkeit einer weiteren Verringerung der Typen-
zahl ist aber auch hier deutlich zu erkennen. Auf
ausldndische Marken entfielen im letzten Jahre
14.177 (12.884) Personenwagen oder nur noch 7.9%
(9.9%) der Gesamtzulassungen, wobei es sich ganz
tiberwiegend um Wagen aus den deutschen Montage-
werkstétten auslandischer Firmen handelte (Ford, Fiat,
Citroén, welch letztere jetzt geschlossen werden
mubBte).

Cooiiufischifiiaten . ain OriginkaL
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Der Inlandabsatz der deutschen Automobil-
industrie ist 1935 fiir Personen- und Lastkraftwagen zu-
sammen auf 215.600 (157.600) gegeniiber erst 45.000
Stiick im Jahre 1932 angestiegen und derjenige an
Motorradern auf 116.700 (88.000) gegeniiber erst

46.600 Stiick. In diesen Ziffern sind aber die Liefe-
rungen an die Wehrmacht die Reichsbahn
und die Reichspost nicht enthalten, so
daB der Absatz tatsachlich noch weit gréBer war. Er-
freulicherweise ist im letzten Jahre zum erstenmal
wieder der Exportanteil am gesamten Autoab-
satz gestiegen, was sowohl der von der Automobil-
industrie selbst aufgebrachten Exportsubvention durch
die im Oktober 1934 errichtete Export-Ausgleichskasse
und den Kaufen mit Sperrmark usw. zu verdanken ist,
als auch der Tatsache, dal durch die Steigerung des
Inlandabsatzes auch eine Senkung der Export-
preise moglich war, Der ExportiberschuB
der Automobilindustrie hat sich im abgelaufenen Jahre
aut 40.7 (im Vorjahre 19.7) Millionen RM verdoppelt
und damit den héchsten Stand seit dem Kriege er-
reicht. Einerseits nahm die Ausfuhr auf 50,2 (29,6)
Millionen RM zu gegeniiber allerdings noch 62,2 Mil-
lionen RM im Jahre 1929, wahrend die Einfuhr weiter
auf 9,4 (9,8) Millionen gegeniiber 59.4 Millionen RM
gedrosselt wurde. Die Ausfuhr von Personenauto-
mobilen stieg um 78.6 (1.5)% auf 19.631 (10.994)
Stiick gegeniiber erst 4809 im Jahre 1929, so daB eine
weitere bedeutende Senkung der durchschnittlichen
Preise stattgefunden hat. Vom Gesamtabsatz an Per-
sonenkraftwagen entfielen 10.5 (7.8)% auf den Export,
wahrend bei Lastautomobilen der Exportanteil auf
9.7 (6.7)% =zugenommen hat.

Bei den Personenwagen war das hauptsichlichste
Bestimmungsland der Ausfuhr mit 4012 (2406) Stiick
wieder Spanien, an zweiter Stelle steht die Schweiz
mit 2518 (2208) Wagen und sodann Schweden mit
1488 (710 Stiick). Auch bei den Lastautomobilen steht
irotz einem leichten Riickgang noch Spanien mit 589
(610) Wagen an der Spitze, gefolgt von Belgien mit
345 (325) Stiick. Weitaus die starkste Zunahme ver-
zeichnete der Export nach ltalien auf 313 (17) Stiick,
wahrend die Ausfuhr nach der Schweiz aut 147 (222)
Wagen zuriickging. Von der Gesamtausfuhr an Mo-
torradern von 5702 (1804) Stiick nahm Holland 2299
(359) auf, Osterreich 808 (138), die Schweiz 259 (195)
und die Tschechoslowakei 203 (55 Stiick). Es sind dies
auf allen Gebieten, vor allem bei den Motorrddern,
sehr starke Steigerungen, wobei dem Export die Fér-
derung durch Kompensationsgeschafte, Sperrmark-
kéufe, Verrechnungsabkommen usw. sehr zustatten
kam. Deutschlands Anteil an der Weltausfuhr von
Automobilen, der von 6.1% 1932 auf 4.3% im Jahre
1934 gefallen war, ist im abgelaufenen Jahre wieder
gestiegen. ' , L

Die Einfuhr von Automobilen hat trotz der durch
die Deyisenknappheit bedingten Erschwerung noch
eine Zunahme auf 7704 (5579) Stiick (fir Personen-
wagen, Chassis, Lastwagen und Motorrdder) zu ver-
zeichnen, zum Kummer der Autoindustrie, die einen
verschérften Zollschutz fordert. Angesichts der
Bindung des Autozolls gegeniiber ltalien kann aber
eine solche MaBnahme bisher noch nicht durchge-
fihrt werden, um so weniger als ltalien im abge-
laufenen Jahre in der Automobileinfuhr an die erste
Stelle geriickt ist. Von den importierten 3251 (2936)
Personenwagen kamen zwar nur 899 (655) Stiick aus
ltalien und 1786 (1630) aus den USA. (in erster Linie
Ford), von den 4135 (2122) Chassis stammten aber
3455 (1500) aus ltalien. ‘ -

Angesichts des starken Aufschwunges der deutschen
Automobilwirtschaft in den drei letzten Jahren wird
naturgemdB zunehmend die Frage aufgeworfen,
wann der S&ttigungsgrad erreicht sein wird.
Reichskanzler Hitler hat anlaBlich der Erdffnung der
diesjahrigen Autoausstellung in Berlin als Ziel einen



Automobilbestand von 3 oder 4 Millionen Stiick in
Deutschland aufgestellt, wahrend der jetzige Bestand
an Personenwagen noch nicht die 1-Million-Grenze
erreicht haben diirfte. Mit Recht hat er aber dabei
betont, daB der Preis und die Unterhalts-
kosten der Kraftwagen dann eine ahnliche Staffe-
lung wie die Einkommen der hiefiir in Betracht kom-
menden 3 oder 4 Millionen Kaufer aufweisen miiBten,
und deshalb setzt er sich fir die Schaffung eines bil-
ligen de;jischen Volkswagens” ein. Es tifft

wohner ein Automobil entiallt, wahrend in der
Schweiz ein Auto auf 46 Einwohner, in England
auf 27, in Frankreich auf 22 und in den Vereinigten
Staaten sogar auf nur 5 Einwohner kommt. Demgegen-
idber ist aber zu erwdhnen, daB das Volksvermégen
und -Einkommen in diesen Landern hoher als in
Deutschland ist, so daB zur Erreichung dieser héheren
Motorisierungsquote in diesen Landern nur ein rela-
tiv_geringerer Anteil am Einkommen aufgewendet zu
werden braucht. Schon der jetzige Grad der Motori-
sierung in Deutschland Gbersteigt das AusmaB, das
- sich bei Beriicksichtigung eines Monatsbruttoeinkom-
mens von 600 RM fiir einen Familienvater — des fiir
die Haltung eines Autos errechneten Mindestein-
kommens (1) — ergeben wiirde. Bei Unterhalstkosten
von etwa 100 bis 200 RM fir einen kleinen Kraltwagen
im Monat bei geringer Beanspruchung ware bei den
derzeitigen Preisen kaum mit einem niedrigeren Ein-
kommen auszukommen, es sei denn, daB die Auto-
haltung zu Lasten der Einschridnkung anderer Lebens-
bediirfnisse geférdert werde. In Kreisen der Auto-
industrie selbst ist man daher auch hinsichtlich der
weiteren Steigerung der Motorisierung wesentlich
zuriickhaltender. Wahrend einerseits geschatzt wird,
daB der Absatz von Personen- und Lastautomobilen
im laufenden Jahre vielleicht auf 250.000 Stiick gegen-
itber 216.000 im Jahre 1935 erhoht werden kann, hat
der Leiter der groBten Automobilfabrik des Kontinents,
Wilhelm von Opel, sogar erklért, daB er eine
weitere Absatzsteigerung gegeniiber 1935
nicht mehr fiir wahrscheinlich halte, so-
fern nicht die Unterhaltskosten tithlbar gesenkt wer-
den und die Anschaffungskosten durch eine eigene
verbilligte Rohstofferzeugung ermaBigt werden kénn-
ten.

zwar zu, daB in Deutschland heute erst auf 63 Ein- | ‘

finanzminister um so weniger verzichten kann, als ihm
die Mineraldlzolle tber 300 Millionen RM im Jahre
oder ungefshr 259, der gesamten Zolleinnahmen er-
bringen. Auch als Preisschutz fir die teure inlandi-
sche Benzin- und Benzolproduktion wird der Zoll be-
notigt. Wie sich eine ErméaBigung der Versiche-

rungsprédmien auf die heute etwa 20 bis 30%
entfallen,

der Gesamtunterhaltskosten erméglichen

Adler-Spezialwagen far Reichsautobahnen.

Vor allem sind es die iberhohen Betriebs
stoftfkosten von durchschnittlich 35 Pfennig pro
Liter Benzin gegeniiber z. B. nur 1714 Pfennig in
Holland, die die Ausdehnung der Motorisierung be-
hindern, denn es ist zweifellos zu viel, wenn fiir einen
Kleinwagen fir 100 km 4 RM Betriebsstoftkosten, also
ohne Reifen- und Wagenabnutzung und ohne sonstige
Unterhaltskosten, aulgewendet werden miissen. In
diesen hohen Benzinkosten ist aber pro Liter ein Zoll
von beinahe 20 Pfennig enthalten, auf den der Reichs-

Hanomag-Vierzylinder, Viertakt-Diesel, fir Personen-,
Lastwagen und Schlepper.

lassen soll, ist ebenfalls schwer zu sehen, da schon bei
den jetzigen Séatzen die Autoversicherung ein Verlust-
geschaft fir die Versicherungsgesellschaften bedeutet.
Wenn erst auler synthetischem Treibstoff synthetischer
Gummi fiir die Automobile verwandt werden muB
— was, wie man hoffen darl, aber wohl in absehbarer
Zeit nicht der Fall zu sein braucht — so dirften auch
von dieser Seite her die Betriebskosten zumindest
keine ErmaBigung erfahren. Eine gewisse Reserve
diirfte aber trotzdem noch in einer méglichen Herab-
setzung der Autopreise liegen, obgleich diese gegen-
iber 1932 bereits um etwa 18% gesenkt worden sind.
Durch eine Verminderung der oben erwahnten groBen
Typenzahl, weitere Rationalisierung und einen Verzicht
auf luxuriose Ausstattung diirfte wohl noch eine Ver-
billigung moglich sein. Ausschlaggebend wird aber
auch hier die Entwicklung der Rohstoffversor-
gung und der in wachsendem MaBe fiir andere not-
wendige Zwecke beanspruchten Kaufkraft der
Bevélkerung bleiben, die eine Frage der allgemeinen
Wirtschaftspolitik ist. Wenn jetzt schon &ffentliche
Aufrufe an die Automobilfahrer ergehen, durch Ver-
meidung ibermaBig schnellen Fahrens die Reifen zu
schonen und hiedurch Devisen zu ersparen, so wird
dies in Kreisen der Automobilindustrie als ein erster
Schritt in der Richtung einer Einschriankung der Be-
nutzung der Automobile angesehen.

Zweifellos wird aber die Berliner Automobil-
ausstellung dem Absatz zunichst einen neuen
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BMW.-Zweiliter mit neuem Gesicht.

Antrieb geben. Sensationen hat die Ausstellung nicht
gebracht, aber eine Fortfihrung der bisher bestehen-
den Tendenzen zur Verbilligung. Der billigste
Kleinwagen der Ausstellung ist mit 1650 RM der
1.1 Liter Vierzylinder-Opelwagen. Von Wagen der
mittleren Gruppe von 1.3 bis 25 Litern werden 27
Typen zwischen 2500 und etwa 7000 RM gezeigt,
wéhrend an Kleinwagen 16 Typen vorhanden sind. Be-
sondere Beachtung fand der Personenwagen von
Daimler-Benz mit einem 25 Liter Dieselmotor,
durch den zum erstenmal der Dieselmotor in ge-
brauchfahiger Form in den Personenwagenbau einge-
drungen ist. Auch Hanomag stellt einen Kleinwagen
mit Dieselmotor mit 1.6 Liter Zylinderinhalt aus, je-
doch werden sich diese Wagen trotz der aul etwa
3 RM je 100 km errechneten Treibstoffersparnis gegen-
tiber einem gleich starken Benzinmotor erst noch ein-
fuhren miissen. Die Stromlinie hat sich noch mehr als
bisher durchgesetzt. Von den gewdhnlichen Kaulern
wird es begriiBt werden, daB Hanomag eine vollauto-
matische Kupplung zeigt, die ihm die Schwierigkeiten
des Schaltens erspart.

Die ausldandische Beteiligung an der Ausstel-
lung ist angesichts der Einfuhrbeschrinkungen natiir-
lich schwach. Von auslandischen Personenwagenher-
stellern sind nur vier Firmen, namlich Austin Motors
(England), Fiat (ltalien), Austro-Daimler-Steyr (Uster-
reich) und Renault (Frankreich) mit insgesamt 14 Mo-
dellen vertreten, amerikanische Fabriken dagegen
tiberhaupt nicht, wahrend samtliche elf deutschen

Personenwagenhersteller mit 46 verschiedenen Typen
ihre Erzeugnisse zeigen. Ahnlich liegen die Verhilt-
nisse auf anderen Gebieten der Ausstellung. DaB hie-
bei die Autoreifen aus synthetischem Gummi,
denen zum Vergleich solche aus natiirlichem Gummi
gegeniibergestellt sind, eine besondere Attraktion bil-
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Vorderradantrieb des Adler-TrumplJuniors mit Motor
und sufgeschnitienem Dilferential.
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Austro-Fiat.
Das gesteigerte Interesse fiir Dieselmotoren hat —

wie von uns austihrlich berichtet — |, Austro-Fiat”’

veranlaBt, einen vorwiegenden Teil ihrer heurigen
Produktionsschau den mit Gassl betriebenen Fahr-
zeugen zu widmen. Ein Sechszylindermotor (auch ein-
gebaut in ein Chassis fir 3.5 Tonnen Nutzlast) und ein

Turiner Fiat 1500 als viersitziges Stromlinien-Kabriolett,

Chassispoli fir 2.5 Tonnen Nutzlast mit Vierzylinder-
Dieselmotor flankieren die schone Schaustellung.

Das unstreitig schonste Objekt der ,Austro-Fiat''-
Ausstellung, wohl eines der schénsten der Messe iiber-
haupt, ist der groBe Gesellschaftswagen der , Austro-
bus” in seiner vollendet einfachen und gefélligen
Stromlinienfilhrung, auf Chassis HRM-6 mit einem
Sechszylinder-Dieselmotor von zirka 80 PS Brems-
leistung. Die ,Austrobus' ist diesmal ihrer altgewohn-
ten Farbentradition untreu geworden und hat sich zu
einer neuen vornehmen Farbengebung entschlossen,
Pastellblau mit Silber, wobei durch einen roten Streif
ein lebhafter Ton in das Farbenbild gebracht wird. Die
Karosserie dieses Wagens ist, ebenso wie bei allen
von der , Austro-Fiat" gebauten Objekten, von der ihr
affiliierten Karosseriefabrik A. Weiser & Sohn herge-
stellt, die auf einem elgenen Stand auch mit inter-
essanten Lésungen von gummibereiften Fahrzeugen fiir
Plerdebetrieb vertreten ist.

Auf dem gleichen Ausstellungsstand in der Rotunde
sehen wir je ein Chassis der Type SRM (65 PS Vier-
zylinder-Dieselmotor) und HRM-6 (80 PS Sechszylin-
der-Dieselmotor). Wagen dieser Typen werden auch
fiir Probefahrten mit Interessenten bereitgestellt sein,
um diesen Gelegenheit zu geben, sich von den vor-
ziliglichen Fahreigenschalten der ,Austro-Fiat'-Diesel-
wagen zu iberzeugen.

Aber auch die Anhanger von Benzinmotoren kom-
men in jeder Beziehung auf ihre Rechnung, zeigen
sich doch alle Objekte auch &uBerlich in volistindig
neuem Gewande. Der Schragkiihler ist vorherrschend
und gibt den Wagen in Verbindung mit der Strom-
linienform des Fithrerhauses ein gestrecktes, die
Schnelligkeit betonendes Aussehen.

Eine weitere Neuheit ist die Type AF-Super mit
obengesteuertem Benzinmotor von 65PS Starke fur
eine Nutzlast von 25 Tonnen, welche als Omnibus fir
22 Fahrgaste karossiert ist. Ferner sehen wir die Type
AFH, obengesteuerter 70-PS-Benzinmotor als Kombi-
nationswagen fir Omnibusbetrieb mit 26 Fahrgasten,
bzw. als Lastwagen fir eine Nutzlast von 3 bis
3.5 Tonnen. Es ist dies eine auBerst gliickliche Losung
der angestrebten gleichzeitigen Verwendung fir Last-
und Personentransportzwecke und daher nur zu be-

iener Auto-Mes

greiflich, daB der Wagen bereits einen Kaufer ge-

funden hat.

AuBer einem Plattiormwagen der Type AFL (1250 kg
Nutzlast) und AFN—langnieder (2 Tonnen Nutzlast)
ist noch die Type SBM (55 PS seitengesteuerter Ben-
zinmotor fir 2 bis 2.5 Tonnen Nutzlast) und schlieB-
lich die Type AF-25 (seitengesteuerter 70-PS-Motor

tir 3.5 bis 4 Tonnen Nutzlast) vertreten. Wir sehen
demnach eine geschlossene Kette von Lastwagen aller
Nutzlastkategorien bis 4 Tonnen, womit nahezu jedem
Bedarf vollkommen entsprochen werden kann.
Bemerkenswert ist der von der ,Austro-Fiat" ge-
meinsam mit der Firma ,Kromag” entwickelte Holz-
gaswagen, der sich durch eine ganz besondere Be-
triebsokonomie auszeichnen soll. Wir kénnen mit Be-
friedigung feststellen, daB einer der Hauptgriinde,
welche sich bisher der Verbreitung dieser Wagen ent-
gegenstellten: das durch die Raumverhéltnisse des
Holzgasaggregates bedingte unformige Aussehen des
Wagens, bei diesem von der Firma A. Weiser & Sohn
karossierten Objekt in Wegfall kommt. Der Wagen

sieht sehr gut aus und unterscheidet sich in der Form-
gebung nur wenig vom gewohnten Anblick normaler
Lastwagen.

Fiat (Turin)
ist auf der Ausstellung mit nachfolgenden Wagentypen
vertreten: Je ein viersitziges Kabriolett der Type 1500
und einen Innenlenker; weiters von der Type 508 , Ba-
lilla" aut Normalchassis ein Zweisitzer (Roadster), ein
viertiiriger Innenlenker, sowie ein Kastenwagen fir
300 kg Nutzlast. Als Neuheit wird gezeigt werden:

Ein 508 Sport-Zweisitzer auf Spezialchassis; weiters
ein Innenlenker, Type ,Belvedere” (Allwetter).

Steyr-Daimler-Puch.

Diesmal bringt der aligewohnte Stand beim Siid-
portal der Rotunde im besonders festlichen Rahmen
die Sensation des Jahres: den langerwarteten Steyr,
Typ 50, den &sterreichischen Kleinwagen, der bereits
bei seinem Debiit auf der verflossenen Berliner Auto-
mobilausstellung berechtigtes Aufsehen erregt hat.

Die Firma bringt diesen Wagen nach nunmehr fast
zweijahriger Erprobung mit der Uberzeugung auf den
Markt, daB unter den gegebenen Voraussetzungen,
dem niedrigen Preis entsprechend, héchste Qualitat
und Leistungstéhigkeit, in Verbindung mit entsprechen-
der Form, geschaffen wurde.

Der Steyr, Typ 50, ist ein viersitziger, gerdumiger
Wagen, der durch die bekannten Vorziige der Steyr-
Wagen: Schwingachsenantrieb und unabhéngig von-
einander gefederte Vorderrader, auch durch seinen
hohen Reisedurchschnitt voll befriedigt. Kein Zweifel,
daB sich die charakteristische, auf streng wissenschaft-
lichen Versuchen basierende AuBenform sehr rasch in
unserem Verkehrsbild einleben wird.

Der Wagen wird in einer Serien- und in einer
Spezialausfilhrung geliefert, doch sind beide nur in
der Grundform als Innenlenker mit Schiebedach er-
haltlich. :

Die einfarbige Serien-Bauart ist in zwei Ausstel-
lungsobjekten aul der Messe zu sehen, deren Lak-
kierung in beige, bzw. dunkelblau mit entsprechender
Polsterung in beige, bzw. grau erhiltlich ist.

Die Spezialausfilhrung, die sich durch reichlichere
Ausstattung, Verchromung der Blankteile usw. von der
ersteren unterscheidet, ist doppelfarbig in der Lak-
kierung, und zwar ein hellgrauer-grauer Wagen mit
blauer Polsterung, und ein hellroter-schwarzer Wagen
mit beige Polsterung ausgestellt.

Das ungeheuere Interesse, welches diesem Wagen
iiberall, wo er erscheint, entgegengebracht wird, und
das sich am besten in der groBen Zahl der noch vor
Erscheinen des Wagens bereits bei der Firma ein-
laufenden Bestellungen zeigt, wird bestimmt auch auf
der heurigen Frithjahrsmesse des Steyr, Typ 50,
zum Hauptanziehungspunkt der Automobilausstellung
machen.

Steyr-Kabriolett, Typ 530.

Im brigen bringt der Steyr-Daimler-Puch-Stand
einen Uberblick iiber die weiteren Serienerzeugnisse,
von denen vor allem die Steyr-Wagen, Typ 530, er-
wahnt werden miissen. Dieser Typ arbeitet mit einem
2.3-Liter-Motor, besitzt ein Steyr-ZF-Aphongetriebe,
Steyr-Schwingachsen und ist im iibrigen mit allen fir
die Bequemlichkeit des Reisenden notwendigen Er-
fordernissen ausgestattet.

Sichern Sie sich prompt de n [l

Automobil Verkehes.

Anstalt

AUTOKREDIT A\/ A " Anstali

fiir den von lhnen gewahlten Wagen zu

den Sonderkonditionen 1936 bei der [ ————— | e lephone: U-42.1.18 und U-42.2.18
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SIEMENS
LICHTANLASS
MASCHINE
SCHEINWERFER

SUCHER

MOTORRAD
LICHTANLAGE

OSTERREICHISCHE
SIEMENS-SCHUCKERT-WERKE

WIEN XX., ENGERTHSTRASSE 150 / TELEPHON R-43-5-80
TECHNISCHE BUROS: GRAZ, INNSBRUCK UND LINZ

Neben einer viersitzigen Innenlenkeraustithrung in
schwarz mit beige Struckspolsterung ist ein sechs-
sitziger Innenlenker dunkelblau mit grauer Strucks-
polsterung zu sehen. Beides bequeme, mit modernem
Komfort ausgestattete Reisewagen.

AuBerdem sind Kabriolettaustithrungen ausgestellt,
und zwar eine viertiirige Bauart mit beige Lackierung
und Verdéck, Innenpolsterung in braunem Leder, ein
mausgrauer Wagen, mit grauem Verdeck, mit roter
Lederpolsterung, ein dunkelgriiner Wagen mit beige
Verdeck und griiner Lederpolsterung.

Von den Luxusbauarten ist ein rotes Zweischeiben-
kabriolett mit rotem Leder und beige Verdeck zu
sehen. Schlieilich ist ein Vierscheibenkabriolett,
Typ 530, beige lackiert, beige Verdeck mit brauner
Lederpolsteruiig vorhanden.

Von den iibrigen Bauarten treffen wir alte Bekannte,
den Steyr, Typ 100 und 120 Super, sowie den Austro-
Daimler-ADR-Achtzylinder, letzterer als sechssitziger
Innenlenker in dunkelblauer Farbe mit grauer Strucks-
polsterung.

Der Steyr, Typ 120 Super, ist als viersitziger Innen-
lenker und als Kabriolett ausgestelit, ebenso der Steyr,
Typ 100, in den gleichen Bauarten.

SchlieBlich findet sich der Lastwagen-Steyr, Typ 110,
der hier in der bekannten Form als Kastenwagen steht,
ferner als einbettige Sanitatslimousine in dunkelblauer
und schwarzer Lackierung gehalten ist.

Wirklich ein reiches Programm, das diese Firma den
Besuchern der heurigen Messe bietet.

*

Ein Steyr-Daimler-Film am Messestand zeigt die
schénen, glanzenden Wagen auft einem groBen, hell
erleuchteten Parkplatz -~ der GroBglockner-Hoch-
alpenstraBBe. Im Hintergrund leuchtet aus dem tiefen
Blau einer sternenklaren Nacht der GroBglockner.
Plotzlich ist das Bild des GroBglockners verschwunden
und wir haben die Aussicht von der HéhenstraBe auf
Wien eines farbenprachtigen Herbstabends.

Ein weiterer Szenenwechsel zeigt Steyr in aller Welt
und allgemein Wissenswertes vom Steyr 50.

Die Leuchtbilder, sowie der Entwurt des in Gold
und Blau gehaltenen Standes stammt von Professor
Remigius Geyling, dem Ausstattungschef des Wiener
Burgtheaters.

Die mechanische Einrichtung der Leuchtbilderanlage
stammt von dem bekannten Wiener Spezialisten fiir
Prazisions-Kino- und Tonkino-Apparaturen, Ludwig
Hauner.

Réntgenbild des DKW, Typ Stromlinie.

Fross-Biissing.

Die Firma A. Fross-Biissing, Wien, unsere alteste
Spezialfabrik fiir Lastwagen und Omnibusse, bringt fiir
das Jahr 1936 ein sehr interessantes Fabrikationspro-
gramm, da es nicht nur Fahrzeuge mit Benzin- und
Dieselmotoren, sondern auch fir Leuchtgas-, Erdgas-
und Holzgasbetrieb vorsieht.

Von allen von dieser Firma erzeugten Fahrgestellen
ist als letzte Neuheit ein Niederrahmen-Fahrgestell,
Type FBO 1, zu nennen, das sowohl als Omnibus,
als auch als Lastwagen Yerwendung finden kann. Es
hat eine Tragfdhigkeit von 4800 kg, einen Achsstand
von 4800 mm und einen Vierzylindermotor von 75PS
bei n — 2000/Min., 110 mm Bohrung, 150 mm Hub
und einem Gesamtzylinderinhalt von 5.7 Litern.

Bei dieser Type, generell vorgesehen, ist ein Fiinf-
ganggetriebe mit synchronisiertem vierten und fiinf-

ten Gang.

Als Bremse ist eine Vierrad-Bosch-Dewandre-Unter-
druckbremse mit Oldruckiibertragung (Lockheed) vor-
gesehen. Die Handbremse wirkt als Innenbacken-
bremse auf die Hinterrader. Die Wirkung der Vierrad-
bremse ist weich, jedoch sicher und ohne quietschende
Nebengerausche.

Die Steigfdhigkeit wird mit 27% angegeben, ist also
fiir die Bewaltigung samtlicher &sterreichischer Alpen-
pésse als ausreichend zu bezeichnen.

Die Geschwindigkeit in der Ebene betragt 70 km-
Stunden.

Besondere Erwdhnung verdient die Lenkung, bzw.
der Lenkungseinschlag, weil dieser gerade auf unseren
Alpenstraien oft von besonderer Wichtigkeit ist. Der
kleinste Lenkradius, vorne auBen, betrdgt 75m, so
daB man auf einer StraBenbreite von 15m, chne zu
reversieren umdrehen kann. Die Lenkung ist von
auBlen leicht nachstellbar, hat groBes, handliches Lenk-
rad, ist stoBfrei und daher nicht ermiidend.
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Die Abfadgrung besorgen lange und breite’iFedern‘ :

aus Spezialrippenstahl, die im Zusammenhange mit
dem groBen Achsstande ein ruhiges Dahingleiten des
ganzen Fahrzeuges auch auf minderguten StraBen
gewahrleisten,

Die Stahlblech-Vollscheibenrader sind fiir MNieder-
druckreifen der Dimension 8.25 bis 20" eingerichtet,
also tir eine Dimension, die bei Verwendung des Fahr-
zeuges als Omnibus selbst bei gediegenster Karosserie
noch immer als ausreichend bezeichnet werden kann.

Die robuste Bauart des Fahrzeuges verbiirgt ge-
ringsten VerschleiB und lange Lebensdauer, was bei
der Amortisation eines solchen Wagens eine groBe
Rolle spielt.

Bei Verwendung des Fahrzeuges als Omnibus bietet
die karossable Linge von 6150 mm geniigend Raum
fiir die Austeilung von sieben Sitzbankreihen a vier
Platzen, insgesamt also fiir 28 Personen, wobei der
Raum neben dem Fahrer noch fiir eine 29. Person ver-
wendet werden kann.

Dall die Lange und Breite des Fahrzeuges die ge-
setzlichen AusmaBle nicht iiberschreitet, ist selbstver-
standlich,

Den Bestrebungen nach auBerster Betriebswirtschaft-
lichkeit Rechnung tragend, kann das gleiche Fahrge-
stell auch mit einem 80-PS-Funfzylinder Biissing-NAG-
Dieselmotor von 2000 n/Min., 110 mm Bohrung,
130 mm Hub, Gesamtzylinderinhalt 6.2 Liter, geliefert
werden. Ungewohnt wird vielleicht der Fiinfzylinder
anmuten, doch ist derselbe mit Vorbedacht gewahlt,
da er sich durch besonders ruhigen, ausgeglichenen
Lauf auszeichnet, denn fiir thn gibt es niemals zwei
Totpunkte zu gleicher Zeit. Er ist ein Viertaktmotor,
arbeitet nach dem Vorkammer-Verfahren und ist ge-
eignet fiir Dieseldle (Gasél, Solardl) von einem spezi-
fischen Gewichte unter 0.295 kg/Lit. Ein Arbeitsgang
erfordert vier Hiibe des Kolbens oder zwei Umdrehun-
gen der Kurbelwelle. Die Wirtschaftlichkeit der Ma-
schine, also die gute Ausnitzung der im Brennstoff
enthaltenen Energien, ist auf die giinstige Formgebung
der Vorkammer und des SchuBkanals zuriickzufiihren,
durch den das Brennstofigemisch nach seiner Teilent-
ziinding mit groBer Geschwindigkeit in den Verbren-
nungsraum einstrémt. Die Einspritzung des Kraftstoffes
in die Vorkammer erfolgt mit Hilfe einer Einspritz-
pumpe, welche die gleiche Anzahl Zylinder enthalt,
wie der Motor. Die Pumpe férdert in jede Vorkammer
eine genau abgmessene Brennstoffmenge, deren
GroBe vom Fahrer mit Hilfe eines Gaspedals, jeweils
entsprechend der Belastung und Geschwindigkeit,
verdndert wird.

Der Brennstoffverbrauch pro 100 km betrégt 18 kg
Dieselsl,

Die néchststarkere Fahrgestelltype — IIFBK — ist
sowohl als Hochrahmen fiir Lastwagen, als auch als
Niederrahmen (Ill FBN) fir Omnibusse vorgesehen.
Das Fahrgestell hat eine Tragfahigkeit von 6000 kg als
Lastwagen, bzw. von 5500 kg als Omnibus, einen Rad-
stand von 4600 mm als Lastwagen, bzw. 5000 mm als
Omnibus.  Der 90-PS-Sechszylinder Original-Fross-
Biissing-Motor von 100 mm Bohrung, 170 mm Hub und
einem Gesamtzylinderinhalt von 8 Litern ist eine ge-
nigend starke Kraftquelle, um dem Fahrzeuge eine
Geschwindigkeit von 50 km/Std. mit Normalgetriebe
und bis 80 km/Std. mit Aphongetriebe zu verleihen,
wobei noch eine Steigfahigkeit von 25% resultiert.

Mit Ricksicht auf die hohe Geschwindigkeit des
Fahrzeuges bei Verwendung als Lastwagen ist der-
selbe als Einzelgénger, also ohne Anhéngerbetrieb,
vorgesehen. Die Verwendung mit einem Anhanger ist
jedoch auch méglich, doch wird dann die Geschwin-
digkeit durch Verwendung des Normalgetriebes auf
zirka 40 km/Std. herabgesetzt.

verbrauch von 35 bis 40 Liter 100 km als auBerordent-
lich sparsam zu bezeichnen.

Eine Type, die seit vielen Jahren von Fross-Biissing
hochgeziichtet wurde und den ausgezeichneten Ruf
dieser Firma als Spezialfabrik fiir schwere Lastwagen
noch mehr gefestigt hat, ist der 5-Tonnen-Wagen der
Type VFB, der auch in seiner jetzigen Ausgestaltung
als Hochstleistungswagen mit der gesetzlich héchstzu-
lassigen Nutzlast von 5 Tonnen anzusprechen ist.
Diese Motorwagentype ist in erster Linie fir Anhanger-
betrieb, also zusammen fiir die héchstzulassige Nutz-
last von 10 Tonnen, konstruiert und in ihrer Bauart
der schweren Belastung und der Tradition dieser Firma
entsprechend &uBerst robust gehalten, was schon aus
der Verwendung eines 100-PS-Sechszylindermotors
yon 100 mm Bohrung und 170 mm Hub, 1600 n/Min,,
Gesamtzylinderinhalt 8 Liter, hervorgeht. :

Auch die Bremseinrichtung — Knorr-Druckluft-Vier-
radbremse — zeigt schon, daB man fir die hohe Be-
anspruchung das wirksamste Bremssystem gewahlt hat,
zum Unterschiede von den ibrigen Typen, bei denen
normalerweise Bosch-Dewandre- oder Bosch-Dewan-
dre-Lockheed-Bremse vorgesehen sind. -

Die Maximalgeschwindigkeit betragt 45 km/Std., die
Steigfahigkeit 27%.

Der Benzinverbrauch ist auch bei dieser Type auBer-
ordentlich niedrig, denn er betragt nur 40 bis 45 Liter
per 100 km.

Das Programm wird noch ergéinzt dadurch, daB die
vorerwihnte Type VFB auch mit einem 100- bis 120-PS-
Vierzylinder-Oberhansli-Dieselmotor von 130 mm Boh-
rung, 180 mm Hub, 1600 n/Min., Gesamtzylinderinhalt
9.5 Liter, geliefert werden kann. Es ist dies die starkste
Dieselmotortype, die wir derzeit bei sterreichischen
Automobilfabriken antreffen und zeigt die bei der
Firma Fross-Biissing traditionsgemaBe Vorsorge, dem
Wagen der Type VFB die volle Ausniitzungsméglich-
keit auch aut minderguten StraBen und auf allen
Alpenpéssen, die ja bei uns in Osterreich in so zahl-
reicher Menge vorhanden sind, zu sichern, das gute
Durchzugsvermdgen auch bei geringer Umdrehungs-
zahl, die Elastizitdt und die Bergfreudigkeit dieses Mo-
tors werden dieser Type gewil neue Freunde schaffen,
umsomehr, als der DieselSlverbrauch von nur 24 kg
per 100km gewiB den Anreiz zur Anschaffung eines
solchen Wagens trotz der Mehrkosten gegeniiber dem
gleichen Fahrzeuge mit Benzinmotor erhéhen wird.

Intensive Arbeit der Entwicklung ist auch auf dem
Gebiete der Ersatzbetriebsstoffe zu verzeichnen. Die
Ergebnisse der unter Fithrung ésterreichischer Stellen
durchgefiihrien Internationalen Alpenwertungsfahrt fiir
Kraftfahrzeuge mit Ersatzbrennstoffen hat gezeigt, daB
Fahrzeuge mit Holzgasgeneratoren, soferne neben
anderen Vorbedingungen fiir entsprechend groBes
Hubyolumen des Motors gesorgt ist, dem Benzinwagen
fahrtechnisch in keiner Weise nachstehen. Bei dem
von der Firma Fross-Biissing erzeugten 5-Tonnen-
Wagen mit Holzgasgenerator sind alle Vorkehrungen
getroffen, die eine Beeintrichtigung der Transport-
leistungen des Fahrzeuges gegeniiber dem Betrieb mit
Benzin ausschlieBen; ja selbst die Lange der Lade-
bricke bleibt praktisch durch den Holzgasbetrieb in-
folge der zweckentsprechenden Unterbringung von
Generator und Reiniger unbeeinfluBt.

Ein besonders interessanter Zweig des Kraftwagens
mit Ersatzbrennstoffen ist zweifellos der Betrieb mit
hochverdichtetem Gas, der fiir Osterreich mit seinem
ergiebigen Erdgasvorkommen sicherlich Sonderbedeu-
tung erlangen kann.

Die mit diesem Wagen gewonnenen Betriebserfah-
rungen sind iiberaus giinstig, das stets bestens ,ver-
gaste” Treibmittel weist Eigenschaften auf, die von

Trotz ‘der starken Maschine ist der Beh‘febgmiitel-,

Kraltstoffen in Vergasermotoren nicht im entferntesten
erreicht werden kénnen. DemgemaB ist auch die
Wirtschaftlichkeit des Betriebes neben  anderen
wesentlichen Vorteilen iiberraschend, denn schon mit
2 m? Stadigas mit nur rund 7300 Warmeeinheiten wird
die gleiche Fahrleistung wie mit 1 kg Benzin von zirka

- 10.000 Warmeeinheiten leicht erreicht.

Am Fross-Bissing-Exhibit sind folgende Fahrzeuge
zu sehen: : ' , ‘
1. Ein Fahrgestell der Type FBO 1, mit 75-PS-Vier-
zylinder-Benzinmotor, als Lastwagen karossiert.

2. Ein Fahrgestell der gleichen Type, jedoch mit
80-PS-Fiinfzylinder-Biissing-NAG-Dieselmotor.
3. Ein Lastwagen der Type Il FBK fir 4, bis 5 Ton-
nen Nutzlast, mit normalem Vierganggetricbe, mit
90-PS-Sechszylinder-Benzinmotor. .
4. Ein Lastwagen der gleichen Type, jedoch mit
Aphongetriebe (Fiinfganggetriebe). v
5. Ein Lastwagen der Type VFB fir 5 Tonnen Nutz-
last, mit 100- bis 120-PS-Vierzylinder-Oberhansli-
Dieselmotor. v

, Graf & Stift. ,

1896 bis 1936! Vierzig Jahre Graf & Stift bedeuten
vierzig Jahre unermiidlichen Vorwartsstrebens, rast-
loser Tatigkeit und sicheren Erfolges! :

Wie sehr ein in solcher Pionierarbeit erworbener,
iiberaus reicher Schatz an Erfahrung die technische
Gestaltung moderner und qualitativ héchstwertiger
Fahrzeuge beeinflussen kann, lassen die Sténde der
Firma Graf & Stift auf der Automobilausstellung 1936
in der Rotunde erkennen. : .

In besonders geschmackvollem Rahmen zeigen sich
die verschiedenen Typen der ausgestellten Personen-
wagen dem Besucher. Sehr vornehm und reprisen-
tativ. wirkt eine Achtzylinder-Sechsliter 120-PS-Innen-
lenkerlimousine, Type Sp 8, sechssitzig, die Spitzen-
leistung &sterreichischer Automobilbaukunst. Daneben
erregt ein viersitziges Kabriolett, Type G 35, mit einem
4.6-Liter-Achtzylinder-Reihenmotor von 110 PS Leistung
in vornehmster Linienfiihrung und harmonischer Far-
benkombination, der Wagen der eleganten Dame,
héchste Anerkennung. Die gleiche Type, karossiert
als sechssitzige Innenlenkerlimousine, zeigt ihre groBen
Vorziige als Reise- und Stadtwagen.

Von der bekannten Type MF 6 mit Sechszylinder-
Schwebemotor, 2.7 Liter Inhalt und 65PS Leistung
sind je ein vier- und ein sechssitziger Stahlinnenlenker,
Modell 1936, zu sehen, deren Fahrkomfort Bewun-
derung findet.

AuBerst reichhaltig und technisch besonders inter-
essant sind die Stinde, auf welchen Graf & Stift die
Erzeugnisse ' ihrer Nutzwagenabteilung zur Schau
stellt. Hier zeigt sie ihre bekannt leistungsfahigen und
soliden Lastwagen in verschiedenen Ausfiihrungen mit
Kombinations- und Wechselkarosserien, als Spezial-
Mdbelwagen usw. Sie sind sowohl mit Benzin- als
auch Dieselmotoren ausgestattet, fir welche Graf &
Stift die Baulizenz der Firma Mercedes-Benz erworben
hat. An anderer Stelle haben wir schon die Vorziige
dieses Systems gewiirdigt, die insbesondere in der
stets rauchfreien und geruchlosen Verbrennung, im
niedrigen  Brennstoffverbrauch, im gleichméaBigen,
Pumpe und Diise schonenden Einspritzdruck und in
der Unempfindlichkeit gegen Brennstoffzusammen-
setzung liegen. Ein Schnittmodell eines solchen Motors
18Bt als Merkmale seiner Konstruktion Ubersichtlichkeit
der Anordnung, Zuginglichkeit und leichte Bedienung
deutlich erkennen.

DaB heute solche Motoren im Baue von Omnibussen
allgemein Verwendung finden, zeigt ein 26platziger
Omnibus in Stromlinienform in vornehmster Ausstat-

Graf & Stift, Dieselautobus.
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Grat & Stift,

Dieselmotor, Baulizenz Mercedes-Benz.
Pumpenseite.

tung, insbesondere fiir Uberlandfahrten geeignet.
Graf & Stift legt bei der Gestaltung ihrer Stromlinien-
omnibusse den Hauptwert aut die Zuganglichkeit des
Motors und verzichtet mit vollem Recht aut alle Uber-
treibungen und die unwirtschaftliche Vorverlegung der
Steuerungs- und Bedienungsorgane. Besonders inter-
essant ist ein Omnibus in Ganzstahlausfithrung, ein
Erzeugnis aus der eigenen Karosseriefabrik, das sich
durch besondere Stabilitat und Festigkeit sowie leichtes
Gewicht auszeichnet und schon in vielen Exemplaren
geliefert wurde.

Wie sehr sich die Firma Graf & Stift mit der Frage
der Verwendung von Ersatzbrennstoffen beschaftigt,
zeigt ein Schnell-Lastwagen fiir 4 bis 415 Tonnen Nutz-
last, mit einer Kromag-Holzgasanlage ausgestattet,
weiters auf dem Stande der Siemens-Schuckert-Werke
ein V5-Elektro-Chassis, bei welchem der sonst unver-
wertbare Nachtstrom der Elektrizititswerke zur Auf-
speicherung und tagsiiber zur Verwertung gelangt.
Sehr interessant ist ein Spezialwagen fir Millabfuhr,
System Kuka, der auf dem Stande der Firma Waagner-
Biro ausgestellt ist.

Mercedes-Benz.

Wenn die Internationale Automobil- und Motorrad-
ausstellung in Wien 1936 beginnt, hat die grofie Ber-
liner Ausstellung 1936 ihre Pforten eben geschlossen.
Das hat fiir den Besucher der bedeutsamen &ster-
reichischen Schau den Vorteil, daB er seine eigenen
Beobachtungen mit denen der ersten Fachleute der
Welt in Berlin vergleichen kann.

In einem Punkt war und ist sich die Weltpresse von
einer internationalen Ausstellung der letzten Jahre zur
andern einig: Mercedes-Benz-Automobile sind vor-
bildlich durch die Fortschrittlichkeit der Konstruktion,
die Gediegenheit der Ausfithrung in allen Teilen, die
Verwendung edelster Materialien und durch Schén-
heit der Aufbauten!

In Wien wird aus dem umfassenden Erzeugungspro-
gramm dieses Weltunternehmens — das Personen-
kraftwagen von 1.7 Liter Hubvolumen bis zum
méchtigen 7.7 - Liter - Kompressor, Nutzkraftwagen
vom schnellen 1.1-Tonner bis zum gigantischen 10-
Tonner Dreiachswagen mit Aufbauten fir alle erdenk-
lichen Zwecke und auBerdem Motoren umfait —; eine
wohldurchdachte Auswahl von Personenkraftwagen
gezeigt.

Als erster ist der neue Mercedes-Benz Doppel-
schwingachstyp 170 V mit vorne liegendem, ,schwe-
bend” in Gummi gelagertem 1.7 Liter Vierzylinder-
motor von 38 PS zu nennen. Ausgestellt ist ein vier-
turiger, sehr gerdumiger vier- bis funfsitziger Innen-
lenker mit dem fir diesen Typ kennzeichnenden, sehr
groBen Kofferraum. Linienfihrung und Gesamtaus-

stattung sind geschmackvoll
wie alle Mercedes-Benz-
Karosserien. Technisch in-
teressant an diesem Typ
der neuartige, X-formige
Ovalrohrrahmen, das Vier-
ganggetriebe mit gerdusch-
losen Gangen und Syn-
chronisierung zwischen drit-
tem und viertem Gang so-
wie die Motorauthdngung,
die dem sehr lebendigen,
sparsamen Vierzylinder-
motor die Laufruhe eines
Sechszylindermotors sichert.
Dieser Typ wird als zwei-
und viertirige Limousine,
als schnittiger Sportroad-
ster, offener Tourenwagen,
als Kabriolett oder als Ka-
brio-Limousine geliefert.
Daneben fesselt der neue
Mercedes-Benz Heckmotor-
Doppelschwingachswagen,
Typ 170 H mit in Gummi
gelagertem 1.7-Liter-Vier-
zylindermotor (38 PS). Er
ist die folgerichtige tech-

nische Weiterentwicklung
des seit mehr als zwei
Jahren glénzend bewahrten Heckmotorwagens, Typ

130, dessen hervorragende Federungs- und Fahreigen-
schaften sich in gesteigerter Form in dem neuen Typ
wiederfinden. Er bietet fiinf Fahrgasten mit reichlichem

Mercedes-Benz Heckmotorwagen Typ 170 H

(1,7 Liter - Vierzylinder), 4-5 sitziger Innenlenker
M..B.-Materndienst

Mercedes-Benz Typ ,,GroBer Mercedes" (7,7 Liter - 8 Zylinder)

6-7 sitzige Pullman-Limousine
M.-B.-Materndienst

Mercedes-Benz Typ 170 V (1,7 Liter - Vierzylinder)
Roadster mit 2 Sitzen und 2 Reservesitzen
M.-B.-Materndienst (36}

Gepack bequemen Raum und ungewdhnlichen Kom-
fort, wobei besonders auf die wirksame Frischluft-
heizung verwiesen sei. AuBer der in Wien gezeigten
Kabrio-Limousine wird dieser wohl wirtschaftlichste
Wagen seiner Klasse auch als Innenlenker herge-
stellt.

Der Mercedes-Benz Doppelschwingachstyp 200 mit
gummigelagertem 2-Liter-Sechszylindermotor (40 PS)
ist zehntausendfach bewahrt. Ein schwarzer Innen-
lenker auf ,verlangertem Fahrgestell” zeigt die Ge-
raumigkeit und Schénheit dieses Typs. Er ist mit 14
verschiedenen Aufbauten lieferbar, die jedem Bedarf
und Geschmack Rechnung tragen. Besonders bedeut-
sam sind die Mercedes-Benz-Wagen dieser Starke auf
,verldngertem Fahrgestell, da sie bei hervorragen-
den Fahreigenschaften eine dem groBen Radstand ent-
sprechende Gerdumigkeit und dadurch grofite Wirt-
schaftlichkeit besitzen.
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Der neue Heck-Mercedes 570, Ruckansicht

Zu den groBen Reprasentationswagen leitet der
Mercedes-Benz Doppelschwingachstyp 290 iiber, der
in seinen konstruktiven Merkmalen ebenso wie in der
Reichhaltigkeit der zur Verliigung stehenden Auf-
bauten auf normalem und verlangertem Chassis dem
Mercedes-Benz, Typ 200, entspricht. Dieser Wagen
genieBt mit Recht den Ruf eines in jeder Beziehung
hochst leistungstdhigen komfortablen Gebrauchswagens
fur harteste Dauerbeanspruchung. Prichtige Kabrio-
letts oder vornehme Innenlenker, wie der in Wien
gezeigte, vereinigen besonders eindrucksvoll Schén-
heit mit ZweckmaBigkeit.

Als einer der schonsten sportlichen Reisewagen der
Welt besitzt der Mercedes-Benz, Typ 500 mit Kom-
pressor (100/160 PS), internationalen Ruf. Ebenso be-
stechend wie das vornehm-elegante zweisitzige Sport-
coupé der Wiener Ausstellung sind die anderen liefer-
baren Autbauten (Roadster, Kabriolett und Limousine)
tir diesen Typ, der durch seine Doppelschwingachs-
konstruktion alle Vorziige des fahrsicheren, be-
quemen Reisewagens fiir weiteste Strecken mit der
tiberlegenen Schnelligkeit des hochentwickelten Sport-
wagens verbindet.

Alle in Wien vertretenen Mercedes-Benz-Personen-
wagen haben neben den Doppelschwingachsen, die
eine unvergleichliche Fahrsicherheit und Fahrbequem-
lichkeit gewahrleisten, mit Ausnahme des Typ 170V,
das berithmte Mercedes-Benz-Schnell-, Schon- und
Sparganggetriebe mit halbautomatischer Synchron-
schaltung, welches den Betriebsstotfverbrauch und den
MotorenverschleiB vermindert, vor allem aber den

Doppelschwingachsfahrgestell des Mercedes 170 V
(mit vorne liegendem Motor),



praktisch haufigsten Gangwechsel spielend leicht
macht, Weitere Kennzeichen aller Mercedes-Benz-
Personenkraftwagen sind neben der prazisen Einzel-
radlenkung und den kraftigen Oldruckbremsen, die als
groBe Annehmlichkeit empfundene Eindruck-Zentral-
schmierung, der Signalring auf dem Lenkrad, der
FuBschalter fir die Abblendung der kriftigen Schein-
werfer, die ubersichtlichen, reich ausgestatteten und
schénen Armaturenbretter und die serienmaBig mit-
gelieferten Vigot-Wagenheber.

Der Vollkommenheit der Fahrgestelle und Motoren
entspricht die gediegene Gesamtausstattung der Auf-
bauten, welche den Gebrauchswert der Mercedes-
Benz-Wagen auf das Héchstmall steigern.

Peugeot.

Auf einem von Maler Kora kiinstlerisch besonders
schén ausgefithrten Stand bringt die S. A. des Auto-

Peugeot 402, Oben: Typ Familiale slebensitzig.

mobiles Peugeot, Frankreichs Grande Marque Na-
tionale, durch ihre Wiener Generalvertretung eine
Spezialschau ihres neuen Schlagermodells Peugeot 402.
Der Mittelpunkt dieser Schau, die achtsitzig Conduite
Intérieure , Familiale’, heute entschieden der groBte
und bequemste Wagen in seiner, nebstbei bemerkt,
konkurrenzlosen Preislage, in Luxusausstattung, Spe-
zial-Plischpolsterung und allem erdenklichen Reise-
komfort, wird ergénzt durch eine besonders schicke
Coach Grand Luxe mit versenktem Schiebedach, fiinf
bis sechs bequemen Platzen, und einen sechssitzigen
Luxusinnenlenker in der heute besonders modernen
Beigelackierung, die ein Maximum an
Unsichtbarkeit des StraBenstaubes ga-
rantiert.

Des weiteren sieht man auf diesem
eindrucksvollen Messestand noch das
elegante Zweisitzer-Coupé der Type 301
in Luxusausstattung sowie den billigen
und dabei doch leistungsfihigen vier-
bis fiinfsitzigen Innenlenker der Type 201.

Steyr, Typ 50.

Der Begriff ,Kleinwagen” erweckt in
Jedem andere Vorstellungen, weil im
Grunde unter diesem Schlagwort nichts
Einheitliches gemeint ist, da noch die

strengen Grenzen gegeniiber anderen
Bauarten nicht gezogen sind.

Schon je nachdem man ,Kiein-
wagen” oder ,Kleinwagen” betont,

verriicken sich die Ideen, wenn auch
beide Teile ihre Berechtigung haben.
Sicher aber muB man in einer Richtung
~ Klein,wagen' — als Kiufer mog-
lichst unbescheiden sein und einen sehr
starken, jedentfalls véllig sicheren und
recht gerdumigen Wagen verlangen.
Waéhrend man in der anderen Richtung
#Klein“wagen — geniigsam wird und
von dem Wagen nur einen maBigen
Preis, geringe Betriebskosten und wenig
Wartungsbediirinis verlangt. Der Kaufer
fordert nur. Dem Lieferanten fillt aller-
dings die Erfiillung dieser Wiinsche er-
heblich schwerer.

Es gibt wohl wenig Fabriken, die das
Problem des Kleinwagens in allen seinen
Méglichkeiten und notwendigen Be-
schrdnkungen so eingehend erwogen
haben, wie die Steyr-Werke. lhre lang-
jahrigen Erfahrungen, bedingt durch die
Stabilitat ihrer bewihrten Konstruktionen
und die eingehende Betriebspraxis,
zeigen den Weg, der eine maglichst
niedrige Preisbildung zuldBt, ohne im
geringsten die altbewdhrte Qualitat her-
abzusetzen. Es entstand ein Kleinwagen,
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der im Grunde genommen ein sehr bequemes vier-
sitziges Automobil ist, das dem Fahrer neben groBer
Leistung und Sicherheit, relativ hohe End- und Durch-
_schnittsgeschwindigkeiten gestattet, das ihm alle er-
denklichen Bequemlichkeiten in Fihrung und Be-
dienung bietet, alles in hoher Qualitit und trotzdem
billig, nicht allein im Anschaffungspreis, sondern auch
in den Betriebs- und Erhaltungskosten.

Diese Neuheit der Steyr-Werke ist der Typ 50.

Auch beim Steyr, Typ 50, findet man die bekannten
vorziglichen Qualitdten der Steyr-Wagen. Trotz
seines geringen Gewichtes iiberrascht er den Fahrer
durch seine auBerordentlich stabile StraBenlage, die
durch die richtige Gewichtsverteilung und den vor-
ziiglichen Schwingachsenantrieb — eine Spezialitat
von Steyr, — und die unabhéngig voneinander schwin-
genden Vorderrader gesichert ist. Dadurch ist mit
diesem Wagen leicht ein groBer Reisedurchschnitt zu
erzielen und da er eine ideale Federung hat und die

Unten: Berline.

Rechts: Wenn rnan
die Haube des 50ers
otfnet.

Sitze richtig zwischen den Achsen verteilt, wird seibst
die léngste Fahrt die Reisenden nicht ermiiden.

Der starke Motor gibt im Verein mit dem spielend
leicht schaltbaren Vierganggetriebe und der auf beste
Ausniitzung abgestimmten Hinterachsiibersetzung, nicht
nur gute Beschleunigungsverhiltnisse in allen Ge-
schwindigkeitsstufen, sondern sichert auch die Bewal-
tigung jeder praktisch vorkommenden StraBensteigung.

—~
STEYR
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Die sichere Lenkung und die véllig verlaBlichen
krattigen Bremsen sind von allgemein _bekannter Steyr-

Qualitat. - -

Es ist selbstverstandlich, daB der Steyr 50 jede Be-
quemlichkeit in Betrieb und Wartung bietet. Es ist
eine Zentral-Eindruckschmierung  vorhanden. Der
Steyr-Vigot-Wagenheber macht den Raderwechssl zu
keiner Affare.

Der Steyr, Typ 50, erscheint in moderner Ganzstahl-
Stromlinienkarosserie, der es gelingt, das Problem der
Innenraumgestaltung  vorbildlich zu lésen. Jedentalls
kénnen vier groBe Leute im Wageninnern bequem
sitzen. Die Stahlrohrsitze passen sich der Kérperform
vorziglich an, die beiden Vordersitze sind verstellbar.

Hinter den Fondsitzen ergibt sich von selbst ein gut
zugénglicher Kofferraum, der leicht das Gepack fir
vier Personen faBt. Die zweitiirigen Innenlenker be-
sitzen ein Schiebedach, das ohne Miihe rasch gedifnet
und geschlossen werden kann, so daB im Verein mit

den auf allen Seiten sehr groB gehaltenen Fenster-
scheiben, im Bedarfsfalle ein Wagen von fast gleich
guten Sichtverhiltnissen vorhanden ist, wie sie ein
offener Wagen bietet.

Die Windscheibe aus Sicherheitsglas besitzt einen
elektrischen Doppelscheibenwischer, die Seitenfenster
sind in iblicher Weise kurbelbar.

Die Serienbauart wird einfarbig in drei Standard-
farben mit hiezu entsprechend abgestimmtem Kunst-
leder auf den Sitzen und passender Innenbespannung
geliefert.

Die Ausstattung enthilt: Am Apparatebrett ein Ein-
blickinstrument mit Tachometer, Kilometerzahler und
Oldruckmesser, den Ziindschalter, Lichtschalter und
Winkerbetatigung mit  eingebauten Kontrollampen.
Startbehelf, Steckdose, elektrisches Signalhorn. Am
Apparatebrett rechts ein Requisitenkasten. Der Wa-
gen hat die vorgeschriebene Licht- und Signalanlage.
Er ist mit dem beliebten Steyr-Vigot-Wagenheber aus-
gestattet. Beigegeben wird ein Reserverad.

Eine Spezialausfihrung ist in zweifarbiger Lackie-
rung, in vier Farbenvariationen lieferbar. Diese Rau-
art ist im lbrigen in der Formgebung der Serienaus-
fihrung gleich, hat vorne und hinten verchromte
StoBstangen, verchromte Zierstibe am Kiihlergitter,
die Sitze tragen eine Spezial-Kunstlederpolsterung.
Die Vordersitzlehnen sind verchromt.

In der Ausriistung ist auBer oben genannten Stiicken
eine Benzinuhr, kombiniert mit einem Fernthermo-
meter, vorhanden.

Der in gedrungener Form ausgefiihrte Vierzylinder-
motor arbeitet mit zwei gegenliufigen, liegend ange-
ordneten Zylindern von 59 mm Bohrung und 90 mm
Hub, was einem knapp unter 1000 cm? liegenden Hub-
volumen entspricht (977.5 cm?®). Der Motor leistet bei
3800 Umdrehungen in der Minute 22 PS.

Die paarweise in GrauguB ausgefihrten Zylinder
sind mit abnehmbaren Zylinderképfen ausgestattet, die
»stehend" arbeitenden Ventiie fiir EinlaB- und Aus-
puff werden von einer im Kurbelgehduse angeordneten
Nockenwelle betatigt, die von schrigverzahnten Stirn-
radern angetrieben ist.

Die Kurbelwelle aus zshem Edelstahl ist stark di-
mensioniert und in zwei Hauptlagern und einem Ab-
stitzlager — hievon ein Gleit- und zwei Kugellager —
gehalten.

Die Stahlpleuelstangen arbeiten mit Leichtmetall-
kolben, die mit zwei Kolbenringen und einem Olab-
streifring ausgestattet sind.

Der Motor, mit dem Getriche gefillig zu einem
Block vereinigt, ist in drei Punkten in Gummi elastisch
aufgehéngt, er tragt oben den Kiihler mit den siulen-
férmig ausgebildeten Kiihirohren; vor diesem 'ist auf
einer Konsole die Licht- und Anlassermaschine, die
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Das Differential des 50er ist reichlich dimensioniert.

Einblick in den 50er. Man beachte den verschwin-
dend kleinen Raumkonsum des Horizontalmotors.
Maschinenaggregat des 50er. Der Kuhler runt

unmittelbar auf dem Motor.




mit einem Riemenantrieb auf die Kurbelwelle arbeitet
und einen Ventilator fir den dahinterliegenden La-
mellenblockkiihler dreht. ~ :

Hinter dem Kiihler verbindet die Saug- und Aus-
puffrohrkombination, die eine der Jahreszeit ent
sprechende Vorwarmung des Saugrohres gewshrleistet,
_beide Motorseiten.

Dem Horizontal-Pallas-Vergaser in Unterniveaubau-
art, dem der Brennstoff von dem héher liegenden
Brennstoffbehslter zuflieBt, ist ein Luftreiniger mit Ol-
benetzung vorgeschaltet. , ;

Die Ziindung bedient eine Batterie von 12 Volt
Spannung. Die Zindung arbeitet mit selbsttatiger
Verstellung des Zindzeitpunktes,

Die Schmierung des Motors erfolgt in Druckumlauf
durch eine Zahnradpumpe; auBer dem Olsieb ist ein
eigener Olreiniger vorhanden.

Die Kiihlung arbeitet mit Thermosiphonwirkung.

Eine in Ul laufende Einscheibenkupplung vermittelt
die Kraftibertragung zum Zahnradschubgetriebe, das
mit vier Géngen vorwirts und einem Riickwirtsgang
arbeitet, wobei die dritte und vierte Schaltstufe ge-
réuscharm ausgebildet sind. Die Ubersetzungen wer-
den mit Kugelschaltung bedient.

Die ausgefiihrten Untersetzungen nehmen auf jedes
praktische Geschwindigkeits- und Krafterfordernis Be-
dacht und erméglichen eine Wagenhéchstgeschwindig-
keit von 85 bis 90 km/Stunden.

Die durch die Gewebescheibengelenke angeschlos-
sene Kardanwelle treibt (ber Spiralkegelrader das
fest am Wagen angeschraubte Differential, an das

175 mm. Kleinster Wendekreisdurchmesser: 105 m. ,

Wagengewicht, komplett mit Werkzeug und Reserve-
rad, Ol Betriebsstoff: 740kg. Zulassige Héchst-
belastung des fahrfertigen Wagens: 350 kg. Brennstofi-

~ verbrauch: 7 bis 8 Liter per 100km. Ulverbrauch:
Héchstgeschwindigkeit: 85 bis

025kg per 100 km.
90 km/Stunden.

Tatra.

Fortschritt ist der Leitgedanke Tatras. Was anfang-
lich vom Publikum als Versuch angesehen wurde, wird
heute als geglickte Endleistung bewundert. Beim
Achtzylinder Heckmotor, Tatra 77a (3.4 Liter), in
seiner aerodynamischen Form ist mit_einem geringsten
Aufwand konstruktiver Hilfsmittel das HéchstmaB an
Fahrsicherheit, Fahrkomfort und Schnelligkeit erreicht
worden, das alles in dieser Beziehung bisher Erreichte
weit hinter sich 1a8t. Das Triebwerk ist zu einem Block
zusammengefaBt. Luftkithlung, Zentralschmierung und
unabhéngige Federung sind einige der neuartigen Kon-
struktionsdetails.

Der 1.68-Liter-Wagen, Tatra 75, wird als robuster,
doch &uBerst eleganter Stadt- und Reisewagen, der
wenig im Betrieb kostet, aber viel leistet und das
HéchstmaB von Sicherheit gewihrt, besonders ge-
schatzt. Sein UbermaB an Zuverlassigkeit und Fahr-
komfort haben ihn in kurzer Zeit verbliffend populir
gemacht. Sein Vierzylinder-Motor mit 30 HP, Vier-
ganggetriebe und Freilauf  sichern &konomische
Leistung, seine schwingenden Halbachsen ruhig Fahrt,

Einsteigen bittel Im B0er ist fir vier Personen bequem Platz.

auen die beiden Hinterradantriebswellen mit selbst-
schmierenden Whittaker-Gelenken angeschlossen sind,
so daB wihrend der Fahrt ein Rad vom anderen un.
abhéngig in der Héhenlage lauft. Durch elastisch an-
gelenkte Streben wird die Schubkraft auf den Wagen
iibertragen.

Die Stahlkarosserie des Steyr, Typ 50, ist selbst-
tragend ausgebildet, es ist kein eigener Rahmen notig.

Die Vorderrdder sind, unter Umgehung einer starren
Vorderachse zwischen zwei iibereinander angeordne-
ten, querliegenden Halbfedern aufgehingt, also eben-
falls unabhingig voneinander in ihrer Hohenlage. Fiir
die Hinterrdder ist eine Querfeder vorgesehen. Vorne
sind StoBdémpfer vorhanden. Samtliche Rider be.
sitzen Kugellager. Die links in der Fahrtrichtung an-
geordnete Lenkung, Bauart Steyr, wird mit einer
Zahnstange mit Untersetzungshebel  betétigt. Das
Lenkrad hat einen groBen Durchmesser, die Lenkung
ist daher leicht zu bedienen.

Hand- und FuBbremse sind als mechanische Vierrad-
bremsen ausgefiihrt. Sie sind mit einem dreifachen
Bremsausgleich ausgestattet und arbeiten mit Innen-
backen.

Der Wagen bedient alle Schmierstellen mit der
Zentral-Eindruckschmierung.

Die Blechscheibenrider tragen in ihren Tiefbett
felgen Niederdruckreifen von der Dimension 4.50%17.

Zum SchluB noch kurz einige Abmessungen und
Verbrauchsangaben: Radstand: 2250 mm. Spurweite:
1250 mm. Lénge des Wagens iber alles: 3610 mm
(Serienbauart), 3670 mm (Spezialbauart).  GroBte
Breite des Wagen: 1518 mm. GroBte Hohe des Wa-
gens: 1460 mm. Kleinster Bodenabstand voll belastet:

seine Luftkithlung geringste Wartung. Der Wagen
wird als Limousine oder Kabriolett geliefert.

Der 6konomische Kleinwagen Tatra 57 (Vierzylin-
der, 1.16 Liter, 18 PS) ist hinsichtlich seiner Konstruk-
tionsweise und unerhérten Leistung weit iiber die
Grenzen unseres Landes bekannt und geschatzt. In
ihm steckt ein ungewsdhnlich hohes MaB praktischer
Erfahrungen, das in vier Jahren richtig ausgewertet,
die Type 57 zu einer ausgereiften Konstruktion stem.
pelt. Luftkiihlung, schwingende Halbachsen und rah-
menloses Chassis sind die wesentlichen Merkmale der
dieser Type zugrundeliegenden Tatra-Prinzipien. Auch
bei dieser Type sind die Limousine und das Kabriolett
die machtgangigen Karosserieformen.

Alle Typen haben eine neuartige Frischluftheizung.

DKW, das starke Volksmotorrad,
Type Rt 215, ‘

ist ein echtes Motorrad mit allen wesentlichen Kon-
struktionsteilen einer groBen Maschine. '

Der Motor und Rahmen ist ein ventilloser Hoch-
leistungsmotor mit Umkehrspiilung und Flachkolben,
der auch dauernde Vollgasfahrten ohne daB sich der
Motor erwédrmt. Das vorkomprimierte Frischgas geht
durch zwei Fenster durch den Kolben und Uberstrom-
kanal tangential nach oben in den Verbrennungsraum,
strdmt von oben nach unten und treibt die Altgase
restios in den Auspuffkanal. Daher Umkehrspiilung.
Dieser Motor wurde in den berithmten DKW-Front-
wagen durch viele Jahre erprobt und ist nun in samt-
lichen DKW-Motorrédern eingebaut. Blockgetriebe
mit drei Géngen und Tankschaltung. In Ol laufende
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'Ki:pplﬁﬂg, von Hand aus nachstellbar. S@rkef DKW-
Rahmen mit PreBstahigabel. Starke, verbreitete Felgen,
auf beiden Radern zwei Innenbackenbremsen, eben-

falls ohne ein Werkzeug von Hand aus nachstellbar. ,
Drehgas mit spez. Sparvergaser. GroBer Satteltank

mit 6 Liter Inhalt. Der Tank, die Lenkstange, der Aus-
pufftopf, samtliche Hebeln sind stark verchromt.

Eigenschaften: Dieses Rad hat vier Weltrekorde und
ist auf der Avus-Rennbahn 24 Stunden ununterbrochen
mit Vollgas gefahren. Die Héchstgeschwindigkeit war
85.6 km der Durchschnitt 75 km per Stunde. Es
kann daher ein Reisedurchschnitt von 50 bis 55 km
erreicht werden. Verbrauch ist 115 Liter fir 100 km.
Besonders vorteilhaft fiir den &sterreichischen Fahrer
ist die groBe Bergfreudigkeit der Rt 215, es werden
mit dieser Maschine Steigungen bis zirka 309 iber-
wiltigt. Die Rt 21, ist daher ein perfektes Motorrad
und der Preis, man staune, unter S 1000.— komplett,
mit einer sehr starken Lichtanlage (drei Beleuchtungs-
moglichkeiten), auch Standlicht bei stehendem Motor,
komplettem Werkzeug und Luftpumpe.

Puch-Motorrader.

Die groBe Uberraschung der heurigen Saison sind
die neuen Preise, die gegeniiber den vergangenen
Jahren radikal herabgesetzt wurden. Durch diese Er-
maBigungen, die zwischen S 200.— und S 400.— pro
Type betragen, sind die Puch-Motorrader auf das
Niveau der Detailverkaufspreise gekommen, das in
Deutschland und den anderen motorraderzeugenden
Landern fiir &hnliche Typen besteht Diese weit-
gehende PreisermaBigung war nur zum Teil durch
Rationalisierung der Erzeugung méglich; zum Teil be-
deutet sie ein finanzielles Opfer, das Fabrik und Ver-
tretungen auf sich nehmen, um hiedurch weiteren Be-
vélkerungsschichten das Motorrad als praktisches und
billiges Verkehrsmittel zugénglich zu machen.

Das Tourenmodell Puch 250/R, das mit allem Kom-
fort ausgestattet ist, stellt die weitaus billigste Ma-
schine ihrer Starkeklasse in Osterreich dar.

Die Type Puch 500/V, eine solide Beiwagen-
maschine, wird in Osterreich heuer billiger sein, als
viele ausléndische 250-cm?®-Maschinen.

An den Typen 250/S 4, der iiberragenden, vielfach
bewshrten Sportmaschine und Puch 500/L, wurden,
trotz weitgehender Preisherabsetzung, technische Ver-
besserungen vorgenommen.

Vor allem erhalten diese Typen eine neue PreB-
stahl-Vorderradgabel, die die StraBenlage der Ma-
schinen wesentlich verbessert und das Fahren wirklich
zu einem ungetriibten GenuB macht; dasselbe gilt vom
neuen Sattel, dessen groBe Sitzfliche und giinstige
Anordnung die Reisebequemlichkeit auBerordentlich
erhdhen. Gekapselter Tachometerantrieb, Steckachse
am Vorderrad usw., sind Kleinigkeiten, die fiir den
Fahrer aber nicht kleine Bedeutung haben und sicher-
lich sehr begriiBt werden.

Eine Neuerscheinung: Puch 800. Fiir schwere Be-
anspruchung, insbesonders fiir Beiwagen mit groBer
Belastung, ist die Puch 800 vollkommen neu kon-
struiert worden. Vierzylinder-Viertaktmotor, 792 cm?
Hubvolumen, seitengesteuert, Vierganggetriebe, PreB-
stahl - Differentialfederungs - Vorderradgabel, groBier
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weicher Gummisattel,
werfer-Tachometer.

Die Maschine zeigt alle Finessen nach dem neuesten
Stand der Motorradtechnik und kann dank ihren blen-
denden Fahreigenschaften, sparsamstem Betriebsstoff-
verbrauch und staunend billigem Preis, als das Ideal
einer Beiwagenmaschine angesprochen werden.

Die Maschine wurde, bevor sie auf den Markt kam,
den hértesten Erprobungen unterzogen, schon aus
dem Grunde, weil sie voraussichtlich auch fiir Heeres-
uﬂdd Polizeizwecke weitgehende Verwendung finden
wird.

Diese Maschine stellt den letzten Baustein im Typen-
programm Puch dar, das nunmehr alle international
gangbaren Motorradtypen umtafit.

50-Watt-Lichtanlage,

Schein-

Was muB man vom neuen Bianchi S 9
wissen?

Dieser neue Bianchi, ist wie die fritheren Typen,
die auf ein Dasein von 50 Jahren zuriickblicken, aus
dem besten Material aufgebaut. Daher die groBe
VerlaBlichkeit, von welcher jeder Besitzer eines sol-
chen Wagens gerne erzahlt. Die Sicherheit, Berg-
freudigkeit und Sparsamkeit sind unbezahlbare Eigen-
schaften, die die Erhaltung des Wagens verbilligen.

Der Bianchi biotet daher seinem Besitzer verlaB-
liche Reise, Piinktlichkeit im Beruf und groBe Spar-
samkeit in der Erhaltung. Der allgemeine Eindruck
des ganzen Wagens, welcher das Modell 1936 sofort
erkennen 1aBt, ist edel und schéner als man vom An-
schaffungspreis erhoffen kann.

Der Motor ist 42 PS stark und in fiinf elastischen,
flatternden Gummibetten gelagert. Daher der ruhige,
angenehme Gang des ganzen Wagens, welcher sich
besonders bei sehr langen Fahrten angenehm bemerk-
bar macht. Geschwindigkeit der neuen Type S 9
zirka 120 km. Benzinverbrauch =zirka 11 Liter. Vier
Geschwindigkeiten, 12-Volt-Lichtanlage ,,Bosch”.

Chassis: FuBbremse auf vier Rader, Handbremse auf
die zwei Hinterrader. Chassis aus gepreBtem, starken
Stahlblech mit Spezialtrayersen. Hydraulischer StoB-
dampfer. Tankinhalt 42 Liter, Pneu 6X16. Radstand
2X79 cm.

Karosserie, sowie die vier Tiren aus gepreBtem
Stahlblech. Die Karosserie selbst ruht auf zwolf Stitz-
punkten. GroBe Scheinwerier, StoBfdnger und groBer
Innenkofferraum.

Wenn man sich mit dem Gedanken tragt, einen
Wagen zu kaufen, so muB man unbedingt den schénen
und verlaBlichen Bianchi besichtigen. Der Wagen ist
bereits Wien l1ll., Marxergasse 6, zu besichtigen.

Semperit.

Das ,Monument des &sterreichischen Reifens’* auf
dem Messestand der Semperit-Werke ist bereits zu
einem Wahrzeichen der Automesse geworden. Die
Semperit A.-G., deren Stand sich in der Rotunde
(1. Ring, Stand Nr. 6177) befindet, beweist in ihrer
dekorativen Ausstellung die Leistungstahigkeit der
Ssterreichischen Pneumatikindustrie. Neben Bereifun-
gen aller Art (fiir Autos, Motorrader, Fahrrader,
Plerdezugwagen und Karren) werden Bremsbelige,
Zubehorartikel und Reparaturmaterialien gezeigt. Der
Ausstellungsstand ist durch einen tischartigen Schran-
ken abgegrenzt, auf dem die einzelnen Artikel iiber-
sichtlich angeordnet sind. Im Hintergrund ist eine
rot-weiB-rote Fahne angebracht, welche die Semperit-
Schutzmarke trigt. In beleuchteten Nischen der Riick-
wand werden die neuesten Autoreifen-Typen zur
Schau gestellt, im vorderen Teil des Messestandes
unter anderem die Spuren von zwei Schneereifen ge-
zeigt. Bemerkenswert ist ferner ein Prifstand fir
Bremsbeldge, der von den Besuchern des Standes be-

Die neue B0O-cmi-

Puch-Maschine = mit
Vierzylinder Boxer-
motor.

Der Eingang in den Messestand
von ,Mammut-Reifen" gekronte

tatigt werden kann.
wird durch zwei
Postamente flankiert.

,,Ferodo” — , Silverrex'.
Die Erfa-Werke S. Erben & Schn, Wien X., Laxen-

~ burgerstraBe 137, veranstalten wihrend der Messe in

ihrem Stadtiokal am Schubert-Ring 12, eine Sonder-
ausstellung, da sich die Firma in der letzten Zeit prin-
zipiell entschlossen hat, nicht nur Spezialartikel zu
fihren, wie sie dies lange Jahre vorher praktizierte,
sondern auch samtliche Autobestandteile, Zubehor-
teile und Materialien, die natirlich auf einem Messe-
stand nicht geeignet exponiert werden kénnen.

Die Firma ladt daher die geehrten Messebesucher
aus der Branche héflichst ein, das neuerrichtete Ge-
schattslokal zu besuchen, in welchem sie zahlreiche
neue Artikel und auch solche, die nicht iiberall zu
haben sind, auffinden werden.

Der zeitgemiaBe Autokauf.
Das Erscheinen des lang erwarteten, volkstiimlichen
Wagens, Steyr, Typ 50, hat nicht nur in der automobi-
listischen Welt, sondern in allen Gesellschaltskreisen

den nachhaltigsten Eindruck hervorgerufen. Es ist
keine Ubertreibung, wenn man sagt, daB sich in den
letzten Tagen der allgemeine Gesprichsstoff gewandelt
hat. Man unterhalt sich viel mehr als sonst tiber tech-
nische Dinge, iiber Fragen, die mit dem Automobil
zusammenhidngen und Fachausdriicke, die bisher nur
in einem kleinen Kreise gebrauchlich waren, sind zum
allgemeinen sprachlichen Gut geworden. Diese Tat-
sache [4Bt besonders die Rolle erkennen, die das
Automobil im modernen Leben einnimmt.

Aus diesem Grunde haben auch alle Einrichtungen,
die zu einem bequemen und rationellen Erwerb eines
Fahrzeuges fihren, erhohte Aktualitit gewonnen. Die
LAVA" Automobil-Verkehrs-Anstalt, Wien ., Canova-
gasse B, die schon seit einer langen Reihe von Jahren
durch ihre billigen Konditionen und durch ihre ein-
sichtsvolle kaufmannische Gebarung als Autokredit-
stelle allgemeines Vertrauen und Ansehen genieBt,
hat dem neu erwachten Automobilinteresse durch
Sonderkonditionen fiir das Jahr 1936 Rechnung ge-
tragen. Durch besondere Abmachungen mit der Auto-
mobilindustrie und speziell mit den Steyr-Werken
konnten Kreditkautkonditionen festgesetzt werden, die
die Methode des Kreditkaufes zur Selbstverstandlich-
keit machen.

Der geradlinigste und zweckmaBigste Weg zum Er-
werb eines Autos fiihrt also uber die ,AVAY. Wer
sich demnach mit der Absicht tragt, ein Automobil in
der nachsten Zeit auf die bequemste Art zu erwerben,
wird daher gut tun, bei der Messe-Automobilausstel-
lung die Teilzahlungstarife der ,,AVA" an sich zu
nehmen, oder deren Einsendung durch eine an die
Automobil-Verkehrs-Anstalt, Wien 1., Canovagasse 5,
gerichtete Karte oder telephonisch unter der Nummer
U-42-1-18 oder U-42-2-18, zu verlangen,

Osterreichischer Automobiltechnischer
Verein.

Freitag, den 20. Marz 1936, 18 Uhr, wird Herr Di-
rektor Ing. O. H. Hacker, Steyr, im kleinen Saal des
Industriehauses, Wien Ill., Schwarzenbergplatz 4,

einen Vortrag iiber ,Moderne Kriegstahr-
zeuge' abhalten, zu dem auch Gaste willkommen
sind.

Die kombinierte Siemens-LichtanlaBmaschine

In der bisher gebrauchlichen Form entsprach die
elektrische Ausriistung des Kraftfahrzeuges den neu-
zeitlichen Anforderungen hinsichtlich gréBerer Ein-
fachheit, Betriebssicherheit und Gerauschlosigkeit bei

direkten Antrieb.

LichtanlaBmaschine fur

Bild 1.

weitem nicht mehr. Bei der getrennten Anordnung
von Lichtmaschine und Anlasser ist jeweils nur eine
der beiden Maschinen in Tatigkeit, und zwar ruht beim
Anlassen die Lichtmaschine, wahrend bei der Fahrt
derBAnlasser als totes Gewicht mitgeschleppt werden
muB.

Die von den Siemens-Ingenieuren konstruierte kom-
binierte LichtanlaBmaschine vereinigt nunmehr das Ge-
wicht beider Maschinen und erzielt so bei geringem
Raumbedarf und geringem Gewicht folgende, nicht
zu unterschatzende VYorteile:

1. Die Betriebssicherheit und Einfachheit ist nun-
mehr wohl kaum zu iiberbieten, da anstelle von frither
zwei Maschinen jetzt nur mehr eine einzige ver-
wendet wird.

2. Die Lichtmaschinenleistung ist zwei- bis dreimal
so groB als bei der bisher iiblichen getrennten Licht-
maschine. Dies erméglicht neben einer reichlicheren
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Beleuchtung auch den Anschlu weiterer Verbraucher,
z. B. von Liftern im Sommer und Heizkérpern im
Winter.

3, Eine miolge der groBen Leistung der LichtanlaB-
maschine stets vollgeladene Batterie bietet sowohl fiir
die Sicherheit der jetzt hauptsichlich verwendeten Bat-
terieziindung und fiir das Anlassen des Motors in der
Friih bedeutende Vorteile. Da die LichtanlaBmaschine
nach dem spannungsregulierenden Prinzip gebaut ist,
kann eine schadliche Uberladung der Batterie nicht
eintreten.

4. Fortfall der durch die frithere, komplizierte An-
ordnung von Ritzel, Schwungradverzahnung und An-
lasserfedern bedingfen haufigen Anstande.

5. Infolge der festen Verbindung von Kurbelwelle
und LichtanlaBmaschine kann nunmehr der AnlaBvor-
gang solange dauern, bis alle Zylinder gleichmaBig
ziinden.

6. Das Anlassen erfolgt vollkommen geréuschlos,

Die Praxis hat zwei verschiedene Zusammenbau-
moglichkeiten der Siemens-LichtanlaBmaschine mit
dem Benzinmotor gezeitigt, und zwar entweder in der
Verldngerung der Kurbelwelle, also in direkter Kup-

plung (Bild 1) ohne Zwischenschaltung einer Uber-

Bild 2. Motorblock des ,Steyr 100" mit riemengatrie-
bener LichtanlaBmaschine.
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‘Automobilausstellung Rotunde

Wien I., AkademiestraBe Nr. 1 " , N

setzung, oder als iibersetzte Maschine. Die direkte
Kupplung = wird beispielsweise bei den _bewiahrten
Sechszylinder-Steyr-Typen 30 S, 430 und 530 ange-
wendet. Als Ubersetzungsmaschine (Bild 2) wird die
LichtanlaBmaschine entweder seitlich am
am Zylinderblock befestigt und durch Riemen, Ketten
oder Zahnréder angetriehen. Diese Antriebsart ist bei
‘der neuen Steyr-Wagen-Type 100 und 50 zur Ver-
wendung gelangt; hier wird die LichtanlaBmaschine,
die gleichzeitig den Ventilator tragt, durch einen end-
losen Gummikeilriemen angetrieben, der durch eine
einfache und sinnvolle Vorrichtung erforderlichenfalls
nachgespannt werden kann.

1%

Bild 3. Siemens-Scheinwerfer, Type 182,

Die Arbeitsweise der Maschine ist kurz folgende:

Durch einen  einfachen FuBschalter wird sie in den
Motor

Batteriestromkreis eingeschaltet. Sobald der
angesprungen ist, arbeitet die LichtanlaBmaschine als
Stromerzeuger, der bei einer bestimmten Fahrzeug-
geschwindigkeit die Batteriespannung  erreicht. In
diesem Augenblick erfolgt durch einen Selbstschalter,
der gleichzeitig als Riickstromschalter wirkt, die Paral-
lelschaltung von Stromerzeuger und Batterie. Steigt
die Spannung bei héherer Drehzahl, so wird sie durch
einen Schnellregler eingeregelt, der ohneweiters auch
einen Lichtbetrieb ohne Batterie ermdglicht,

Erst in den letzten Jahren konnte sich die Lichtan-
laBmaschine durchsetzen, obwohl es zu keiner Zeit
an Versuchen gefehlt hat. Der Grund hiefiir lag in
Schwierigkeiten technischer Natur, die erst iber-
wunden werden muBten.

In diesem Zusammenhange sei noch kurz auf die
von den Siemens-Schuckert-Werken herausgebrachten
neuen Scheinwerfer (Bild 3) verwiesen, die sich durch
eine schone, besonders einfache und glatte Zweckform
auszeichnen. Fiir Fernlicht und Abblendlicht ist eine
Osram-Biluxlampe vorgesehen. die im Brennpunkt des
hochglanzpolierten, versilberten Tiefparabolspiegels be-

Verschrotung am laufenden Band

Die Ford-Stadt Dearborn, Mich., USA.,
war die erste Fabriksstadt der Welt, welche
sich rihmen konnte, die erste Erzeugung von
Automobilen am laufenden Bande aufweisen
zu kénnen. Und heute ist sie wieder die erste,
in der Autos am laufenden Bande — ver-
nichtet werden.

Das Altwagenproblem in den USA. ist im
Laufe der Jahre zu einer groBen, brennen-
den nationalen Frage geworden. Etwa 1%
bis 21, Millionen Wagen werden alljzhrlich

in den Vereinigten Staaten, weil unverwend-
bar, aus dem Verkehr gezogen. Das ist

KARL FRANK

GréBtes Wiener Emailliers und
Sprislackierwerk fiir Motorrader

AUGUST ZAJICEK

Karosseur
Wien V.,

amerik. Spritzlackierung

Argentinierstrafe 67
Tel, U-41.9.77

Motor oder

festigt ist. Unterhalb der Biluxlampe ist ‘eine kleine
Lampe . als Standlicht vorgesehen. Der Deckel des
Scheinwerfers umfaBt eine nach optischen Grundsatzen
geformte” Streuscheibe, deren obere Hilfte das Fern-
licht fast ungestreut durchireten 1a8Bt, wahrend die
untere Halfte das Licht vor dem Fahrzeug auf zirka
1809 streut. Die Biluxlampe wird in seidenmattierter
Auslithrung verwendet, weil diese ein auBerordentlich
gleichmaBiges Licht gibt und weniger blendet als die
glasklarg Lampe, . -

Der ebenfalls von den Siemens-Schuckert-Werken
gebaute Motorradscheinwerfer enthalt alle wichtigen,
zur Bedienung der Ziind- und Lichtanlage am Motor-
rad notwendigen Teile. - .

Der beste Beweis dafiir, daB die in Usterreich ent-
standenen und ausschlieBlich in Gsterreichischen Werk-
stétten erzeugten Siemens-Scheinwerfer allen Wiin-
schen der Kraftfahrer entsprechen, ist die rasche Ver-
breitung, die diese Scheinwerfer in kurzer Zeit ge-
funden haben.

Messedebiit des neuen Hansa

Fir die Konstruktion, fiir die Auswahl des Materials
und fir die &uBere Gestaltung der Hansa-Wagen wur-
den alle die neuzeitlichen Kenntnisse und Erfahrungen
ausgewertet, die es zulassen, von wirklich modernen
Wagen zu sprechen.

Der Motor arbeitet auffillig ruhig und ausgeglichen.
Die sogenannte ,mechanische Gerauschlosigkeit ist
in hohem MaBe erzielt. Und mit diesen Vorziigen ver-
bindet sich eine ganz ausgezeichnete Leistung von
z. B. 28PS bei dem Typ ,,1100" und 40PS bei dem
Typ ,,1700%. Fir diese Leistungen braucht man nicht
etwa tief in den Geldbeutel zu greifen, denn der Kraft-

stoffverbrauch fir den Typ ,,1100¢ liegt bei 9 Litern
und fiir den Type ,,1700% bei 11 Litern. Die fiir jeden
Gebrauchswagen so nétige Wirtschaftlichkeit ist also
tatsachlich vorhanden.

Die fortschrittliche Konstruktion filit auch bei dem
Fahrgestell auf durch den tiefen Zentral-Kastenrahmen,
die Schwing-, bzw. Pendelachsen und durch die be.
sonders tiefe Schwerpunktlage der Hansa-Wagen.

sehr viel und besonders in den Mammut-
stddten New York und Chikago kann man
bei den Riesenmengen . der »abgelegten”
Wagen nicht mehr daran denken, sie ein-
fach auf entlegenen Autofriedhéfen zu de-
ponieren.

Nun war es wieder Ford, der Schépfer der
modernen Massenproduktion, der hier mit
einem ebenso mechanisch und ‘systematisch
betriebenen . Yernichtungsverfahren einen
ebenso annehmbaren wie niitzlichen ‘Aus-
weg schuf. Der Anblick der héchst unasthe-
tischen Altwagenhaufen neben der StraBe,
seine Abneigung gegen das Verschleudern
von Werten sowie der Wunsch, Arbeit zu
schaffen, mégen Henry Ford dazu inspiriert
haben, seine Prinzipien der Massenherstel-
lung auf die Verschrotung alter Wagen an-
zuwenden. Wie jetzt die Sache gemacht,
wird der alte Kasten, einst der Stolz und die
Freude seines Besitzers einige Minuten nach
dem Einlangen in Dearborn zu dem, was die
Yankees eine ,fliver sandwich” nennen,
némlich zu einem rechteckigen Stahlkérper
von etwa 2 Meter Lange, 1 Meter Breite und

Hansa, Typ 1700, ,Sport”, der vornehme Wagen fir eilige Menschen.

_ keit an Kraft und Arbeit,

GroBe Kurvenfestigkeit und ausgezeichnete StraBen-
lage sind das praktische Ergebnis — oder die An.
nehmlichkeiten, die den Hansa-Besitzer Tag fir Tag
von neuem befriedigen.

Fiir die Bremsen ist das hydraulische Oldrucksystem
gewahlt, Zuverlassigkeit und Sicherheit sind seine
Vorziige.

Die &uBlere Form, die Linientithrung? Ist sie nicht
in_ihrer Einfachheit und Schlichtheit zweckvoll und
wirklich schén? Hier hat man kurzerhand gewagt, sich
von internationalen Geschmackseinfliissen  freizu-

machen, was immer wieder als wohlgelungen gelobt
wird — eben eine Wagenform, die man sich nicht
»iber sieht",

Trotz aller Einzelheiten, trotz aller Feinheiten: Die
Hansa-Wagen haben noch einen groBen Vorzug, sie
sind ,preiswert”, das heiBt sie sind wirklich ihren
#Preis wert”, und zwar: Hansa, Typ ,,1700“, Sechs-
zylinder, S 12.200.~; dasselbe Kabriolett S 13.000.— .

40 cm Dicke, der dann im Schmelzofen mit
dem neuen Stahl zusammengeschmolzen
wird.

Die ,Zerstérungsanlage" arbeitet mit der-
selben Prazision und der gleichen Sparsam-
wie die groBen
Ford-Werke nebenan. ,

Das Ganze beginnt mit dem Kauf des
»Wracks". Ein Einheitspreis von ca. S 100. —
wird fir jeden Altwagen bezahlt. Der alte
Kasten wird zuerst dem Handler tibergeben.

Wir sind € & P ;
=Spczialistens
Ferodo-Bremsbelag
Silverrex-Ziindkerzen
Perry-Motorradketten
Zylinderkopf-Dichtungen
SKF-Kugellager und -
Buffalo-Kolbenringe

Stadt-Niederlage der

ERFA-WERKE S. ERBEN & SONN
Wien 1., Schubertring 12  Telephon R-24-2-56
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Bundesweinkost

, 8. bis 14. Mirz 1936 ,
- Technische und Landwirtschaftliche Messe bis

Luxus- und Gebrauchsartikel / Mobel / ,Gas im Haushalt®

»Elektrizitit im Haushalt* / ,Kunst im Handwerk*
. Osterreichische Zeitungs- und Zeitschriftenschau

Textilien und Bekleidung / Wiener Strickmode / Pelzmode

TECHNISCHE MESSE

Erfindermesse / , Der Realitiiten-Vermittler u. - Verwalter®
Bau- und Straenbaumesse / Biirobedarfsmesse

ITERNATIONALE
AUTOMBIL- UND MOTORRADAUSSTELLUNG

Gewerbliche Kollektiv-Ausstellungen / Ost. Tabak-Regie
Ungarische Ausstellung / Lebensmittel-Ausstellung

Land- und forstwirtschaftliche Musterschau

MASTVIEHSCHAU (Rinder und Schweine): 13. —15.Miirz

BEDEUTENDE FAHRPREISERMASSIGUNGEN!

Messeausweis 4 S 6.— bei der Wiener Messe- Aktiengesellschaft,

Wien VII., Messepalast. Eintrittskarten (zum einmaligen Besuch

der Rotunde oder des Messepalastes und der Neuen Burg) a S 2.50
bei den Kassenschaltern der Messehiiuser.

Dort holt ihn ein langer, mehrachsiger Zug-
wagen, ein sogenannter ,Trailer” ab, der
seine Sammelladung alter Kraxen (Wagen
aller Marken werden angenommen) dann im
Werk in Dearborn abliefert. Dort gibt es
einen groBen Parkplatz, wo zuerst die alten
Wagen aufgestellt werden. Sobald als 5000
Wagen beisammen sind, wird das laufende
Band in Tatigkeit gesetzt und die Wagen
werden der ,,Sandwich-Maschine zugefiihrt.
»Unterwegs” — das Band lauft ziemlich
langsam — gehen sie durch die Hande be-
sonders geschulter Arbeiter. Erst markiert
ein Inspektor den einen Wagen, der eine
Aluminiumkarosserie hat. Ein Kran hebt
dieses Auto von der Kette, damit das Alu-
miniumkutschwerk abgenommen wird, be-
vor der Wagen wieder auf das Band zuriick-

kommt. Aluminium oder irgend ein anderes,

nicht feréses Metall wiirde ja den Stahl ver-
derben. Daher wird alles Kupfer, Messing
oder Nickel vorsichtig entfernt und jedes
Stiick dieser Art in gesonderten Behiltern
behufs Einschmelzens gesammelt. Holzteile
machen nichts, da sie im Schmelzofen sofort
komplett verzehrt werden.

Alle wertvollen Zugehorteile werden eben-
falls abgenommen. Alles Glas wird entfernt.
Brauchbare Stiicke finden in der Verglasung
der Werksgebdaude Verwendung, eine fir
die sparsame Methodik der Ford-Leute typi-
sche Verwendung. Auch das Leder der Sitze
lebt in ahnlicher Weise als Schiirzen fiir die
Arbeiter weiter. Weiche Stoffreste usw. wer-
den zu Poliertiichern zugerichtet. Die Stahl-
federn der Sitze dagegen bleiben am Wa-
gen. Die Reifen werden mit Messern ein-
fach abgeschnitten. Der Motor ist rasch aus-
gebaut, denn die Stiitzen des Karters werden
mit SchweiBbrennern abgeschmolzen.

Es gibt keinen schlechten Gaschﬁftsgéng,
wenn man Sie dort findet, wo man seit 52
Jahren lhre Waren sucht: in

DORN'S ,
FACHREGISTER

1. Komplettes Namensverzeichnis Wien und Provinz bis zur
Drucklegung.

2.Fachregister: Rotdruck der Branchenbezeichnungen, fast
durchwegs gleiche Schrift daher (bersichtlich, genau,

reicher Inhalt, doch handlich.

Infolge kostenloser Abgabe in Wien, in allen Orten
Osterreichs und im Ausland stark verbreitet, wirklich be-

niitzt und beachtet.

Beachtet den Namen ,,DORN* (Begriinder des Fachre-
gisters), das schiitzt vor

unliebsamen Verwechslungen.

Verlangen Sie Vertreterbesuch!

Volkswirtschaftlicher Verlag Alexander Dorn

Wien IX,, Porzellang. 37 . Tel. A-16-3-31
Lo e e e

Die ,Seelenwanderung”” der Bereifung
fiihrt einen etwas komplizierteren Weg. Die
Mantel leben als Schuhsohlen in manchem
orientalischen Lande fort, ein , Viertelreifen'
dient zur Herstellung von ,,Puffern’ fiir kleine
Schiffe, das meiste aber wandert in die Alt-
gummisammlung, um die gleiche Verwen-
dung zu finden wie der Altgummi bei uns.
Die Motoren werden dann zerlegt. Die
Stahlteile gehen zum Wagen zuriick, die
Eisenteile werden eingeschmolzen. Das Kur-
belgehiuse, Kolben u. dgl. wird zur Alumi-
niumschmelze gebracht. Inzwischen ist der
Wagen immer néher an die groBe Einstampf-
maschine herangekommen.

Diese, eigentlich eine Art Presse, besteht
im Wesentlichen aus einer etwa 6 Meter
langen Kammer, in welcher zwei Stoéssel oder
Hammer, der eine in horizontaler, der an-
dere in senkrechter Richtung arbeiten. Wie
der Wagen die ,Todeszelle” erreicht hat,
schlieBt sich ein Stahltor und der horizontale
Hammer preBt den Wagen auf etwa 1 Meter
Breite zusammen. Der vertikal wirkende
Hammer driickt dann die Reste auf eine
Dicke von etwa 40 cm zusammen. Diese so
entstandene ,,Sandwich” wird dann noch in
Stiicke zerkleinert, entsprechend der GréBe
der Einfillé#nungen des Stahlofens. Im Mo-
ment, da die Stahlsandwich das eine Tor der
Todeszelle verlaBt, kommt der nachste Wa-
gen durch das andere Tor hereingeschoben.

Der 400-Tonnen-Hochofen ist gleich da-
neben. Als Brennstoff werden hier Gas, Ol
und Teer verwendet — alles Abfallprodukte
der Ford-Werke. Wie man sieht, geht da
alles héchst rationell zu. Die iiberschiissige
Hitze des Hochofens dient zur Heizung
eines Kessels, der wieder ein Teil einer

1000-PS-Anlage ist, die die 1000-Tonnen-

Zerkleinerungssage treibt. Nur durch der-
artig rationell erdachte Betriebsmethoden ist
es moglich, das Verschroten rentabel zu ge-
stalten. Im Hochofen verschwinden die Holz-
teile und was sonst noch an brennbaren
Stoffen als ,,Sandwichbelag” da ist, mit ge-
radezu blitzartiger Schnelligkeit. Nach dem
Schmelzen wird das fliissige Metall in von
Krénen betitigten Schmelztiegeln nach offe-
nen Feuerherden gebracht, wo es mit GuB-
eisen aus den Gebldsedfen vermischt wird.
Das geschmolzene Metall wird in zwei
600 - Tonnen - ,Mixers’ gesammelt. GroBe
Schmelzloffel oder Schopter an doppelbal-
kigen Waagen angeordnet, dienen dazu,
jedes erforderliche Gewicht von 5kg bis
100 Tonnen auszuwiegen, so daB das Mi-
schen mit groBer Genauigkeit vor sich geht.

Das so erhaltene Eisen ist keineswegs ein
inferiores Produkt. Tatsdchlich fand man,
daB es, richtig behandelt, sogar besseren
Stahl liefert, da es Substanzen enthalt, die in
der Metallurgie eine dhnliche Rolle spielen,
wie die in den letzten Jahrzehnten so viel
genannten Vitamine auf anderen Gebieten.

Man hat berechnet, dal ein grofBer Wa-
gen im Gewicht von 2500 Pfund fast
500 Pfund Eisen, 1500 Pfund Stahl, 25 Plund
Messing, 20 Pfund Blei, etwas unter 20 Plund
Kupfer und eine kleine Quantitat Zinn liefert.
Mit 5000 multipliziert, zeigen die so erhal-
tenen gewaltigen Quantitaten, daB ein sol-
ches Verschroten am laufenden Band recht
profitabel gemacht werden kann. Aber nur
dann, wenn es in ganz groBem MaBstab
unternommen, mit der notigen arbeitsparen-
den Methodik, ganz wie die Massenerzeu-
gung durchgefiihrt wird.

(Nach dem Englischen von H. K. J.
Deutsch von J. E. Woltbauer)
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Der Traum Tausender ist Wirklichkeit geworden. Ein heimischer Krafiwagen ist hier, dessen Beschaffenheif alle Wiinsche erfallt. Kein Kleinwagen im iblichen Sinn,
sondern ein Vollautomobil, gerdumig und bequem, schnell, sicher, bergireudig, verlaBlich und billig im Betrieb. @ Steyr, Typ 50, ist ein neuer Automobilwert. Sein Preis
ist das gliickliche Resultat einer genialen Konstruktion, groBziigiger, modernster und sparsamster Erzeugungsmethoden. ® Weitgehende Zahlungserleichterungen (bis
zu 24 Monatsraten) und ein bedeutend verbilligter Spezialtarif fir die Hafipilicht-Versicherung vergréBern die Vorfeile beim Erwerb dieses Kleinwagens, der dazu
bestimmt ist, Osterreichs Automobilisierung in neue Bahnen zu lenken. @ Ein Besuch am Steyr-Sfand (Rotunde, Eingang Siidportal) vermittelt Thnen den Uberblick
tber ein reichhaltiges Programm auserwahiter Automobiltypen. STEYR-DAIMLER-PUCH A. G.



