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Osterreichische Investitionsanleihe 1937

e 4

Der Bundesminister fir Finanzen legt gemaB dem im Bundesgesetzblatte kundgemachten Kreditgesetze 1937 eine

4/,%ige, binnen 30 Jahren riickzahlbare Anleihe im Nennbetrage von 180 Millionen Schilling

zur Gffentlichen Zeichnung auf.

Die Anleihe ist durch 10 Jahre unkiindbar,
ANLEIHEZWECK:

Der Reinerlés der Anleihe wird zur Bedeckung der Kosten o6ffentlicher Arbeiten (Investitionen der Monopole, Bundesbetriebe und Bundesbahnen;
StraBen-, Briicken- und Wasserbauten, Landesverteidigung, Beitrége an die Lander und die Stadt Wien zur Férderung der Bautatigkeit) sowie zur
Riickzahlung kurzfristiger Bundesschatzscheine verwendet werden.

STUCKELUNG, RUCKZAHLUNG: ‘
Es werden Schuldverschreibungen zu 100, 500, 1000 und 5000 Schilling ausgegeben, die auf den Inhaber lauten. Die Riickzahlung der Schuld-
verschreibungen erfolgt durch Verlosung oder freihandigen Rickkauf nach einem Tilgungsplan innerhalb von 30 Jahren. Verlosungen finden, wenn
erforderlich, im Laufe des Monates Janner, erstmalig im Jahre 1938, statt. Die Anleihe kann, vom 1. Marz 1947 angefangen, zu jeder Zinsenfallig-
keit, mindestens 90 Tage vor dieser, autgekiindigt werden.

VERZINSUNG:

Der ZinstuB betragt 4149 fur das Jahr. Die Zinsen werden khalbjéhrlich im nachhinein am 1. Marz und am 1. September jedes Jahres bezahlt.

KOTIERUNG, MUNDELSICHERHEIT:

Die Anleihe wird an der Wiener Bérse kotiert werden. Sie ist miindelsicher.

STEUER- UND GEBUHRENBEFREIUNGEN: :
Die Einlésung félliger Zinsscheine und Schuldverschreibungen geschieht ohne Abziige abgabenrechtlicher Natur, das heiBt ohne Abzug von Renten-
steuer oder sonstigen derzeitigen oder kinftigen Steuern oder Gebiihren, Bei der Zeichnung ist keine Effektenumsatzsteuer zu entrichten.

ZEICHNUNGSBEDINGUNGEN:

Die Anleihe wird zum Preise von 90% des Nennwertes zur Zeichnung aufgelegt. _

Der Preis fiir die gezeichneten Anleihebetrage ist am Zuteilungstage fallig. Er kann auch in drei Raten bezahlt werden, und zwar sind fur je
100 Schilling Nominale der Anleihe 30 Schilling bei Zuteilung, weitere 30 Schilling am 16. April 1937 und der Rest am 14. Mai 1937 zu ent-
richten. Fir die Zeit vom 1. Marz 1937 bis zum Einzahlungstage sind Stiickzinsen von 414% zu bezahlen.

Mit Ricksicht auf den begrenzten Anleihebetrag wird eine Kiirzu ng der gezeichneten Anleihebetrage vorbehalten. Zeichnungen bis zum Nenn-
betrag von 1000 Schilling werden vorzugsweise beriicksichtigt.

Die Zeichnungsfrist beginnt am 1. Miarz 1937 und endet am 15. Marz 1937.
ZEICHNUNGEN WERDEN ENTGEGENGENOMMEN:

Bei der Usterreichischen Nationalbank, der Usterreichischen Postsparkasse, bei allen in Osterreich anséssigen Banken und Bankfirmen, beim
Dorotheum, bei Sparkassen, Landes-Hypothekenanstaiten und Kreditgenossenschaften, bei den Zweigniederlassungen der genannten Stellen sowie
bei samtlichen Postdmtern.
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 DAS INTERNATIONALE AUTOMOBILBLATT DER GUTEN GESELLSCHAFT
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Neve Wege
in der
iistermiclniscllen A\lltmlmlnilt'aIn'ilmtion

Unverlangte Manuskripte werden nicht zuriickgesandt

Die Existenzberechtigung der &sterreichi-
schen Automobilindustrie ist ein oft disku-
tiertes Thema; ihre Notwendigkeit fiir unsere
Volkswirtschaft steht aber ohne jeden
Zwreifel fest, wenn sie auch in der Preis-
gestaltung nicht gleichen Schritt mit der
Automobilindustrie anderer Produktions-
lénder halten kann, die aus den vielfachsten
Ursachen, sei es infolge eines unvergleichlich
groBeren und konsumkriftigeren Inlands-
marktes, sei es durch eine besondere staat-
liche Férderung, unter wesentlich giinstige-
ren Verhiltnissen
und in Massen er-
zeugen kann. Einen
Produktionszweig
nur aus dem Grun-
de zu negieren,
weil in anderen
Landern billiger er-
zeugt wird, miiBte,

allgemein ange-
wendet, dazu fith-
ren, fast jede indu-
strielle und land-
wirtschaftliche Ta- ,
tigkeit in Osterreich aufzugeben, weil fast
jedem inlandischen Produkt ein weitaus bil-
ligeres ausldndisches gegeniibergestellt wer-
den kann.

In jeder industriellen Tatigkeit gibt es
Riickschldge und Fortschritte. Dominierende
Stellungen werden gewonnen und verloren,
wie es sich z. B. in der Automobilindustrie
Deutschlands gezeigt hat, dessen Inlands-
markt in den Jahren 1924 bis 1930 fast zur
Halfte durch Auslandserzeugnisse be-
herrscht wurde, heute aber nahezu zur
Génze von den deutschen Automobilfabri-
ken bedient wird, wobei diese ihren ver-
lorengegangenen Export nicht nur wieder-
gewinnen konnten, sondern ihn auch von
Jahr zu Jahr bedeutend steigern, wodurch
die deutsche Automobilindustrie zu einer
der michtigsten Industrien Deutschlands
wurde. Vergessen wir nicht, welche Be-

~ deutung die Gsterreichische Automobilindu-

strie bis vor wenigen Jahren noch fiir den
osterreichischen AuBenhandel hatte; ihr An-
teil an diesem ging in erster Linie deshalb

verloren, weil in den Landern, wohin sie ex-
portierte, durch verschiedene staatliche
MaBnahmen Produktionsstatten geschaffen
und geférdert wurden, die wir in Osterreich
nicht aufgeben, sondern unter allen Um-
standen halten miissen. Um so leichter fallt
die Einnahme dieses Standpunktes, weil der
GesundungsprozeB  der &sterreichischen
Automobilindustrie fortschreitet. Wir kon-
nen erfreulicherweise feststellen, daB die
verantwortlichen Leiter trotz allen Stiirmen

fest auf ihren FiiBen stehen, den Forderun-
gen der Zeit unbeirrt Rechnung tragen und
die gegebenen Maéglichkeiten mit den Wiin-
schen jhrer Abnehmerkreise standig in Ein-
klang zu bringen versuchen.

Von diesem Grundsatz ausgehend und
ihrer stets osterreichischen Einstellung treu,
hat die Firma Graf & Stift eine Verbindung
gefunden, die fiir unsere Verhaltnisse ge-
radezu geboten erscheint. Sie hat in Form
einer Arbeitsgemeinschaft die heimische Er-
zeugung des Achtzylinder-Ford-Wagens be-

‘gonnen und in diese Arbeitsgemeinschaft

nicht nur den Konstrukteur und seine &ster-
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reichische Verkaufsorganisation, sondern
auch die &sterreichischen Hilfsindustrien
eingeschaltet. Sie hat dabei unter voller
Wahrung ihrer Selbstandigkeit eine Pro-
duktionsart geschaffen, die mit »Assembl-
ing« oder »Montage« nicht das geringste zu
tun hat, sondern die sich in erster Linie die
fur unsere Verhiltnisse so iiberaus not-
wendige Arbeitsbeschaffung als Aufgabe ge-
stellt hat. Sie verlaBt dabei in keiner Weise
das von ihr stets angewandte Prinzip, nur
Qualitatsfabrikate in bester Werkmanns-
arbeit zu erzeugen, sondern zeigt in der
Type Grafford V 8 einen Wagen, der qua-
litativ nicht nur hochwertig ist, sondern
auch den besonderen osterreichischen An-
spriichen auf sorgfiltigste Ausstattung der
Karosserie voll und ganz gerecht wird. Sie
mubBlte, um einen
osterreichischen
Wagen zu erzeu-
gen, der sich durch
ganz besondere
- Fahreigenschaften
" auszeichnet, vor al-
lem die Einrichtun-
gen ihrer Karosse-
riefabrik durchaus
neu gestalten. Die
Erzeugung von
Stahlkarosserien,
die den Fahrern
eine erhohte Sicher-
heit geben und
durch ihr viel leich-
teres Gewicht als
das der bisherigen
Holzkonstruktion
dazu beitragen, daB
Anzugsvermdgen und Spitzengeschwindig-
keit wesentlich erhoht werden, setzt diverse
Einrichtungen voraus, wie PreBvorrichtun-
gen fiir die einzelnen Stahlblechteile, elek-
trische SchweiBeinrichtungen der verschie-
densten Art usw. die in mustergiiltiger
Weise von der Firma Graf & Stift zur An-

wendung gelangen.,

Stromlinien-Phantasie
eines Pariser Karossiers,

Nicht nur bei der Erzeugung der Karos-
serie, sondern auch beim Fahrgestell muB
streng darauf gesehen werden, daf die
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Hochwertigkeit des Vorbildes auch bei der
6sterreichischen Produktion vollkommen er-
halten bleibt. Dabei war es notwendig, die
traditionellen Fabrikationsmethoden der
Firma Graf & Stift, die niemals am »laufen-

Griéfford als Luxus-Limousine.

den Band« erzeugen kann, beizubehalten,
um auch bei diesem Wagen die allgemein
bekannte und hochgewertete Art ihrer Pra-
zisionsherstellung zu sichern. Bei der Aus-
wahl des Materials ist unbedingt an dem
Grundsatz festgehalten worden, daB stets
nur das Beste vom Besten Verwendung fin-
den soll; daher erscheint es notwendig, daB3
die osterreichische . Hilfsindustrie gewisse
Einrichtungen schafft, um besondere hoch-
wertige Produkte in gleicher Qualitat, wie
sie das Vorbild aufweist, in Osterreich er-
zeugen zu konnen. Diesen Grundsatz in die
Praxis génzlich umzusetzen, kann nur in
einem weiteren Ausbau der Produktion er-
fillt werden, der in einem innigen Kontakt,
bzw. in enger Zusammenarbeit zwischen
der Stammfabrik und den hiesigen Erzeu-
gungsstitten moglich ist. Ubrigens konnte
schon jetzt festgestellt werden, daf} die Type
Grafford V 8 als inlandisches Fabrikat im
Hinblick auf die internationale Regel zu gel-
ten hat, nach welcher bei einem Anteil der
Aufwendungen von 75% im Inland sie als
heimatliches Erzeugnis bezeichnet werden

muB. 1 8

(»Die Industrie.«)

Internationale I'V. Drei-Bundeslander-

Wertungsfahrt 1937 des O. A.-C.

Die Ausschre:bungen der am 8. und 9. Mai d. ]
als internationale Sportveranstaltung zur Durch-
fithrung gelangenden »IV. Drei-Bundeslander-Wer-
tungsfahrts fiir Automobile und Motorrader sind in
den Grundziigen festgelegt und gelangen in Kiirze
zur Ausgabe.

Was den organisatorischen Aufbau der Fahrt an-
langt, so wurde — wie in den Vorjahren — eine
Rundstrecke mit drei Start(Ziel-)orten gewahlt, und
zwar (statt Wien) Perchtoldsdorf, Linz a. d. Donau
und Judenburg. Die Strecke fithrt mit Perchtoldsdorf
beginnend iiber Kalksburg —— Breitenfurt — PreB-

(Sportphot. Zapletal.)

baum — Sieghartskirchen — Kapelln — Herzogen-
burg — Mautern — Spitz — Ottenschlag — Arbes-
bach — Konigswiesen — Prigarten — Gallneukirchen
— Linz a. d. Donau — Enns — Steyr — GroB-
Raming — Altenmarkt — GroB-Reifling — Hieflau
— FEisenerz — Prabichl — Trofaiach — Traboch —

Grifford, Luxus-Kabriolett nach Wiener Geschmack.
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Kallwang — Trieben — Hohentauern — Judenburg
— Leoben — Bruck a. d. Mur — Kapfenberg —
Aflenz — Seeberg — Wegscheid — Niederalpl —
Kapelln — Preiner Gscheid — Reichenau — Singerin
— Klostertaler Gscheid — Gutenstein — Pernitz —
Hals — Pottenstein — Weiflenbach — Schwarzen-
see — Heiligenkreuz — Modling — Perchtoldsdorf,
das sind rund 780 km. Die Wahl des Startortes steht
den Bewerbern frei. Der Start erfolgt am 8. Mai um
Mitternacht.

In den Kategorien der Motorrader sind die ge-
wohnten Wertungsgruppen bis und iiber 250 cm?, und
bei den Motorradern mit Beiwagen die Wertungs-
gruppen bis und iiber 600 cm?® vorgesehen.

Ein Novum bildet die Wertungsgruppeneinteilung
in der Kategorie der Automobile. Hier wird der Ver-
such unternommen, die Einteilung in Wertungsgrup-
pen (bzw. Klassen) statt nach dem Hubraum der
Motoren, nach dem Leistungsgewicht, das ist dem
Quotienten aus

Gewicht des fahrbereiten Wagens in Kilogramm

Nennleistung in PS
zu bilden.
Die Wertungsgruppen fiir Automobile ergeben sich
nun nach folgenden Leistungsgewichten:

Wertungsgruppe 1 Leistungsgewicht bis 15.99
0 2 " von 16— ,, 21.99
N 3 ; o 22— 2399
. 4 . o 24—, 2699
o 5 - w 27— ,, 3299
o 6 s . 33—u.dariiber

So fallen, um einige der bekanntesten Typen zu
erwihnen (berechnet nach den Katalogangaben):
BMW.-2-Liter-Sport, M. G. (Midget und Magnette
1937), Alfa Romeo 2300 und 2900 in Wertungs-
gruppe 1; Steyr 220, Tatra 77, Aero 50, Ford
(Graf-Ford) V 8, Chevrolet in Wertungsgruppe 2;
Steyr 120, Fiat 1500, Wolseley Hornet, Wanderer
Sp. Sp. in Wertungsgruppe 3; Steyr 530, Lancia-
Augusta, Mercedes-Benz 230, Aero 30, Standard
Nine in Wertungsgruppe 4; Steyr 200 und 100,
Tatra 75, Mercedes-Benz 170, Adler Trumph Junior
in- Wertunasgrupoe 5; und Steyr 50, Tatra 57, DKW
600 und 700 in Wertungsgruppe 1.

Die vorgeschriebenen Durchschnittsgeschwindig-
keiten bewegen sich zwischen 42 km/Std. fiir die Bei-
wagenmaschinen bis 600 cm® und und 54 km/Std. fiir
Automobile der Wertungsgruppe 1.

(Sportphot. Zapletal.)



(Sportphot. Zapletal.)

Der Motor des 200ers.

Wie alljahrlich, bietet auch heuer der
Messestand der Steyr-Daimler-Puch A.-G.
eine Ubersicht iiber das Bauprogramm 1937
dieser Firma. Man hat diesmal allerdings
davon Abstand genommen, die Kaufer
durch besondere Neuheiten in Entwurf und
Ausfithrung wiederum vor die Qual der
Wahl zu stellen, sondern man hat im Gegen-
teil nur das bereits in der Praxis Bewihrte,

Einzelheiten verbessert,

jedoch in ihren
Grundgedanken erhalten geblieben: das
Vierganggetriebe mit der Steyr-Schwing-
achse, die vorziiglichen Bremsen, der starre
Plattform-Kastenrahmen mit der ausge-
zeichneten Federung finden sich wieder,
ebenso die Ganzstahlkarosserie, die bequeme
Einrichtung der Ein-Druck-Zentralschmie-
rung und des Steyr-Vigot-Wagenhebers.

nach dem Wunsche der Kunden verbessert
und vervollkommnet herausgebracht.

Wenn man in diesem Sinne von Neu-
heiten spricht, sind vor allem die Typen 200
und 220 zu erwéhnen, die aus den bereits
seit Jahren gebauten Typen 100 und 120
Super hervorgegangen sind. Die Haupt-
charakteristik der Verbesserungen an bei-
den neuen Wagenbauarten gegeniiber ihren
Vorgéangern ist eine VergroBerung des Mo-
torvolumens, also eine verstirkte Leistung,
eine erhohte Geschmeidigkeit und ein ver-
:bessertes Anzugsmoment. Ferner wurde bei
‘beiden Typen die Spurweite um 100 mm
vergrofert, wodurch man den Innenraum
so breit ausfithren konnte, daB im 200er und
220er im Fond auch drei Personen sitzen
konnen.

Das Profil der duBeren Stromlinie wurde
indessen auch bei den neuen Typen beibe-
halten, da es sich bei den alten restlos
durchgesetzt hat. Dagegen sind die Riick-
wandfenster der Innenlenker gewachsen, so
daB nun vorziigliche Sicht nach allen Seiten
besteht. Der Motor Type 200 besitzt Zylin-
derbiichsen, die das teuere Zylinderaus-
-schleifen ersparen. '

Alle iibrigen, bei den friiheren Ausfiih-
rungen bewahrten Wagenteile sind in ihren

Oben: Kabriolett 290.
{Sportphot. Zapletal.)
Unten: Innenlenker 200.

1937

Auf der Messe ist der Typ 200 als Innen-

lenker in grauschwarzer Lackierung mit
Stoffpolsterung, sowie ganz in schwarz mit
roter Lederpolsterung ausgestellt. AuBer-
dem ist ein in rotdunkelrot gehaltenes Ka-
briolett vorhanden. Der Typ 220 zeigt ein
Kabriolett in beige und ein solches in dun-
kelgriin, ferner einen Innenlenker junioner-
blau mit Stoffpolsterung.

Aus dem iibrigen reichen Bauprogramm
der Steyr-Werke, das alle GroBenklassen
umfaBt und daher jedem Kéaufer das fiir ihn
passende bietet, ist vor allem der Typ 530
zu erwahnen, der als bequemer 55 PS Reise-
und Familienwagen selbst den hochsten An-
spriichen gerecht wird. Von diesen Wagen
sind zwei Innenlenker, ein viersitziger und
ein sechssitziger ausgestellt: ersterer in
lischsilber, ‘letzterer in blau-schwarz lak-
kiert. AuBerdem ist ein viertiiriges Kabrio-
lett, Bauart Karosseriefabrik Keibl in hell-
grau-grauer Ausfithrung vorhanden; schlieB-
lich steht hier ein Roadster der gleichen
Firma in hellgrau-schwarz. Eine auf dem
Chassis Typ 530 ' ausgefithrte graue Sani-
tatslimousine, einbahrig, bietet als Spezial-
konstruktion fiir ihre Senderzwecke Inter-
csse.

Der billige Kleinwagen, der Steyr
Typ 50, dessen Fabrikation die Firma vor
rund zwei Jahren aufgenommen hat, wird
in normaler Serienausfithrung gezeigt: zwei
Innenlenker, einer in dunkelgriin, der andere
in hellgrau. Daneben sind auf dem Messe-
stand zwei Spezialausfithrungen ausgestellt,
die eine in schwarz mit roter Polsterung, die
zweite in resedagriin ist eine Sonderkon-
struktion, die als Arztewagen mit umleg-
barem rechten Vordersitz versehen ist und
den Fachkreisen die vielseitige Verwend-
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barkeit dieses Wagentyps deutlich veran-
schaulicht.

Von den Lastwagenbauarten der Firma
sehen wir einen Lieferwagen Typ 110 in
elfenbeiner Lackierung, ferner einen Platt-
formwagen Typ 540 in beige Lackierung.

Puch-Motorrader 1937.

Das allgemeine Interesse konzentriert sich auf das
»Volksmotorrad« der Steyr-Daimler-Puch A.-G., das
auf dem Motorrad-Stand in einigen Exemplaren zu
sehen ist,

Hubvolumen von 198 cm® bereits dem neuen Kraft-
fahrgesetz Rechnung.

Der kraftige Motor, der 6 PS leistet, in Verbin-
dung mit einem sehr sorgsam abgestuften Dreigang-

getriebe, macht die neue Type 200, — so lautet die
offizielle ‘Katalogbezeichnung — zu einem idealen
Fahrzeug, geschaffen fiir die BergstraBlen Osterreichs.
Der solide Bau dieses Modells — es wurde nicht an
Material gespart, denn das Fahrzeug wiegt tber
100 kg — erméglicht dessen Beniitzung mit einem
Soziuspassagier.

Der volkstiimliche Preis der Type 200 (S 980—),
in welchem eine 30 Watt Lichtanlage mitenthalten ist,
glinstiger

sowie ein sehr Teilzahlungstarif, wird

Das neue Puch-Volksmotorrad.

Schon ein fliichtiger Anblick befriedigt das Auge
des Kenners; der PreBstahlrahmen und die PreBstahl-
Vorderradgabel verleihen der Maschine ein massives
Aussehen, so daB schon rein optisch der Eindruck
eines swirklichen« Motorrades erweckt wird. Die
nihere Betrachtung zeigt die solide Ausfihrung und
die wohldurchdachte Konstruktion.

Die Kraftquelle des »Volksmotorrades«, nach dem
bestbewihrten und weltberithmten System als Puch-
Zweitakt-Doppelkolbenmotor gebaut, tragt mit dem

weiten Kreisen die Anschaffung eines Kraftrades er-
moglichen.

Viel Beachtung findet auch das Sportmodell, diz
bekannte Type 250 S4. Dieses Modell hat seine

enorme Leistungsfahigkeit in den schwierigsten inter-
nationalen Wettbewerben — es sei nur an die vor-
jahrige 6-Tage-Fahrt erinnert — unter Beweis gestellt,
daB dariiber nicht mehr viel gesagt zu werden
braucht. ,

Die Ausfithrung 1937 hat gegeniiber dem Vorjahr
keiner Anderung bedurft, es wurden alle vieltausend-
fach bewihrten Details auch heuer beibehalten.

Eine angenehme Uberraschung ist der neue Preis
von S 1580.—, der im Vergleich zur Ausstatfung und
Leistung als auBerst niedrig bezeichnet werden muB
und der Marke Puch sicherlich viele neue Enthu-
siasten zufithren wird,

Am Stand sind ferner zu sehen: die Type 250/R,
deren AuBeres sich gegeniiber dem Vorjahr nicht ge-
andert hat; auch fiir dieses Modell wurde der Preis
verbilligt (es kostet S 1380.—), ohne daB von der
wertvollen Ausstattung  (PreBstahlgabel, Gummi-
sattel usw.) etwas weggefallen ist.

Die aus der Afrika-Expedition des Herrn Bohmer
in weitesten Kreisen bekannte Type 500-VL ist mit
einigen angeschlossenen Beiwagen ausgestellt. Die
billige Maschine, deren Preis mit S 2080.— unver-
andert geblieben ist; ist am Markt weitaus die billigste
Beiwagenmaschine, deren VerldBlichkeit und Betriebs-
sicherheit vielen Anreiz zum Kauf bieten wird.

Fiir Liebhaber von schweren Beiwagenmaschinen
bringt Puch die Type 800; fiir dieses Modell wurde
ein Vierzylinder-Viertaktmotor geschaffen, der auch
den schwersten Beanspruchungen standhilt und stets
durch seine Kraftreserve dem Fahrer ein Gefiihl der
Uberlegenheit gibt. Bei der osterreichen Gendarmerie
lauft eine groBe Zahl von 800ern unter den schwie-
rigsten Verhaltnissen zur vollsten Zufriedenheit. Der
Preis fiir dieses Modell wurde mit S 2780.— festgelegt.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB das
Fabrikationsprogramm des Werkes Graz dem Inter-
cssenten eine groBe Auswahl bietet, sowohl beziiglich
der Preise, als auch in technischer Beziehung.

*

SCHOTTISCH.

Sandy Mac Phee hat ein Auto. Kiirzlich erstand
er ein Fahrrad. »Nun Sandy, Du féahrst wohl jetzt
Rad wegen der Gesundheit?«

»l wo, zum Vergniigen.«

». . . Vergniigen — wieso?«

slch freue mich immer schrecklich, wenn ich denke
wieviel Benzin ich dabei erspare!«

So toll treibt es der Gelindegingige
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Ziwilfzylinder-Mercedes-Benz-Rennwagen

Am Kilometerstein 3 der Reichsautobahn-
strecke Frankfurt a. M.—Heidelberg stand

am Montag, den 26. Oktober 1936, um
7 Uhr frith der neue Zwolfzylinder-Merce-
des-Benz-Rennwagen startfertig. Wenige
Minuten nach 7 Uhr erschien Rudolf Carac-
ciola mit dem Rennleiter Neubauer. Um
7.10 Uhr gab Rennleiter Neubauer die ab-
gesteckte Strecke fiir die erste Versuchs-
fahrt frei. Bei dieser ersten Fahrt, die ledig-
lich als Aufwirmung des Motors gedacht
war, gelang es Rudolf Caracciola bereits
die von Nuvolari auf Alfa Romeo gehalte-
nen Rekorde iiber den fliegenden Kilometer
und die fliegende Meile um einige Kilo-
meter zu verbessern. — Nachstehend fithren
wir die Zeiten und Durchschnittsgeschwin-
digkeiten der zweiten bis fiinften Fahrt auf:

6-Rad-Schnellastwagen Steyr, Typ 440.

Zweite Fahrt:

1 fliegender Kilometer . Mittel 1054 Sek.
Durchschnittsgeschwindigkeit . . . . . 341.55 km/Std.
Alter Rekord von Nuvolari

(15, Juni 1035 . . . 321.429 km/Std.
1 fliegende Meile . ... ... Mittel 16.645 Sek.
Durchschnittsgeschwindigkeit . . . . . 348.175 km/Std.
Alter Rekord von Nuvolari

Gy luni 19y .. 323.125 km/Std.
Dritte Fahrt:
1 fliegender Kilometer . Mittel 10.251 Sek.
Durchschnittsgeschwindigkeit . . . . . 351.0 km/Std.
1 fliegende Meile . ...... Mittel 16.355 Sek.

Durchschnittsgeschwindigkeit . , . . . 3540 km/Std.

Vierte Fahrt:

1 fliegender Kilometer . Mittel 10.04 Sek.
Durchschmttsgeschwmdlgkext ..... 358.500 km/Std.
1 fliegende Meile . ... ... Mittel 16.05 Sek.

Durchschnittsgeschwindigkeit
Fiinfte Fahrt:

..... 3620 km/Std.

1 fliegender Kilometer . Mittel 9.88 Sek.
Durchschnittsgeschwindigkeit . . . . . 364.372 km/Std.
1 fliegende Meile ..., ... Mittel 15.785 Sek.

Durchschnittsgeschwindigkeit . . . . . 367.033 km/Std.

Nicht unerwahnt méchten wir lassen, daB
Rudolf Caracciola bei der Riickfahrt iiber
die fliegende Meile bei seinem fiinften Start
eine Geschwindigkeit von 372.100 km/Std
erreichte, was bisher noch keinem européi-
schen Rennfahrer méglich war,

Bei seiner sechsten Fahrt machte Carac-
ciola Jagd auf den von Hans Stuck (Auto-
Union) gehaltenen Rekord iiber 5km flie-
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Wie man einen Kleinwagen photographieren soll, damit er imposant aussieht . . .

gend. Mit spielender Leichtigkeit verbes-
serte er denselben um rund 28 km.
Sechste Fahrt:

5 Kilometer fliegend ... .. Mittel 52.855 Sek.
Durchschnittsgeschwindigkeit . . . . . 3425 km/Std.
Alter Rekord von Stuck

(4 Mz 196y, . .. L 312.419 km/Std.

I DER NEUEY

wurde auf der Internationalen Automobil-
und Motorrad-Ausstellung Berlin 1937 zum
erstenmal offentlich gezeigt. Es handelt sich
hier wohlgemerkt nicht um eine bloBe
Weiterentwicklung des Typs 290, sondern
um einen von Grund auf neuen Wagen von
tiberragenden Eigenschaften und Leistungen.
Als Kraftquelle dient ein gummigelagerter
3.2 Liter Sechszylinder-Hochleistungsmotor
von 78 PS, der eine Spitzengeschwindigkeit
von 126 St./km hergibt. Dank Verwendung
eines neuzeitlichen Doppel-Fallstromver-
gasers mit Start~ und Sparvorrichtung sowie
Beschleunigerpumpe ist der Brennstoffver-
brauch des Wagens im Vergleich zu seiner
hohen Leistung iiberraschend gering: 17 bis
19 Liter auf 100 km. Ein im Hauptstrom
liegendes Spaltfilter mit automatischer Rei-
nigung verleiht dem Motor groBtmogliche
Lebensdauer und das fiir den Autobahn-
betrieb unerlaBliche »Stehvermogen«.

Das Vierganggetriebe ist in sémtlichen
Géngen synchronisiert und durch Schrig-
verzahnung praktisch gerduschlos. Die Fede-
rung, vor allem der Hinterachse, wurde ver-
bessert und die Kupplung verstarkt. Infolge
Kugellagerung der Achsschenkel und beson-
ders sorgfaltiger Schmierung ist die Len-
kung des Typs 320 auBerordentlich leicht-
gangig und vollkommen stoBfrei. Mit Riick-
sicht auf die gesteigerte Spitzengeschwindig-
keit wurden auch die Bremsen verstarkt und
erhielten Perlit-GuBtrommeln mit automati-
scher Backennachstellung. Der neue Mer-

Mercedes-Benz Typ 320 (Radstand 3300 mm), 3.2 LitersSechszylinder
45 sitziger lnnenlenker.

Technische Daten. Der fir diese
Rekordfahrten verwandte Mercedes-Benz-
Rennwagen zeigte sich in einem ganz neuen
Gewand. Das Fahrgestell ist das in der
Sportsaison 1936 verwendete »Grand-Prix-
Vollschwingachs-Chassis«, welches voll-

cedes-Benz-Typ 320 wird mit einer Viel-
zahl von formschonen und geraumigen
Karosserien auf normalem und verkiirztem
Fahrgestell geliefert. Besonderen Anklang

diirfte der neugeschaffene »Kombinations-
wagen« finden, der wahlweise als offener
Roadster mit leichtem Sportverdeck oder als
zwei- bis dreisitziges Coupé mit festem
Dachaufbau gefahren werden kann. Die
Auswechslung des Verdecks ist von zwei
Personen leicht innerhalb weniger Minuten
durchfithrbar; es sind lediglich einige Ba-
jonettverschliisse zu 16sen, die Dacher ab-

zuheben und gegeneinander auszutauschen.’

Die Pullmann-Limousinen vom Typ 320

Mercedes:Benz Typ 320 (Radstand 3300 mm)
6-7 sitziges Allwetter«Cabriolet.

6

kommen stromlinienférmig verkleidet ist,
also eine neue Art windschliipfriger Karos-
serie besitzt. Auch die Rader sind verschalt.
Somit ahnelt der neue Mercedes-Benz-
Rennwagen einer verschmilerten Flugzeug-
tragflaiche. Aus der Karosserie, die diesmal
nicht vollkommen geschlossen ist, ragt nur
der Kopf des Fahrers heraus. Bei dem
Zwolfzylindermotor handelt es sich um einen
Versuchsmotor mit einem Zylinderinhalt
von 5.6 Liter, wobei die Zylinder V-f6rmig
angeordnet sind. Von den beiden Kompres-
soren gehort je einer zu einer Zylinderreihe.
Weiter besitzt der Motor die bei den Mer-
cedes-Benz-Motoren bekannten Stahlzylin-
der. Magnete und Ziindkerzen sind Bosch-
Erzeugnisse, wihrend die Spezialreifen von
Conti geliefert wurden.

haben ferner eine neuartige Beliiftungsein-
richtung erhalten, die fiir zugfreien Luft-
wechsel im Wageninnern wahrend der
Fahrt sorgt.

Das Mercedes-Benz-Bauprogramm 1937
umfaBt noch folgende bereits bekannte Per-
sonenwagentypen: Typ 170 V, Heckmotor-
typ 170 H, Typ 230, den Diesel-Personen-
wagen Typ 260D, Typ 290, Typ 540K,
Typ 500 und den groBen Mercedes-Benz-
Achtzylinder mit 7655 ¢m® Hubraum. Zur

allgemeinen Orientierung sei hervorgehoben,

daB die angegebene Typenzahl bei den vor-
genannten Personenwagen gleichzeitig den
Hubraum der betreffenden Type beinhaltet.

Typ 320 (Rad:
4-§sitziges Cabriolet .B".




Es ging um Sein oder Nichtsein einer groffartigen
Ertindung. Die Idee war geboren, das Modell
stand. Der Dieselmotor war erfunden, der dazu
berufen schien, die Technik der Kraftmaschinen
zu revolutionieren. Man schrieb das Jahr 1893.
Eine einzige Frage war nur noch zu lésen; es
galt, das Schmiermittel zu finden, das der un-
geheuren Verbrennungstemperatur standhielt.
Man schrieb das Jahr 1894 ... 1896... 1898 ...
Ingenieur Diesel stand noch immer dort, wo er
vor sechs Jahren gehalten hatte: Ohne das
richtige Ol war die Erfindung eine Totgeburt.

Ein halbes Jahr spiter stand der Dieselmotor.
Das Problem war geldst. Was war geschehen?
Ein Zufall? Ein Wunder? Weder das eine noch
das andere, aber immerhin eine entscheidende
Wendung. Ingenieur Diesel hatte sich mit der
Vacuum Oil Company in Verbindung gesetzt:
sie schuf fiir ihn das Ol, das er brauchte, das
die Erfindung des Dieselmotors rettete.

Es war nicht das erstemal, daf} die Vacuum
Oil Company auf den Plan trat, um einer Er-
findung zur Vollendung zu verhelfen.

Die Vacuum Oil Company stand an der

Wiege des technischen Zeitalters.

Sein Werdegang ist mitihrem Namen verkniipft.
Die Vacuum Oil Company hat das erste brauch:-
bare Schmierél fiir die Automobilindustrie er:
zeugt. Ein Erfahrungsschatz vonsiebenJahrzehn:
ten befihigen sie, fiir den Kraftfahrer von heute
jenes Ol zu erzeugen, das als Mobiloil ein festste-
hender Begriff fiir Giite und Zuverlissigkeit ge-
worden ist. Millionen Kraftfahrer verwenden es,
sie wissen,daf sie dabei ruhig und sicher fahren.

Wenn Sie ein Ol wihlen wollen, dasThrenWagen

bei jeder Tieftemperatur startbereit hilt und bei

Héchsttemperaturen noch zuverlissig schmiert,

das Threm Wagen bei jeder Geschwindigkeit,

auf jeder StrafBe vollkommenen Schutz gewihrt

und Ihrer Maschine Reparaturen erspart, dann
verlangen Sie

"““Mobiloil

Es verhalf der Automobiltechnik zum raschen Aufs
stieg und steht ihr bei ihrer Fortentwicklung zur Seite

Neues Mobiloil —
praktisch riickstandsfrei, hochste
Schmierwirkung, hochste ches

mische Stabilitit.

Sphinx Benzin und Sphinx
Special — die Qualititstreibstoffe

VACUUM OIL COMPANY AG.




DIE GROSSE KUNDGEBUNG
DES BLAUEN ADLER

Mit der ein wenig indiskreten Frage:
» Warum haben Sie noch kein Auto?« wandte
_ sich der Blaue Adler, Verband zur Bekamp-
fung der Arbeitslosigkeit, vor ungefahr
Jahresfrist an samtliche Wunschautomobi-
listen Osterreichs. Wie Prasident Dr. Dre-
xel anlaBlich der groBen Kundgebung
im Konzerthaussaale einleitend ausfiihrte,
liefen iiber 2000 Antworten auf diese An-
frage ein, die zusammengefaBt und in ein-
_ zelne Gruppen zerlegt wurden. Das, was die

Sternfahrt nach Monte.

Unter anderen sah man:
Von links nach rechts:
MM. A. Noghés, Bischof
von Monako,  Baron C.
Horn, Prinz P. Ghika. —-
2. Reihe: Oberst F. Lind-
say Lloyd, General Po-
lovesoff, E. de Skell, Dr.
E. de Landauer, Ing. O.
Zels, de Rohan, M. G.-A.
de Ro. i

osterreichische Offentlichkeit zu dieser Frage
sagte und sagen wollte, erfuhr man nun aus
dem Munde der verschiedenen Redner an-
laBlich der glinzend besuchten Versamm-

lung.
Zu dem Thema »Das Kraftfahrzeug in
der Gesamtwirtschaft« sprach Gruppen-

fithrer fiir Motorsport, Vizeprésident des
O. A. C. Graf Pachta-Rayhofen, der fest-
stellte, daB3 die Benzinsteuer allein im letzten
Jahre etwa 45 Millionen betragen habe,
wozu noch an Umsatzsteuern und Zollen
von Benzin weitere 22 Millionen kamen.
Aber auch die Fremdenverkehrsstétten, wie
Hotels und das Gastgewerbe, sind in ganz
hervorragender Weise an einem gesunden
Kraftfahrbetrieb interessiert. Als im Mai
1935 die Kraftwagenabgabe aufgehoben
wurde, erhoffte man sich den Beginn einer
neuen kraftfahrfreundlichen Ara. Diese
Hoffnung &uBerte sich sichtbar darin, daB
bis 31. Dezember 1935 der &sterreichische
Kraftfahrzeugbestand von 78.497 auf 94.768
Stiick anstieg. Man kann wohl annehmen,
daB das Tempo dieser Steigerung ange-
halten, wenn man diese Entwicklung durch
den psychologisch notwendigen Ansporn im
richtigen Moment unterstiitzt hétte. Die
Maéglichkeit wurde nicht ausgeniitzt und so
sehen wir ein betréchtliches Nachlassen des
Zuwachses; er betrug nur noch 8816 Kraft-
fahrzeuge im Jahre 1936. Dabei sind an dem
Plus die billigen Kleinkraftrader mit 3434
Stiick maBgebend beteiligt.

Eine weitere traurige Feststellung: der
Bestand der Lastkraftwagen hat im Jahre
1936 sogar um 208 Stiick abgenommen. Der
Weo zur Gesundung heiBt: zentrale Inter-
essenvertretung des Kraftfahrwesens. In
einem Stdndestaat diirfte eine wirtschaftliche
Gemeinschaft von 100.000 Kraftfahrern eine

UND AUT OI"EDERN
REPARATUREN

| CHASSIS - RAHMEN

‘SPEZIAI.\VERKSTKTTE

JOHANN CERNY
Wien X., Alxingergasse Nr. 19
Fernsprecher R-15-8-20

einheitliche, entsprechend einfluBreiche Ver-
tretung mit Fug und Recht verlangen.
Staatskommissar des O. T. C. Guido v.
Maculan-Suchodol meinte in seinem
interessanten Referat, daB verschiedene
Medizinen notwendig wiren, dem schwer-
kranken Patienten: Osterreichs Kraftfahr-
wesen zu helfen. Absenkung der Anschaf-
fungsspesen, Erhohung der Einfuhrkontin-
gente fiir ausldndische Wagen, Stabilisie-
rung der Benzinpreise, Verbilligung der
Reparaturen und Reifen. Zum Punkte Ga-
ragen ware zu bemerken, daB eine iiber-
méBige Besteuerung die Hohe der Preise der

protokollierten Betriebe bewirke. Auf einem
solchen lasten nicht weniger als zwanzig
Steuern. Auch die Uberspitzung der Sicher-
heitsvorschriften bei Garageneubauten be-
deuten eine schwere Belastung. Durch eine
gemeinsame Aktion der Garagenbesitzer,
Garagenbeniitzer und der Behérden lieBe
sich eine verniinftige Regelung der Vor-
schriften erreichen. Auch die Preiskonven-
tion der Garagenbesitzer Wiens richte sich
letzten Endes gegen den Konsumenten. Die
Besteuerung an sich behindere gleichfalls
das Kraftfahrwesen. Schon vor zwei Jahren
wurde versprochen, Anschaffung und Be-
trieb eines Kraftfahrzeuges nicht mit einer
Erhohung der Einkommensteuer zu be-
strafen. Es wére hoch an der Zeit, dieses in
der Zwischenzeit in Vergessenheit geratene
Wort den Steueréamtern in Erinnerung zu
bringen. Empfehlenswert wére ferner, bei
der Steuerbemessung einen gewissen Hun-
dertsatz der Anschaffungskosten eines Fahr-
zeuges als Abzugspost anzuerkennen.

Im Vergleich mit den iibrigen européi-
schen Landern weist Osterreich, nach Mit-
teilungen des Rechtsanwaltes Dr.Balling,
noch immer die weitaus hochsten Haft-
pflichtpramien auf. Allerdings: Osterreich

hat die strengste Gesetzgebung und die

strengste Judikatur auf diesem Gebiete. Es
muB daher, soll unsere Rechtsprechung in
Kraftfahrangelegenheiten keinen weiteren
Grynd zu Beschwerden geben, die Forde-
rung nach speziellen Gerichten aufgestellt
werden, die in allen Instanzen, unabhangig
von der Hohe des Anspruches, durch Senate
judizieren, die aus Berufs- und fachmanni-
schen Laienrichtern bestehen.

Uber die ungiinstige Behandlung der
Automobilisten bei Verkehrsiibertretungen
sprach Rechtsanwalt Dr. Georg Hanel
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‘beifithren,

Das Strafverfahren selbst zeichnet sich vor
allem durch eine Eigenart aus, die die Auto-
mobilisten schwer bedriickt. Wahrend sonst
der Grundsatz gilt, daB die Schuld des An-
geklagten bewiesen und er im Zweifel frei-

~ gesprochen werden muB}, wird im Strafver-

fahren gegen Kraftfahrer meist das Gegen-
teil angewendet. Auffallend ist die Milde,
welche anderen Verkehrsteilnehmern wider-
fahrt. FuBgénger, Pferdefuhrwerker, Rad-
fahrer diirfen durch unaufmerksames, riick-
sichtsloses Benehmen schwere Unfalle her-
ohne daB gegen Angehérige
dieser Gruppen in der Mehrzahl der Fille
eine Anklage erhoben wird.

Die »Verkehrsschmerzen« wurden von
Kammerrat Robert Ko ch meisterhaft sbe-
handelt«, wobei festgestellt wurde, daB sich
die StraBendisziplin der Radfahrer in Wien
ganz bedeutend gebessert habe, wogegen
jene der FuBgénger noch sehr viel zu wiin-
schen iibrig lasse. Es sei unverstdndlich,
warum ein Kraftfahrer, der auf einer durch
Lichtsignale geregelten Kreuzung in das
rote Licht hineinfahrt, dafiir Strafe zahlen
solle, wahrend viele hunderte von FuB-
gangern dies taglich und stiindlich gratis tun
diirfen. Auch die einheitliche Rechtsfahrord-
nung sei ehestens einzufithren. Wie kann
ein Mensch, respektive sein Nervensystem
es auf die Dauer aushalten, wenn er mit
seinem Last- oder Personenwagen oder
Autobus das Gliick hat, taglich eine Strecke
mit Fahrtrichtungswechsel zu befahren. Auch
habe die Bundesbahn keinesfalls das Recht,
eine Art »Verkehrsstandrecht« auszuiiben,
das heiBt eine Ubertretung der Verkehrs-
vorschrift bei einem Bahniibergang mit dem
Vollzug der Todesstrafe an den Kraftfahr—
zeuginsassen zu ahnden.

Erleichterung der Fuhrerschelnprufung
wurde von Oberst a. D. Ing. Gustav Ba -
ger gefordert. Jeder, der einen Fiihrer-
schein erhalten willl muB drei Haupt-
priiffungsfahrten iiber sich ergehen lassen,

deren allerwichtigste, die Fahrtpriifung,
G P\/R.RE TER

sehr praktisches

Bremsweg-Tachometer, ein neues,
Instrument, gibt fir die augenblickliche Geschwindig-
keit des Wagens das jeweilige Bremswegminimum an.

%



abermals in drei Unterfahrten zerfallt. Um-
stellung der Priifungspraxis in den techni-
_schen Belangen, Durchfithrung der prakti-
- schen Priifungen durch Fachmanner und
scharfere PrifungsmaBnahmen #iir die —

Mitglieder der Priifungskommission, das
seien die wichtigsten Forderungen.

Im Kampfe Eisenbahn und Kraftwagen ist
in den letzten zwei Jahren keine Minderung
der Gegensatzlichkeiten eingetreten. Daher
pladierte Dr. Franz Eidlitz Vorstands-
mitglied des Verbandes der Nutzkraft-
wagenbesitzer, dafiir, das Transportvolumen
auf der StraBe statistisch zu erfassen, damit
bei der Regelung der beiden streitenden
Parteien auf jeder Seite mit den entsprechend
fundierten Zahlen und Argumenten ge-
kampft werden kann. Fiir eine durch-
greifende groBziigige Woeiterfithrung des
Ausbaues unserer StraBen sprach sich Ing.
Wilhelm Markl vom Verband der Oster-
reichischen StraBengesellschaften aus. Ohne
den ernstlichen Willen, die 6sterreichischen
HauptverkehrsstraBen und die wichtigsten
StraBenverbindungen in den Fremdenver-
kehrsgebieten in einer Frist von zwei bis
drei Jahren instandzusetzen, konne eine
wirksame Foérderung des Kraftfahrwesens
nicht erwartet werden.

Das SchluBwort des Prasidenten Doktor
Drexel gipfelte in dem Wunsch nach
Schaffung einer Zentralstelle fiir
das Kraftfahrwesen. Das erfordere
keine neuen Mittel, sondern nur eine Um-
gruppierung und Sammlung der vorhandenen
Krafte, verstarkt durch einen Beirat aus dem
Kreise der Kraftfahrer.

Der  auBerordentlich  eindrucksvollen
Kundgebung wohnte u. a. der Ehrenprisi-
dent des Blauen Adlers, Kardinal-Erzbischof
Dr. Theodor Innitzer, bei.

Personenwagen:

Bis 1500 Mark:
Opel »P 4«, 1066 cm?, Zierzylindermotor mit ste-
henden Ventilen, 23 PS, Starrachsen, 1450 Mark.

Bis 2000 Mark:
DKW »Front«, 580 cm?®, Zweizylinder-Zweitakt,
18 PS, Frontantrieb, hinten Schwebeachse, zwei-
sitzig, 1650 Mark.
DKW »Reichsklasse«, Limousine, 1795 Mark.

Bis 2500 Mark: ’
Opel »Kadett«, Limousine oder Kabriolimousine,
23 PS, 1066 cm?® vorn Kniehebelfederung, hinten
Starrachse mit Torsionsstabilisator, 2100 Mark.
DKW »Front«, 20 PS, 684 cm?, hinten Schwebe-
achse, zweisitzig, Frontantrieb, 2175 Mark.
Opel »Olympiac, 1279 cm?®, 26 PS, vorn Kniehebel-
federung, hinten Starrachse, mit drei Gingen,
2350 Mark.
Opel »Olympia«, mit vier Gangen, 2500 Mark.
DKW »Meisterklasse«, Limousine, 2350 Mark.
DKW  »Meisterklasse«, Kabriolimousine, 2450
Mark.
Hanomag »Garant«, Kabriolimousine, 2350 Mark.
Ford »Eifel«, Limousine oder Kabriolimousine,
1157 c¢m?®, 34 PS, Querfederung, 2500 Mark.

Bis 3000 Mark:
Hanomag »Garant«, vorn Einzelradfederung, hinten
Starrachse, 1098 cm? 2550 Mark.
Adler »Trumpf Junior«, 995 cm?, 25 PS, vorn
Einzelradfederung, hinten Torsionsstabfederung mit
Schwingarmen, Kabriolimousine, 2700 Mark.
Adler »Trumpf Junior«, Limousine, 2950 Mark.

Ein &sterreichischer Wagen
mit den Fahreigenschaften
des welterprobten Ford

Die Meistecleistung
genialee Konsteukteure
Hervorragendes Anzugsvermdgen

IdealeVereinigungvonKrait
Eleganz und Wirtschaftlichkeit

Als 5siiziger. sehr gerdumiger Innenlenker

und als elegantes Luxus-Cabriolettlieferbar
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Hanomag »Kurier«, 1098 cm?, 23 PS, vorn Einzel-
radfederung, hinten Starrachse, Limousine, 2975
Mark.

Hansa »1100«, 1088 cm? 28 PS, Einzelradfede-
rung, 2950 Mark.

DKW »Front«, Roadster, Luxus, 20 PS, 3000 Mark.

Bis 3500 Mark:
DKW, 20 PS, Luxuskabriolett, 2 Sitze, 3250 Mark.
DKW, 20 PS, Luxuskabriolett, 4 Sitze, 3400 Mark.
Hanomag »Rekord«, 1494 cm?, 32 PS, vorn Einzel-
radfederung, hinten Starrachse, Limousine, 3475
Mark.
Hanomag »1700«, 1634 cm?®, 41 PS, Limousine und
Kabriolimousine, 3450 Mark.
Adler »Trumpf«, 1645 cm?, 38 PS, vorn Einzelrad-
federung, hinten Auslegerfeder, Limousine, 3500
Mark.
Opel, Sechszylinder, 1920 cm?, 36 PS, vorn Knie-
hebelfederung, hinten Starrachse, Limousine, zwei-
tirig, 3100 Mark, viertiirig 3300 Mark, Kabrio-
limousine, 3200 Mark.
DKW  »Sonderklasse«, Vierzylinder-Zweitakt-
motor, 32 PS, 1054 cm?, Wanderer-Schwingachse
vorn, Schwebeachse hinten, 3100 Mark.
Stoewer »Greif Junmior«, 1.5 Liter, Vierzylinder-
Boxermotor, luftgekiihlt, Limousine, 3300 Mark.

Bis 4000 Mark:
Adler »Primusg, Vierzylinder, 1.7 Liter, 358 PS,
hinten Starrachse, Limousine, 3600 Mark.
Adler »Trumpf Junior«, Sportwagen, zweisitzig,
3750 Mark.
BMW, Sechszylinder, 1.5 Liter, 34 PS, hinten
Starrachse, Kabriolimousine, 3950 Mark.
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Mercedes-Benz »170 V«, 1.7 Liter, Vierzylinder,
38 PS, Limousine, 2 Tiiren, 3750 Mark.
Wanderer »W 24«, 1.8 Liter, 42 PS, Vierzylinder,
Limousine, 3875 Mark. :
Opel »Super 6«, 55 PS, Sechszylinder, 2.5 Liter,
vorn Kniehebelfederung, hinten Starrachse, 3850
Mark.

Hanomag »Rekord«, Diesel, 3975 Mark.

Bis 4500 Mark:
Adler »Trumpf«, viertiirig, Limousine, 4100 Mark.
BMW, 2 Liter, 45 PS, Sechszylinder, Limousine,
4150 Mark.

Bis 5000 Mark:
Hanomag »Sturm«, 50 PS, Sechszylinder, 2.3 Liter,
Limousine, 4950 Mark.
Hansa »1700«, Sportwagen, 4980 Mark.
Wanderer »W 40«, 2 Liter, Sechszylinder, 40 PS,
Limousine, 4800 Mark.
Wanderer »W 45«, 2.3 Liter, Sechszylinder, 55 PS,
Limousine, 4975 Mark. .
BMW »329«, 45 PS, Sechszylinder, 2 Liter, Limou-
sine, 4950 Mark.
Opel »Admiral«, 3.6 Liter, Sechszylinder, 70 PS,
Limousine, 4800 Mark.

Bis 6000 Mark:
Audi, 2.3 Liter, Sechszylinder, 50 PS, Limousine,
5900 Mark.
BMW, 2 Liter, Sportwagen, 5800 Mark.
BMW »326«, 2 Liter, Limousine, 5500 Mark.
Ford »V B«, Achtzylinder, 3.6 Liter, 90 PS, Quer-
federung mit Starrachse, Limousine, mit 2 Tiiren,
5085 Mark.




ROTUNDE
OSTGALERIE
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Hanomag »Sturm«, Sportwagen, 5200 Mark.
Mercedes-Benz »230«, 2.3 Liter, Sechszyhnder.
55 PS, Limousine, 5875 Mark.
Stoewer »Greifc, Achtzylinder, 2.5 Liter, 55 PS,
Limousine, 5500 Mark.
Wanderer »W 50«, 2.3 Liter, 55 PS, L}mousme.
5250 Mark.
Adler »Typ 104, 2.5 Liter, Sechszylinder, 58 PS,
Limousine, 5750 Mark.
 Hanomag »Sturm«, Diesel, 5750 Mark.
Woanderer »W 23«, 2.6 Liter, Sechszylinder, 62 PS,
5350 Mark.
Wanderer »W 52«, 26ther, Sechszyhnder, 62 PS,
5550 Mark.

Bis 7000 Mark:

Adler »Diplomat«, 2.9 Liter, Sechszylinder, 60 PS,
Limousine, 6500 Mark.

Hansa »Privat«, 3.5 Liter, Sechszylinder, 90 PS,
Limousine, 6850 Mark.

Wanderer »W 26«, 2.6 Liter, Sechszy’ lmder 62 PS5,
Pullmann, 6500 Mark.

Mercedes-Benz »260 D«, mit Dieselmotor, Schwing-
achsen, Schnellgang, 2.6 Liter, Vierzylinder,
45 PS, Limousine, 6800 Mark.

Mercedes-Benz »260 D«, 2.6 Liter, Vierzylinder,
Droschken-Pullmann-Limousine, 6750 Mark.
Mercedes-Benz »260 D«, 2.6 Liter, Vierzylinder,
Droschken-Landaulet, 6950 Mark.
Mercedes-Benz »290«, 2.9 Liter,
68 PS, Limousine, 6950 Mark.

Sechszylinder,

Bis 8000 Mark:

Adler »Diplomat«, Limousine, 7500 Mark,
Mercedes-Benz »320«, 3.2 Liter, Sechszylinder,
78 PS, Limousine, zirka 8000 Mark.

Wsnderer »W 25 K«, mit Kompressor, 2 ther,
Sechszylinder, 85 PS Sp* 7950 Mark. :

Bis 9000 Mark:

Adler »Diplomatc, veriangerter Radstand PulI«
mann-Lirtousine, 8500 Mark. -
Horch »930 V«, 3.5 Liter, Achtzyhnder, 75 PS,
8500 Mark.

Bis 10.000 Mark:

Horch 9830 BL«, Pullmann-Limousine, 9750 Mark.
Mercedes-Benz »290«, Kabriolett, 9500 Mark.

Bis 15.000 Mark: ;
Maybach »SW 38«, 3.8 Liter, Sechszylinder,
140 PS, Radstand 3.40 m, Chassis, 13.800 Mark.
Maybach »SW 38«, Radstand 3.70 m, Chassis,
13.800 Mark.

Horch »850«, 5 Liter, Achtzylinder, 105 PS, Sport-
kabnolett 14.900 Mark

Bis 20.000 Mark:

Mercedes-Benz »500«, mit Schnellgang, Achtzylin-
der, Kabriolett, viersitzig, 2 Tiiren, 17.500 Mark.
Horch »9511«, Pullmann-Limousine, 17.500 Mark.

Uber 20.000 Mark:

Maybach »Zeppeling, 7.9 Liter,
200 PS, Chassis, 24.000 Mark.
Mercedes-Benz »540«, mit Kompressor, 5.4 Liter,
Achtzylinder, 115/180 PS, Roadster, zweisitzig,
22.000 Mark.

Mercedes-Benz »Der: GroBe Mercedes«, 7.6 Liter,
Achtzylinder, 150/200 PS, viersitzig, Kabriolett,
46.000 Mark. (»Motor und Sport.«)

Zwolfzylinder,

a/er Le/ Ders a/m"
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\/I'QI' Jal‘vre nc‘acn Benz

Er[cknissc an der Jahrhundertwende

Im Staub und Sonnenglast des heiBBen
Sommertages schimmerte die LandstraBe
grell wie ein Schneepfad. Kein Mensch
schien an diesem Sonntag zwischen Mann-
heim und Heidelberg unterwegs. Einige
Bauernkutschen donnerten, sandaufwir-
belnd, wihrend vieler Stunden an den zwei
Maénnern voriiber, die am Wegrain um ein
seltsames Vehikel bemiitht waren. Dann
knallten die Bauern mit den Peitschen und
zeigten lachend auf die beiden. Die hatten
Rocke und Westen abgelegt und arbeiteten
wortlos, im Staub der StraBe liegend, an
ihrem Gefahrt.

»Die Ziindung ist in Ordnung«, meinte
gelegentlich der Jingere. Es kam ihm keine
Antwort. Unbeirrt werkte der andere
weiter. Zu ordentlichen Haufchen hatte er
neben dem Graben Schrauben, Muttern und
Schliissel im Grase verteilt.

»Wir haben ihn gleich auseinanderg,
brummte der Jiingere vor sich hin. Mit
einem Ruck fuhr jetzt der Schweigsame
hoch, ein Fluch folgte:

»Teufelskarren, nimmer steig i wieder
nein, 1 schwére. Da wird mir nie was rechts
draus werdel« Dann aber arbeitete er
weiter.

Spat am Nachmittag, als die Sonne
 schon blaB tiber die Hiigel schimmerte, fuhr
das Wigelche heim gen Mannheim. Was
galt ein Schwur? Wie sollte es fahren, wie
sollte ein Motorchen arbeiten, wenn eine

von selbst geloste Schraube an den Blei-
akkumulatoren KurzschluB hatte? Auf dem
hohen Bock saBen die beiden verstaubten
Sonntagsausfliigler, und ihr Wagen trug sie
mit der Geschwindigkeit eines flott traben-
den Pferdes davon: Carl Benz und August
Horch an einem Sonntag im Jahre 1897 ...

Das Geschift wird nichts.

Unten, vom Damm der BismarckstraBe,
schwingt das Singen der Autoreifen bis in
die stille Wohnung. Das Gerdusch des all-
stiindlichen Alltagskorsos tausender Wa-
gen. Es muB ein herrliches, nimmer er-
miidendes Gerdusch fiir diesen Mann sein,
der uns gegeniiber sitzt. WeiBhaarig, ein
klares, offenes Gesicht und — lebendig, wie
es nur ein Achtundsechzigjahriger sein kann,
der dem Sport treu geblieben ist, oder an
seinem weiter wachsenden Werk lebens-
vollen Anteil hat. So ist es hier. Unten steht
unser Wagen. Wir werden nachher ein-
steigen, auf den Anlasserknopf driicken und
fahren. Mit einer Selbstverstandlichkeit, die
an Arroganz grenzt. Oder wird uns der
Trubel der Fahrzeuge am Steuer Zeit lassen,
daran zu denken, daBl wir eben einen
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sprachen, der noch dabei war, als »Papa
Benz« einen fanatischen Kunden endgiiltig
mit dem Bemerken nach Hause schickte:
»Lasse Sie das sein, wir komme j‘a selbst
nicht damit zurecht!«

Bildhaft wie ein Film 1Bt August
Horch ein Leben voriiberrollen, von dem
42 Jahre bis heute dem Automobil gehoren.
Es war gestellt mit Hindernissen. Dutzende
von Malen leuchtete das Stoplicht vor ihm
auf, doch immer wieder sprang in ihm der
Waillensmotor an, um noch héhere Touren
zu laufen. Nichts von dem, was heute vor-
handen ist, scheint ihm unfaBbar. Er war zu
besessen, um zu wissen, daB} eines Tages das
Auto zum tdglichen Gebrauchsgegenstand
wiirde, daB Rennwagen 300, 400 Stunden-
kilometer und mehr laufen, daB durch
Deutschland StraBen sich hinziehen, die
allein dem Auto gehoren. Er ist um so gliick-
licher, dies alles miterleben zu diirfen, weil
sich eine Erwartung, ein Einsatz und eine
Mission gelohnt und erfiillt haben. Lange
sprechen wir iiber das Wunder der Auto-
bahn, deren erste Teilstrecke Dr. August
Horch vor zwei Jahren hinter dem Wagen
des Kanzlers befuhr.

Mit Peitsche und Pistole.

Mit Durchschnittsgeschwindigkeiten von
80 bis 100 Kilometern jagen heute die Per-
sonenautos iiber die weilen Bahnen. Mit
12 bis 15 Kilometern holperten sie zur Jahr-
hundertwende iiber die LandstraBen, eben-
so bestaunt wie gehaBt. Es gab Jahre, da
muBten diese »Helden der LandstraBe« sich
mit Peitschen und Pistolen bewaffnen, um
den Steinwiirfen der Dorfjugend und dem
Zorn entgegentreten zu konnen. Jahre hat
es gedauert, bis sich die Pferde an das Auto
gewohnt hatten. »Oft verstand ich die bis
zu uniiberlegten Handlungen sich steigernde
Wut der Bauern«, erzdhlt Horch. Immer
wieder scheuten die Pferde, brachen aus
und legten den Wagen in den Graben. Dann
gingen die Méanner auf uns los, und wir, die
wir  keine Fahrerflucht kannten (»in der
ersten Zeit«, so fiigte er lachelnd hinzu,
»hétte es oftmals auch wenig genutzt«)
muBten jeden einzelnen Fall klaren und —
bezahlen.



In diese Zeit fallt auch die Griindung der
~ersten deutschen Autoklubs, der es den
‘wenigen Kraftwagenfahrern nicht nur még-
lich machte, unter gegenseitiger Hilfe gré-
Bere Fahrten durchzufiithren, sondern vor
allem gemeinsam gegen die polizeiliche Biiro-
kratie vorzugehen.

Der tiichtigste Gendarm weit und breit.

So erhielten nach einer gemeinsamen
Sonntagsausfahrt samtliche beteiligten Mit-
glieder des Sachsisch-Thiiringischen Auto-
mobilklubs Strafmandate. Sie alle, so hieB
es, hétten sich straffillig gemacht, weil sie
iiber eine verbotene StraBe in den Ort ein-
gefahren seien. Da nur zwei von zwdlf
Automobilen tatsichlich diesen Weg ge-
nommen hatten, erhob der Klub Einspruch
und forderte die Untersuchung. Der ver-
nommene Gendarm, der tiichtigsten einer

Messe-
stand:
Rbfunde
6030

Kirchturm, stellte die Uhr um eine Viertel-
stunde vor und behauptete in der Sonntags-
morgenstund’ steif und fest dem Kiister
gegenitber, daB er schwer im Irrtum sei:
»Die Uhr geht ganz richtig, mein Lieber.«
Erst als die Kirche »piinktlich« zu Ende
war, meinte der Hahn zu dem Kiister: »Es
scheint mir doch, als ob sie vorgeht. Nun,
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weit und breit, erkldrte schlieBlich, daB er
die Autonummern in aller Ruhe notiert habe,
als die Wagen in Reih und Glied vor einer
Gastwirtschaft standen, in der die Autler
ahnungslos zu Mittag speisten. Es war das
erstemal, daB in einem deutschen »Ver-
kehrs-ProzeB« ein glatter Freispruch er-
folgte .

Kapitel, voll von ernsten und heiteren
Szenen, reiht Dr. Horch aneinander, ein
Stoff, der ausreichte, ein Buch zu fiillen.
GroB war die Reihe seiner Mitarbeiter und
Freunde, von denen er mit Herzlichkeit
spricht. Einen besonderen Platz unter ihnen
allen nimmt jener Mann bei ihm ein, der
seinerzeit in ganz Sachsen unter dem Namen
»Der Automobil-Pastor« bekannt war. Bei
aller Ehr’, es war ein Pfarrer, es war der
Pfarrer Hahn aus Zwickau, der als geist-
licher Wiirdentrdger den Mut hatte, die
Teufelkarren zu besteigen. Sein giitiger
Humor (denn er war beileibe kein schlech-
ter Pfarrer) ermoglichte es ihm, sich iiber
alle Schwierigkeiten und hohen Behérden
hinwegzusetzen. Freund Hahn war zu jeder
Tages- und Nachtzeit bereit, mitzufahren.
Der Autofanatiker im Talar hat als Unpar-
teiischer fast aile Zuverlassigkeitsfahrten
mitgemacht, an denen Horch teilnahm. Als
Horch ihn zu einer Sonntagsfahrt nach
Dresden einlud, die um 3411 Uhr vormittags
angetreten werden muBte, sagte er zu, ob-
wohl bis 11 Uhr die Andacht wihrte. Hahn
fand einen Weg, wie immer. Er stieg in den

Dynamische Form des De Soto.

erkundigen Sie sich mal bei der Post, die
haben ja wohl richtiggehende Uhren.« Dann
fuhr er in Richtung Dresden davon. Wenn
der alte Pfarrer Hahn heute einen Acht-
zylinder sieht, dann lachelt er fachménnisch
und verstandnisvoll. Er wuBte, daB es so
kommen wiirde.

Avus, Nordkurve: Lautsprecher rufen zum
Start, die »Offiziellen« greifen ein, ordnen
an, leiten Fahrer und Wagen auf den rich-
tigen Platz. Keine Sekunde verstreicht un-
geniitzt. Die Veranstaltung ist organisiert
bis zum letzten Griff. — Etappenort Triest
auf der Alpenfahrt 1905: Ort der Handlung
das Hotel der Fahrer, Zeit zwischen 4 und
4.30 Uhr morgens. Hundert wohlerzogene,
gesittete Menschen reiBen fast zu gleicher
Zeit die Zimmertiiren auf, gebarden sich
wie Halbwilde. Strafpunkte, Strafpunkte.
Jeder will das Friihstiick, jeder will die
Rechnung. »Ich muB um 5 Uhr am Start
sein.« Alle miissen es. Geschaftsfiihrer, Kell-
ner, Hausdiener, Rennfahrer, Begleiter und
Offizielle rasen kopflos durch die Korridore.
Die Aktiven stiirzen im letzten Augenblick
zum Omnibus, der sie zum Startplatz bringen

soll. Da, gerade als der Motor angelassen ||

wird, kommt noch einer aus dem Hotel, in

Hemd und Unterhose, unter einem Arm die

Kleider, unter dem anderen den Koffer.
»Denken Sie was Sie wollen, aber mit muB}
ich¢, erklarte er atemlos und steigt, unter
den abgewandten Blicken der Damen, in
den Anzug . . .
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Dr. Horch, der an zahlreichen Rennen,
oft siegreich, teilgenommen hat, erzahlt, daB
er sich diese »MiBstande« nicht lange mit-
angesehen habe. Fiir sein Team brachte er
bald Ordnung in die Sache. Die Rechnung
wurde am Vorabend bezahlt, das Friihstiick
bestellt und die Fahrtverpflegung von seiner
Gattin vorbereitet.

Ein anderes Erlebnis, das ein Freund

Horchs auf einer Alpenkonkurrenz mit
seinem mitfahrenden Kontrolleur, einem
k. u. k. Oberleutnant, hatte: Am Hohen-

Tauern-PaB, kurz vor dem Ziel, platzt ein
Reifen. Ein Stiick Schlauch fliegt in den
StraBengraben, doch geht die Fahrt weiter.
Erst hinter dem Ziel bittet der Fahrer
seinen Unparteiischen, einen Reifenwechsel
vornehmen zu diirfen. Er tut es mit folgen-
den Worten: ‘

»Bitte, freiwilligen Aufenthalt fiir Reifen-
wechsel.«

»I' bitt’ schén, Herr Ingeniar, nach § 17
der Ausschreibung, Absatz 3, muB3 der Un-
parteiische erst konstatieren, ob die Reifen
vollkommen entliiftet sind, da eher ein Aus-
tauschen ohne Strafpunkte nicht vonstatten
gehen darf.«

»I' bitt' schén, Herr Oberstleutnant « ist
die Antwort, »wenn halt ein Stiick Schlauch
im Graben liegt, ist sicher anzunehmen, daB
der Reifen vollkommen luftleer ist. I' bitt’
schon, daB Sie sich davon doch noch iiber-
zeugen . . .«

Und das geschah tatsachlich.

Schwere Tage, schwere Jahre.

Die Jahre bis zum Kriegsausbruch stellten
den Autopionier Horch mehrfach vor
schicksalsschwere Entscheidungen. Nach
seinem Ausscheiden bei Benz im Jahre 1899
zog er in yeigener Sache« nach Koln-Ehren-
feld. Die Firma »Horch u. Co.« war ge-
griindet. Neue Wege wollte er gehen, eigene
Ideen verwirklichen. Mit einem Anfangs-
kapital begann er in einem ehemaligen
Pferdestall seine Tatigkeit. Wahrend seine
Arbeiter den Betrieb durch Reparaturen
iiber Wasser hielten, war Horch Tag und
Nacht dabei, den ersten Wagen, der seinen
Namen tragen sollte, zu bauen. Die beson-
dere Neuerung daran, die sich ja bis heute
bewahrt hat, war die zum erstenmal im Vor-
derteil des Wagens untergebrachte »stoB-
freie« Maschine. 1900 war dieser Wagen
vollendet. Doch der Erfolg stand in keinem
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»Ja weillt Du, Karl ist bei der Fahrpriifung durch-
gefallen, aber wir wollfen doch nicht auf den ge-
planten Ausflug verzichten!«
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Verhaltnis zum Einsatz. Als Horch nun
daran gehen wollte, die letzten Fehler aus-
zumerzen, war die Firma am Ende ihres Ka-
pitals. Nach nervenzermiirbenden Monaten
gelang es ihm endlich, sein eben entstan-
denes Werk zu retten. In Reichenhall i. V.
wird sein Betrieb weitergefithrt, hier bringt
er seinen ersten erfolgreichen Wagen her-
aus und hier auch wird 1904 jene Entschei-
dung getroffen, die zur Griindung der
Horch u, Cie A-G. in Zwickau fihrte.

»Bist Du verriickt,
Tempo nimmst?«

sFiarcht. Dich nicht! Mach's wie ich, schlieB’ die
Augenl«

daB Du die Kurve in dem

Nach Jahren erfolgreicher Arbeit scheidet
Horch im Jahre 1909 aus der Firma aus. Er
ahnte nicht, daB er diese Statte erst nach
fast einem Lebensalter, nach 23 Jahren,
wieder betreten wiirde. »Ich kann kaum be-
schreiben, welche Gefithle mich damals be-
wegt haben, als ich am 23. August 1932,
nach 23 Jahren, wieder iiber die Schwelle
schritt. In liebenswiirdigster Weise hielt
mir der technische Direktor einen Vortrag
iiber das Werk, das mir dann gezeigt wurde,
wie es sich entwickelt hatte, wahrend ich
nicht mehr dabei war . . .« So schrieb er in
sein Tagebuch.

Letzte Begegnung mit Benz.

Als bald nach Griindung der Audi-Werke
der Weltkrieg ausbricht, wird Dr. Horch in
die Kommissionen berufen, deren Aufgabe
es ist, den Feld-Kraftwagendienst zu orga-
nisieren. Einen Begriff von den Schwierig-
keiten dieser Tatigkeit gibt die Tatsache,
daB 1914 samtliche Autotypen verschiedene
RadgréBen, also entsprechend unterschied-
liche Bereifungen hatten. Hinzu kommt in
den letzten Kriegsjahren seine Mitarbeit an
der Konstruktion von Panzerwagen und
Tanks. Neben seiner Tatigkeit in zahl-
reichen Ehrenamtern der fithrenden Klubs
wurde Dr. Horch im Jahre 1923 von der
Regierung in den Beirat fiir das Kraftfahr-
wesen berufen. Am 11. Juli 1925 hat er seine
letzte Begegnung mit seinem Lehrmeister
und Freund Carl Benz. Mit den Worten
shier bringen wir Thnen einen jungen
Mann«, wird Horch beim Griindungsfest
des Schnauferlklubs neben den Achtzig-
jahrigen gesetzt. »Na, so ganz jung ist er
auch net mi . . .« sagt Benz, als er ihm
lachelnd die Hand driickt.

AUGUST ZAJICEK

Karosseur — amerik. Spritzlackierung

Wien V., Argentinierstrafie 67
Tel. U-41-9-77

Der alte Benz hatte sich getduscht. August
Horch ist bis heute jung geblieben. Er muBte
es bleiben, weil er drei Jahre miterlebte, in
denen eine fast tote Industrie zu beispiel-

losem Leben erweckt wurde. ,
(»B. T.«)

Das Motorisierungsjahr 1937.

Die Neuerungen, die speziell im letzten Jahre auf
dem Gebiete der Konstruktion der Verbrennungs-
motore Platz gegriffen haben, haben naturgemalB auch
auf die Konstruktion und das Material der einzelnen
Zubehorteile verandernd eingewirkt. Auf diesem Ge-
biet mit der Zeit zu gehen und dabei dem Kaufer
die billigsten Preise zu bieten, ist ein Hauptprinzip
der in Branchekreisen seit Jahren gut bekannten
Firma Ing. Julius Steindler, Wien 1., Schmerlingplatz
Nr. 4, Telephon A-27-0-66. Die Firma ist bei der
heurigen Messe in der Rotunde im suBeren Ring,
Messestand Nr, 6030, Eingang Westportal bei Saule
Nr. 5. mit einem sehr schénen Stand, auf welchem
alle von ihr vertriebenen Artikel ausgestellt sind, ver-
treten.

Renold und Coventry Chain Comp. Ltd. Zu den
Hauptartikeln der Firma Ing. Julius Steindler ge-
horen in erster Linie die auf der ganzen motorisierten
Welt verwendeten Renoldketten. DaB Ketten sowohl
fiir Automobile als auch fiir Motorrader von aus-
schlaggebender Wichtigkeit sind, braucht wohl nicht
besonders betont zu werden. Die Prazisionsarbeit der
Renoldfabrikate und deren unerreichtes Qualitats-
material sind so anerkannt, daB man in Verbraucher-
kreisen nur den Namen Renold zu nennen braucht,
um sofort volles Vertrauen zu gewinnen.

Ignis-Ziindkerze. Die Firma Ing. Julius Steindler
stellt wieder die im Vorjahre mit einem Siegeszug bei
vielen Rennen glidnzend eingefiihrte, glimmerisolierte
Ignis-Ziindkerze aus. Diese Kerze hat so viel Anklang
gefunden, daB man auch hier wohl sagen kann, einem
Fabrikat gegeniiberzustehen, das sich in jeder Be-
ziechung den erstklassigen Erzeugnissen, die die Firma
Ing. Julius Steindler vertritt, anpaBt.

Payen-Dichtungen, die schon seit langerer Zeit im
Verkaufsprogramm der Firma Ing. Julius Steindler
stehen, sind auch heuer wieder ausgestellt und zeigen
insofern eine Neuerung, als es der Firma Payen ge-
lungen ist, durch ein von ihr patentiertes Asbestwalz-
verfahren eine Kupfer-Asbestdichtung sogar mit 1 mm
Starke zu erzeugen.

Hardy Spicer & Co. Ltd, Birmingham. Die eben-
falls weltbekannten Kardangelenke, von denen ein
sehr anschauliches Modell und dessen Bestandteile zu
<ehen sind, werden von der Firma Hardy, deren Ver-
tretung die Firma Steindler hat, erzeugt.

Mechanische und Oldruckbremsen der Bremsenbau-
A.-G., Berlin.

Ferodo-Brems- und Kupplungsmaterial

billiger!

Wenn je der Grundsatz voll zugetroffen hat, daB
sich ein gutes Material reichlich bezahlt macht, so
ist dies ganz gewiB bei Brems- und Kupplungsbeldgen
jeder Art der Fall. Denn dieses Material kann nicht
ganz einfach, wie es aus der Handlung bezogen wird,
ins Auto, respektive in die Maschine eingelegt werden,
sondern es miissen diese Belige auf Bremsschuhe und
Kupplungslamellen prézisest aufmontiert werden, wozu
diese Teile aus dem Auto, respektive aus der Ma-
schine ‘ausgebaut und nach erfolgter Arbeit wieder
eingebaut werden. Es ist dies keine einfache Arbeit
und oft je nach der Konstruktion des Autos oder der
Maschine sehr kompliziert.

wrigpezialisieny

Ferodo-Bremsbelag
silverrex-Ziindkerzen
Perry-Motorradketten
Kupferasbest-
Zylinderkopf-Dichtungen
SKF-Kugeliager und
Buffalo-Kolbenringe
Stadt-Niederlage der
ERFA-WERKE S.ERBEN & SOHN
Wien I., Schubertring 12  Telephon R-24-2-56

Man bedenke daher, wie oft sich diese kostspielige
Arbeit wiederholen miiite, wenn man nicht das rich-
tige, respektive nicht das primste Material fur diesen
Zweck anschafft. Als bestes Material ist jedem Fach-
mann der original englische Ferodo-Brems- und Kupp-
lungsbelag bekannt, dessen Erzeuger als erste mit dem
Asbest-, respektive Fibrematerial vor iiber 40 Jahren
herausgekommen sind und seither dieses Material
stindig verbessert haben, so dal> der Name »Ferodo¢
fiir eine unerreichte Spitzenleistung gewiS jede Ga-
rantie bietet. .

Da die Erzeuger fast alle westeuropaische Auto-
mobilfabriken von Namen bedienen, so konnten sie
ihre Pabriksmaschinen immer mehr und mehr vervoll-
kommnen, wodurch sich die’ Erzeugung automatisch
wesentlich verbilligt. Es ist daher das original englische
Ferodo-Brems- und Kupplungsmaterial trotz der an-
erkannten Qualitit nicht teurer als jedes andere Kon-
kurrenzmaterial.

Generalvertretung: Erfa-Werk S. Erben & Sohn,
Wien X., LaxenburgerstraBBe 137, Telephon R-11-0-60.
Stadtniederlage: Wien I, Schubertring 12, Telephon
Nr. R-24-2-56.

Semperit auf der Wiener Messe.

Der Stand der »Semperit«, Osterreichisch-amerika-
nische Gummiwerke A.-G., ist schon von weitem sicht-
bar durch den traditionellen Reifenobelisken, das
sMonument des osterreichischen Reifens«. Die Sem-
perit-Werke bringen diesmal sinnfallige Beweise fiir
die Qualitat ihrer Erzeugnisse: Das Publikum kann
cinen Bremsbelag-Priifstand, der die Wirkung des
Semperit-Bremsbelags veranschaulicht, selbst be-
dienen, Auch ein Priifstand fiir Lamellenreifen kann
vom Besucher betrieben werden und zeigt durch eine
Glastafel deutlich die Wirkungsweise des griffigen
Reifendessins. Die Bedingungen, unter denen hier der
Semperit-Reifen »S 18« seine Vorziige beweist, sind
wesentlich giinstiger als auf der StraBe, da die Glas-
tafel einen noch niedrigeren Reibungskoeffizienten be-
sitzt als der Asphalt, den sie hier vertritt.

DER RAJAH VON TAPIOKA

ist seinen Elephanten so gewdhnt, daf er . . .

Interessant sind die schuBsicheren »Cellastic«-
Reifen und die verschiedenen von den Semperit-
Werken erzeugten Spezialbereifungen. Ein komplett
montiertes Raupenband befindet sich auf einer durch
Priigelholz dargestellten »holprigen StraBe«. Sehr in-
struktiv die Vitrine, in der die Entstehung des Pneus
aus seinen einzelnen Bestandteilen gezeigt wird.

Unter den Fahrradreifen ist besonders der gleit-
sichere »Antislip« erwahnenswert. Einige Motorrad-
reifen erganzen die imposante Reifenschau. Neben
clastischen Motorlagerungen, Bremsbeldgen und Zu-
behdrmaterial zeigen die Semperit-Werke diesmal auch
Zellsitzkissen und Sperrhaar, neue Erzeugnisse, die
als Polsterungsmaterial im Kraftfahrwesen Verwen-
dung finden. Der am Ausstellungsstand verwendete
Gummibelag »Terra-Gomme« wird ebenfalls von
Semperit hergestellt. Im ganzen gibt der Messestand
ein eindrucksvolles Bild von der Leistungsfahigkeit
unserer heimischen Semperit-Werke.

KARL FRANK
GroBtes Wiener Emaillier und
Sprilackierwerk fiir Motorrader .

Wien XVL, Thalheimergasse 46=48. Tel. U=36=0~28
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So vornehm wohnt man in einem von Hooper karossierten Rolls Royce
Phantom III.

Horch stellt aus.

Die Autounion A.-G, Werk Horch, hat die Erzeu-
gung des ersten Achtzylinders in Europa im Jahre
1926 aufgenommen und im Laufe der elf Jahre Er-
fabhrung dieses Modells auf jenes HéchstmaB der
Entwicklung gebracht, welche sowohl in technischer
Beziehung, wie in den Anforderungen des Komforts
des verwohnten Kauferpublikums seinen Ausdruck
findet. Das Jahr 1937 steht im Zeichen der »Auto-
bahnen¢, und so hat das Werk auf alle jene Organe
Bedacht genommen, die bei stindig forcierter Fahrt
und Spitzentempo Schiden erleiden konnten. Es sind
serienméaBig jene Konstruktionsapparate eingebaut
worden, die bisher zusitzliche Extras hieBen, wie
Temperaturmesser fiir Ol und Wasser, Schon-
gang usw. Auch das Ubersetzungsverhaltnis der Wa-
gen wurde gleichfalls beriicksichtigt, ebenso auf den
Komfort des Fahrers Riicksicht genommen.

Auf der Wiener Messe werden folgende Wagen
ausgestellt: Horch-Pullman-Limousine, siebensitzig,
Achtzylinder, 3 Liter, 100-PS-Motor; Horch-Sport-
kabriolett, viersitzig, Achtzylinder, 5 Liter, 100-PS-
Motor; Horch-Pullman-Limousine, sechssitzig, Acht-
zylinder, 3.5 Liter, 75-PS-Motor; Horch viertiiriges
Kabriolett, viersitzig, Achtzylinder, 3.5 Liter, 75-PS-
Motor.

Die Motorisierung geht weiter . . .

Am Schubert-Ring hat die Motor Trading Com-
pany ihr neues Ausstellungslokal eroffnet; eine groB-
zligig ausgebaute Halle, in der der Kiufer alle Tyypen
und Karosserieformen unserer heimischen Marke Steyr
findet. Dienst am Kunden schon vor dem Kauf ist
das Schlagwort,  das die genannte Gesellschaft ver-
anlaBt hat, einen Ausstellungsraum fiir zwolf Wagen
zu schaffen, eine Halle, in der der Interessent finden
muB, was seinem Geschmack entspricht.

VON

OSTERREICH

*/{ TELEPHONBUCH

ubersichtlichste
FACHREGISTER

(Rotdruck der Branchen, fast durchwegs
gleiche Schrift)

1883 von ,,Dorn" begriindet
oft kopiert doch nie erreicht, stark ver-
breitet und als guter Bezugsquellen-
nachweis w i r k | i ¢ h viel beniitzt,

vergroBert Umsatz, bringt Geld

»DORN* beachten, schitzt vor Verwechslungen

Gratisabgabe an Firmen
(Nlchfemschalfer Manipulationsgebiihr
S 2—)

VOLKSWIRTSCHAFTLICHER VERLAG

ALEXANDER DORN

WIEN IX.,, PORZELLANGASSE 37
FERNSPRECHER A-16-3-31

Steyr 530 — das Auto
fir groBe Fahrt.




Im Rahmen der

: Wiener Frithjahrsmesse
1937
Infernationale
Automobil-

und

Motorrad-

ausstellung
Rotunde: 7. — 14. Marz

Bedeutende FahrpreiserméaBigungen!

Auskiinfte aller Art erteilen die ehrenamtlichen Vertreter

der Wiener Mes;ﬁ? in allen groBeren Stadten der Welt, sowie
das Zentralbiiro’ der Wiener Messe, Wien VIl., Messepalast
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Ubecall
echaltlich!

das fiihrende Wiener
Montagblatt mit der

grofien Sportruprik!

Redaktionu. Administration

Wien IX., Canisiusg. 8-10

Telephon R-50-5-20 Serie

Der newe ;
Mercedes-Benz

Type 320
| ber form:-
jdbne Wagen,
eine @nitaen%
feiftung an
tedynijder Ber-

pollfommunung

INTERNATIONALE AUTOMOBIL
UND MOTORRAD-AUSSTELLUNG
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