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Packard 1938

: ing Sedan,
ight, Tmfrmg
Ck?fl(}l‘;:)g (46 Liter).

° Packard Twelve,

Lousine, 28/175 (7,3 Liter).

WOCBUNDENE HANDE

Der Bund osterreichischer Gewerbetrei-
bender veroffentlicht folgende an ihn ge-
richtete Zuschrift:

»Die Erwartungen, die auf den Neuauf-
bau unseres Vaterlandes gesetzt wurden,
haben sich zum Teil erfiillt, zum Teil harren
sie noch der Erfiillung. Doch gilt es, noch
unzahlige erwartende und wartende Hénde,
werkbereite, fleiBige und kundige Hande,
dem WirtschaftsprozeB einzugliedern, die
noch durch biirokratische und fiskalistische
Bedenken »gebunden« sind.

Das Gesagte gilt vor allem auf dem Ge-
biete des Kraftwagenverkehrs. Der Kraft-
wagen hat im Laufe der modernen Entwick-
lung eine Art Schliisselstellung gewonnen.
Von ihm aus leitet sich eine stattliche An-
zahl von Gewerben ab; denken wir nur an
die Automechaniker, Karosseriebauer, Ta-
pezierer, Sattler, Spengler, die Reifenerzeu-
ger, Elektriker usw.

Und doch muB festgehalten werden, daB
dieser fiir die Gesamtentwicklung des Wirt-
schaftslebens  hochbedeutsame Erwerbs-
zweig von der Finanzverwaltung nicht nur
nicht gefordert, sondern schwer unter-
schatzt, ja, geradezu gehemmt wird. Es hat

sich allmahlich ein ganz eigenartiger Za

stand entwickelt: jeder, der sich einen Kraft-
wagen kauft, ist den Steuerbehorden ein
Dorn im Auge: Der Kaufer wird sofort mit
cinem MiBtrauen behandelt, dessen Auswir-
kungen den Besitz eines Autos unleidlich
machen. Hier dokumentiert sich ein zeit-
fremder Geist, eine jedem Fortschritt ent-
gegengesetzte Einstellung. Die Steueramter
glauben, jeden Kraftwagenbesitzer als
Schwerverdiener behandeln zu miissen und
dabei wird iibersehen, daB der Kraftwagen
fiir viele Geschéftsleute unentbehrlich ge-
worden ist, — daB er also angeschafft wer-
den muB, auch wenn sich das Einkommen
nicht erhoht hat: das Auto ist also kein
Luxus, sondern vielfach ein notwendiger
Behelf zur Erhaltung schon bestehender Ge-
schaftsverbindungen. Das wollen aber viele
Steuerbeamte nicht einsehen: Und so kommt
es, daB der Kraftwagenbesitzer in standiger
Fehde mit der Steuerbehorde steht. Abge-
sehen von den Fillen einer Aufwandein-
schatzung, wird die Abzugspost aus dem
Titel der Abschreibung (Amortisation) von
der Steuerbehérde fast regelmaBig bean-
standet; es wird einfach nicht geglaubt, daB

der groBte Teil der Fahrten geschaftlicher
Natur ist. Ein Teil dieser Abzugspost wird
daher gestrichen und aus dem Regiekonto
auf das Privatkonto verwiesen.

Zugegeben, daB der Nachweis des Ver-
héltnisses zwischen Geschéfts- und Privat-
fahrten nicht einfach ist; immerhin ware
wohl eine gewisse Einsicht des Referenten
geboten.

Wihrend unzahlige Hande ungebunden
in den Amtern ihre Schreibfedern fiihren,
um den Besitz eines Kraftwagens méglichst
zu verleiden und von der Anschaffung eines
solchen abzuschrecken, bleiben werktétige
Hande »gebunden«, deren Tatigkeit die
Steuerkraft des Landes ungleich mehr heben
konnte als die Téatigkeit eines iiberangst-
lichen Referenten.

Die Kraftwagenabgabe ist abgeschafft
worden; man gehe noch einen Schritt weiter
und erstelle klare und eindeutige Erlasse,
die geeignet sind, die Veranlagungsarbeit
des Referenten zu erleichtern und dem fis-
kalischen Ubereifer einen Riegel wvorzu-
schieben.«
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Wahrhaft moderne Limousinen mit der
Jahreszahl 1938 tragen ihr fiinftes bis sech-
stes Rad prinzipiell inwendig, also unsicht-
bar, Gut so! Die Stromlinie soll nicht iiber
die Reserveluft stolpern.

Der Reprasentant der Sport-
wagenmarke X bei Ubergabe
des neuen Wagens an die Kund-
schaft: sFahren Sie nur ruhig
aus, was drinnen ist, wenn auch
dabei etwas passiert. Ich stehe

auf dem Standpunkt: Jeder
Mensch ist zu ersetzen . . «
°

Die Tacho-Uhr addiert gleich-
sam die Vergangenheit des Wa-
gens. Gabe es solch ein Instru-
ment fiir Frauen, es wiirde
zweifellos subtrahieren.

Dialog: »Sagen Sie, stort Sie
nicht der unbequeme Einstieg bei
IThrem Wagen?« — »Keine Spur.
Das einzige, was mich bei dem
neuen Modell stért, sind seine
Raten.«

In manchen der jiingst aufge-
tauchten Limousinen, die auf be-
sonders forsche Riickenlinie er-
picht sind, kann ein hochgewach-
sener Fondpassagier nur bar-
hauptig Platz finden. — Hut ab
vor solcher Aerodynamik!

Beim Lancia-Aprilia 148t sich
die (Kiihler-) Maske binnen zehn
Sekunden mit einem einzigen
Handgriff ablosen. Wann wird
die Technik der Demaskierung
bei den Menschen so weit halten?

Bei nicht wenigen Wagen des Wiener
Marktes ist der Verkaufspreis weit elasti-
scher als die Maschine.

e

Auch darin gleichen sich die Frauen und
die Autos. Je mehr Jahre die beiden auf dem

angabe g < <
Mit E bezeichnete Notizen sind entgeitiich

Buckel haben, desto geschwinder fangen sie
Feuer. :

e
Seit man sich auf die Autos immerzu und

unbedingt verlassen kann, hat das Reisen
viel von seinen Reizen verloren. Auch die
Panne hatte ihre Romantik.

° ; ,
DaB dein Wagen eines 80er Durch-
schnitts fahig ist, besagt noch lange nicht,

1
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Telephon R-50-5-20
Unverlangte Manuskripte werden nicht zurlickgesandt

oy

oy’

oy

daB du ihn auch stindig herausholen sollst.
Ubertriebenes Tempo deines Wagens er-
hoht die Abniitzung deines — Portemon-
naies.

® Kaum geboren, werden die neuen Mo-
delle Amerikas in einem Film verewigt.

Mensch 4rgere dich nicht, wenn der
Zeiger deines Tempomessers bereits auf
100 weist, wiewohl du erst 90 in den Réadern
hast. Wohlverstandener Dienst am Kun-
den. 10% NachlaB der Lieferfirma auch fiir
die Reisegeschwindigkeit. H R




DIE SCHMALE

Grete war eine zu individueller Schénheit

entfaltete Méadchenbliite und Gretes Pa
Konservenfabrikant.

Was tut ein guter Pa, wenn der Geburts-
tag seiner einzigen Tochter naht, und spe-
ziell wenn diese ihm unausgesetzt in den
Ohren liegt, ihm mit ihren perlmutterschil-
lernden Fingerkuppen die Genickfalten

krault und dabei immer wieder seufzend
und flehend die langen, seidig getuschten
Wimpern zu ihm erhebt?

Ein solcher Pa tut storrisch und knurrt
und brummt und geht hin, feilscht, bedingt
sich zehn Prozent Kassaskonto und weitere
zehn Prozent Provision und kauft seinem
Kind ein Auto.

Freilich, mit dem Auto allein ist es nicht
getan. Man muB auch fahren kénnen. Aber
das sind Kleinigkeiten. Um sich mit den
Eigenheiten eines Motors, beziehungsweise
mit der Handhabung einer Maschine ver-
traut zu machen, dazu sind ja die Fahr-
schulen da. Alles weitere ist Sache eines
scharfen Auges und einer gewissen Geistes-
gegenwart,

Grete zbgerte keinen Augenblick. Sie
schaffte sich im Salon der Frau Blaha ein
schlicht geziemendes Schul- und Lernkleid-
chen an und nahm Fahrunterricht.

Der Lehrer war ein ganz entziickender
Kerl. Er war groB, breitschultrig und sein
Antlitz war durch kiinstliche Hohensonne
aschantifarben gebrdunt, auch konnte er
geradezu phantastisch das Entkorken einer
Sektflasche sowie das Trillern einer in den
Ather aufsteigenden Lerche und das Réhren
eines Hirsches nachahmen.

Aber das alles kam fiir Grete nicht in Be-
tracht.

Ihr Geistes- und Sinnenleben war augen-
blicklich auf nichts als auf den Mechanis-
mus von Kraftfahrzeugen eingestellt, und
dieser Umstand brachte es mit sich, daB} sie
nach Ablauf ihrer Lehrzeit die Priifung als
selbstindige Herrenfahrerin glanzvoll und
nahezu punktfrei bestand.

Am folgenden Tag startete sie zum
erstenmal und ohne jede fremde Kontrolle
und Beihilfe den ihr von Pa geschenkten,
skarabéusgriin zu  ihrer kupferblonden
Haarfarbe abgestimmten Sportzweisitzer
aus der engen Garage in eine breitere Of-
fentlichkeit hinaus.

Freilich, aber davon wulite nur sie, ein
gewisses Lampenfieber hielt anfangs ihr un-
ruhig zuckendes Herz umkrampft und ihre
sonst so samtdunklen Marchenaugen blick-
ten ein wenig grell und starr.

Manchmal verwechselte sie auch fiir den
Bruchteil einer Sekunde die FuBbremse mit
dem Gashebel, so daB der Wagen wie ein
munteres Zicklein verschiedene Spriinge
vornahm oder das Vorderrad ritzte, wenn
auch ganz leicht, einen Randstein, und fast
hatte Grete an der StraBenkreuzung mit
dem linken Kotfliigel den Schutzmann ein
wenig beiseite gestreift.

Aber, gottlob, das war bloB im Anfang.
~ Eine Impression von erwachendem
Selbstvertrauen iiberkam sie, wie sie so vor
sich hinfuhr, das Gefiihl einer wohltuenden
Ruhe, die sich bis zu einem gewissen Grad
von kaltbliitiger Sicherheit steigerte.

Yon RUDOLEF L CWIT

Souverén, fast spielerisch federte sie nun-
mehr mit acht, dann mit zehn und schlieB-
lich mit zwolf Kilometern die StraBen dahin.

Zur linken Hand wurde jetzt eine schmale
Seitengasse sichtbar.

Freilich, zum Fiinf-Uhr-Tee im Stadtpark
konnte man einfach auch gerade hinauf und
dann hinunter und dann gleich schrag hin-
iiber, beziehungsweise guer heriiber fahren.

Aber das war ein Umweg und was eine
richtige, sportliche Automobilistin ist, geizt
mit Weg und Zeit, abgesehen davon, daB
man dadurch auch Benzin und Ol spart und
die Reifen schont.

Durch diese hohle Gasse zur Linken hin-
gegen, blitzartig und mit feinfihligster
Orientierungsgabe wurde es Grete klar, war
die Strecke gut um die Halfte abzukiirzen.

Grete iiberlegte nicht lange, sie war ein
Madchen der raschen Entschliisse. Mit
einer scharfen Kurve, schnittig und form-
vollendet, wie sie einem alten, routinierten
Kunstfahrer Ehre gemacht hatte, bog sie in
die Abzweigung ein. Klaglos und triumphal
steuerte sie geradeaus in der Richtung zum
Stadtpark hinab.

GroBer Gott!

Im ersten Drittel des Weges kam ihr ein
groBes, machtvolles Lastauto entgegen. Fie-
bernd, bis ins Innerste aufgewiihlt, iiber-
legte Grete, was da zu machen sei. An ein
Ausweichen war nicht zu denken. Die Gasse
war so eng, daB links und rechts bloB ein

_hagerer, nervenstarker Passant gerade zur

Not vorbeikommen konnte.

Grete tat, was in einem solchen Fall das
Kligste ist und was auch ihr Gegeniiber
tat: sie stoppte ab.

Unerhoért, schandlich.

Dieser Brutale, 'dieser Unrasierte von
einem Chauffeur fing jetzt an, wie wiitend
seine Hupe zu betétigen und zwischendurch
wild mit Handen und Armen in der Luft
herumzufuchteln.

Wie ungalant, was fiir Rohlinge doch die
Ménner sind und wie ihre wahre Natur so-
fort zum Durchbruch kommt, wenn sie sich
einer vermutlich Wehrlosen, Schwicheren
gegeniiber wahnen,

Hinter dem Lastwagen bremste namlich
ein zweites und hinter dem zweiten bremste
eben ein drittes und nacher noch ein viertes
Auto ab, und iiberall an den Volants tauch-
ten mannliche Gestalten auf, die mit dem
Chauffeur, was dessen Tuten und Gestiku-
lieren betrifft, noch zu wetteifern begannen.

Das war zu viel, zu arg! Angesichts eines
derartigen taktlos ungehobelten Benehmens

Die gediegene Strom-
linie des Citroén.

{Nachdruck verboten.)

war es das beste, diese Barbaren einfach mit

Nichtachtung zu strafen.

Grete lehnte sich in den Fond ihres
Sitzes zuriick, entnahm ihrem Handtasch-
chen Puderldppchen und Lippenstift und
fing an, diese zu handhaben. :

Im Nu war sie von drei Herren und
einem Chauffeur umringt. '

»Gnadiges Prauleing, schmunzelte einer
der Frechlinge, »wieso kommen Sie in diese
Gasse herein?«

So eine vorwitzige,
Frage.

sHaben Sie nicht die Tafel bemerkt«,
kicherte ein zweiter Herr, »wissen Sie nicht,
daB diese Gasse eine Einbahn, daB das Ein-
fahren von lhrer Seite verboten ist?«

Grete erschrak.

Das war ihr entgangen, das hatte sie
tatsiachlich nicht bemerkt.

Aber sie lieBB sich nichts anmerken. Neu-
linge werden von den anderen leicht spdt-
tisch oder gar von oben herab behandelt.
Kiithl und erhaben, wenn auch mit einem
kleinen Ré&uspern, blickte sie an ihren Be-
drangern vorbei.

»Aber das Ungliick ist nicht so groB«,
meinte der dritte Herr, »Sie miissen bloB
die groBe Gewogenheit haben und wieder
ein biBchen zuriickfahren«. '

Gretes Finger zuckten instinktiv nach den
Hebeln ihrer Maschine. Gleich aber lieB sie
die Arme sinken und blieb weiter ablehnend.

Die Herren verlegten sich aufs Bitten,
denen sich die Insassen zweier weiterer
Autos anschlossen, die in einer Reihe hinter
den ersten vier Autos steckten.

sBedenken Sie, gnadiges Frauleing,
meinte wieder der eine Herr, »wenn ein
Schutzmann vorbeikommt, wird er Sie auf-
schreiben und davor wollen wir Sie be-
hiiten«.

Grete erblaBte unter dem Rouge ihrer
Pfirsichwangen.

sJawohl«, fielen die iibrigen Qualer ein,
»und warum wollen Sie wirklich nicht das
kleine Stiickchen zuriickfahren, besonders
wenn Sie sechs Herren sowie ein Chauffeur
gemeinsam und herzlich darum bitten?«

s>Warum . . 7« ‘

Grete wischte ein Lockchen aus der leicht
feuchten Stirn.

»Ich hab’ namlich erst gestern meinen
Lehrkurs absolviert. Wie man nach vorne
fahrt, weiB ich, aber . . «

»Aber . . 2&

geradezu alberne

Grete senkte die Wimpern. ,
»Aber wie man reversiert, ist mir momen-
tan entfallen.«




Von Rudolf
‘{araceigla ¢

EFAHREN..

Der berithmte Rennfahrer Rudolf Caracciola, der
in diesem Jahr auf Mercedes-Benz die sDeutsche
Meisterschaft« und die »Europa-Meisterschaft« er-
rang, verrat in dem nachstehenden Aufsatz einige Ge-
heimnisse seiner vielbewunderten Kurventechnik.

Wohl jeder Autofahrer kennt die alte
Faustregel: Schleudert der Wagen in der
Kurve, dann sofort Gas geben, um ihn da-
durch wieder »aufzurichten<. Wenn der

Fahrer eines modernen mehrhundertpferdi-
gen Rennwagens danach handeln wiirde —
na .. .
Im Ernst: Das rennmédBige Nehmen von
Kurven mit unseren heutigen ungeheuer
starken und schnellen Rennwagen ist eine
alles andere als einfache Kunst. Um sie zu
beherrschen, muB man erstens ganz genau
wissen, was sich beim Gasgeben und Brem-
sen ereignet, mul man zweitens ein auBer-
ordentlich feines Gefiihl dafiir haben, wie-
viel Gas man geben oder wie stark man
bremsen darf, und muB man drittens mit
absoluter  Sicherheit Entfernungen zu
schatzen verstehen, denn bei den enormen
Geschwindigkeiten ist man an die Kurven
heran, ehe man sich’s versehen hat.

Die Kraft, welche die Réder des Renn-
wagens beim Nehmen einer Kurve davor
bewahrt, unter dem EinfluB der Zentrifugal-
kraft nach auBen abzurutschen, bezeichnet
man als »Spurhaftung«. Ihre Stiarke ist ab-
hangig erstens von der GréBe des Radauf-
lagedruckes und zweitens von dem Rei-
bungsfaktor zwischen Reifen und Fahrbahn.
In »Reinkultur« tritt die Spurhaftung dann
in Erscheinung, wenn der Wagen unge-
bremst und unangetrieben durch eine Kurve
rollt, die Réader also keinerlei Umfangs-
krafte auf die Fahrbahn zu iibertragen
haben. Im Rennen ist das aber bekanntlich
nur hochst selten der Fall. Was geschieht
nun beim Gasgeben oder Bremsen? Die
Spurhaftung muB sich mit den dabei in der
Rollrichtung des Rades auftretenden Kraf-
ten »verstandigen«, was unvermeidlich auf
ihre Kosten geht. Nehmen wir ein prak-
tisches Beispiel: der Fahrer driickt nach dem

Einlaufen in die Kurve das Gaspedal her-
unter, um den Wagen von neuem zu be-

NTEMPO

schleunigen. Die Vorderrader sind in diesem

Augenblick weder angetrieben noch ge-
bremst, besitzen also die unter den gegebe-
nen Verhiltnissen gréBtmégliche Spurhaf-
tung. Bei den Hinterradern dagegen nimmt
die Ubertragung der riesigen Motorkraft auf
die Fahrbahn einen GroBteil des Produktes
aus Auflagedruck und Reibungsfaktor in
Anspruch, so daB fiir die Spurhaftung nur
noch wenig iibrig bleibt. Die Hinterrader
‘ neigen in-
folgedessen
dazu, nach
auBen weg-
zurutschen, was der Fahrer wiederum durch
leichtes Gegeneinschlagen der Lenkung zu
korrigieren sucht. Es stellt sich auf diese
Weise ein labiles Kraftegleichgewicht ein,
bei dem der Wagen, wie es in der Renn-
fahrersprache heiBt, »wischend« durch die
Kurve fegt.

Natiirlich setzt diese Art des Kurven-
nehmens eine absolut sichere Beherrschung
des Wagens durch den Fahrer voraus. Er
muB vor allem haargenau fiihlen, wieviel
Gas er geben darf, damit die Hinterréder
nicht etwa zu viel Antrieb bekommen und
beginnen durchzudrehen. In dem Achtzylin-
der-Kompressormotor des Mercedes-Benz
Grand Prix-Rennwagens, Modell 1937,
stecken iiber 500 PS; bei briiskem Gasgeben
reift diese enorme Leistung die Hinterrader
auch auf der rauhesten Fahrbahn ohne
weiteres durch. Im gleichen Augenblick sinkt
aber die Spurhaftung so gut wie auf Null,
die Rader rutschen seitlich fort und der Wa-
gen gerat in gefdhliches Schleudern.

Ein guter Rennfahrer spiirt in seinem
»Stidpol« ganz deutlich das beginnende
»Wischen« der Hinterrdder und erkennt
daran, wie stark er Gas geben darf und wie
schnell er die Kurve durchfahren kann. Wir
Rennfahrer haben zudem bekanntlich nach
MaB gearbeitete Sitze, in denen wir jede
kleinste Bewegung des Wagens mitmachen,
ohne erst hin und her zu rutschen oder hoch
geworfen zu werden. Die Sitzflaiche des
Fahrers ist also gewissermaBen das Gleich-
gewichtszentrum des ganzen Rennwagens.

Im Rennen ist zu langen Uberlegungen
keine Zeit, vielmehr muBl der Fahrer blitz-
schnell und vollkommen gefithlsmadBig rea-
gieren. Die Tripolis-Rennstrecke beispiels-
weise enthalt verschiedene Kurven, die
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Zeidhnung: Dr, Karl Leibach
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Runde fiir Runde mit 240 bis 280 Kilometer-
stunden durchfahren werden. Es geniigt nun
nicht, daB der Fahrer diese Kurven sozu-
sagen technisch einwandfrei zu nehmen ver-
steht, sondern er darf sich auch durch even-
tuell notwendig werdende Uberholungs-
manéver o. dgl. nicht aus dem Konzept
bringen lassen. Er muB} die Kurven in einem
solchen Fall anders anschneiden als im
Training, kommt vielleicht mit zu hohem
Tempo heran und muB den Wagen im
letzten Moment herunterbremsen. Dies be-
dingt ein hervorragendes Schitzungsver-
mogen fir Entfernungen und fiir die eigene
Geschwindigkeit, denn zu einem Blick auf
den Drehzahlmesser, an dem man das Tem-
po ablesen kann, ist in derartigen Situa-
tionen auch nicht '/, Sekunde Zeit.

Zu alledem kommt noch die Riicksicht auf
die Reifen, die bei zu scharfem Gasgeben
und Bremsen iiberméBig rasch abgenutzt
werden und dann die unangenehmsten Uber-
raschungen bereiten kénnen. Schon so man-

cher fast sichere Sieg ist im letzten Moment
dadurch verschenkt worden, daB3 der Fahrer
im Kampfeseifer den Reifen nicht geniigend
Beachtung geschenkt hatte.

Man hat, denke ich, jetzt einen unge-
fahren Begriff davon bekommen, was ein
junger Fahrer alles lernen und dariiber hin-
aus an angeborenem »Kurvengefiihl« mit-
bringen muB3, wenn er mit einiger Aussicht
auf FErfolg schwere schnelle Rennen be-
streiten will. Die systematische Schulung
des Nachwuchses gehért deshalb zu den
wichtigsten Aufgaben eines verantwortungs-
bewuBten Rennstalleiters. Bei Mercedes-
Benz hat man dieser Frage von jeher be-
sondere Beachtung geschenkt und mit Ober-
ingenieur Alfred Neubauer einen Mann an
die Spitze der Rennmannschaft gestellt, der
eine geradezu einzigartige Spiirnase im Auf-
finden neuer Fahrtalente besitzt.

M.<B, Mater




Der Motor bringt die praktische Weiter-

entwicklung des bewdihrten Steyr-Sechs-
zylinders. Sein hohes Drehmoment, ge-
wandelt durch die zweckméBig gewdahlten
Ubersetzungen des Vierganggetriebes, gibt
am Beginn der Fahrt ein kriftiges Anzugs-
vermogen und erlaubt eine hohe Spitzen-
geschwindigkeit des Wagens. Es schafft in
allen Steigungen die erforderliche Kraft-
reserve, Durch die eigenartige, patentierte
Kiithlung erreicht der Motor auch bei kal-
tem Wetter sofort die richtige Betriebs-
warme, ohne die nétige Kiihlreserve beim
Befahren von Bergstrecken im Sommer ein-
zubiiBen.

Das Getriebe ist im dritten und vierten
Gang synchronisiert. Die Bauart des durch
Diagonaltrdger versteiften starren Rahmens
schafft eine tiefe Schwerpunktlage des
Fahrzeuges.

Technik und Da-
ten: Motor in Drei-
punkt - Gummiauf-
hangung. 6 Zylin-
der, 73 mm Boh-
rung, 90 mm Hub;

Zylinderinhalt = 2260

cm®, 55 PS DBrems-
leistung. Motorblock aus
Silumin mit eingesetzten
Kolbenlaufbiichsen. Achtmal gelagerte Kur-
belwelle, Leichtmetallkolben, abnehmbarer
Zylinderkopf. Hangende Ventile. Solexver-
gaser mit Luftreiniger und Sauggerdusch-
dampfer. Batterieziindung, Lichtmaschine,
Anlasser am Schwungrad. Druckumlauf-
schmierung mit Zahnradpumpe, Olreiniger.
Hilfskiihler mit Thermostat zur raschen Er-
reichung der Betriebstemperatur (Patent).
Wasserumlauf durch Pumpe. Benzinpumpe
von Nockenwelle betrieben.

Kraftiibertragung: Zweischeibenkupplung,
Vierganggetriebe mit synchronisiertem ge-
rauschlosem dritten und vierten Gang. Ge-
triebeiibersetzungen vorwérts: I. 1:4,58;
I1.1:2,805; I 1:1,69; 1V. 1:1; riickwarts
1:6,35. Ubersetzungen im Hinterachsan-
trieb: 1:4,72, 1:491 Ffiir besondere Ver-
haltnisse. Steyr - Schwingachsenantrieb,
Schubiibertragung durch Lenker.

Fahrgestell: Starrer Stahlrahmen mit
Kreuzversteifung. Unabhéngig voneinander
schwingende Vorderrdder in bruchsicherer

—1TF 030 =

Verbindung mit zwei iibereinander ange—
ordneten Querfedern. Hinten eine querlie~
gende Feder. Vorne StoBdampfer, hinten
stoBdampfende Beilagen zwischen den Fe-
derblattern.  Schraubenlenkung, 425 mm
Lenkraddurchmesser. Innenbackenbremsen,
Flissigkeitsbremse, fuBbetiatigt, fiir alle vier
Rader, Handbremse mit Bowdenzug auf die
Hinterrader. Eindruckzentralschmierung,
Brennstoffbehilter zirka 55 Liter. Stahl-
blechspeichenrdder mit verchromtem Stern
und schwarzer Felge, Niederdruckreifen
160 > 40 fiir Viersitzer. 6,50 — 16 Hir
Sechssitzer. Normalausriistung: 2 Reserve-
rader, Steyr-Vigot-Wagenheber.
Kraftstoffverbrauch: 13 bis 16 Liter per
100 km. Olverbrauch: 0,2 kg per 100 km.

F A HRPIL AN
DER NEUEN SAISON:

Jénner:
15. Siidafrika: 2. Grosvenor Grand Prix.

25.—30. Monaco: 17. Zielfahrt nach Monte Carlo.
Februar:
4— 6. Frankreich: Zielfahrt Lyon—Chamonix.

13. Frankreich und Schweiz: Winter-Bergrennen
Saleve—Gentf.

15.—20. Frankreich: 10. Damen-Tourenfahrt Paris—
Vichy—St. Raffael.
April
2. GroBbritannien: 2. Kronungs-Trophy (Brook-

lands).
3. Italien: 12. 1000-Meilen.
9. GroBbritannien: Britische Empire Trophy.
10. Frankreich: GroBer Preis von Pau.
18. GroBbritannien: Ostermontag-Meeting
(Brooklands).
23. Irland: Rennen zu Cork.

7. GroBbritannien: 200-Meilen-Trophy.

8. Frankreich: GroBer Preis von Tunis.

10. Finnland: 2. Elaintarhanajo-Djurgardslopot.

12. Italien: Zielfahrt nach Nordafrika.,

15. Italien: 12. GroBer Preis von Tripolis.

21. GroBbritannien: Sydenham Trophy.

22. Italien: 29. Targa Florio.

25. Griechenland: 1. Interbalkan-Zielfahrt bis
10. Juni.

28. GroBbritannien: Shelsley Walsh-Bergrennen.

29. Osterreich: 5. Drei-Bundeslinder-Wertungs-
fahrt.

29. Frankreich: Zielfahrt des A. C. Ardennais.

30. USA.: Indianapolis.

5. Belgien: 13. GroBer Preis der Grenzen,

5. Italien: Circuit von Neapel.

. Frankreich: Bol d'Or.

6. GroBbritannien: Pfingstmontag-Meeting.

6—10. groﬁbntanmen Zielfahrt des Kgl. Schott.
: <

- 11. GroBbritannien: 12-Stunden-Rennen (Nuf-
field Trophy).
12. Deutschland: Eifel-Rennen.
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® Kommt die Schwanzflosse in Mode?

Die Ferodo Limited

in Chapel en le Frith, England, hat soeben einen
neuen Fabrikationszweig aufgenommen, und zwar die
Erzeugung von Ferobestos-Rohren, die als Lager und
Biichsen fast iiberall dort mit sehr groffem Vorteil
verwendet werden konnen, wo bisher Metallbiichsen
vorgesehen waren.

Von ganz besonderer Wichtigkeit ist das Ersetzen
von Metallbiichsen durch Ferobestos-Biichsen dort,
wo bei der Friktion langsam bewegender Teile
Schwierigkeiten in der Schmierung auftreten. Sobald
eine Metalloberfliche durch Ferobestos ersetzt wor-
den ist, kann die Schmierung iiberhaupt wegfallen.

Weiters ist ein immer steigender Bedarf fiir Fero-
bestos-Biichsen aller GroBen im allgemeinen Ma-
schinenbau als Ersatz fiir Phosphorbronze- und
Weilmetalllagern vorhanden, und zwar ganz be-
sonders dort, wohin korrosive Fliissigkeiten Zutritt
haben oder wo Schwierigkeiten in der Schmierung
das Metall ungeeignet werden lassen.

Bisher wurden die Biichsen nach Bedarf der Kon-
sumenten einzeln erzeugt, doch von nun an ist es
moglich, Ferobestos-Rohre in Fabrikationslangen zu
beziehen, was eine Verbilligung des Materials an und
fur sich darstellt und auf diese Weise sogar die Kon-~
kurrenz mit Metallbiichsen aufgenommen werden kann.

Die Rohre werden bis zu einem AuBendurchmesser
von 6’ = 152 mm erzeugt und in einer Linge von
ungefahr 12” = 305 mm.

Mit ndheren Angaben steht die Generalvertretung:
Erfa-Werk S. Erben & Sohn, Wien X., Laxenburger-
straBe 137, Telephon R-11-0-60, Stadtniederlage:
Wien 1., Schubert-Ring 12, Telephon R-24-2-56, allen
Interessenten gerne zur Verfiigung.

Ein groBes Reparaturwerk.

Jetzt ist die Zeit, wo viele Automobilisten sich ein
wenig plotzlich ihrer Fahrzeuge erinnern und ihnen
eine sach- uad fachgeméBe Behandlung in einem als
verlaBlich bekannten Autosanatorium  angedeihen

iassen. Das Reparaturwerk Smoliner & Kratky an der
Erdberger Linde 34, wenige Fahrminuten vom Ring,
verfiigt, dank modernster und kostspieligster Einrich~
tung, tber alle jene Voraussetzungen, die eine griind-
liche, klaglose®und schnelle Behebung jedweden Auto-
schadens bedingen. Einerlei ob das Chassis oder die
Karosserie der betroffene Teil ist,
dieses grofle Reparaturwerk mit seinen
vielen Unterabteilungen, deren jede
unter besonderer fachménnischer Leitung
steht, macht aus dem Fahrzeug binnen
kiirzester Zeit ein in jeder Beziehung
vollwertiges.

Eine technische Neuerung
beim Steyr Typ 50.

Man sagt, daB die Kraftstoffe, die in Osterreich
verwendet werden, nicht geniigend klopffest seien.
Eine Eigenschaft, die sich bei manchen Motortypen
unangenehm bemerkbar macht.

Dieser Umstand hat die Steyr-Werke bewogen,
beim Typ 50 eine konstruktive Anderung des Zylin-

wie sie heute bei uns in Osterreich fiblich sind. Von
groBter Bedeutung ist jedenfalls die wesentliche Ver-
besserung des Anzugsmomentes.

Wie wir erfahren, werden diese Zylinderdeckel
vorldufig noch nicht serienmiBBig verwendet. Sie wer-
den aber fiir bereits gelieferte Wagen abgegeben, und
zwar betrégt der Preis fiir die beiden Motorzylinder-
deckel samt deren Einbau in einer Werkstitte der
Steyr-Werke S 40.—. Bei gleichzeitigem Entrussen
des Motors erhoht sich der Preis auf § 45.—.

Es kann den Besitzern des Steyr Typ 50 nur
empfohlen werden, die oben geschilderte, mit geringen
Kosten verbundene Anderung an ihrem Motor vor-
nehmen zu lassen, da es sich jedenfalls um eine
wesentliche Verbesserung der Motoreigenschaften
handelt.

Der Einbau der neuen Zylinderdeckel andert
nichts an den bestehenden Garantievereinbarungen.

»Silverrex« Glimmer-Isolations-Ziindkerzen

werden schon seit einiger Zeit, wie bereits letzthin
berichtet, auch mit einem Einschraubgewinde von
10 mm fiir Automobil- und Stabilmotore hergestelit
und heute konnen uns die alleinigen Hersteller dieser
Marke, die Erfa-Werke S. Erben & Sohn, Wien X.,
LaxenburgerstraBe 137, Telephon R-11-0-60, Stadt-
niederlage: Wien 1., Schubert-Ring 12, Telephon
R-24-2-56, berichten, daB neuestens eine Flugzeug-
Ziindkerzentype mit 10 mm Einschraubgewinde und

« Abschirmung gegen Stérungen der Ziindanlage beim

-, Radioempfang entwickelt worden ist, die ganz be-

@ Gesicht des Chenard Walcker mit Original Ford-
Maschine.

derkopfes vorzunehmen, um ihn dem verkauften

Kraftstoff besser anzupassen.

Da auBerdem diese Verinderung der Bauart eine
wesentliche Verbesserung des Anzugsmomentes, also
der Fahreigenschaften des Wagens mit sich bringt,
werden auch jene Typ-50-Fahrer, die mit diesem
Wagen ihre Praxis begonnen haben, heute bestimmt
so weit sein, diese Verbesserung voll auszuniitzen.

Jedenfalls ist es dem Werk Steyr gelungen, beim
Typ 50, der sich in weitesten Kreisen allgemeiner Be-
liebtheit erfreut, durch Entwurf und Ausfithrung
eines neuen Zylinderdeckels fir den Motor eine von
den Kéufern bestimmt begriiite Vervollkommnung zu
erreichen.

Der neue Zylinderdeckel verleiht dem Motor eine
hohere Leistung im Anzug und gestattet gleichzeitig
die Verwendung weniger klopffester Kraftstoffe, so

9

sonders giinstige Resultate gezeitigt hat.

Diese Kerzentype ist nach einem neuen Verfahren
gedichtet, und zwar wurde nebst einer weichen
Kupferdichtung ein eigener Dichtungsteig verwendet,
der ein Undichtwerden der Kerze glattweg aus-
schlief3t.

Konstrukteuren von Flugzeugmotoren werden alle
Einzelheiten iiber die Bauart und Leistung auf
Wunsch gerne mitgeteilt.

® Neue Nuance der achslosen Aufhingung.



Das nunmehr
wurde im Jahre 1866 im Renaissancestil von
FaBbender erbaut. Das Gebaude diente
Jahre hindurch dem Kurzweck der Stadt
Baden, stand spéter zeitweise unbeniitzt und

umgebaute Kur-Casino

Der Bau muBte in sehr forciertem Tempo
durchgefiithrt werden, um vor Winterein-
bruch noch unter Dach zu kommen. Ein be-
sonderes Problem war es, den vollen Betrieb
wiahrend der ganzen Bauzeit ungestort auf-

DAS NEUE KUR-CASING IN BADEN

Die neue Casino-Bar, deren attraktiver Reiz das vornehme Publikum im Nu erobert.

fand mit der Einfithrung der Spielbetriebe
in Osterreich eine neue Verwendung. Der
nunmehr von der Osterreichischen Casino
A.-G. durchgefiihrte fast vollkommene Um-
und Zubau wurde auf Grund des im Juli
1937 durchgefithrten Wettbewerbes zwei
Architektengruppen, Dozent Dr. Hans
Pfann und Architekt Richard Weisse sowie
Prof. Dr. J. Hoffmann und Prof. Oswald
Haerdtl anvertraut.

Den Architekten Dr. Pfann und Weisse
oblag die Durchfithrung des gesamten Um-
baues, die Ausgestaltung des groBen Spiel-
saales mit den Vorsaalspielen, des Baccara-
zimmers, des Biifetts, des Lesesalons, der
Empfangsraume, des Entrees, der Recep-
tion, der Garderobe, der Raume des Sport-
ing-Clubs, der Raume der Direktion, die
moderne Ausgestaltung der Kiichenanlage
sowie der Raume fir die Verwaltung und
die Angestellten.

In den Hénden der Professoren Dr. Josef
Hoffmann und Oswald Haerdtl lag die Aus-
gestaltung der Réaume des Cercle privé:
Entreehalle, Spielsdle, Restaurant und Bar.
Ebenso wurde die monumentale Brunnen-
nische, die einen Durchblick vom groBen
Saal in den Cercle privé erméglicht, von
den Professoren Hoffmann und Haerdtl ent-
worfen.

Der Umbau umfaBte nahezu das ganze
Gebéude von den Grundmauern bis zum
Dach und wurde durch einen Zubau an der
Westfront gegen die ArenastraBe hin er-
ganzt.

Auf Wunsch der Stadt Baden muBte der
auBere Charakter des Kursalons erhalten
bleiben, lediglich die Abtragung der Auf-
fahrtsrampe wurde gestattet. Dadurch er-
gibt sich zwangslaufig die Erhaltung des
duBeren Bildes im Gegensatz zur vollstan-
digen Umgestaltung des Inneren.

recht zu erhalten. Dies wurde durch eine
Reihe von Provisorien erreicht, von denen
eines das andere abloste.

Es ist den Architekten gelungen, einen
Bau zu schaffen, der allen Anforderungen
eines neuzeitlichen Spielkasinos entspricht
und durch Neuerungen bestehende Anlagen
von internationalem Ruf iibertrifft. Eine
gliickliche Lésung ist durch die Entfernung
der ehemaligen Auffahrtsrampe und die

Verlegung des Einganges und der
 fangsraume in das Niveau des Sockelge-
schosses gefunden worden. Eine reprisen-
tative zweifliigelige Stiegenanlage bildet den
Zugang zu den im HauptgeschoB liegenden
Spielsdlen und Nebenraumen.

Im Spielsaal hat der akademische Maler
Hermann Rudolf Eisenmenger vier groBe
Woandbilder in Ol-Caseinfarben geschaffen.
Die Stuckdecke des groBen Saales ist ein
Werk von Prof. Obsieger. Von Eisenmen-
ger sind auch die schlichten Landschafts-
szenerien im Lesesalon.

Der Cercle privé ist im Kasinogebiude
als gesonderter Teil mit separatem Eingang
und eigenen Vorrdumen geschaffen worden.
Diese Riume, in denen Abendkleidung vor-
geschrieben ist, erhielten den intimen Cha-
rakter von Salons und sind ihrer Bestim-
mung gemaB luxuridser als die allgemeinen
Spielsile.

Die Raume des Cercle privé sind in Blau
und Zinnoberrot gehalten, mit Mahagoni
und hellgelbem Marmor ausgestattet. Die
Deckenmotive stammen von den Bild-
hauerinnen Frau Prof. Schmidt-Jesser und
Fraulein Ernestine Kopriva.

Der Gesamteindruck des Restaurants
wird durch einen gelb bis braun gesprenkel-
ten Marmor beherrscht, die Wande zeigen
Blumenstoff mit hellem Grund. Blumen-
becken schlieBen sich dem Parkettboden aus
Palisander, Eiche und NuB an. Die Bar
wurde in NuBholz ausgefiithrt. Die Beleuch-
tung ist teils im Plafond eingebaut, teils ver-
deckt, und durch Blumen, die in vielen Far-
ben inmitten der Raume arrangiert sind, so-
wie durch verschiedene Beleuchtungsvarian-
ten, wird eine intime und zugleich festliche
Stimmung erzielt.

Die Abhaltung von Tanzvorfithrungen im
engeren Rahmen ist moglich. Die Biihne
dient zugleich als Tanzflache fiir das Pub-
likum.

Das Kasino kann jetzt auch nach inter-
nationalen Gesichtspunkten als eine fiir
Fremde hoéchst attraktive Osterreichische
Sehenswiirdigkeit betrachtet werden.

Bl o ded vollig neugestalteten groBBen Spielsaal.
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lom Auto

Die Friihzeit der Auto-Touristik —, ich
habe sie noch erlebt. Etwas Einmaliges sind
diese Jahre gewesen, etwas, das nie wieder-
kehrt. Mit welcher Begeisterung stiirzten
wir Jungens uns damals auf die Kataloge der
Automobilfabriken; wir lernten sie auswen-
dig. Mit zwolf Jahren hatte ich alle damals
bestehenden Firmen um ihre Drucksachen
gebeten, und ich bezog die kraftigsten Prii-
gel meines Lebens, als dann, einer nach dem
andern, die Vertreter in unser Haus kamen.

Nie werde ich den Tag vergessen, an dem
der Vater mit einem schnelleren Schritt
heimkehrte, mit einer helleren Stimme uns
entgegenrief: »Ich habe ein Automobil ge-
kauftl«

- Es kam, von einem Monteur iiberbracht;
~ es war rot, »automobilrot« nannte man da-
mals diese Farbe, und dunkelrote Leder-
polster hatte es. Seine groBen Messing-
laternen - funkelten, der Messingkiihler
sprithte geradezu Feuer im Sonnenlicht. Die
Tiir sprang mit einem wunderbaren Geld-
schrankschnappen auf, und drinnen wurde
man von einem herrlich aufregenden Duft
empfangen. Der herbe Gerbsauregeruch des
Leders mischte sich mit dem sauberen und
doch berauschenden Aroma des Benzins.
Die Maschine roch nach Ol und nach dem
erhitzten Lack der Motorhaube; die nieten-
gepanzerten Pneumatiks, der groBe Gummi-
ball der Hupe —, dieser Gummi roch ganz
anders als der unserer Zeit. Ich bewunderte
das schoén polierte Mahagoniholz, das sei-
denumsponnene Sprachrohr zum Chauffeur,
den groBen Gasentwickler auf dem Tritt-
brett, die Leichtigkeit, mit der die Lenkung
ing. '

Ich weiB: diese Wagen meiner Kinderzeit
wiirden heute plump und komisch wirken;
damals schien das Hoéchste erreicht, die
Vollkommenheit selbst. Mir war der Wa-
gen nicht fremd, mir war er auch kein totes
Ding, sondern ein schones lebendiges Ge-
schépf, ebenso wie ein Pferd oder ein Bern-
hardinerhund. Tage- und wochenlang wur-
de im Haus von nichts anderem als von dem
Auto gesprochen. Meine ganze Freizeit ver-
brachte ich bei dem Monteur, der den Wa-
gen wusch — mit warmem Wasser,
Schwémmen, Lederlappen, und dann stun-
- denlang liebevoll den Lack polierte. Ein
Auto waschen dauerte damals fiinf bis sechs

- wird die Welt .
noch einmal
neu entdeck! -

Stunden. Ich saB wahrenddessen am Lenk-
rad, lieB den Handgashebel iiber sein ge-
zahntes Segment rdtschen und probierte
tastend den elastischen Widerstand von
Kupplung und Bremse. Ich versuchte meine
Kraft im Anwerfen des Motors —, im Geist
war ich in Fahrt.

Als wir dann wirklich fuhren und ich
neben Traugott sitzen durfte, unserm Kut-
scher, der in der Fabrik das Autofahren ge-
lernt hatte —, da ging ein Traum in Erfiil-
lung, schoner als je getrdumt. So fremdartig
war das Erlebnis, als sei man in die Sterne
versetzt. Ich glaube, der Wagen lief im
Hochstfall 60 Kilometer, aber das kam
einem damals vor wie 120 heute, Die Men-
schen auf der StraBe, die trabenden Pferde,
sie schienen auf einmal stillzustehen vor der
eigenen Geschwindigkeit. Man hatte plotz-
lich Fliigel, von denen man nichts geahnt
hatte. 'Die ganze Welt, mit allem was auf
ihr lebte, schien uns entgegenzustiirzen und
schoB dann sausend seitwirts vorbei. Man
hielt eine Hand heraus und lachte in gliick-
haftem Erstaunen, wenn der Fahrwind sie
zuriickbog. Staubwénde zogen gewitterartig
in unserem Kielwasser; wenn eine Kurve
kam, schien das Automobil noch schneller
zu gehen, man spiirte die Fliehkraft und
klammerte sich an im Gefiihl groBer Gefahr.
Riickwarts blickend sah ich den Vater und
die Mutter in den Lederpolstern wippen, die
Arme in die Halteschlingen eingehéngt.
Vater hielt den Spazierstock zwischen den
Knien und sah stolz aus; das Gesicht der
Mutter war angstlich unter dem gepunkte-
ten Schleier, der den Hut festhielt und
unterm Kinn zusammengebunden war in
einer groBen flatternden Schleife.

Oh, diese ersten Reisen! Wie wurden da
vorher die Landkarten studiert; ein Mef3-
réadchen lieB der Vater iiber die Strecken
rollen, im Notizbuch notierte er Entfernun-
gen und die Hohe der Berge, die man iiber-
winden muBte. Viele Briefe wurden ge-
schrieben, Benzin in Féssern von Punkt zu
Punkt vorausbestellt. Wochenlang dauerte
die Beschaffung der Triptyques, der Benzin-
scheinhefte. UInd noch etwas gab es damals:
was heute verschwunden ist: Scheckhefte
fiir Pneumatiks. o ,

Eine fiir heutige Begriffe riesenhafte Aus-
riistung mit Ersatzteilen empfahl die Fabrik
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fir die Reise, »da die Reparaturwerkstatten
und Ersatzteillager im Ausland doch noch
so selten seien und oft auch zweifelhaft«.
Extra groBe Werkzeugkasten wurden auf
die Trittbretter montiert, mit Kolben und
Pleuellagern, mit einem kompletten Ventil,
mit Teilen fiir die Wasserpumpe, mit Kugel-
lagern aller GréBen und mit »Reserve-
Bremsbacken« fiirs Gebirge. Zahllos waren
die Kleinigkeiten, die Diisen, Kompressions-
hahnchen, Brenner fiir die Karbidlampen,
Kabelstiicke, Magnetersatzteile, Federbol-
zen, Schrauben und Muttern.

Endlich wurden die Koffer auf das um-
gitterte Wagendach gehoben, mit Wachs-
tuch bedeckt, mit Riemen festgeschnallt.
Die Freunde winkten Abschied; halb la-
chend und halb &angstlich wiinschten sie
Hals- und Beinbruch. Es war doch eine ris-
kante Sache, so eine Reise im Automobil.
Und Vater, ebenso wie er sonst auf seinen
Praxisfahrten sagte: »Nach dem Grune-
waldl« oder »Nach Westend!«, sagte zum
Chauffeur: »Nach Rom!«

Emport, ohne zu begreifen, was das solle,
sah ich drauBen auf der LandstraBe die
ersten Schlagbaume iiber den Weg gelegt.
Warum hielt man das Auto wie in Gefing-
nisgittern? Aus dem Fensterchen des Zsll-
ners schob sich eine lange Stange mit einem
Zahlteller uns vor die Nase; argerlich suchte
der Vater nach Kleingeld.

An einsamen Bauernhofen hielten wir mit
dampfendem Kiihler oder mit heiBen Reifen.
Fauchend und wiitig schnatternd reckten die
Génse ihre Hilse, wenn Traugott zur
Pumpe lief. Die Reifen zischten, wenn man
sie begoB3, der brandige Geruch des heiBen
Gummi stieg auf. Das landliche Getier war
noch nicht an Automobile gewdhnt; Hiihner
liefen mit einem wahren Selbstmérderwahn-
sinn flatternd unter die Réader.

Oft gab es einen Knall: mit giftigem Zi-
schen entwich die Reifenluft: schnell lenkte
man an den StraBenrand. Dann lagerte man
in StraBengraben und versuchte, unbeteiligt
dreinzuschauen, wéahrend die Beine des
Chauffeurs ganz sonderbar verkriimmt
unter dem Wagen hervorschauten, als habe
das Auto den Mann zerquetscht. War der
Reifen abmontiert — abnehmbare Rider
oder Felgen gab es noch nicht —, dann
untersuchte ihn der Vater genau, wie einen
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Patienten in der Sprechstunde, und holte
mit der Zahnziehzange einen krummen
Nagel heraus. Er zeigte ihn uns triumphie-
rend, und wir betrachteten ihn mit Abscheu,
diesen rostigen Hufnagel, als ob er ein Ver-
brecher sei. Vater hatte eine groBartige Er-
findung gemacht: er reparierte die Auto-
schlduche ganz einfach mit Heftpflaster. Sie
hielten dann so lange, bis man fiir eine rich-
tige Reparatur Zeit hatte. Einmal, als ein
elektrisches Kabel gerissen war, kauften wir
einem Gastwirt seine Klingelleitung ab;
Traugott riB das teuererworbene Stiick
Kupferdraht aus der Wand.

Begegnete uns ein anderer Wagen, dann
spahte man mit héchster Spannung nach
jhm aus, um seine Fabrikmarke zu erkennen.
Die Marke war so etwas wie ein Wappen-
schild, eine Devise, unter der man kampft,
ein Glaube. Damals fiihlte man ganz anders
tiir sein Auto wie heute, man machte seine
Ehre zu der eigenen. Es war die Zeit des
Rittertums im Kraftverkehr; auch wenn man
einen Wagen gegnerischer Marke traf,
griiBte man sich militarisch, die Hand an
die Sportmiitze gelegt. Wie demiitigend die
Niederlage, wenn ein fremder Wagen den
eigenen iiberholte, und wie berauschend der
Triumph, wenn dann der andere am Berg
zuriickblieb und nun selbst iiberholt wurde!

Sie kehren nicht wieder, diese Jugendtage
des Automobils, in denen man die Welt
noch einmal neu entdeckte.

* *
*

Von den Hohen der Gegenwart blicken
wir so gern herablassend auf die Vorkriegs-
automobile. Wir wissen eben nicht, was
diese Wagen damals schon geleistet haben.

Fir das Jahr 1908 ist es eine ganz er-
staunliche Leistung, daBl neun Opel-Wagen
— einige davon seit Jahr und Tag im Ge-

brauch —, gelenkt von Herrenfahrern, 2200
Kilometer in drei Fahrtagen zuriicklegen,
und zwar ohne einen einzigen Strafpunkt!
An der Prinz-Heinrich-Fahrt von 1909
nehmen 16 Herrenfahrer auf Opel teil. Die
Fahrt geht iiber die deutschen Grenzen nach
Osterreich und Ungarn. Den Prinz-Hein-
rich-Preis gewinnt Wilhelm Opel gegen 113
Konkurrenten. Sein Wagen ist mit noch
nicht acht Steuerpferden der schwéchste
von allen; die meisten Wettbewerber sind
mit groBen schweren Tourenwagen auf die
Fahrt gegangen, mit Motoren von acht bis
zehn Litern. Nur solchen schweren Wagen
hat man bisher Gewaltfahrten iiber Tau-
sende von Kilometern zugetraut. Mit einem
Schlag ist jetzt der Beweis geliefert, daB
dieser »Kleinwagen« mit seinen 7,8 Steuer-
pferden den groBen Briidern von 30, 40 und

@ »Gott sei Dank, daB ich mein Geschenk los werde,
jetzt kann ich mir endlich die Pfeife anziinden«
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50 Steuerpferden nicht nur gleichwertig,
sondern sogar iiberlegen sein kann. Der
Umschwung zum kleinen Wagen beginnt
mit diesem Sieg. ~

Die Heimkehr des Siegers ins Hessenland
ist ein Triumphzug mit Ehrenpforten und
Bollerschiissen. In heller Begeisterung ist
der GroBherzog im Siegerwagen zum Emp-
fang nach Riisselsheim geeilt. Angesichts
der 3000kopfigen Belegschaft des stattlichen
Werkes formt sich ihm das Wort: »Opel ist
Riisselsheim — Riisselsheim ist Opelk.

Der Kleinwagen ist jetzt anerkannt. Aber
immer noch besteht weit verbreitet das Vor-
urteil, daB ein- Automobil nur ein Sommer-
fahrzeug sei; dagegen kampfen in den
nichsten Jahren die »Winterwettbewerbe«.

» Winter-Zuverlassigkeits-Wettbewerbe«
in Schweden. »Osterreichische Alpenfahr-
ten«. Nachts stehen die Wagen unter freiem
Himmel bei 20 Grad unter Null und miissen
morgens in drei Minuten angekurbelt sein;
da sind die Motoren plombiert und diirfen
wahrend der ganzen Fahrt nicht abgestellt
werden; da darf man kein Kithlwasser nach-
filllen und kein Ol. Ein »Unparteiischer« be-
findet sich an Bord, der scharf aufpaBt.

Riisselsheimer Wagen siegen bei der
»Stockholmer Winterfahrt«; drei beteiligen
sich, von Fritz Opel gefiihrt, an der Alpen-
fahrt von 1912 und bleiben strafpunktfrei
als einziges Team unter allen Konkurrenten.
Opel-Wagen starten und siegen in RuB-
land, in Indien, in Argentinien — in aller
Welt. Auslindische Kriegsministerien er-
teilen Auftrdge. Der Absatz steigt von den
30 Wagen des Jahres 1901 auf mehr als
3000 Wagen 1912, die Belegschaft wachst
im gleichen Zeitraum von 1000 auf 3300
Mann: die Wagen der Marke Opel laufen
in aller Welt. (»Auto-Illustrierte.«)



: 100 Pe i der Haube bedeuten eine
machtige Anziehungskraft auf — hiibsche
Frauen.

- .
- Paradoxen der Autotechnik: Neuerdings
verwendet man das Kiihlwasser als Heiz-
wasser. -

@ Kurvenangst anno 1904,
(»Schnauferle 1904.)

Fast schon Pitigrilli: »Glaubst du, daB ich
den Frauen noch gefallen kann?« hatte Dok-
tor Cirmeni, Chirurg von Beruf, einen seiner
Freunde gefragt.

»Wie stark ist dein Wagen, welche
Marke, welches Modell?«
»Mercedes - Benz - Kompressor, 150 PS,

Jahrgang 1938.«
»Dann kannst du sehr wohl noch ge-
fallen.«

Frei nach Molnars »Delila«: »Es ist
schwer, ein Mann zu sein, wenn man kein
Auto hat . . «

® ‘ ;
Manche Frauen sind bedenklich aus der

Art geschlagen. Sie verlieben sich ohne An-
sehen seines Wagens.

Kluge Frauen verloben sich heutzutage
streng aerodynamisch. Auf der Linie des
geringsten Widerstandes.

Hohes Reisetempo ist etwas Relatives —
der ZusammenstoB etwas Absolutes.

‘Wie man sich 1904 einen Reise-Omnibus vorstelite.
(»Pucks 1904.)

Frauenkopfe und Motorhauben . . . Bei
beiden achtet man viel zu wenig auf ihren
Inhalt, und viel zu viel auf ihre Form.

(»Faung 1925.)

@ So dndern sich die Zeiten!

Ein » Amerikaner«, der dritben 3500 Schil-
ling kostet, steht in Osterreich mit 18.000
Schilling im Kurs — héatt’ mr's nicht, tat
mr's nicht!

)
Jeder Herrenfahrer schreibt am Volant
seine eigene charakteristische Handschrift.

Die Unterpunktionsfehler liest man sodann
in der Unfallchronik.

®

Kein Autobesitzer ist vor der letzten Rate
gliicklich zu preisen!

® Wie der Autler frither die StraBe sah.

Schlecht bestellt ist es um die Welt-
gerechtigkeit. Fiihlt sich die Frau unver-
standen, kann sie sich scheiden lassen, das
unverstandene Auto indes muB bei seinem
Herrn bis zum Ende ausharren.

(»Lustige Blawers 1924.)

So mancher Lancia, bei Farina, Castagna
Viotti modisch eingekleidet, zeigt ganzlich
veranderte, vom Original abweichende
Kiihlerfasson. Aprilia — das Auto mit dem
zweiten Gesicht.
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»Die Manner sind alle gleich«, meditierte
eine Frau mit Erfahrung. »Der Unterschied
liegt lediglich in den Automarken.«

Ironie der Mode: Die Frauen nehmen
wieder an Gewicht zu, die Autos an Ge-
wicht ab . . . Uns Maiannern kann beides
recht sein!

—

® Selbstschutz fiir Strallen

en,
{(»Punche 1916.)
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Bestimmte Industrien eines Landes wer-
den als »Schliissel-Industrien« bezeichnet,
und zwar deshalb, weil sie zur Herstellung
ihrer Fabrikate wieder die FErzeugnisse
anderer Firmen benottigen und auBerdem
natiirlich Rohmaterial. Es ist eine aner-
kannte Tatsache, daf die Kraftfahrzeug-
Industrie eine der wichtigsten Schliissel-
Industrien ist. Zur Herstellung eines Kraft-
fahrzeuges werden Rohstoffe verschieden-
ster Art verwendet. Zahlreiche Teile wer-
den von der Zubehér-Industrie hergestellt

und geliefert. Ein von einem Kunden ge-
gebener Auftrag auf ein neues Kraftfahr-
zeug setzt daher viele Maschinen in Be-
wegung, bringt vielen Angestellten Arbeit
und Brot, vermindert die Arbeitslosigkeit.

Die 6sterreichische Industrie macht alle
Anstrengungen, den in anderen Landern
erzielten Aufstieg des Kraftfahrzeugwesens
auch in Osterreich zu verwirklichen. Die
Voraussetzungen dafiir sind gegeben. Je
ein Wagen und ein Motorrad wurden her-
ausgebracht, die in ihrer Preislage so
_giinstig sind, daf ein groBer Abnehmer-
kreis erfaBt werden kann. Der Steyr 50
machte den Anfang, es folgte spiter die
Puch 200, die mit Recht als »Volkskraft-
rad« bezeichnet wird.

Die Méglichkeit der Haltung eines Kraft-
fahrzeuges héngt vor allem von den
Kosten ab, die dieses Fahrzeug durch den
laufenden Betrieb seinem Besitzer verur-
sacht. Sind diese Kosten zu hoch, so muB
das Fahrzeug frither oder spater wieder
aufgegeben werden. Es hat daher jenes
Fahrzeug Aussicht auf allergroBte Ver-
breitung, das bei nicht zu hohem Anschaf-
fungspreis die geringsten Erhaltungskosten
aufzuweisen hat.

Diese Uberlegungen sind die Richtlinien
fir den Entwurf des neuen Volkskraftrades
gewesen: Nicht nur der Anschaffungspreis
ist maBgebend, sondern die Erhaltungs-
kosten. Geringe Erhaltungskosten aber sind
erzielbar mit einem modernen kleinen Zwei-
takter von 200 Kubikzentimeter. Solche
Motoren sind sparsam, ausdauernd, einfach
in der Bedienung und doch noch geniigend
leistungsfahig, um mit zwei Personen Be-
lastung alle normalen StraBensteigungen zu
befahren. ,

Die Steigfahigkeit der Puch 200 mit zwei
Personen reicht aus, um alle iiblichen Stei-
gungen wie Niederalpl, Katschberg, See-

zu zweit anstandslos zu
verlangt niemand von
einer 200er. Die Ursachen dieser guten
Steigfahigkeit vom technischen Standpunkt
sind: geeigneter Motor (Doppelkolben), ge-
eignete Ubersetzung und geringes Fahr-
zeuggewicht.

Die Betriebsstoffkosten betragen bei dem
neuen Modell nur etwa 1,5 Groschen auf
1 Kilometer. Wie niedrig das ist, kommt
erst dann so recht zum BewuBtsein, wenn
man sich die Kosten einiger bekannter Aus-
fliige danach zusammenstellt. Ein Ausflug
Wien—Semmering—Wien mit zwei Per-
sonen kostet demnach nur rund drei Schil-
ling!

Die Eigenschaften irgend eines Kraft-
fahrzeuges, das nur in wenigen Exemplaren
lauft, konnen lange Zeit unbekannt bleiben,
da nur wenige mit diesem Fahrzeug zu
tun haben. Anders aber bei der Puch 200.
Dieses Modell stand schon bei seinem Er-
scheinen auf der Wiener Frithjahrsmesse

berg und Prabichl
fahren und mehr

im Brenn\punktk des allgemeinen Interesses.
bereits Tausende Ma-

Es laufen jetzt A
schinen dieser Type. Alle Fahreigenschaf-

-

W = B s ?‘

ten des neuen Modells sind schon iiberall
bekannt. Wenn daher der Absatz, wie es
der Fall ist, stindig zunimmt, so ist dies
wohl der beste Beweis fiir die Bewéhrung
der neuen Type.

EIN HISTORISCHES

DOKUMENT

Dreriflgs figl
Sleih S A ]

bl ~

’ Dot

i e .
\ e

@ Eine Seite aus dem Auftragsbuch der Opel Werke Anno 1900 — ein Blatt aus den Kindertagen des
Automobils. Interessant: ein einzelner Monteur wird von der Fabrik mit der Ausfithrung des Auftrages
. , ~ betraut, . . ;
® Der italienische Kiufer verlangt griin-wei3-rote Lackierung, die Nationalfarben seines Landes, und
‘ Opel hat schon einen »Motorwagen«-Vertreter in Mailand.
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~ die Schweiz

Nur durch Studienreisen ist es moglich,
Grundlagen fiir Verbesserung und Hebung
der Verkehrssicherheit im eigenen Land zu
gewinnen. Von diesem Gesichtspunkt aus
sah ich mir heuer die Schweizer Alpen-
straBen an, da der Gebirgscharakter dieses
Landes dem unseren dhnelt. In bezug auf
die Frequenz kann der Grimsel- und Furka-
paB z. B. mit unserer GroBglocknerstraBe
verglichen werden, welche besonders im
heurigen Jahr einen sehr starken Auf-
schwung genommen hat. Auf Grund des-
selben miiBten diese StraBen wesentlich
breiter gemacht werden, da das Ausweichen
mit den Reise- und Postautobussen bei den
fehlenden Geldndern ziemlich fahrtech-
nische Kenntnisse und auch manchmal eine
gewisse Schwindelfreiheit verlangt. Eine
weitere Erschwernis ist auch das bergseitige
Ausweichen der Postautos, die also even-
tuell links statt normal rechts fahren, so daB
der entgegenkommende Kraftfahrer seine
Fahrbahn wechseln muB}, wenn er das ge-
wisse Signal »Dudu, dada« hort, trotzdem
geschehen dort keine Unfalle, wie sie eigent-
lich durch den StraBencharakter und die
Fahrer aus aller Herren Lander zu erwarten
waren, wobei man allerdings nicht ver-
gessen darf, daB es sich meistens um Ver-
kehrsteilnehmer aus automobilistisch fort-
geschrittenen Landern handelt. Selbst der

Fachmann muB die Ruhe und Geschicklich-
keit bewundern, mit welcher die Lenker der
immensen Reiseautobusse ihre langen Wa-
gen um die spitzen Kurven steuern, wobei
einzelne Wagenteile ins Freie geraten und
wie ruhig sie sich beim Kreuzen solcher Un-
getiime aus der Affdre ziehen. Es ist dort
eine mustergiiltige Verkehrsdisziplin ohne
spezielle Aufrufe oder Plakatierungen er-
reicht, es paBt sich eben jeder an die Ver-
kehrsverhaltnisse, deren  Gefahrlichkeit
augenfallig ist, an und verhalt sich dement-
sprechend.

Oft liest man in den Zeitungen Unfalls-
ziffern, die im iibrigen in Osterreich trotz
steigenden Verkehrs erfreulicherweise sin-
ken, in den grellsten Farben geschildert.
Das halt riicksichtslose und leichtsinnige
Fahrer kaum ab weiter unvorsichtig zu sein,
wohl aber trauen sich &ngstliche Gemiiter
kaum mehr zu fahren oder angehende Kraft-
fahrer iiberlegen sich den Ankauf eines
Fahrzeuges. Damit wird dem Kraftfahr-
wesen und dem Fremdenverkehr kein
Dienst erwiesen. Die Bevélkerung muB3 sich
an die schnelleren Verkehrsmittel restlos ge-
wohnen, was allmahlich stattfindet. Als Be-
weis will ich anfithren, daB vor Jahren bei
Umstellung der Pferdebahn auf den schnel-
leren elektrischen Betrieb tagtéglich zahl-
reiche Personen von der StraBenbahn erfaBt

@ Baby und sein Spiegel.
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und Osterreich
EEE ¢ - FEe

Von Kommerzialrat Carl Weniger,

gerichtlich beeideter Sachverstandiger fiir Verkehrssicher-
heit und das Kraftfahrwesen, gesendet durch Radio Wien,
iibernommen vom Schweizerischen Telephonrundspruch.

wurden, was mit der Zeit aufhorte, da man
sich eben an dieses Fahrzeug gewohnt hat.
Je dichter der Verkehr wird, desto geringer
werden perzentuell gerechnet die Unfélle,
was die Osterreichische Statistik klar be-
weist. Bei fehlenden Fahrzeugintervallen,
also geschlossener Reihe, wird sich der un-
achtsame Passant von selbst hiiten, den
Gehsteig ohne erst genau zu schauen, zu
verlassen, da dies zwangsldufig mit einem
Unfall verbunden ist, wéahrend es ihm bei
Fahrzeugintervallen, wie sie bei schwéche-
rem Verkehr auftreten miissen, oft jahrelang
gliickt, hinliberzukommen, bis er eben ein-
mal doch erfaBBt wird.

In dieser Hinsicht miissen die Schweizer
Passanten als sehr diszipliniert und iiberlegt
bezeichnet werden, da sie den Fahrzeugen
auf der StraBe aus — und nicht in den Weg
gehen. Die Enge mancher StraBen erfordert
manchmal Verkehrsbeschrankungen auf ge-
wisse Zeiten, die durch kleinere Tafeln, als
die bei uns iiblichen, angezeigt und trotzdem
befolgt werden. Es ist auch mancherorts der
Lastautoverkehr in der Nacht verboten. Die
Autobusse, welche Anhdnger mitfiihren,
haben vorne seitlich eine blaue quadratische
Tafel mit weiBem Dreieck, welche zur Vor-~
sicht auffordert, damit man nicht unmittel-
bar hinter denselben einbiegt und an den zu
spat gesehenen Anhdnger anfahrt. Mit Aus-
nahme weniger Verkehrspolizisten in den
Stadten habe ich auBerhalb keine staat-
lichen Verkehrsorgane angetroffen; es wird
also die Verkehrsdisziplin ohne sichtbare
Uberwachung erreicht. Hier konnte der
Osterreicher viel lernen, der manchmal als
Lenker wenig Geduld zeigt, es immer eilig
hat und héaufig unbeherrscht ist, wie die
gern geiibte laute Kritik beweist, die
meistens objektiv unrichtig ist, anstatt sich
willig auf die jeweils gegebene Verkehrs-
situation einzustellen. Dies erfordert nicht
nur der gute Ton vom Kulturmenschen,
sondern auch die gesetzliche Bestimmung,
derzufolge jedermann auf der StraBe ver-
pflichtet ist, Riicksicht auf den StraBenver-
kehr zu nehmen und die zur Wahrung der
Ordnung, Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehres erforderliche Vorsicht und Auf-
merksamkeit anzuwenden. Halt sich jeder
Verkehrsteilnehmer an diese selbstverstand-
liche Bestimmung, dann ist eine reibungslose
Verkehrsabwicklung gegeben, woran jeder
einzelne das gréfBte Interesse haben solite.

Es gehort hiezu vor allem Ruhe, die durch
Selbstdisziplin erreicht werden kann, wo sie
von Haus aus nicht vorhanden ist. Ein wun-
derbares Beispiel dafiir sind die englischen
Fahrer, die ich in ihrem Heimatland auch
auf einer Studienreise, damals iiber die
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automatische Lichtsignalregelung in Lon-
don, ausgiebig Gelegenheit hatte, zu beob-
achten und die in der Schweiz sehr zahl-
reich vertreten sind, sich dort ebenso diszi-
pliniert und gentleman-like benehmen, wie
in England. Mancher &sterreichischer Fah-
rer leidet an fehlender Objektivitat und ist
daher mit anderen StraBenbeniitzern und
den Behorden stdndig in Konflikt. Bei einem
Unfall soll und muB prinzipiell der andere
allein schuld sein.

In Luzern sah ich, wie ein Radfahrer
einen unachtsamen Passanten niederstieB,
wobei beide zu Fall kamen. Die absolut ein-
wandfreie und sachliche Besprechung der
beiden Betroffenen, iiber den Unfallsher-
gang und das gegenseitige Verschulden,
wobei die Zeugen sich gar nicht einmisch-
ten, hétte als Schulbeispiel fiir manchen
osterreichischen Choleriker dienen konnen.

Sehr zweckentsprechend sind in der
Schweiz Bahnquerungen auf lange Sicht an-
gekiindigt. Mehrere hintereinander in je
100 Meter Abstand aufgestellte Warnungs-
zeichen (Baken) mit wvier Querstreifen,
welche sich fortlaufend vermindern, ge-
statten eine genaue Entfernungsschatzung
und schlieBen ein Ubersehen durch die Art
der Wirkung aus. Der lotrechte, offene
Bahnschranken behindert das StraBenprofil
gar nicht. Ein weiterer Vorteil ist, daBB das
SchlieBen etwas ldnger dauert, da der
niedergehende Schranken in den oberen
Winkelgraden, als Art Avisozeichen der be-

vorstehenden SchlieBung wirkt, ohne bereits
abzuriegeln, wodurch dem StraBenbeniitzer
mehr Reaktionszeit zur Verfiigung steht.

Auch die Beleuchtung der Schranken
durch seitlich angebrachte, mit den Balken
mitgehende Lampen, die ihn in jeder Stel-
lung wvoll beleuchten, muB als &uBerst
zweckmaBig bezeichnet werden. Auf diesem
Gebiete konnte in Osterreich viel nachge-
holt werden, um bessere Voraussetzungen
zur Unfallsvermeidung zu schaffen. Wich-
tig erachte ich die Gleichartigkeit der Siche-
rung, die dadurch erreicht werden koénnte,
daB erprobte ausldndische Ausfithrungen
verwendet werden, wodurch sich verschie-
denartige Erprobungen eriibrigen.

Im StraBenhilfsdienst wurde in der
Schweiz durch Aufstellung von SOS-Sta-
tionen auf den AlpenstraBen und Péassen
Vorbildliches geschaffen. Diese, im Gegen-
satz zu England, unversperrten Telephon-
kasten ermoglichen eine Verbindung zu
jeder Tages- und Nachtzeit, wobei jederzeit
Hilfe fir Mensch und Fahrzeug herbei-
gerufen werden kann, dank des ganznich-
tigen Betriebes der Postamter mit Fern-
sprechvermittlung. Es ist ein erfreuliches
Zeichen, daB Beschadigungen dieser oft
ganz entlegenen Anlagen unterbleiben.
Diese Einrichtung wére auch bei uns er-
strebenswert, da auf diesem Gebiete noch
vieles im argen liegt.

Wohltuend fiir den Kraftfahrer ist der
gleichhohe Benzinpreis im ganzen Schwei-

zer Gebiet, ob die Pumpe nun im Tal oder
am héchsten AlpenpaB steht, wodurch das
Rechnen und der Kraftfahrzeugbetrieb als
solcher vereinfacht werden. Der Fremde er-
halt bei der Ausreise am Zollamt die Dif-
ferenz zwischen dem Normalpreis und den
fiir ihn giiltigen Preis von 30 Rappen laut
Fassungshste vergiitet, was einen ange-
nehmen Eindruck an das gastliche Land
hinterlaBt und sicherlich viel zur Fremden-
verkehrswerbung in Kraftfahrkrexsen bei-
tragt.

Kraftfahrzeuge mit sterreichischen Num-
mern sind in den letzten Jahren in der
Schweiz aus valutarischen Griinden selten
geworden und es fehlt auch eine Beteili-
gung an groBen Rennen. Es ist daher ein
erfreuliches Zeichen des guten Rufes
unserer oOsterreichischen Kraftfahrzeugindu-
strie, wenn Garagenbesitzer und Mechani-
ker unsere heimischen Serienerzeugnisse als
bekannt gute Bergsteiger bezeichnen, was
aus dem Munde der zuriickhaltenden
Schweizer viel bedeutet.

Das Kraftfahrwesen jedes Landes hat An-
spruch in jeder Weise gefordert’ zu werden.
Es geschieht dies am besten dadurch, daB
die in anderen Landern bewahrten Einrich-
tungen und Erfahrungen zweckentsprechend
verwertet werden, was auBer den Ein-
wohnern, insbesondere dem Fremdenver-
kehr zu Gute kommt, den niemand kommt
mit Land und Leuten so nahe in Kontakt,
wie der Kraftfahrer.
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Motor: Achtzylinder in V-Form, Drei-
punkt-Aufhdngung auf Gummi, Zylinder-
winkel 90°, Bohrung 77,8 mm, Hub

95,25 mm, Inhalt 3,62 Liter, Leistung 90 PS
bei 3700 Umdrehungen in der Minute, Ven-

tile seitlich, dreifach gelagerte, machtige
Kurbelwelle, abnehmbare Zylinderképfe,
Leichtmetallkolben, Nockenwellenzahnrad

aus gerauschlosem PreBmaterial.

Schmierung: Druckschmierung durch Ol-
pumpe zu den Kurbelwellen-, Nockenwel-
len- und Pleuelstangenlagern, Fassungsver-
mogen zirka 5 Liter.

Zindung: Batterieziindung mit automati-
scher Verstellung, gréBte Vorziindung 20°
bei 3000 Umdrehungen in der Minute, Bat-
terie 6 Volt, 90 Amperestunden, Licht-
maschine: Bosch, Starter: Bosch.

Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung.

Getriebe: Dreiganggetriebe mit Synchron—
schaltung, Ubersetzung: 3. Gang 4,11:
2. Gang 6,59:1, 1. Gang 11,59:1, Rﬁck~
wértsgang 13,90:1, Synchronschaltstufe
zwischen dem 2. und 3. Gang.

UND S5E|N

Hinterachse: Spiralverzahnter Kegeltrieb,
Ubersetzung 4,11 : 1, vollstandig auf Rollen-
lagern laufend.

Rahmen: Tiefbett mit X-Verstrebung und
drei Querstreben.

Kiihlung: Umlaufkuhlung durch zwei
Wasserpumpen,  Kiihlwasserinhalt  zirka
20 Liter.

Brennstoff: Solex - Fallstrom - Doppelver-
gaser mit Startvorrichtung, Brennstofférde-
rung durch Membranpumpe, von der Nok-
kenwelle angetrieben, Benzinstandsanzeiger
am Instrumentenbrett, hinten liegender
Tank, Inhalt zirka 55 Liter, Verbrauch zirka
18 Liter pro 100 km auf guter, ebener und
trockener StraBe.

Lenkung: Schnecke, Segment, Uber-
setzung 15: 1, Wendekreis 12,2 m.

Federung: Querfedern vorne und hinten,
Vorderfeder vor der Vorderachse, Hinter-
teder hinter der Hinterachse liegend, hy-
draulische StoBfinger vorne und hinten.

Réader: Stahlspeichenrader, Bereifung 6,50
X 16", fiinf Stiick.
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Bremsen: Vierrad-Innenbackenbremse mit
einer Bremsflache von insgesamt 1200 cm?;
die Handbremse wirkt unabhingig auf die
Hinterrdder.

Beleuchtung: Schemwirior mit Abblend-
lampe und: eingebautem Standlicht, kombi-
niertes SchluB- und Stoplicht, Armaturen-

brettbeleuchtung.
Amperemeter, Ge-

Instrumentenbrett:
schwindigkeitsmesser mit Kilometerzahl-
Oldruckanzei-

werk, Benzinstandsanzeiger,
ger, Kiihlwasserthermometer.

Allgemeine Ausriistung: Elektrischer Dop-
pelscheibenwischer, Riickblickspiegel, elek-
trische Horner, Ziindung- und Lenkrad-
sperre, verchromte StoBstange vorne und

hinten,  elektrischer  Richtungsanzeiger,
Werkzeug.
Wichtige Masse:  Achsabstand zirka

3150 mm, Spurweite zirka 1422 mm, Boden-
freiheit zirka 230 mm.

Limousine: Gewicht zirka 1700 kg. Ge—
samtlinge zirka 5050 mm. Gesamtbreite zir-
ka 1780 mm. Gesamthohe zirka 1780 mm.



~ Steyr 200 in der Praxis.
Steyr-Werke erhielten folgende drei Schrei-
fiir die Qualitaten des Modells 200 Zeugnis

 »Es drangt mich Ihnen mitzuteilen, daB die Fahrt
hieher mit dem neuen Steyr 200 glinzend verlaufen
ist. Ich habe die vorgeschriebenen Fahrzeiten genau
eingehalten, bin mit dem Benzinverbrauch auf zirka
12 Liter gekommen und kostete zum ersten Male die
Annehmlichkeiten eines neuen Wagens aus. Derzeit

~ zeigt mein Kilometerzshler 1270, von hier geht es

weiter nach Venedig, Verona, Gardasee, Brenner
nach Innsbruck, wo der Wagen ins erste Service
 kommen soll. Ich hoffe, daB dort die Arbeit ebenso
genau gemacht wird wie bei Ihnen in der eigenen
Werkstatte. Ein Bekannter, den ich hier traf, riet mir
davon ab, den Wagen in eine andere Werkstitte als
zu lhnen zu geben, aber da ich nach Vorarlberg muB,
so wiirde dies einen groBen Umweg bedeuten und ich
hoffe, daB bei Rothy & Wiedner in Innsbruck meinem
Wagen dieselbe Sorgfalt widerfahrt wie bei Ihnen.
Ich kann Ihnen als Neuling nicht mit Wagen- und
Fahrkenntnissen imponieren, aber ich bin begeistert
tiber den Steyr 200. Ihr ergebenster Dr. Kopf.«

»Es wird Sie gewif interessieren und auch freuen,
wenn ich Thnen hiemit meine auBerordentliche Zu-
friedenheit iiber den von lhnen gekauften Steyr 200
‘ausspreche. . .

_ Die erreichten Geschwindigkeiten betrugen 65 bis
70 km, was wir in Anbetracht der eingeschalteten
Blende als sehr guinstig finden. .

_ Es ist uns ein Vergniigen, Thnen dies mitteilen zu
konnen. Sollten Sie Wert auf weitere Daten nach
Wegnahme der Blende legen, was dieser Tage er-
folgen wird, so stehen wir lhnen jederzeit gerne zur
Verfiigung.

Auch iber die sonstigen Fahrteigenschaften des
Woagens kénnen wir nur das Allerbeste berichten.
Hochachtungsvoll J. Lenhart & Wagerbauer.«

‘Was Sie lesen sollten . . .

»Diesel, der Mensch, das Werk, das Schicksal.«
Von Eugen Diesel. 491 Seiten. Mit 21 Bildern und
Wiedergaben im Text und auf Kunstdrucktafeln.
Leinen RM 7.50. Hanseatische Verlagsanstalt A.-G.,
Hamburg 1937. ‘

Wohl kaum eine technische Erfindung hat so
revolutionierend auf unsere Zeit gewirkt, wie der
Diesel-Motor. Unsere modernen Verkehrsmittel, seien
es die auf der Erde, im Wasser oder in der Luft,
sind ohne den Diesel-Motor nicht denkbar. Die un-
geahnten Fortschritte der Maschinenwelt wiren ohne
ihn nicht. Diese Erfindung hat tatsachlich der Tech-
nik erst ihre groBe Entfaltung ermdglicht. Sie ist bei
weitem die wichtigste Erfindung, zu der der moderne
Geist gelangt ist. Aber das Leben jenes Mannes, der
diesem Motor seinen Namen gegeben hat, ist uns un-

® »Is doch allerhand Romantik in so ’nem Auto: elektrische Kerzen auf die Tanne gesteckt, Kabel an
die Autobatterie angeschlossen und schon feiern wir Weihnachten mitten im Wald.«

Abgesehen davon, daB der Wagen gehorsamst
funktionierte, habe ich die Benzinersparnis, die leichte
Schaltung und die gute Federung gegeniiber meinem
fritheren Steyr 30 wohltuend empfunden.

Gleich nach der Entfernung der Blende habe ich
den Wagen drei Tage ausprobiert, und zwar auf
einer Tour iiber die Dolomiten und den Gardasee.

Ich tankte im ganzen 108 Liter, machte 1026 km
und diirfte noch zirka 5 Liter Benzin im Tank haben,
so daB ich — trotz Falzarego-PaB und Pordoijoch
— nicht mehr als 10 Liter pro 100 km brauchte.

Die Bremsen funktionierten in zwei Fallen, bei
einem nicht beachteten Bahnschranken und bei einem
anderen Anlasse derart wirksam, daB ich einen Un-
fall vermeiden konnte.

Also alles in allem gebe ich dem Wagen Note 1.
~ Hochachtungsvoll A. Janach.«

*

Mit dem uns neuerlich vor zirka zwei Wochen
gelieferten Steyr-Innenlenker, Typ 200, sind wir
auBerst zufriedengestellt und konnen wir Ihnen trotz
der kurzen bisherigen Fahrt, zirka 1600 km, nur
Bestes berichten.

Der Benzinverbrauch ergab bei genauester Strek-
kenkontrolle von zirka 300 km bei vollbesetztem Wa-
gen 915 Liter per 100 km und noch mit Blende ver-
sehen. Die Streckenmessungen erfolgten auf der Fahrt
nach Kérnten, und zwar wiederholt, bei gleichbleiben-
dem Resultat.

"AUGUST ZAJICEK

Karosseur — amerik. Spritzlackierung

‘Wien V., Argentinierstrafe 67
. Tel. U-41-9-77 ,

(»Auto-Illustrierte.«)

bekannt geblieben. Der Erfinder ist fast vergessen
tiber die GroBe seiner Erfindung. Nun legt der Sohn,
BEugen Diesel, eine Lebensdarstellung seines Vaters,
Rudolf Diesel, vor. Es ist das Leben eines Mannes,
der sich ganz in eine Idee verbissen hat und der mit
zaher Willensenergie an ihrer Verwirklichung arbeitet.
Es ist ein langer Weg, an dem gliickliche Hoffnungen
und entmutigende Enttduschungen stehen. Das Uber-
waltigende und Beispiellose daran ist aber die Be-
harrlichkeit, die zéhe Lebensenergie, die sich immer
wieder durchsetzen. Rudolf Diesel ist kleinen hius-
lichen Verhéltnissen entwachsen. Frithzeitig war er
auf sich selbst gestellt und hatte in jungen Jahren
schon mit Widerstinden zu kémpfen; er wuchs an
ihnen und erkdmpfte sich seinen Weg. Eine unbe-
irrbare Neigung fiihrte ihn zur Technik. Er setzte
sein Studium durch, obwohl die Mittel fehlten. Seine
Leistung und seine Begabung verschufen ihm immer
wieder Stipendien und gaben ihm auch spaterhin die

==SDCTialistent
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Maglichkeiten, seine Idee, einen Motor zu schaffen,
der die wirtschaftlich unrentable Dampfmaschine er-
setzt, zu verfolgen. Als er eines Tages. nach vielen
Jahren miihseligen Schaffens seine groBe Erfindung
vorfithren kann, im Taumel der Begeisterung der
Menge am Ziele seines groBen Wunsches steht,
konnte man ihn fiir einen gliicklichen Menschen hal-
ten, der vom Schicksal besonders beglinstigt war.
Doch auch da kam noch keine Ruhe in sein Leben.
Kurz vor dem Ablauf der Anmeldungsfrist fiir Patente
traten Gegner und Neider auf, die ithm seine Erfin-
dung streitig machten. War er nun ein genialer Er-
finder oder ein kleiner Techniker, der seine Ideen
sich zusammengestohlen hatte? In Prozessen muBte
er seine Erfindung verteidigen, bis es ihm schlieBlich
gelang, auch die rechtliche Anerkennung zu finden.
Eugen Diesel hat uns aus einer intimen Kenntnis das
Leben seines Vaters dargestellt und zum ersten Male
damit ein zutreffendes Bild dieses Menschen gegeben.
Er schrieb nicht die Biographie eines Technikers, da-
vor bewahrte ihn schon seines Sohnesliebe, sondern
schuf das Bild eines groBen menschlichen Lebens, mit
allen seinen Sorgen und Noten und seinen gliicklichen
Stunden. Gerade das Menschliche zeichnet diese Le-
bensdarstellung aus. Vor uns ersteht aber auch jene

_ dréngende Zeit zwischen 1870 und dem Weltkrieg,

in der sich ein Aufbruch vollzog, der das ganze Leben
in neue Bahnen lenkte, eine Zeit, in der die Erfindun-
gen sich iiberstiirzten, der menschliche Geist immer
neue Mittel und Wege ersann, um die Materie zu
beherrschen. In diese Zeit hat der Verfasser das
Leben Rudolf Diesels gestellt. Die groBen Ereignisse
dieser Jahre leuchten auf, Mainner und Frauen der
groBen Welt und des offentlichen Lebens kreuzen den
Weg des Erfinders, und wir erfahren manche Epi-
sode, die aufschluBreiche Schlaglichter auf die Er-
eignisse jener Tage werfen. Dieses Erfinderleben, von
dem wir bislang so wenig wuBten, das bereits von
Sagen und Mythen umgeben war, die sich besonders
mit seinem tragisch-geheimnisvollen Tode verkntipf-
ten, liegt nunmehr klar und offen vor uns. Ein Leben,
das von Glick und Tragik in gleicher Weise ge-
zeichnet war. Keinen besseren Biographen konnte der
Schopfer des Diesel-Motors finden, als den, der ihm
in seinem Sohne gegeben ist. Nicht nur, daB er wie
nie ein anderer Gedanken und Taten seines Vaters
in ihren Ursachen und in ihren Wirkungen begreifen
konnte, sondern auch die vollendete Kenntnis des
Geistes jener Zeit und die innere Verbundenheit mit
der Welt, in der sein Vater lebte, machten ihn zu
dem einzigen und echten Biographen des Erfinders
Rudolf Diesel.

»Uber Kraftfahrrecht.«

Unter den dem Kraftfahrwesen geltenden Biichern
der jiingsten Zeit ist -vor allem die von Sektionschef
Julius Ritter von Steyskal unter Mitwirkung des Pré-
sidenten Dr. Karl Fritz und des Ministerialrates Ing.
Alfons Kercsmar erschienene zweite, neubearbeitete
Auflage des im Verlag der Osterreichischen Staats-
druckerei erschienenen Bandes »Die Vorschriften Ffir
das Kraftfahrwesen« erwihnenswert. Das Buch bringt
im ersten Teile insbesondere das neue Kraftfahr-
gesetz 1937 und die erlauternden Bemerkungen zur
Regierungsvorlage dieses Gesetzes sowie die Kraft-
fahrverordnung 1937, diese mit zahlreichen para-
graphenweise eingefiigten Anmerkungen. Im zweiten
Teile sind die neuen StraBenpolizeivorschriften unter
Beriicksichtigung und {ibersichtlicher Darstellung der
fiir die einzelnen Lander geltenden Sonderbestimmun-
gen abgedruckt. Das Werk kann als ein fiir alle mit
dem Kraftfahrwesen befaBten Kreise unentbehrliches
Handbuch angezeigt werden. -

Personen, die rasch und auf eine leicht verstand-

. liche Art in den durch die neue Kraftfahrverordnung

begriindeten Pflichtenkreis eingefithrt werden wollen,
werden diese erste Einfithrung an der Hand der sehr
instruktiven Broschiiren erfahren kénnen, die von
der Osterreichischen Staatsdruckerei — wohlfeil —
herausgegeben worden sind und die Ministerialrat
Ing. Josef Altmann und Présidenten Dr. Karl Fritz
zu Verfassern haben. Der Gegenstand der Einfithrung
ist schon durch den Titel der einzelnen Broschiiren
naher umschrieben: »Wie erlange ich einen Fiihrer-
schein’« »Welche Vorschriften habe ich als Fiihrer
eines Kraftfahrzeuges zu beachten?« und »Welche
Vorschriften habe ich als Besitzer eines Kraftfahr-
zeuges zu beachten?«

In Form von Frage und Antwort unterrichtet iiber
die wichtigsten neuen einschligigen Bestimmungen
das von Herrn Ing. F. Neumann und Ing. G. To-
karski verfaBte und im Fiba-Verlag erschienene Biich-
lein »Die neuen gesetzlichen Bestimmungen fiir den
Kraftfahrer.« R T

KARL FRANK
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Wien XVL., Thalheimergasse 46#48, Tel. U+36-0-28
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