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Avec. TotalEnergies,

acellium les 24 Keures du Mans se

_ disputanttavec un carburant
Racing 100 certifié 100% durable

TotalEnergies est le fournisseur officiel de carburant

certifie 100 % durable* pour le Championnat du Monde
d’Endurance de la FIA (WEC). Pour la quatrieme annee
consecutive, Excellium Racing 100 permet de réduire de
65%** les émissions de CO., et propulse les voitures des
24 Heures du Mans et de I'European Le Mans Series (ELMS).
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L'énergie est notre avenir, @conomisons-la! competition.totalenergies.com/fr

*ExcelliumRacing 100 estun produitcertifié 100 % durable auregard du systéme du bilan massique applique parun organisme de certification volontaire agrée par|'Union europeenne.
**En ligne avec la méthodologie fixée par la directive européenne RED Il (2018/2001), Excellium Racing 100 permet de réduire les émissions de gaz a effet de serre d'au moins 65 %
par rapport a son equivalent fossile.,
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EDITO

MOINS, C'EST PLUS

'ennemi, cest le poids. Le secret d'une bonne voiture de sport

reside dans sa capacité a reduire au maximum les kilos
superflus. Le mantra « Less is more » (Moins, cest plus), si
cher a Colin Chapman, était une valeur cardinale au siecle
dernier. Cependant, l'arrivee des systemes pronant une
equité sportive (BoP, EaT, et autres acronymes) a amoindri sa

preponderance. Meme le WEC va reintroduire des l'ouverture

au Qatar une regle pour uniformiser les poids par equipage !
En cela, le sport auto va a rebours de la sociéte actuelle qui
prone I'expression des difféerences. Or, ce qui sort du rang

a tendance a se fracasser sur le mur de l'efficacité. Cétait

le cas du concept sans aileron arriere de la Peugeot SX8
hier ; esperons que I'Aston Martin Valkyrig, sans assistance
electrigue mais avec un gros V12 digne des plus beaux
concertos, ne suive pas le méme chemin.

On dit aussi gue les mots ont un poids. La FIA a profité du
dernier Rallye de Suede pour appliquer sa grille de penalites,
en cas de dérapage verbal. Adrien Fourmaux, sanctionné de
10 000 euros pour avoir lache le mot « fuck » (merde, dans
la langue de Maliere) au terme d'une spéciale, ne l'emploiera
assurement plus a la légere | Nous nous demandons
encore ce que lui a valu pareille (in)justice. En revanche,

les conséquences de ce nouveau guide du parfait pilote
dicte par linstance dirigeante sont dgja connues. Toute la
chaine de médiatisation du sport automaobile est perdante.
Les pilotes vont étre effrayés des gu'un micro sera brandi
sous leur nez, de peur gue les emotions ne sortent sans

controle. Lesdits medias ne recueilleront gu'un robinet

d'eau tiede (ca commence a étre deja le cas). Le public

va se deésinteresser de la moindre prise de parole, dont la
saveur sera similaire a un verre de grenadine sans sucre.
Mince Merde, un peu de lacher prise !

Alléger ne veut pas dire edulcarer la réalite. J'estime méme
gue cest linverse, la simplification permettant de faire

sauter les verrous superficiels et de se reconnecter aux
emotions. C'est ce que m'ont enseigne les retrouvailles avec
Mathieu Baumel depuis sa chambre d'hopital a Reims. Lui

ne s'appesantit pas sur sa situation. S'l est certes emouvant,
le récit quil fait de ses dernieres semaines a surtout

valeur de vie célebreeg, ainsi que de ténacité a deplacer les
montagnes. En revenant de cette entrevue intense, je suis
tombe sur la cathedrale de Reims. Joyau de I'art gothigue, lieu
emblématique de I'histoire de France, sa vue a fait naitre une
idée. Celle que I'étre humain est capable de merveilles a force
de travail et d'inspiration, et que les chefs-d'ceuvre les plus
imposants peuvent donner une sacree impression de finesse
et de légereté. Solidement ancré depuis bien des siecles,
'édifice religieux est un tantinet plus lourd que la somme des
AUTOhebdo parus, dont nous atteignons le cap symbolique
des 2500 numeéros. Merci a toutes et tous pour votre fidélité !
Je ne sais pas vous, mais ma bibliotheque commence

a ployer sous la masse d'informations ! Pourtant, lexemplaire
gue vous tenez entre vos mains est un poids plume : dans
140 grammes, on en met, des mots! MEDHI CRSAURANG-VERGEL
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EN COUVERTURE

SORTIR DU SILENCE

MATHIEU
BHUMEL .

k6 C'EST UN MAUVA
DE MA VIE, MAIS €

D'AUTRES C‘I'-IOS

SPASSAGE
JEBLOQUER

Propos recueillis par Medhi Casaurang-Vergez, a Reims (Marne)
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autres. En bon amoureux de sport, Mathieu

Baumel a commence par suivre la pre-
miere etape du Rallye de Suede. « C'est pas
mal ce qu'il fait Adrien (Fourmaux. Ndlr), sur la
glace en plus, ce n'est pas évident », s'enthou-
siasme-t-il, avant de zapper sur sa télé pour
ne pas manguer les Mondiaux de ski alpin.
Ce soir-13, jour de Saint-Valentin, il fera porter
des roses pour son epouse Barbara. Le copi-
lote aurait préfére aller chercher lui-méme le
bouguet, mais cela lui est impossible. Le voila
immobilise depuis plus de deux semaines au

Eela a tout d'un jour de féevrier comme les

b

Pres de trois semaines apres un dramatique accident de la route dont il a été victime a Reims, le copilote francais
nous livre un témoignage exclusif sans fard. Sa vie n’est plus la méme depuis le 29 janvier, et il revient de loin.
Mais le mental du sportif a pris le dessus et il se fixe déja pour objectif de participer au Dakar 2026.

CHU de Reims (Marne), ou il a eté admis en
urgence, mercredi 29 janvier dernier.

De ce qu'il s'est passe sur la rocade de Reims,
en marge du depart du Monte-Carlo Histo-
rique, il n'y a pas grand-chose a dire. Ce n'est
pas dans le caractere de Mathieu Baumel
de ressasser le passe. || prétait assistance a
un eguipage du rallye en panne sur la bande
d'arrét d'urgence, lorsqu'il a éteé fauche par
une Renault Clio. La conductrice etait une
dame de 73 ans aveuglée par un pare-brise
embue. « C'est un miraculé », confesse Bar-
bara, admirative du sang-froid de son mari
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dans les instants suivants l'accident. L'état
désespere de ses jambes, la douleur inhu-
maine auraient rendu fou n'importe qui.
Pas Mathieu Baumel, qui n'a jamais perdu
connaissance sur le lieu du drame. Apres
avair lui-méme appele Barbara et les secours,
| puise dans ses forces pour se mettre en
securité, puis aider les urgentistes a le depla-
cer dans I'ambulance. A son arrivée au CHU,
| N'hésite pas a donner de la voix. Non pour
se plaindre, mais pour inciter le personnel
a l'operer le plus vite possible. En tout, trois
opérations sont nécessaires. La premiere
est |la plus lourde, ou six litres de sang sont
transfuses. « J'ai un sang tout neuf », s'en
amuse-t-il aujourd'hui. Lorsque sa femme et
ses deux enfants, Mathys et Chlog, arrivent au
centre hospitalier, les mots employés par les
medecins sont violents. On parle d'« urgence
absolue », de « coma artificiel ».

Mathieu Baumel livrait alors un combat pour
survivre. « Je suis mort deux faois, et je suis
revenu deux fois », nous revele-t-il. « C'est
juste incroyable, car je n'oi pas beneficie
d'ocide mecanique  je suis revenu ici, de moi-
meéme, sans benéficier de deéefibrillateur. » Le
choix s'est offert a lui. La solution de facilité
elt ete d'abréger les souffrances, et 'aurait
arracheé aux siens. Or, il ne les avait pas vus,
et en particulier Barbara, le pilier de sa vie.
Les amoureux se sont rencontrés au gre des
virolos du Tour de Corse en 2003. Elle travaillait
pour la FFSA; lui tournait les pages du cahier
de notes aux cotés d'un pilote corse. « Je ne
l'avais pas vue a I'hopital, expligue Mathieu.
Or, j'eétais parvenu a une sorte de porte. J'etais
conscient de devoir faire un choix, tout de
suite. Soit j'y allais, et je mourais, ou alors je
restais. Je me suis dit que non, ce n'était pas
fini. Il y avait encore quelgue chose a faire. »
Le cceur battant, Mathieu Baumel a demande
a voir la femme de sa vie. « Je voulais que,
qguelgue part, elle me dise... quai faire. S'il
valait mieux que je meure au vu de maon
etat physique. Bon, elle ne l'aurait jamais
fait ! (Sourire) Ou gu'elle me demande de fon-
cer. » Finalement, Mathieu Baumel s'est forge
une réeponse, celle de rester ici-bas.

UN MENTAL DE CHAMPION

Mais dans quel etat ? La reflexion a éte lim-
pide. La jambe droite etant dans un état plus
gu'alarmant, il aurait fallu « 10 @ 15 ans » d'ef-
forts et de contraintes pour savoir si elle allait
refonctionner. « Sachant que les chances de
reussite etaient tres faibles d'apres les spe-
cialistes. Alors, j'ai enleve cette partie. Je me
suis libére de ce truc-la. » Amputeé de la jambe
droite, Mathieu Baumel aurait pu s'apitoyer sur
son sort. Mais on parle |a d'un individu hors
du commun. Il ne pleure pas, lorsqu'il termine
ce recit intime, et est méme fier de montrer
les progres sur sa jambe sauveée, gu'il peut
deja plier. C'est |a un trait de caractere de ce
sportif accompli, sur terre, mer et 8 montagne.
En plein désert d'Amérigue du Sud ou saou-
dien, Nasser Al-Attiyah ou Guillaume de Mévius
ne l'ont jamais vu grincher au terme d'une
etape du Dakar ratée. Non, il s'agit d'aller de
I'avant, de se projeter pour voir ce gue l'avenir
peut réserver, peu importent les conditions
actuelles. Il s'agit d'une seconde nature chez
les sportifs de haut niveau, catégorie d'elite a
laguelle fait partie Mathieu Baumel.

Chague saoir, il souleve des alteres pour ne
pas perdre de muscles dans le haut du corps.
Il aimerait méme que la kine passe plus sou-
vent dans sa chambre pour réaliser davantage
d'exercices ! « J'ai bien fait de m'accrocher, je
suis toujours reste dans le positif. Les premieres
journees furent tres dures, bien str. Physigue-
ment, moralement. Mon esprit était un peu
chamboule par les calmants (dont il diminue
aujourd'hui la dose, afin qu'il apprenne a domi-
ner la douleur ! NdlIr). Mais des la deuxieme ope-
ration, je n'avais plus de doute, je me projetais

deja. On va y arriver, ca va le faire ! » Le tout
grace au travail des chirurgiens du CHU, emme-
nes par le docteur Garrigues, accompagnes des
docteurs Joseph et Legros. Une equipe hospi-
taliere avec laguelle Mathieu s'est lie d'amitié.

UNE COMMUNAUTE SOUDEE

Hyperactif, le natif de Manosque (Alpes-de-
Haute-Provence) ne s'ennuie pas. |l repond
encore a la tonne de messages de soutien
regus sur son telephone, provenant d'amis
andorrans mais aussi des collegues du sport
auto, gu'il appelle tous par leurs prenoms, des
adversaires ou d'anciens pilotes avec qui il a
collaboré. A cette évocation, il lache une petite
larme ; tant d'amour, ¢ca rechauffe le coeur.

« Il y a une belle communaute du sport auto-
mobile qui s'est mobilisee spontanement
autour de Mathieu », sourit Barbara. Dans cette
famille du rallye-raid, Francois Cazalet (copilote
vaingueur d'une etape du Dakar 2025) tient
une place a part. Mathieu Baumel a été son
mentor, et I'a recommande aux directeurs de
Toyota Gazoo Racing pour gu'il devienne pro-
fessionnel. Celui-ci n'a pas hesité a delaisser
son exploitation agricole bearnaise pour rouler
1000 km et assister Barbara dans la pape-
rasse administrative, et servir de soutien moral
durant une dizaine de jours. Les enfants de
Mathieu, Mathys et Chlog, ont eux aussi quitté
les bancs de I'école pour se rapprocher de leur
papa et apprendre les gestes a suivre pour les
exercices d'etirement « Ils sont vraiment cou-
rageux », vante Barbara. Cette famille soudeée
prépare les prochains mois, qui passeront par
des sejours dans des centres de reeducation,
au Grau-du-Roi, puis a Capbreton.

Mais |a ou Mathieu Baumel devient intaris-
sable, c'est sur les perspectives de retour en
rallye-raid. Arréter sa passion ne lui a jamais
traverse |'esprit. En revanche, la maniére de
modifier le reglement, ainsi que I'habitacle
des T1+ pour permettre a des copilotes dans
son etat physique actuel de concourir, sont
deux sujets quil'intéressent au plus haut point.
«J'ai commence a parler avec Jeréme Roussel
(responsable rallye-raid a la FIA.NdIr) en ce sens.
Et puis, j'aurai un avantage. Avec une jambe
appareillee, je serai plus leger ! Ce sera un atout
pour mes futures courses. » Son ambition est
claire. « Je veux revenir pour gagner le Dakar. »
Enfin, Mathieu et Barbara Baumel ont pour
projet de lancer une plateforme, sous forme
de fondation, afin d'aider les victimes/grands
traumatises de |la route démunis face aux
codts inhérents. « C'est un mauvais passage
de ma vie, c'est slr, mais qui va déebloquer
d'autres choses. Il va y avoir d'autres trés belles
parties de ma vie », conclut Mathieu Baumel.
Le voila au seuil d'une nouvelle étape, la plus
dure gu'il ait eu a affronter en 49 ans. Les obs-
tacles seront eleves, mais arme d'une motiva-
tion sans faille, et le cceur gonfle d'amour de
ses proches, le cap a suivre est deja fermement
fixé. Cela tombe bien, le sens de |la navigation
est une seconde nature chez lui ! O
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FORMULE 1

LES PILOTES DEMANDENT

DAVANTAGE DE
LIBERTE D"EXPRESSION

¢t NOUS SOMMES
DEJA TRES LIMITES

'FIA tend

a alourdlr Ies sanctions

McLAREN

pour mauvaise conduite,
les pilotes réclament de
leur cote plus de clémence
de la part des instances.

Gonzalo Forbes

veut se débarrasser de toutes
les vulgarités qui peuvent
étre entendues publiquement.

nepuis quelgues mois, la FIA

'''''''''

rﬁglamant apn if, afin ¢ le s'

riser le droit de pénalis; er

pilote, de la simple peine financiére
au retrait de point, et méme jusqu'a
la suspension en cas de récidive.
Désormais, elle serait tentée d'ex-
porter cet autoritarisme jusqu'aux
radios diffusées en direct comme
'a recemment laissé entendre
son président Mohammed Ben
Sulayem. De quoi provoquer un peu
plus l'ire des principaux concernés.
« Il y a eu des discussions d ce
sujet, a confirmé Alex Albon lors

FORMULE 1

Iy

X
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Chez McLaren, on mise sur

la continuité et le long terme.
Championne du monde en
titre chez les Constructeurs,
I’écurie anglaise ne veut pas
etre ralentie dans son élan. C’est dans cette optique qu’elle a
prolongeé pour plusieurs saisons Peter Prodromou au poste de
directeur technique de I’aérodynamique. Lingénieur occupe
ce poste depuis mars 2023 et son travail a directement eu
une influence sur les progrés des Papayes dés I’été suivant.

« Le leadership culturel, organisationnel et technique
apporte par Peter est inestimable, rappelle le team principal
Andrea Stella. Il a ete I'un des principaux architectes

o -.-'-

mauvaise conduite de la part'd'_ n d

ation de la nouvelle
— EE}
‘;:Haf. ﬁ

pensons o propos de ce theme.
C'est une question délicate... Pen-
sons-nous que c'est une bonne
chose ? Bien s(r que non. »

Son nouvel équipier Carlos Sainz
a développé un peu plus son
argumentaire. Selon I'Espagnol, il
ne faut pas oublier de prendre
en compte le contexte avant
d'agir, surtout lorsqu'un pilote se
retrouve dans le feu de |'action.

McLAREN PROLONGE SON CHEF AERODYNAMICIEN

Peter Prodromou continuera de décider de I’aérodynamique des monoplaces oranges
pour plusieurs années.

du redressement des performances de I’équipe, sur la piste
et en dehors, assurant a I’équipe son neuvieme championnat
Constructeurs en 2024. »

Peter Prodromou est en réalité un ancien de la maison
McLaren. Il a rejoint Woking pour la premiére fois en 1991
au sein du bureau d’études, jusqu’a devenir aérodynamicien
en chef. Apres une aventure du coté de Red Bull, il revint
en 2014 en tant qu’ingénieur en chef.

« C’est un honneur de faire partie d’une telle

équipe et de contribuer a cette ascension, se réjouit
I'intéresse. Apres les succés de la saison derniére, j'ai hate
d’apporter ma patte a I'effort collectif et notre ambition
commune reste de remporter d’autres titres mondiaux. » G.F.
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ﬁ:rn ressent dnna lu wth.lm quund
on parle a la radio. Quand vous
entendez cette passion, méme
si parfois nous pronongons des
injures a la radio, c'est un élément
essentiel de la F1 et c'est quelgue
chose dont nous ne devrions pas
nous débarrasser. » Reste a voir
si Mohammed Ben Sulayem sera
prét a prendre en considération
l'avis des pilotes. @

‘ DECLA
Je vois Hadjar

comme le nouvel
Oscar Piastri. Si
Jj’avais éteé chez Red
Bull, je lui aurais
donne le baquet qui
est revenu a Liam
Lawson. Hadjar
aurait éte plus facile
a gerer et un meilleur
coequipier pour
Max Verstappen.”
Juan Pablo Montoya
aupres de CasinoApps.
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FORMULE 1

McLAREN MCL39
UN APPETIT D'OGRE

En dévoilant sa nouvelle monoplace

a la surprise générale sur le circuit de
Silverstone, McLaren a envoyé un message
clair : en 2025, I’écurie vise le doubleé.

Cyprien Juilhard

monde, la France venait d'étre sacrée au foot quelgues mois plus tot

face au Bresil (3-0), 'Euro ne circulait pas dans I'Union européenne et
Michael Schumacher n'était encore que double champion du monde. Si
l'année 1998 parait déja si loin pour les nostalgiques, le temps s'est écoulé
infiniment lentement chez McLaren, a la recherche de sa gloire perdue
depuis tant d'années. En remportant le titre des Constructeurs fin 2024,
a Abou Dhabi face a Ferrari, I'ecurie de Woking a mis fin a vingt-six ans
de disette, en décrochant son deuxieme titre au XXI° siecle apres celui
des Pilotes obtenu par Lewis Hamilton en 2008.
La malédiction a beau étre enfin brisée, pas question de s'en satisfaire.
Lando Norris a manqué sa chance de remporter le championnat des
Pilotes, une quatrieme fois revenu a Max Verstappen, mais le Britannique
et son coéquipier Oscar Piastri sont determines a prendre leur revanche.
Leur arme ? La toute nouvelle MCL3S, censee faire a minima aussi bien
gue sa devanciere. Les troupes d'Andrea Stella ne veulent pas lacher leur
titre et simaginent déja ramener en fin de saison les tropheées celébrant
les meilleurs equipe et pilote. « Nous sommes une equipe qui ne cesse
jamais de se battre et nous donnerons tout ce que Nnous pouvaons pour
ramener les deux championnats a Woking », clame Zak Brown, le P-D.G.
de MclLaren Racing.
Quand on assume une telle ambition, mieux vaut confier a ses pilotes
une machine capable d'atteindre ces objectifs. « Nous avons place la
barre plus hout dans de nombreux domaines », affirme Andrea Stella.
Si la monoplace doit assurer la continuité des performances de 2024,
elle integre egalement de nombreuses évolutions « y compris dans son
agencement fondamental, afin de donner @ notre departement aérody-
namique des volumes avec lesquels travailler. » Parmi les modifications
notables, McLaren a retravaillé ses pontons en forme de L, désormais
adoptant une forme de P inverseg, inspires de ceux de Mercedes en fin
de saison 2023, et redessine I'entrée d'air au-dessus du cockpit, qui est
devenue plus ovale. Les ailettes autour du cockpit, les rétroviseurs ou
encore les ouies d'extraction d'air du capot moteur sont repenses.
Toutes ces nouveautes seront testées pour la premiere fois a Bahrein
lors des essais de présaison (26-28 fevrier), ou la monoplace alignée sera
« sensiblement la méme que celle devoilée a Silverstone », dixit Andrea
Stella. « Sur le papier, la voiture 2025 devrait représenter un progres consi-
derable, poursuit I'talien. Mais si je regarde de plus pres, je pense que ce

lnrsque McLaren avait remporté son dernier titre de champion du
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progres s'inscrit dans la continuité de certaines des autres améliorations
ou developpements que nous avans realises en 2023 et en 2024. Je pense
que la voiture 2025, du moins d'apres nos chiffres, devrait se situer dans
cette ligne, ce qui est une bonne nouvelle en soi. Cela signifie que nous ne
sommes pas a court denergie. » Certes, mais changer ce qui fonctionne,
Cest aussi prendre le risque que la magie nN'opere soudainement plus.

NORRIS ET PIASTRI REVENT DE GLOIRE

McLaren n'est ni a court d'énergie, ni a court d'idees pour tenter de repartir
sur les mémes bases gu'elle a termine 2024, mais la concurrence sera
rude avec des niveaux de perforrance amenes a converger pour la
derniere année de la réeglementation technique actuelle. Pour les Britan-
nigues, le principal danger pourrait étre... eux-memes. Les deux dernieres
saisons n'ont pas eté entamees de maniere ideale par McLaren : le debut
d'annee 2023 a ete catastrophique, jusqu'a l'arrivée d'evolutions a I'été qui
ont transforme le potentiel de la MCLBO. En 2024, la MCL38 avait demarré
en demi-teinte avant d'exploser en performances apres l'introduction de
correctifs majeurs des Miami. En 2025, 'objectif est clair : étre compeé-
titif des la premiere course, d'autant que Norris et Piastri visent chacun
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leur premier titre mondial. Ce qui pourrait |a aussi genérer quelques
etincelles en interne... « Cette annee sera plus disputee gue jamais,
previent le vice-champion du monde 2024. Nous avons beaucoup de
travail pour defendre notre titre Constructeurs et aller chercher celui
des Pilotes ». Espérons que les ingénieurs auront ete plus inspirés et
imaginatifs que cette tautologie. Son coequipier australien semble
deja plus combatif : « Nous ne pouvons pas nous relaGecher, mais c'est
agreable d'arriver en tant gue champions. Tout le monde veut nous
detréner, mais je pense que nous avons une bonne carte a jouer. »
Confiance, ambition et détermination : McLaren avance le vent dans
le dos avec I'assurance du champion. La MCL39 a realise ses premiers
tours a Silverstone lors du traditionnel shakedown, permettant de
s'assurer que la voiture fonctionne normalement avant de s'envoler
pour Bahrein.

En attendant |la revelation de son look officiel lors de |la soirée londo-
nienne du 18 février, la MCL38 s'est offerte une premiere sortie vétue
d'une livrée camouflage orange et noir. Peut-étre l'unigue moment
de discretion de la saison pour I'écurie de Woking, qui compte bien
occuper le devant de la scene jusqu'au bout de lI'année. m
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WILLIAMS RACING

WILLIAMS RACI

FORMULE 1

WILLIAMS FW4]

EN TRANSITION

Deuxieme equipe a dévoiler sa monoplace 2025, Williams
espere progresser et remonter dans la hiérarchie. Mais en coulisse,
les esprits sont déja tournés vers la nouvelle réglementation de 2026.

Cyprien Juilhard - Photos Williams
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présentation de sa FW47 pour

le 14 fevrier, Williams pensait
étre la premiére ecurie a degainer.
Mais McLaren, la voisine cham-
pionne du monde, a pris tout le
monde de court en dévoilant
sa MCL39 sur la méme piste de
Silverstone la veille. Le berceau
de la Formule 1 a ainsi vu naitre
deux nouvelles monoplaces en
'espace de 24 heures. Williams a
mene depuis le Northamptonshire
|la présentation de sa nouvelle
voiture lors d'une émission d'un
peu plus de trois quarts d'heure
animee par le presentateur Steve
Jones, |la journaliste Naomi Schiff
et 'ambassadeur de I'écurie - et
accessoirement champion du
monde 2009 - Jenson Button.
L'attente etait bien sdr centrée
sur la présentation de cette
FW47 derniere-née de l'usine
de Grove. La monoplace arbore
des differences notables avec
sa devanciere, la FW46 exhibe
un nez affiné et un aileron avant
différent, inspire de ce gu'avaient
apporté McLaren et Mercedes l'an
dernier. La piece sera utilisée lors
des huit premieres manches seu-
lement, avant un changement de
reglement prévu a partir du GP
d'Espagne pour limiter la flexi-
bilité des ailerons. Preuve de
|la prise de risqgue de Williams
pour gratter de |la performance.
On note egalement des pontons
repenses avec une plongee plus
tardive. La monoplace change
sa boite de vitesses Mercedes
pour utiliser la version 2025,
alors gue c'etait encore la 2023
qui equipait les FW4B6, I'an passe.
« La FW47 est une evolution de
la FW46, explique James Vowles,
directeur de |'écurie. Le probleme,
c'est que nous ne pouvons pas
savoir a quel point les autres se
sont ameliores avant le debut de
la saison. En tout cas, je suis tres
fier du travail realisé. Quand vous
regardez la voiture, vous pouvez
voir une multitude de deétails qui
sont une evolution de ce qui etait
la avant. Nous nous assurons de
toujours pousser l'équipe vers
l'avant. » On notera que la sus-
pension a poussoirs a l'avant est

En annoncant, des janvier, la

conservee, tandis que les flancs
sont |la aussi, comme McLaren,
tres profondement modifiés. Le
travail premier de la FW47 serait
donc avant tout aérodynamique.

PAS DE REVOLUTION AU PROGRAMME
Pour concreétiser ses ambitions,
Williams a réalise un joli coup en
attirant Carlos Sainz en prove-
nance de Ferrari. Le Madrilene,
qui découvre sa cinquieme ecurie
apres Toro Rosso, Renault, McLa-
ren et Ferrari, apporte son expe-
rience a une equipe en pleine
reconstruction. Sainz a d'ailleurs
ete le premier a prendre le volant
de la FW47 lors du shakedown a
Silverstone, chausse de pneus
Pluie pour effectuer les premiers
tours de verification. Une fois la
diffusion en direct termineée, il a
rejoint son coequipier Alex Albon
pour poursuivre les essais dans
la limite des 200 km autorisés
pour ce type de roulage promo-
tionnel. Avec un quadruple vain-
qgueur de Grands Prix au cote
d'Albon (2 podiums en 104 Grands
Prix), I'un des pilotes les plus
performants du milieu de grille
ces dernieres annees, Williams
peut réver d'un retour aux avant-
postes. Mais de la a imaginer des
2025 un podium, une premiere
depuis la 2° place de George Rus-
sell, lors de |la course tronquee en
Belgiqgue en 2021 ? « Rien n'est
impossible, il faut se souvenir des
surprises de l'an dernier, nuance
James Vowles. Nous avons plus
d'atouts que l'année passee, mais
sur une course normale, cela
reste peu probable. Toutefais,
les choses peuvent tourner en
notre faveur. Surtout avec le duo
de pilotes le plus fort de la grille.
Ils donneront tout, tout comme
moi et toute l'equipe. »

Malgré cette présentation en
grande pompe, Williams ne s'at-
tend pas a des miracles cette
saison. James Vowles |le recon-
nait lui-méme : la FW47 n'est pas
une revolution, mais I'évolution
d'une voiture qui a termine 9° du
championnat des constructeurs
en 2024. Comme pour beau-
coup d'autres equipes, I'objectif
principal se situe deja en 2026,

avec la nouvelle réeglementa-
tion. Depuis saon arrivee a la
téte de lI'equipe en 2022, c'est
cette dynamigue que Vowles
cherche a insuffler. « Vous ver-
rez une progression cette annee,
mais comme je l'ai toujours
dit, notre veritable objectif est
2026, 2027 et 2028, detaille-
t-il. Nous developpons des éle-
ments dans cette optique. Cette
annee marque un changement
majeur d'infrastructure en pre-
vision de 2026. Nous etions
/00 personnes, nous sommes

aujourd'hui plus de 1500 (quid
du budget cap avec autant de
monde. Ndlr), et ce n'est pas fini.
Je veux m'assurer gue nous ne
nous contentons pas de gain a
court terme, mais que Nnous Nous
construisons sur le long terme
pour revenir a la lutte pour les
championnats. Cela demande
de lo patience, mais c'est un
investissement necessaire. »
Avant 2026, il reste 24 Grands
Prix 2025 a disputer, mais visi-
blement, il ne faudra pas trop
en attendre de Williams. O
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BRIEF@

ENDURANCE

¢4 HEURES DU MANS

TOUTES LES INVITATIONS CONNUES

La finale de I’Asian Le Mans Series a distribué
les ultimes tickets pour la 93¢ édition de la classique

sarthoise, les 14-15 juin.

Gonzalo Forbes et Valentin Glo

velle saison du FIA WEC (voir

Guide pages 20 a 68) avec
les 1812 Km du Qatar (28 février),
11 invitations comme autant de
« carottes » pour motiver les
concurrents a se surpasser ont
ete delivrees a des equipes et
pilotes pour venir participer aux
24 Heures du Mans 2025.
Outre-Atlantigue, la derniere
manche de la campagne 2024
de I''MSA, en octobre, a permis
de connaitre les trois premiers
heureux elus: Porsche Penske
Motorsport, ecurie championne
en IMSA dans la catégorie GTPR,
Nick Boulle (Inter Europol by
PR1/Mathiasen), vainqueur du
prix Jim Trueman (destine aux
pilotes ayant construit une car-
riere en dehors de |la course), et
Orey Fidani (AWA Racing - Cor-
vette), vainqgueur du prix Bob Akin
(destine au meilleur pilote Bronze
dans la catégorie GTD).
L'European Le Mans Series en a
décerne cing autres (AO by TF, Inter

Hlnrs que se prafile la nou-
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Europol Competition, AF Corse, RLR
MSport pour le LM P2, Iron Lynx
pour le GT3), tandis que le GT World
Challenge Europe, dont la finale a
eu lieu en novembre dernier en
Arabie saoudite, a recompense
Sky Tempesta Racing, vainqueur
de la Bronze Cup. Les deux der-
nieres invitations ont éteé distri-
buées dimanche 16 février au
terme de la saison 2024-2025 de
'Asian Le Mans Series. Algarve Pro
Racing a decroche le dernier ticket
en LM P2 en s'adjugeant le titre par
l'intermeédiaire de la n°25 copilotée
par Michael Jensen, Malthe Jakob-
sen et Valerio Rinicella, tandis que
'equipe Manthey a obtenu un nou-
veau billet pour la catégorie GT3
en etant sacrée en GT avec Klaus
Bachler, Joel Sturm et Antares Au.
La grille des 24 Heures du Mans
sera complétée par l'intégralité du
plateau du FIA WEC et une sélec-
tion de voitures supplémentaires
decidée par le comité special de
'ACO, afin d'equilibrer les forces en
presence, et donc le spectacle.m

LES INVITES

Hypercar : Porsche Penske Motorsport, écurie championne GTP en IMSA

LM P2 : Nick Boulle (Inter Europol by PR1/Mathiasen), vainqueur du prix Jim Trueman
LM P2 : AQ by TF, écurie championne LM P2 en European Le Mans Series 2024

LM P2 : Inter Europol Competition, ecurie vice-championne LM P2 en ELMS 2024

LM P2 : AF Corse, écurie championne LM P2 Pro-Am en ELMS 2024

LM P2 : RLR MSport, écurie championne LM P3 en ELMS 2024

LM P2 : Algarve Pro Racing, écurie championne de I'Asian Le Mans Series 2024-2025
LMGT3 : Orey Fidani (AWA Racing - Corvette), vainqueur du prix Bob Akin

LMGT3 : Iron Lynx, écurie championne LMGT3 en ELMS 2024

LMGTS3 : Sky Tempesta Racing, vainqueur de la Bronze Cup en GT World Challenge Europe
LMGT3 : Manthey, écurie championne de la catégorie GT de I’Asian LMS 2024-2025

VITE
CLX MOTORSPORT

Lecurie de Nicolas Lapierre, anciennement COOL Racing, a officialise les deux pilotes qui
accompagneront Manuel Espirito Santo durant la saison 2025 d’ELMS. Le Portugais LV2
Sera necessaire, puisqu’Enzo Fittipaldi (en provenance directe de la Formule 2) et Luis
Felipe “Pipo™ Derani, ancien pilote Cadillac en IMSA et membre du projet Genesis 2026,
sont titularisés. La seconde Oreca 07 du CLX Motorsport sera pilotée par Tom Blomaist,
Harry King et Alex Malykhin. Gros niveau !

HOTEL

[Automobile Club de I'Ouest, créateur et organisateur des 24 Heures du Mans, ouvrira
au printemps 2027 un hotel 4 étoiles de 104 chambres offrant une vue exclusive sur

le circuit Bugatti, le
virage de la Chapelle
etlesSdela Forét. Un
restaurant et une large
terrasse panoramique
viendront compléter ce
nouvel espace qui créera
70 emplois permanents. ==
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INDYCAR

DU REMUE-MENAGE

A TOUS LES ETAGES

Sans aucun pilote francais au départ, le Grand Prix de St Pete (2 mars) ouvrira les hostilités
d’une saison ramassée sur seulement six mois. Vingt-sept pilotes seront sur les rangs,

avec Alex Palou en guise de favori a sa propre succession.

Michaél Duforest

cet hiver. L'IndyCar a décidé de faire bouger les cases au sein de

son état-major. En place depuis une dizaine d'annees, Jay Frye va
laisser sa place a Doug Boles & |a téte du championnat américain. Ce
dernier cumulera ses fonctions avec |la présidence de l'Indianapolis
Motor Speedway (IMS) gu'il occupe depuis 2013. La saison 2025 de
I'IlndyCar voit en outre l'arrivée d'une nouvelle formation etrangere,
Prema Racing. Commme les annees précedentes, le calendrier de dix-
sept courses se compose de circuits urbains, routiers et d'ovales,
avec une finale prévue le 31 aout a Nashville. B

I | N'y a pas gu'en piste que le jeu des chaises musicales a eu lieu

LES EQUIPES

Team Penske (Chevrolet) N°2 - Josef Newgarden N°3 - Scott
McLaughlin N°12 - Will Power

Pas de changement dans I'écurie du « Captain » Roger Penske, qui
conserve son trio rodeé depuis plusieurs années deja. Leur ambition
sera de garder la main sur I'lndy 500 tout en reprenant le titre IndyCar
a son rival n°1, Chip Ganassi.

Arrow McLaren (Chevrolet) N°5 - Pato O'Ward N°6 - Nolan Siegel N°7
- Christian Lundgaard

Pato O'Ward, figure de proue de I'équipe, rempile. Nolan Siegel, arrive
a la mi-saison 2024, fait connaissance avec Christian Lundgaard,
remercie par RLL.

Chip Ganassi Racing (Honda) N°8 - Kyffin Simpson N°S - Scott
Dixon N°10 - Alex Palou

Pas de raison de changer une equipe gui gagne ! Les trois pilotes
Ganassi prolongent leur bail, mais Marcus Armstrong et Linus Lun-
dqgvist ont éte pries de voir ailleurs, en raison du quota limitant a trois
le nombre de voitures par ecurie.

A.J. Foyt Racing (Chevrolet) N°14 - Santino Ferrucci N°41 - David Malukas
Un gros coup a éte réalise en chipant David Malukas a Meyer Shank.
Parfaitement integré dans I'equipe, Santino Ferrucci poursuit son bail
avec l'ecurie texane.

Rahal Letterman Lanigan Racing (Honda) N°15 - Graham Rahal N°30
- Devlin DeFrancesco N°45 - Louis Foster

QOutre le fils de Bobby Rahal, Graham, on change tout chez RLL,
avec l'arrivée du richissime Devlin DeFrancesco a la place de
Pietro Fittipaldi et I'entrée en lice de Louis Foster, champion Indy
NXT en titre, en lieu et place de Christian Lundgaard, parti chez
Arrow MclLaren.

Dale Coyne Racing (Honda) N°18 - Rinus VeeKay N°19 - Jacob Abel
Dale Coyne Racing mise sur un duo composeé du Neerlandais Rinus
VeeKay et du debutant Jacob Abel pour cette nouvelle saison.

Ed Carpenter Racing (Chevrolet) N°20 - Alexander Rossi N°21 - Chris-
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tian Rasmussen

Alexander Rossi apporte son expéerience des teams de pointe, tan-
dis que le Danois est promu sur la saison compléte apres une belle
campagne de rookie.

Andretti Global (Honda) N°26 - Colton Herta N°27 - Kyle Kirkwood N°28
- Marcus Ericsson

Aucun changement chez Andretti Global, qui a termine deuxieme du
dernier championnat avec Colton Herta. Kyle Kirkwood et Marcus
Ericsson tacheront de hausser leur niveau de jeu.

Meyer Shank Racing (Honda) N°60 - Felix Rosengvist N°66 - Marcus
Armstrong

Apres une belle saison 2024, Felix Rosengvist prolonge chez Meyer
Shank, ou il retrouve le Néo-Zélandais Marcus Armstrong. Ce dernier
n'evoluera pas totalement en terre inconnue, puisque MSR se dote
d'une alliance avec Chip Ganassi, son ex-employeur.

Juncos Hollinger Racing (Chevrolet) N°77 - Conor Daly N°78 - Sting Ray Robb
Conar Daly, pigiste monté sur un podium a Milwaukee, est conserve.
Sting Ray Robb arrive de chez A.J. Foyt avec un financement consequent.

Prema Racing (Chevrolet) N°83 - Robert Shwartzman N°30 - Callum llott
La nouvelle écurie du plateau fait confiance a deux de ses anciens
pilotes de F2. Callum llott est expérimenté en IndyCar, tandis
que Robert Shwartzman, issu du WEC avec AF Corse, decouvre
la discipline.



RALLYE

(1UEL AVENIR

POUR LE JWRC ET LES RALLY4 ? k&

A quoi vont ressembler les petites catégories dans les
années a venir ? Entre les changements sur le marché
de I’automobile, I’évolution des modeles et la recherche
d’économies, les sujets de réflexion sont nombreux.

Loic Rocci

lors que la saison 2025 ne
H fait que commencer, il faut
deja songer aux prochaines.
La réglementation qui entrera en
vigueur en 2027 pour le sommet
de la pyramide de la FIA a deja ete
devoiléee, et misera sur des Rally2
«+» La Commission WRC s'attaque
désormais aux etages inférieurs.
Lors de la premiere reunion gui
s'est deroulée juste avant le Rallye
de Suede mi-fevrier,'un des themes
abordes a concerne le Junior WRC.
Les personnes impliguées dans ce
groupe de travail s'interrogent surla
possibilité de ne plus faire de cette
SEerie une coupe monomarque.
La Ford Fiesta n'etant plus produite,
est-elle en train de connaitre sa
derniere anneée au sein du JWRC ?
La Renault Clio Rally3 deviendra-
t-elle la nouvelle référence dans
ce championnat ? Il existe une

WORS-§ERE h"‘fq

ultime voie que les décideurs vont
devoir explorer et qui conduirait a
remplacer les Rally3 actuelles par
des Rally4. Cela aurait tout d'abord
'avantage d'étre moins cher (moins
de 80000 euros pour un modele
neuf, contre 120 000 euros HT. pour
une Rally3). Ensuite, en laissant la
liberté aux concurrents de chaisir
leur modele, cela pourrait offrir un
plateau avec une grande diversite.
Les nostalgigues y verraient un
sympathigue retour au Junior de
2001, quand des Citroen Saxo Kit-
Car affrontaient des Fiat Punto ou
des Ford Puma...

LES RALLY4 POUR LE JUNIOR

OU UN CHAMPIONNAT WRC4?
Plusieurs freins existent cependant
a la realisation de ce projet. Tout
d'abord, les Rally4 sont des deux
roues motrices et cela signifie que le

COLLECTOR

fosse se creuserait de nouveau entre
la sortie du Junior et le Rally2 et ses
quatre roues motrices. Ensuite, de
par leurs caracteéristiques, les Rally4
s'avereront-elles assez solides pour
disputer les epreuves sur terre les
plus cassantes du calendrier ? Pour
le Portugal, la Sardaigne ou I'Acro-
pole, cela apparait tres compligue.
Faudrait-il seulement choisir des
manches sur de la terre roulante
(Finlande, Estonie..) avec en comple-
ment des rendez-vous sur asphalte ?
Le projet de créer un champion-
nat WRC4 existe egalement, mais
la encore les doutes subsistent
concernant la fiabilité des vehicules.
Les debats vont probablement durer
une bonne partie de l'anneée.

| faudra aussi prendre en compte la
« carotte » qui sera mise en jeu en
2026. St M-Sport n'a pas ete retenu,
qui sera en mesure de proposer une

voiture et un budget pour guelgues
evenements en WRC2 en 2027 ?
Le sujet du Junior peut apparaitre
simple sur le papier, mais en choi-
sissant d'en modifier les regles,
cela aura des repercussions sur
I'ensemble du plateau. Durant cette
reunion qui a ete dirigee par Pernilla
Solberg (présidente de la commis-
sion WRC) et Marina Dunach (res-
ponsable du championnat), d'autres
sujets ont ete abordes tels que les
futurs appels d'offres, les stratégies
de promoation et la vision du promo-
teur concernant la maniere d'ame-
liorer la couverture du championnat.
Ces reunions auront lieu tous les
deux mois et ont pour ambition
d'aboutir a une premiere ebauche
de reglement 2026 d'ici septembre
prochain, laguelle sera soumise
a l'approbation du Conseil mondial
du sport automobile en octobre. &

NOUVEAU

En Kiosques
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SHOPPING

MODELISME

Le sport automobile est une passion, le modelisme aussi et il arrive souvent que les deux se rejoignent dans le
coeur des fans. Chaque mois, AUTO hebdo vous proposera un tour d’horizon des nouveautés les plus intéressantes.

Jean-Marc Teissedre

CADILLAC V-SERIES.R
SPARK Sl '

Ref. 59111
1/43

Sebastien Bourdais-Renger van der Zande-Scott Dixon ont vu leurs

24 Heures du Mans 2024 se terminer brutalement le dimanche matin

a la suite d’une fuite d’huile. Dommage, car apres avoir cédé du terrain
en debut d’épreuve, ils étaient parvenus a réintégrer le groupe des
Hypercars de téte. Le Sarthois est decidément maudit au Mans.

PORSCHE 963

SPARK
Ref. 59124
1/43

Jouant habilement avec les changements climatiques de I’édition 2024 des 24
Heures du Mans et I'équipement pneumatique, I'équipe Jota Sport a ramené
ses deux 963 a la 8¢ place pour la n°12 et a la 9 pour cette n°38 confiée a
Jenson Button, Philip Hanson et Oliver Rasmussen. Seules 34 secondes, et leurs
numeros, différenciaient deux voitures bien sir reproduites par Spark.

FERRARI 498P

LOOK SMART
Ref. LSLM184
1/43

Grace au punch de Robert Kubica, Robert Shwartzman et Ye Yifei, cette
499P a la livrée jaune - celle de la ville de Modéne - a animé les 24 Heures
du Mans 2024, menant I’épreuve et portant I’espoir d’une victoire pour un
public de collectionneurs nombreux. La réussite ne lui a pas souri, mais str
qu’elle figurera en bonne place dans de nombreuses vitrines.

TOYOTA GRO10 HYBRID

SPARK
Ref. 18LM21.
1/18

Comme I'indique sa référence, ce modele reproduit au 1/18° la gagnante
des 24 Heures du Mans 2021, saison ou I’hybride a eu droit au terme de
Hypercar et non plus de LMP1. Toyota, toujours en pointe dans ce domaine,
'a emporté grace a Mike Conway, Kamui Kobayashi et Jose Maria Lopez
(Egalement disponible au 1/43¢ sous la référence 43LM21).

MASERATI MC12 GT1

SPARK
Ref. 100SPA1S
1/43

Premier signe tangible de la licence Maserati dont dispose désormais
Spark, ce fabricant attaque avec la MC12, dernier prototype a avoir remis
les voitures frappées du trident en haut de I'affiche. Avec cette n°15, Andrea
Bertolini, Karl Wendlinger et Philipp Peter ont terminé 2 des 24 Heures de
Spa 2005... deux tours derriere la Maserati MC12 GT1 Vitaphone.

CORVETTE DP

SPARK
Ref. US152
1/43

Dans la série IMSA 2014, I’équipe managée par Wayne Taylor a signé deux
victoires, dont Petit Le Mans avec ses fils Jordan et Rick associés a Max
Angelelli, et une deuxieme place finale au championnat Pilotes. C’était il y
a onze ans mais, au fil des ans, le rendez-vous de Road Atlanta est devenu
un theme de collection au méme titre que Daytona, Sebring ou Le Mans.
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INTERVIEW

~ FREDERIC LEQUIEN

Directeur general FIAWEC

&€& CE CHAMPIONNAT EST UNIQUE
A LA FOIS SUR LA PISTE ET DANS

A_ LES TRIBUNES 1)

A quelques jours du Prologue au Qatar (21-22 février),
le grand chef d’orchestre du Championnat du monde
d’Endurance est dans les starting-blocks.

DPP!

COMMENT VOUS SENTEZ-VOUS AU MOMENT D’ABORDER CETTE NOUVELLE SAISON ?

Nous sommes tous impatients que la saison débute, les pilotes, 'ensemble des ecuries, les fans, la course
nous mangue ! Tout le monde attend cette saison avec beaucoup d'enthousiasme, I'actualité du FIA WEC
a ete particulierement riche ces dernieres semaines, avec notamment I'annonce du retour de Ford en 2027
et l'arrivee de Genesis en 2026 dans la catégorie reine.

QUE REPRESENTE UARRIVEE DE ’ASTON MARTIN VALKYRIE DANS LA CATEGORIE HYPERCAR ?

Aston Martin est une marque prestigieuse. Nous ne pouvons gqu'étre ravis de leur engagement dans la
catégorie reine de notre championnat. Leur histoire est intimement liee a I'Endurance. Il s'agit donc d'un
retour aux sources, avec une voiture qui ne laisse personne indifférent. C'est une excellente nouvelle.

UN AUTRE CONSTRUCTEUR FAIT EGALEMENT SON ENTREE DANS lAJ_EATEGORIE LMGT3, AVEC MERCEDES,

PREUVE QUE LES VOITURES ETROITEMENT ISSUES DE LA SERIE INTERESSENT...

Nous avons autant de voitures en Hypercar qu'en LMGT3. Et pas moins de neuf constructeurs cette année
en GT. Cette catégorie est indispensable a notre championnat, a son ADN. Il suffit de se pencher sur les
reactions declenchees par I'annonce de la venue de Mercedes, en novembre dernier, pour comprendre
l'intérét des fans pour cette classe.

LE SUCCES DU CHAMPIONNAT NE SE DEMENT PAS AVEC ARRIVEE PROCHAINE DE PLUS EN PLUS DE CONSTRUCTEURS.
COMMENT GEREZ-VOUS TOUTE CETTE DEMANDE ?

Avec beaucoup d'humilité, le travail que nous avons accompli avec Pierre Fillon (président de I'ACO), Richard
Mille (président de la commission Endurance a la FlIA), les équipes de I'ACO, de LMEM, de IMSA et de |a FIA porte
ses fruits. Nous devons continuer a ceuvrer pour faire encore grandir le championnat. Larrivée de nouveaux
constructeurs rassure et offre une tres bonne visibilite sur les prochaines saisons.

LE CALENDRIER 2025 N’EVOLUE PAS PAR RAPPORT A 2024. EST-CE UNE VOLONTE ?

Oui. Nous echangeons quaotidiennement avec les acteurs du championnat et le déesir unanime est celui
de la stabilite. Nous devons étre vigilants sur les aspects budgétaires. Nous n'excluons pas d'augmenter
le nombre de manches a l'avenir, mais cela devra se faire trés progressivement.

QUELLE PROMESSE POUVEZ-VOUS FAIRE A CELLES ET CEUX QUI DECOUVRIRONT LENDURANCE CETTE ANNEE ?
Celle gue le WEC leur procurera incroyablement d'@maotion, a la fois pour les téléspectateurs et pour nos fans
qui nous retrouvent sur les circuits. Ce championnat est unique a la fois sur la piste et dansles tribunes. B

22 AUTOhebdo.fr — 19 FEVRIER 2025



CALENDRIER WEC 2025
b. J.

LONE STAR OF LE MANS 8 HEURES
AUSTIN DE SPA-FRANCORCHAMPS
1 SEPTEMBRE ; 10 MAI
4I il
24 HEURES
8 DU MANS
& —— 14-15 JUIN
O
O
O

2| i
6 HEURES D'IMOLA
20 AVRIL f ! : 2

& L 7
PROLOGUE =

forr 6 HEURES
, DE FUJI
21-22 FEVRIER 28 SEPTEMBRE
1812 KM
8 HEURES DU QATAR - LOSAIL
N 28 FEVRIER
DE SAO PAULO E
13 JUILLET 8 HEURES

DE BAHREIN
8 NOVEMBRE
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LA DIVERSITE Au RENDEZ-VOUS

De Sébastien Bourdais a Nico Pino, de Toyota a Aston
Martin, la grille 2025 sera une nouvelle fois tres

competitive, mais surtout tres hétéroclite avec des profils

de tous ages et tous horizons.

Dorian Grangier - Photos DPPI

7
SEBASTIEN BUEMI

L

LA REFERENCE DU WEC

Pilote le plus expérimenté en LM P1 / Hypercar : 86 departs
Pilote le plus victorieux en LM P1 / Hypercar : 26 victoires

2

N

AGE MOYEN DES PILOTES

AR 3],94%5

ANS

PILOTES LES PLUS JEUNES*

ypeR' Nico 2 MOIS
PinG 20 ANS 7 JOURS
i 6 MOIS
&3] Hodenius ]Bnns 27 JOURS
e
AR ponasuier 45 ANS 0 JOUR

LM
GT3

Claudio
Schiavoni
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(*) Au jour des 1812 km du Qatar le 28 février

J MOIS
14 JOURS

velles voitures et de nou-

velles histoires : il y a de
quoi se rejouir en vue de cette
saison 2025 du Championnat
du monde d'Endurance ! Cette
annee encore, le WEC devrait pro-
poser un superbe spectacle avec
dix-huit voitures engagees dans
chacune des deux classes, en
Hypercar et en LMGT3. Un chiffre
legerement en baisse par rapport

D e nouveaux visages, de nou-

| Sébastien
Bourdais

a 2024, ou I'on comptait dix-neuf
Hypercars avec la présence de
Lamborghini et d'lsotta Fraschini.
La principale attraction de cette
annee sera bien evidemment I'ar-
rivee d'Aston Martin dans la cate-

gorie reine avec sa majestueuse
Valkyrie. La firme de Gaydon fait
le pari de la jeunesse et de la
nouveaute puisque entre les six
pilotes du constructeur britan-
nigue, seul Harry Tincknell compte



2

HYPERCAR

L'ESPRIT INTER-GENERATIONNEL

Equipage le plus jeune (dge moyen)

Alpine n°35 (Habsburg - Chatin - Milesi) : 27,67 ans

Equipage le plus vieux (3ge moyen)

Cadillac n°38 (Bourdais - Button - Bamber) : 41,67 ans

oy

P

A E

elF®

8 N Heer o

Equipage le plus expérimenté
en Hypercar

TOYOTA - ASTON MARTIN
AUX ANTIPODES

Equipage le moins expérimenté
en Hypercar

Toyota n°8 (Buemi - Hirakawa - Hartley)
177 départs, 55 victoires

Aston Martin n°009 (Serensen - De Angelis - R
0 depart, 0 victoire

Iberas)

-

20

-

f

o P T '_"'HC

il WP

n Hltn.h

JW

el g

b e
S S

A,
Py,
1

voitures hybrides
15 voitures non hybrides

.-L_

NOMBRE DE LM P1 / HYPERCAR
ENGAGEES EN WEC PAR SAISON

18
13
I |
"'_'.i -
v B

"I.r

i

PILOTES

Representant

NOMBRE
DE ROOKIES

EN HYPERCAR

Gamble, De Angelis, Riberas, Gunn,
Serensen, Magnussen, Jakobsen,

00

I Sabelt |

au moins un depart en Hypercar!
A l'extréme opposée du spectre,
Toyota mise sur des equipages
rodeés et eprouves, veritables
reférences en Hypercar. Avec ses
86 départs et ses 26 victoires en
catégorie reine depuis la créa-
tion du WEC en 2012, Sébastien
Buemi est |la figure de proue de
cette discipline en plein age d'or
qui attire des pilotes de plus en
plus jeunes et d'horizons divers.

l CH AT\

Les benjamins du championnat,
Lin Hodenius en LMGT3 et Nico
Pino en Hypercar, ont respecti-
vement 18 et 20 ans, symbole
d'une grille qui se rajeunit et se
diversifie. D'ailleurs, en 2025,
IlIs seront neuf a découvrir la
catégorie Hypercar, dont un
certain Kevin Magnussen, recrue
phare de BMW. Les acteurs sont
|a, la scene est poseée : place
au spectacle ! i

NATIONS

Pino, Varrone

FRANCE - ITALIE )
LE MATCH DES NATIONALITES

HYPER

France, 11 pilotes (Andlauer, Jaminet, Estre, Nato, Chatin,

AR,, Milesi, Gounon, Makowiecki, Duval, Vergne, Bourdais)

LM
GT3

Italie, 11 pilotes (Schiavoni, Cressoni, Drudi, Rossi, Castellacci,
Levorato, Pera, Rovera, Rigon, Cairoli, Gattuso)
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COVOITURAGE

AVEC BOBBY RAHAL

Triple champion IndyCar, vainqueur de l''nay 500 en 1986, patron de l'ecurie RLL

b JE MDURRAI PRDBABLEMENT SUR UN CIRCUIT 77

> MOD" = :

[ ]
" o H
....'l. PR

GUIDE 2025

] .'

ugn " E A sj

JImMs,

Francrs:us van Meel,

le directeur genéral de

. BMW M, fait confiance a

" Bobby Rahal pour aligner
les LMDh en IMSA.

que j'ai restauree fut justement ma 2002 TII, que j'ai
encore aujourd'hui. Une voiture fantastique. Je possede
egalement une 3.0 CS et une 3.0 CSL. J'ai toujours admire
BMW pour ses voitures au caractere unique. C'est en
partie pourguoi j'ai voulu collaborer avec eux en sport
auto. Longtemps, il n'y a pas eu d'opportunités, mais j'ai
garde |le contact avec BMW North America, dans le New
Jersey. Finalement, en 2007 une occasion s'est presen-
tée, et le reste appartient a I'histoire. J'ai toujours té un
grand fan de BMW, tant pour |la margue que pour ses
performances en course : IMSA, Formule 2, Formule 1,
Endurance, notamment aux 24 Heures du Mans. Nous
avons bati une relation solide et remporté de nombreux
succes avec des modeles comme la M3, la M8 et |la Z4.

C’est au lendemain de la pole position de Dries Vanthoor

aux 24 Heures de Daytona que nous avons pris la route avec
’Américain de 72 ans. Loccasion de revenir sur une carriere
riche et variée, débutée avec un diplome en histoire, marquée
par une victoire aux 500 Miles d’Indianapolis et poursuivie

jusqu’au role de patron d’écurie.

Propos recueillis par Valentin Glo - Photos BMW

BONJOUR ROBERT ! BMW VIENT DE VOUS OFFRIR

CETTE SUPERBE M5 TOURING EN RAISON DE VOS FONCTIONS
DE GRAND MARSHAL DE LENDURANCE CHALLENGE

DU CONSTRUCTEUR ALLEMAND. FAITES-NOUS PARTAGER

CETTE FOLLE LIAISON AVEC BMW !

Mon histoire avec BMW a débuté lors de ma deuxieme
année d'université. A 19 ans, je possédais une 2002 Tl
de 1972. Ce n'etait pas ma premiere voiture - j'avais eu
une Volkswagen avant - mais c'est avec cette BMW
que j'ai vraiment accroché. J'en ai conduit pendant des
annees et, apres ma retraite de pilote, la premiere voiture
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SIMPLE CURIOSITE : QU’ETUDIEZ-VOUS A L'UNIVERSITE ?
J'ai un dipléme en histoire, méme si, de toute evidence,
je ne |'ai pas vraiment utilisé depuis bien longtemps.

COMMENT EST NEE VOTRE PASSION POUR LE SPORT
AUTOMOBILE ?
Ma passion est aussi forte aujourd’hui qu'elle I'etait



quand j'etais enfant. Mon pere faisait de la course auto-
mobile pour le plaisir, comme un hobby, et il a com-
mence avec des voitures de sport, notamment des
Alfa Romeo et des Porsche. Dans les années 1960, j'ai
grandi en assistant a ses courses et en voyant les plus
grands pilotes du monde concourir en CanAm et dans
d'autres categories similaires. Je n'ai jamais pense gue
je ferais de la course moi-méme, car dans ma famille,
| fallait d'abord aller a I'université et trouver un vrai
travail. Ce n'est qu'apres cela que I'on pouvait envisa-
ger la course, comme mon pere l'avait fait. Pourtant,
a l'universite, j'ai commence a courir... et a gagner. Quand
j'ai obtenu mon dipléme en 1975, je me suis dit gu'une
annee de plus ne ferait pas de difféerence. Pourquoi ne
pas Vvoir jusgu'ou je pouvais aller ? J'ai donc couru en
Formule 3 en 1978, en Formule 2 en 1979, et méme en
Formule 1 a la fin de 1978, aux Grands Prix des Etats-Unis
et du Canada. J'ai eu la chance de pouvair en vivre et
d'en faire un veritable metier. En 1991, nous avons fondé
'equipe Rahal, qui s'appelle aujourd'hui RLL. C'est ma
vie et ca le restera toujours. Quand on me demande :
« Quand vas-tu t'arréter ? », je réeponds : « Jamais ».
Je mourrai probablement sur un circuit, en m'ecroulant,
en m'endormant, ou quelgue chose comme ¢a... mais
Ce sera sur un circuit.

EN 1977, VOUS TERMINEZ QEUIIEME DU CHAMPIONNAT DE
FORMULE ATLANTIC DERRIERE UN CERTAIN GILLES VILLENEUVE.
QUEL SOUVENIR CONSERVEZ-VOUS DE LUI ?

J'ai commenceé en 1975. A l'époque, nous étions les deux
jeunes pilotes de pointe. En 1976, Gilles faisait partie
d'une tres bonne equipe, avec la méme voiture que Moi
(une March 76B. Ndlr), mais mieux encadre. lIs avaient
recruté Ray Wardell, un ancien de chez March qui avait
dirige leur equipe de Formule 2. C'est lui qui a pris ce
talent brut, courageux, indiscipling qu'etait Gilles et I'a
faconné et aide a evoluer. Sous sa direction, Gilles a
domine le championnat en 1976. En 1977, nous avons
terminé premier et deuxieme. Gilles etait un ami formi-
dable. Nous étions jeunes, moi 22 ans, lui 24, et nous
avons fait de tres belles courses ensemble.
[Franciscus van Meel, directeur general de BMW M,
entre dans le motor-home ou nous sommes installés et
félicite Bobby Rahal pour la pole position des 24 Heures
de Daytona, signee la veille par Dries Vanthoor sur l'une
des deux BMW l'ecurie RLL. Apres quelgues instants de
discussion, nous reprenons l'interview.]

Gilles etait incroyablement courageux. Il prenait plus
de risgues gue moi, parfois avec succes, parfois non.
Al'époque, la grande course au Canada, c'était celle des
Trois-Rivieres, un rendez-vous majeur en Formule Atlan-
tique. Les organisateurs invitaient souvent des pilotes
de Formule 1 et de Formule 2, principalement des Fran-
cais, mais aussi des noms comme Tom Pryce, James
Hunt ou Alan Jones. Pour nous, pilotes nord-americains,
c'etait I'occasion parfaite de prouver notre valeur. On
voulait absolument les battre. C'est d'ailleurs apres cette
course gue James Hunt a recommande Gilles a McLaren,

qui lui a ensuite donne sa chance en Formule 1. Quand
| a accede a la F1, c'était fantastique, j'étais vraiment
heureux pour lui. Gilles etait un homme simple : seule la
course comptait pour lui. Tout ce gu'il voulait, c'était une
voiture et aller vite. Et il le faisait mieux que quicongue.
Sa mort (le 8 mai 1982 lars du GP de Belgigue. NdIr) a
ete une tragedie. Aujourd'hui encore, il est aime, méme
par ceux qui ne l'ont jamais connu.

VOUS AVEZ DECOUVERT LA FORMULE 1EN 1978,

A L'OCCASION DU GRAND PRIX DES ETATS-UNIS,

A WATKINS GLEN. RACONTEZ-NOUS ?

La Formule 1 était mon objectif. A 25 ans, j'étais encore
jeune pour I'epogue. J'ai eu I'opportunité de courir avec
Walter Wolf Racing et de participer non seulement a
Watkins Glen, mais aussi au Grand Prix suivant a Man-
tréal. C'était la premiere edition de la course |a-bas, et
Gilles I'a remportee. Un moment incroyable. J'ai éte decu
de ne pas pouvoir rester plus longtemps en Formule 1,
mais |'y etais arrivé par mon talent, sans sponsar ni
place achetee sur la grille. Ces deux courses etaient
les dernieres de la saison, et il était prévu que je pilote
la deuxieme voiture I'année suivante. Mais l'equipe a
engage James Hunt, qui ne voulait gu'une seule voiture.
Pour moi, l'aventure s'est arrétee |a.

EST-CE UN REGRET POUR VOUS ?

Oui, piloter en Formule 1 était un vrai plaisir. J'adore
ces voitures. Courir en Europe representait tout ce que
j'avais toujours espere. L'année suivante, j'ai roulé en
Formule 2 et disputé quelgues courses de voitures de
sport la-bas. C'est la que je voulais étre, car jadmirais
Dan Gurney et Mario Andretti, ces Americains qui avaient
traverse |'Atlantique pour prouver au monde entier le
talent des pilotes americains. C'etait aussi mon objectif.
En 1979, alors que je courais en F2, on m'a demande de
remplacer George Follmer en CanAm. J'ai pris sa place
en milieu de saison. De nombreux pilotes europeens
y participaient, et a I'Bpoque, c'etait selon moi le plus
grand championnat de courses sur route en Amerigue
du Nord. C'est ce qui m'a ramené aux Etats-Unis, et je
ne suis jamais vraiment retourné en Europe, sauf pour
quelgues grandes courses comme les 24 Heures du
Mans en 1880 et 1982. Finalement, fin 1981, j'ai eu la
chance d'acceder a I'lndyCar.

UN CHAMPIONNAT OU VOUS AVEZ ETE TITRE A TROIS REPRISES,
EN 1986, 1987 ET 1992. FINALEMENT, POUVONS-NOUS DIRE
QUE LA FIN DE VOTRE AVENTURE EN FORMULE 1 FUT UNE BONNE
CHOSE POUR VOTRE CARRIERE ?

C'est vrai que cela m'a ouvert de nombreuses opportu-
nités, mais aurais-je aime piloter en Formule 1 guelques
annees de plus ? Bien sur. Cependant, en revenant aux
Etats-Unis, il est vite apparu que mes véritables oppor-
tunités etaient ici, en Amerique, et non en Europe.

VOUS GAGNEZ EGALEMENT LES 500 MILES D’INDIANAPOLIS
1986 AU TERME D’UNE FIN DE COURSE INTENSE ! »
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La BMW M5 Touring M est
une sacree béte, equipéee
d’un moteur V8 4,4 litres
biturbo de 585 chevaux,
couple a un moteur
électrique de 197 chevaux.
Ca pousse : 37’6 pour
réaliser le 0 a 100 km/h !

COVOITURAGE AVEC ' Bobby Rahal

J'ai pris la téte a deux tours de la fin ! La course avait
eté domineée par Rick Mears et moi-méme, chacun
menant un tiers de I'épreuve. Dans les derniers tours,
nous etions en téte, mais la gestion du carburant deve-
nait une préoccupation. J'ai commence a reduire la
pression de suralimentation, comme Rick, ce qui a
permis a Kevin Cogan de nous rattraper et de nous
depasser. Ma voiture etait plus performante que la
sienne, mais j'économisais du carburant. Cogan a
donc creuse un leger ecart a une douzaine de tours
de l'arrivée. Puis, Arie Luyendyk a eu un accident en
sortant des stands, provogquant une neutralisation. A la
relance, a deux tours du drapeau a damier, j'ai depasse
Kevin et realisé |e tour le plus rapide de la course dans
l'ultime boucle. Nous avons gagne avec moins de deux
secondes d'avance sur le troisieme, Rick Mears. C'etait
extrémement serrg, un moment incroyable. Quand je
suis rentré a I'notel ce soir-13, il y avait une efferves-
cence folle. Je me suis allonge sur mon lit, fixant le
plafond, en me disant que dix ans plus tot, je n'aurais
jamais imaginé participer a I'lndy 500, et encore moins
le gagner. Ma carriere avait debuté en 1875, et nous
étions en 1986. C'etait un de ces moments ot I'on se
pince pour y croire. Tant de travail, de deceptions, de
bons et de mauvais jours pour en arriver la. J'ai realise
a quel point j'avais de la chance, car peu de pilotes
peuvent se vanter d'avoir remporte I'Indy S00.
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PASSONS AUX ANNEES 1992 ET 1993. LA PREMIERE,

VOUS REMPORTEZ LE TITRE INDYCAR EN TANT QUE PILOTE-
PROPRIETAIRE, ET LA SECONDE, VOUS NE PARVENEZ PAS AVOUS
QUALIFIER POUR L'INDY 500. COMMENT AVEZ-VOUS VECU

CES DEUX SAISONS OPPOSEES A UEXTREME ?

En 1992, tout le monde disait qu'il était impossible de
reussir en tant que pilote-propriétaire. On ne pouvait
pas étre a 100 %, ni se permettre d'avoir un accident,
car cela codtait trop cher. Pourtant, cette année-la fut
exceptionnelle. Nous avons remporté quatre courses.
Partis de zero fin 1991, nous avons gagne des notre
premiere course a Phoenix et, contre toute attente,
nous avons decroche le championnat - mon troisieme.
C'était une immense satisfaction, car personne ne s'y
attendait. A.J. Foyt avait connu le succes en tant que
pilote-propriétaire, mais au debut des annees 1990,
plus personne n'occupait ce double role. Cette annee-l3,
j'ai aussi eté designe pilote de 'année, un titre décerne
par un vote reunissant plusieurs catégories. J'en suis
trés fier. Aussi formidable que fut 1992, nous avons
ensuite tenté un nouveau deéfi: construire notre propre
chassis americain (apres avoir eté champion avec une
Lola en 1992, il aligne une voiture a son nom en 1983.
NdIr). Ne pas se qualifier pour I'lndy 500 fut incroyable-
ment décevant et emouvant. Nous avons laissé tomber
NOS sponsors, notre equipe, tout le monde. Nous étions
persuades gue cette voiture pouvait étre compétitive,



mais ce fut une erreur. La seule chose gui mait un peu
reconforté, c'est qu'un an plus tard, Roger Penske n'a
pas reussi a qualifier ses deux voitures. Je me suis dit
que j'étais en bonne compagnie.

VOUS AVEZ MENTIONNE VOS DEUX PARTICIPATIONS

AUX 24 HEURES DU MANS UN PEU PLUS TOT. MALHEUREUSEMENT,
ELLES SE SONT CHACUNE SOLDEES PAR UN ABANDON ET UNE
NON-QUALIFICATION EN 1981. QUE S’EST-IL PASSE ?

En 1980, pour ma premiere participation (avec Bob Gar-
retson et Allan Moffat. NdIr), nous avions une superbe
voiture : une Porsche 935 K3, sponsorisee par Apple
Computer. Lequipe était solide, et nous avons fait une
belle course, mais le carburant que nous utilisions
n'était pas optimal. Vers trois ou guatre heures du matin,
un piston a lache. Mon pere avait couru en Endurance
avec une Porsche Carrera 6 a la fin des annees 60,
et j'avais grandi en admirant les Porsche 917, les Fer-
rari 512, les Matra et les Alfa Romeo 3 litres. Aller au
Mans était un réve pour moi. Nous n'avons pas terming,
mais I'expéerience etait incroyable. J'ai eu la chance de
courir a I'epoque ou il n'y avait pas de chicane sur les
Hunaudieres, ce qui me réjouit encore aujourd'hui. En
1981, j'y suis retourné avec Brian Redman, I'un des plus
grands pilotes d'Endurance. Nous partagions une Lola
T600 equipée d'un moteur Porsche, une combinaison
prometteuse. Mais la voiture n'avait jamais roulé avant
d'arriver au Mans, ce qui n'est pas la meilleure fagon de
se preparer a une course de 24 heures. Elle accumulait
tellement de probléemes que nous ne nous sommes
meme pas qualifiés. lannée suivante, en 1982, j'étais au
volant d'un prototype March (gu'il partageait avec Jim
Trueman et Skeeter McKitterick. Ndlr), mais notre course
s'est arrétee prematurement : le réservoir d'essence
s'est fendu apres seulement trois heures. Je n'ai jamais
reussi a gagner Le Mans en tant que pilote, alors j'espere
pouvoir le faire un jour en tant qu'equipe.

VOUS N’AVEZ JAMAIS ESSAYE DE REVENIR AU MANS APRES

CES TROIS TENTATIVES INFRUCTUEUSES ?

J'aurais pu revenir. En 1987 apres avoir remporte les
12 Heures de Sebring avec Jochen Mass sur une Por-
sche 962, il m'a propose de courir au Mans. Malheureu-
sement, cela tombait le méme week-end gu'une course
d'IndyCar a Portland, ot je me suis d'ailleurs impose.
C'etait frustrant de ne pas pouvoir y aller, mais a cette
epogue, mon attention était entierement tournée vers
I'lndyCar. Cette annee-l3, jai gagne trois des cing courses
IMSA auxquelles j'ai participe. J'adorais I'Endurance, mais
je devais me concentrer sur mon programme principal.
Avec le recul, je regrette un peu de ne pasy étre retourne.
J'aurais da continuer.

VOUS AVEZ REMPORTE LES 24 HEURES DE DAYTONA EN 1981.
PLUS DE 40 ANS PLUS TARD, EN 2025, QU’EPROUVEZ-VOUS

EN VOYANT L'UNE DE VOS VOITURES S’ELANCER DEPUIS LA POLE
POSITION, CETTE ANNEE ?

Lors de la premiere annee d'exploitation de la M Hybrid
V8 en 2023, nous avons rencontré des problemes de
fiabilité ici. C'était une période intense avec une nouvelle
voiture, de nouveaux systemes... Tout etait a apprendre
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Bobby Rahal a recu en
marge des 24 Heures de
Daytona une BMW M5

Touring flambant neuve.

et a optimiser. L'équipe a enormément travaillé. Lannée
a ete difficile, mais nous avons progresse course apres
course. Nous avons décrocheé notre premiéere victoire
a Indianapalis, et plusieurs systemes qui posaient pro-
bleme ont été constamment améliorés. A Road Atlanta,
nous etions tres competitifs, mais une penalité pour un
contact avec un autre pilote, suivie d'une autre sanc-
tion a quinze minutes de la fin, nous a relégueés a la
quatrieme place. Sans cela, qui sait ? Nous aurions
peut-étre pu finir premiers ou deuxiemes. En arrivant
ici, nous etions confiants. Le Roar s'est tres bien passe,
et nos essais en novembre avaient eté prometteurs.

Cette pole paosition est une grande n
satisfaction, autant pour I'equipe que ‘ ‘ ETRE UN ANCIEN
pour les pilotes.
PILOTE EST
UN REEL AVANTAGE EN
TANT QUE PROPRIETAIRE
D'ECURIE, CAR CELA

LAVOITURE SEMBLE AVOIR BEAUCOUP
PROGRESSE DURANT LHIVER...

Oui. Certaines des ameliorations de
l'année derniere sont le fruit du double
programme avec WRT en WEC. Travail-
ler sur les mémes aspects nous per-
met d'aboutir plus rapidement a des

conclusions et a des optimisations. PERMET DE COMPRENDRE
Comme je l'ai dit, nous étions tres -

performants a Indianapolis et a Petit LA MENTALITE

Le Mans, ce qui nous a permis d'abor-

der l'intersaison avec confiance.» UES COUREURS 77
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COVOITURAGE AVEC ' Bobby Rahal

D'autres ameliorations ont suivi, et la voiture actuelle
est une évolution directe de celle de 'année derniéere.
Je suis tres optimiste a son sujet.

REVENONS AU DEBUT DU XXI¢ SIECLE. VOUS AVEZ BRIEVEMENT
DIRIGE L'ECURIE JAGUAR EN FORMULE 1 ET ETIEZ SUR LE POINT
DE REALISER UAFFAIRE DU SIECLE EN RECRUTANT ADRIAN
NEWEY. FINALEMENT, IL N’EST JAMAIS VENU. POURQUOI ?
Comme Adrian I'a explique, nous avions un accord, mais
| doutait de I'impact que Niki (Lauda. NdIr) aurait sur le
programme en mon absence. Ron Dennis lui répetait :
« lls sont la aujourd'hui, mais seront partis demain. Pour-
quoi guitter McLaren, une equipe presente depuis plus
de quarante ans ? » Finalement, Ron avait raison. Ford
n'avait pas la patience necessaire. Leurs attentes etaient
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irrealistes, parce gu'en F1, vous affrontez des equipes
qui sont |a depuis des décennies. Recruter les meilleurs
elements est un defi, car ils préferent rester dans des
ecuries bien etablies comme MclLaren ou Ferrari. Je
Me Souviens avoir passe une journee entiere au siege
de Ford a Londres pour convaincre le directeur finan-
cier qu'Adrian Newey valait l'investissement. J'ai dit :
« Si vous l'engagez, vous aurez une McLaren des l'annee
prochaine, pas dans cing ans ». Cela représentait en
realité d'enormes economies. Malgre tout, ma relation
avec Adrian est restee trés forte jusqu'a aujourd'hui.

COMMENT VOTRE AMITIE A-T-ELLE COMMENCE ENTRE VOUS ?

En IndyCar, en 1984. Fin 1983, Jim Trueman, proprié-
taire de I'ecurie Truesports ou je courais, a conclu un
accord avec Robin Herd pour gu'il nous fournisse un
ingénieur pour la saison. Cet ingenieur, c'était Adrian
Newey. A I'époque, il était encore jeune, et au début de
sa carriere. |l a eté mon ingénieur de course en 1984
et 1885. La premiere année, nous avons remporté deux
courses, puis trois I'année suivante. Il devait avoir 25 ou
2B ans. Nous passions beaucoup de temps ensembleg,
dinions ensemble presgue tous les soirs, et c'est ainsi
que notre relation s'est forgeée. Ce que j'ai toujours appre-
cie chez Adrian, c'est qu'il n'est pas seulement un génie
de la mecanique, c'est aussi un vrai competiteur. Il ne
se contente pas de la théorieg, il veut gagner. Il veut que
la voiture soit la meilleurg, la ou d'autres se concentrent
uniquement sur l'ingenierie pure.

QU’AVEZ-VOUS APPRIS EN TANT QUE PILOTE DE COURSE QUE
VOUS POUVEZ UTILISER EN TANT QUE PROPRIETAIRE D’ECURIE ?
Etre un ancien pilote est un réel avantage en tant que
propriétaire d'ecurie, car cela permet de comprendre
la mentalité des coureurs. lls pensent tous de la méme
maniere, et en raison de mon experience, j'espere gu'ils
respectent mes conseils. Si vous n'avez jamais éte sur
la piste, il est plus facile pour un pilote de remettre en
question votre jugement en disant : « Vous n'avez jamais
ete dans cette situation ». Le fait d'avoir ete pilote donne
une certaine credibilité au réle de proprietaire.

COMMENT JUGEZ-VOUS L’EVOLUTION DU SPORT AUTOMOBILE ?

Dans les années 1970, nous n'aurions jamais imagine
VOIr ce que nous voyons aujourd'hui, notamment en rai-
son de la crise du carburant et des défis économiques
de I'epogue. Le nombre de constructeurs impliqués
aujourd'hui est impressionnant, ce qui prouve que le
sport automaobile reste un excellent moyen d'améliorer
la réputation d'une marque et de demontrer la qualité
de son approche technigue. Nous vivons une peériode
fascinante, et je ne pense pas gque cela s'arrétera.
Il reste encore de nombreux défis a relever, comme
I'évolution des veéhicules électriques ou l'exploration de
I'hydrogene, qui pourrait étre la veritable solution d'ave-
nir. Ces enjeux continueront de stimuler l'implication
des constructeurs. Et puis, il y a I'essence méme du
sport: organiser de belles courses. Tant que les gens
continueront de s'y intéresser, d'acheter des billets
et de regarder les compeétitions, le sport automobile
restera en bonne sante. |
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TOYOTA
REPRENDRE LA MAIN
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Encore battu au Mans, le Toyota Gazoo Racing a sauve sa saison 2024 par un titre Constructeurs. Pour redevenir durablement le n°1 de I’Endurance, les
Japonais vont miser sur un materiel et des pilotes éprouves.

Etrange campagne que celle vécue par
Toyota Gazoo Racing en 2024. Voila
un an, nous faisions de la reconquéte
des 24 Heures du Mans une question
d’honneur pour le géant nippon.
Toyota a déploye toutes ses forces
dans la bataille sarthoise, mais a
abdiqué face aux Ferrari, toujours
tenaces, parfois impitoyables. Laura
du double tour d’horloge emportant
tout sur son passage, le reste de

la saison n’a pas été justement
valorise par le grand public. Coté pile,
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Toyota a vu sa série de cing sacres
consecutifs chez les Pilotes prendre
fin, et n’a remporté « que » le titre
Constructeurs. Admettons que nous
avons été si habitués a admirer les
prototypes japonais parader en téte
durant les années de vaches maigres
de I’Endurance, que le sursaut de
compétition fait plaisir a voir. Avec
un nombre de constructeurs engagés
sans précédent, la compétition n’a
jamais été aussi relevée dans cette
discipline, si bien qu’il est devenu

impossible de dominer le WEC comme
Toyota I'a fait au tournant des années
2020. Aussi, remporter trois manches
sur huit (meilleur score de tous les
constructeurs en 2024) tient de la
gageure ! Ce cote face doit inciter a
I'optimisme. Conscient de disposer
de deux equipages de pointe, Masato
Hirai, président du TGR Europe, n’a
demandeé aucun changement dans les
line-up. Dans la n®7, Nyck de Vries s’est
parfaitement fondu dans le moule en
prenant la place de Jose Maria Lopez.

Kamui Kobayashi devrait encore nous
régaler de son sens de I"attaque incisif.
A bord de la n°8, Sébastien Buemi et
Brendon Hartley forment sans doute le
duo le plus performant et Ryo Hirakawa
atteint I'age de maturité a 30 ans et

sa 4° saison dans I’élite. Tout ce beau
monde sera assisté par la batterie
d’ingénieurs capables de déployer des
trésors de réflexion pour établir de jolis
coups stratégiques, comme ce fut le cas
a Imola, ou a Bahrein Ian passe.

Medhi Casaurang-Vergez

DPPI/ J. DELFOSSE
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HYPER
CAR
ENJEUX

PEUGEOT
SURSAUT OBLIGATOIRE

Fort d’un podium en fin d’exercice 2024, le Lion doit absolument poursuivre sur cette lancée,
au risque de voir son programme Hypercar reconsidéré et offert a une autre marque du groupe Stellantis.

A Satory, on aurait certainement souhaité que la
tréve hivernale n’ait pas lieu ! Les progres affiches
par la 9X8 ornée d’un aileron arriére ont été
manifestes a I'automne. A I'ombre du mont Fuji
(Japon), Mikkel Jensen, Jean-Eric Vergne et Nico
Miiller ont frolé du regard un podium qui s"est enfin
ouvert a eux dans le désert de Bahrein. Une juste
recompense compte tenu de la panne d’essence
subie par « J.-EV. » a I’entame du dernier tour lors
du meeting d’ouverture au Qatar, alors que la 2°
place semblait sienne. A I’époque, la 9X8 était
depourvue d’appendice arriere, et la version 2.0
fit naitre des espoirs demesurés aux supporters du
Lion. Hélas, la prestation sarthoise en a refroidi
plus d’un. En réalité, la 9X8 « 2.0 » a provoqué
une remise en question quasi-totale du concept
initial sans aileron. Ce qui explique le délai entre
I'introduction anonyme de I"Hypercar revue et
corrigée en avril, et ses premiers coups d’eclat

en fin de saison. « La voiture était completement
nouvelle en termes d’aérodynamique et de
dimensions des pneumatiques ; je pense

que I’on a un peu sous-estime la difficulté de
I"apprentissage, a admis Olivier Jansonnie,

le responsable technique, au soir de la finale
bahreinie. Nous avions imaginé pouvoir transposer
davantage de ce que nous avions appris avec la
voiture précédente. » Ce réapprentissage termine,
Peugeot vise les podiums en 2025. Il se murmure
meme que le départ de Carlos Tavares a la direction
genérale du groupe Stellantis, fin 2024, aurait
libéré les esprits et offert plus de ressources pour
mieux performer. A vérifier sur la piste désormais.
M.C.-V.

DPPI/ J. DELFOSSE

Traditionnellement, en Endurance et plus particulierement au Mans,

on retient d’abord le constructeur victorieux avant de se souvenir des
pilotes vainqueurs eux-mémes. La tendance s’est inversée depuis quelques
années, notamment entre 2018 et 2021 ol Toyota régnait seule sur la
discipline, face a des concurrents prives impuissants. Toutefois, depuis
2023, le Championnat du monde d’Endurance vit un nouvel age d’or avec la
recrudescence des constructeurs et la multiplication des marques engageées.
En 2025, I’'on dénombrera huit constructeurs avec I'arrivée d’Aston Martin

- qui compense le départ en catimini de Lamborghini - tandis que Genesis

et Ford débarqueront respectivement en 2026 et 2027. Afin de « controler »
cette prolifération et de créer une cohérence entre les forces en présence,
I’Automobile Club de I'Ouest (ACO) a décidé d’imposer un quota minimum de
deux voitures par constructeur (et quatre voitures maximum, équipes privées
comprises). En parallele, la FIA a adapté son reglement sportif pour 2025 :
désormais, les deux voitures désignées par le constructeur marqueront des

CHAMPIONNAT CONSTRUCTEURS points au championnat Constructeurs Hypercar a chaque course, a I'image
o, e de ce que I'on peut avoir en F1. Jusqu’a présent, seule la meilleure voiture
UN INTERET RELANCE ? classee rapportait des points. Ainsi, en 2025, chaque position a I'arrivée aura

son importance pour le titre Constructeurs. Un trophée qui, par conséquent,
gagne en crédibilité... et en complexité, chaque place a I'intérieur du Top 10
ayant son importance. Les batailles entre Porsche, Toyota, Ferrari et consorts
auront encore un peu plus de piquant !

Dorian Grangier

Avec la multiplication des marques impliquees
et I’obligation d’aligner deux voitures par écurie
en Hypercar, le titre Constructeurs gagne en prestige.
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BMW
UNE HELICE PRETE A DECOLLER

Des performances en hausse, une association qui fonctionne et I’arrivée d’un ex-pilote de F1:
et si le constructeur allemand était la belle surprise de cette campagne 2025 ?

Soyons honnéte : au début de la saison 2024, on ne donnait pas cher de la peau de BMW et du Team WRT en Hypercar, aprés une
saison de rodage laborieuse en IMSA I’année précédente, avec le Rahal Letterman Lanigan Racing. Le constructeur bavarois a connu
une progression linéaire tout au long du championnat afin de terminer sa campagne en force avec une superbe 2¢ place a I'arrivee
des 6 Heures de Fuji. BMW et le Team WRT, associés aussi bien en Hypercar et en LMGT3 que dans d’autres compétitions hors du WEC
(GT World, IGTC, etc.), ont appris a s’apprivoiser et a jouer de concert pour maitriser leur partition. Apres une saison prometteuse,

la firme munichoise a des raisons d’étre optimiste pour 2025. La M Hybrid V8 au chassis Dallara semble enfin étre en mesure
d’exprimer son plein potentiel - Ia pole pnmtmn obtenue aux 24 Heures de Daytona en IMSA, en janvier dernier, va dans ce sens.

Ala lecture du rythme affiché en fin de saison derniére, BMW pourrait bien figurer parmi les outsiders du champnnnnat a venir,

pour peu que le deficit d’expérience sur les réferences (Toyota, Porsche) soit comblé par une équipe encore jeune a ce niveau de
I’Endurance. Coté pilotes, BMW a réalisé « le » transfert de I’année avec Kevin Magnussen (voir page 42). Le Danois aux 185 Grands
Prix de Formule 1a laissé entrevoir de belles choses des ses débuts dans la M Hybrid V8 aux 24 Heures de Daytona, fin janvier. Pour
le reste des équipages, on garde la ligne éditoriale de I’association entre des pilotes intrinséquement ultra-rapides : avec les trios
Marciello-Vanthoor-Magnussen et Frijns-Rast-Van der Linde, le Team WRT dispose certainement des line-up parmi les plus séduisants
de la grille. A eux maintenant de transformer le potentiel en résultats. Dorian Grangier
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CAR

ENJEUX

PROTON COMPETITION, AF CORSE
DUEL EN PRIVE

Sans Jota, désormais associée a Cadillac, les deux eéquipes
privées restantes lutteront face a face pour remporter

la Coupe du monde Hypercar. Peuvent-elles espérer
s’immiscer dans la lutte face aux machines d’usine ?

Elles ne sont plus que deux. En 2025, il n’y aura plus que deux
ecuries privées dans la catégorie Hypercar en WEC. La Porsche
963 de Proton Competition et la Ferrari 499P d’AF Corse

se retrouvent orphelines de Jota cette saison : la formation
britannique a adopté un nouveau statut en s’associant avec
Cadillac et en devenant la structure d’exploitation officielle

du constructeur ameéricain a la place du Chip Ganassi Racing.
Désormais, elles ne sont donc plus que deux a pouvoir
prétendre au titre réservé aux structures privées, la Coupe du
monde FIA des equipes Hypercar. Un titre symbolique compte
tenu du peu de participants... Mais pour AF Corse et Proton
Competition, les ambitions vont bien au-dela de ce simple tro-
phée de niche. Coté italien, I'objectif est clairement de jouer
avec les meilleurs et de viser le titre de champion du monde
chez les Pilotes. La Ferrari 499P « semi-privée », toute de
jaune vétue, n’a pas eu a rougir de ses performances en 2024
avec comme point d’orgue, une victoire lors de Lone Star

Le Mans, a Austin. Si le clan transalpin a perdu un précieux
elément a I'intersaison, avec le départ de Robert Shwartzman
en IndyCar, le Russe sous licence israélienne a été remplacé
par un pilote tout aussi talentueux en Endurance, Phil Hanson,
habitué jusqu’alors a des structures anglaises (Jota, United
Autosports). Coté allemand, 'intention est plus modérée apres
une saison en dents de scie. Sans Julien Andlauer (voir page
46), mais avec les rookies sud-américains Nico Pino et Nicolas
Varrone aux cotés du vétéran Neel Jani, I’équipe de Christian
Ried visera un premier podium au général avec la seule
Porsche privée du plateau. Dorian Grangier

DPPI/J. DELFOSSE

REGLEMENT

VERS LE RETOUR DUNE
MOYENNE DE POIDS PAR EQUIPAGE

Cette regle devrait faire son retour dés le Qatar afin de garantir
une meilleure equite sportive. Un lest pourrait également étre
ajouté lors des qualifications pour les pilotes les plus légers.

En 2025, le WEC prévoit de réintroduire une réglementation
concernant le poids des pilotes, similaire a celle qui s’appliquait

a I’époque du LM P1. Cette regle viserait a uniformiser le poids
moyen des équipages a 82 kg. Si la moyenne des pilotes d’un
équipage est inférieure a cette valeur, un lest sera ajouté a la
voiture pour compenser la différence. Cette mesure a pour objectif
d’assurer une equité sportive, en évitant que les pilotes plus

légers ne béneficient d’un avantage en matiere de performance.
Les détails précis de cette réglementation pour la saison 2025
n’apparaissent pas encore dans les documents officiels de ce nouvel
exercice a I’heure de notre bouclage, mais les créneaux horaires
réservés a la pesee des pilotes sont déja inscrits dans le programme
du Prologue, y compris pour le GT3. Nouveauté par rapport au LM
P1, le lest devrait également étre applique a la qualification, en
fonction du poids du pilote choisi par I'écurie. Labsence d’une telle
regle avait été pointée du doigt I’an dernier par certains pilotes

du WEC, mais aussi ceux roulant en Formule 1 et potentiellement
intéresses pour venir au Mans a I’avenir, comme Max Verstappen

et Charles Leclerc. Valentin Glo
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Parmi les neuf marques représentées, Porsche peut se targuer d’avoir remporté le premiére titre de I’ere GT3.

Voila un an, il était difficile de poser titre des leurs debuts, en compagnie  filiale sportive du groupe Volkswagen ~ Quant a la seconde 911, elle est

un diagnostic sur I’état des forces de Klaus Bachler dans une Porsche 911  depuis plus d’une décennie et le reservée aux Iron Dames, auparavant
en presence du LMGT3. Remplacant GT3 R (deux victoires et six podiums).  restera encore en 2025. Le raccourci  représentantes Lamborghini. Ce

le GTE, cette catégorie stipule qu’a Il s’en était toutefois fallu de peu pour  est donc facile a établir : Porsche manque de stabilité pourrait poser
minima un pilote Bronze soit associe que I'autre 911 emmenée par Richard  est favorite a sa propre succession quelques atermoiements le temps

a deux autres pilotes. Cela a donne Lietz, Morris Schuring et Yasser Shahin  en LMGT3. Ce serait oublier un peu que les automatismes se forment,
lieu a des equipages héteroclites, dont  ne le déborde. Ce tir groupé s’explique  vite les profonds remaniements au tandis que d’autres equipes, Ferrari
les qualites ne sautaient pas toujours  en partie par I'efficacite de I'equipe niveau des pilotes. Seul Richard en tete, Corvette dans une moindre
aux yeux avant le coup d’envoi. Par Manthey, chargee d’engager les deux  Lietz, veteran de la marque, rempile. ~ mesure, ont prefere garder des
exemple, les Bielorusse Alex Malykhin 911, un modele qu’elle a developpe Le quadruple vainqueur du Mans line-up identiques. Dans un sport ol la
et allemand Joel Sturm n’avaient conjointement avec Porsche va collaborer avec Ryan Hardwick cohésion est clé, celan’a

jamais roulé au niveau mondial. Cequi  Motorsport. La structure germanique et Riccardo Pera, vus I’an dernier rien d’anodin.

ne les a pas empécheés de remporterle  est 'immangquable bras droit de la chez Ford (WEC) et Ferrari (ELMS). Medhi Casaurang-Vergez

DPPI/ C. LOPEZ

ECURIES FRANCAISES
LEMAN DANS LE GRAND BAIN

La venue de Racing Spirit of Léman apporte un air frais a la catégorie. Akkodis-ASP n’est plus seule a défendre les couleurs francaises !

L'Hexagone est historiquement une des nations DeBoer. Le duo va avoir pour nouveau coéquipier
majeures de I'Endurance. A ce titre, 'arrivee d’une le fils de Rubens Barrichello, Eduardo (voir page
seconde écurie tricolore dans le paddock du LMGT3  64), dont I’expérience en Endurance est quasi
est I'occasion de mieux connaitre le Racing Spirit inexistante. Quant a Akkodis-ASP, la formation
of Léman, dont le nom dérive du lac Léman

basée a Rabastens (Gers) pourrait bien tailler

des croupiéres aux ecuries plus aguerries. Non

seulement, I’équipe fondée et dirigée par Jérome

Policand peut compter sur une année d’expérience
avec la Lexus RC-F en WEC, mais elle accueille

situé tout pres de sa base de La Roche-sur-
Foron (Haute-Savoie). La structure remplace
D’Station Racing pour aligner une Aston
Martin Vantage AMR. Fondée en 2019 par
Patrick Barbier, Racing Spirit of Léman s’est
auparavant distinguée en FFSAGT et en

GT4 European Series, avant de s’essayer
avec succes a I'Endurance via la Michelin

Le Mans Cup, puis I’European Le Mans Series
(3° du LMGT3 en 2024). Pour acceder au
niveau mondial, I’équipe emmene dans ses
bagages Valentin Hasse-Clot (pilote officiel
Aston Martin) et le gentleman driver Derek
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surtout un spécialiste de la voiture japonaise :
Ben Barnicoat. UAnglais, champion GTD Pro
de I'IMSA en 2023 a son bord, aura a cceur de
faire mentir les mauvaises langues, qui taxent
volontiers la Lexus d’engin bon pour le musée
(elle a été developpée en 2014). L'essentiel
pour Akkodis-ASP sera surtout de rester dans
les bonnes graces de Toyota Gazoo Racing,

en vue de I'arrivée prévue de la remplacante
de la RC-F pour 2026. Son nom reste un
mystere méme si les essais prives ont débuté
voila déja un an.

M.C.-V.




BoP

Le systeme d'equivalence, denomme « Balance
de Performance » (BoP), s'applique aux voitures
engagees dans les categories Hypercar et
LMGT3. Son objectif est de permettre aux voi-
tures de conceptions technigues differentes de
concourir dans la méme catégorie. Le Comité
Endurance de la FIA effectuera les ajustements
de cette BoP.

Catégories

Les catégories sont au nombre de deux : Hyper-
car et LMGT3. En Hypercar, un constructeur
doit engager au minimum deux voitures en
Championnat du monde d'Endurance dans la
catégorie Hypercar a partir de 2025. Le Comite
de selection determine le nombre maximum
de voitures par constructeur qui sont accep-
tées. Si un constructeur engage une ou plu-
sieurs voitures suppléeémentaires en sus des
deux montures obligatoires, alors celles-ci
seront engagees dans la Coupe du monde des
Equipes Hypercar.

Catégorisation pilotes

En fonction de leurs palmares sportifs et de
leurs résultats, les pilotes du championnat
sont catégorisés par un comite FIA specifique
comme suit : Bronze, Silver, Gold, Platinum.
Hypercar : les pilotes Bronze ne sont pas autorises.
LMGT3 : un equipage de 2 ou 3 pilotes doit
se confarmer a l'une des deux associations
suivantes : Bronze-Bronze-Autre ou Bronze-
Silver-Autre

Classement

Pour étre classee, une auto doit :

- couper la ligne d'arrivée, excepté en cas de
force majeure et a la discrétion des commis-
saires sportifs;

- avoir couvert au moins 70% de la distance
parcourue par la voiture en téte de la catéegorie;
- ne pas s'étre arrétée en piste afin d'attendre
la presentation du drapeau a damier.

Full Course Yellow (FCY)

Une fois sous Full Course Yellow, les voitures
ralentissent a 80 km/h, en une seule ligne,
et conservent la distance qui les separe de
la voiture de devant et de celle de derriere. |l
est strictement interdit de depasser sous FCY,
excepte si une voiture ralentit en raison d'un
probleme evident. Lentrée de la voie des stands
est fermee sous FCY. La sortie restera ouverte.

Slow Zones
Elles ne s'appliquent pas en WEC, excepte aux
24 Heures du Mans.

Virtual Safety Car

Le directeur de course peut activer une voiture
de securite virtuelle (VSC) s'il le juge nécessaire.
Chaque peériode de VSC sera systematiquement
suivie d'une procedure sous voiture de secu-
rité. La VSC peut étre utilisée pour une durée
approximative de deux tours de piste. Llacces a

En rouge : les nouveautés 2025

REGLEMENT SPORTIF 2025

Dorian GRANGIER

la voie des stands reste ouvert pendant toute la
durée de laVSC. La sortie de |la voie des stands
reste ouverte.

Numeéros

lls peuvent étre choisis par les concurrents (de
001 a 999) selon le principe du « premier arrive,
premier servi», hormis pour le n°1, pour legquel
le champion sortant a la priorité. Les fonds
des numeros doivent respecter les couleurs
ci-dessous:

Hypercar : Rouge pantone 485

LMGT3 : Vert pantone 355C

A partir de 2025, des panneaux d'affichage leds
multicolores et latéraux sont obligatoires. Ces
panneaux indigueront la position de la voiture
en course ou encore la durée de l'arrét aux
stands. lls doivent étre fonctionnels a tout
moment de la compétition selon les carac-
téristigues fournies par I'ACO et la FIA. En cas
de dysfonctionnement, les commissaires spor-
tifs peuvent appliquer une penalité.

Pneumatiques
Les catéegories Hypercar et LMGT3 sont sou-
mises a la regle du manufacturier unigue,
respectivement Michelin et Goodyear. Ci-des-
sous, le tableau d'allocation des pneus
par categories.

HYPERCAR LMGT3
Essais Libres 1 12
Hyperpole 4 4
Courses de Bh* 18 18
Course de 8h* 26 26
Course de 10h* 32 3e

® Qualifications comprises

Pour les concurrents accedant a I'Hyperpale,
des pneumatiques seront alloués uniguement
pour cette seance Hyperpole. Le nombre de
pneus Pluie n'est limité pour aucune catégorie.
Au début d'une course, tout pneumatique pour
temps sec utilise doit &tre neuf. Lutilisation de
toute machine thermigue ou de rétention de
chaleur, ainsi que le traitement chimigque ou
l'utilisation de composants chimiques pour
pneumatiques, jantes, roues sont interdits,
a I'exception de l'enlévement des debris ramas-
ses sur la piste. Les concurrents ont linterdic-
tion d'avoir ce qui précede en leur possession
pendant une compeétition.

Poids

En Hypercar, le poids moyen d'un equipage
(intégralement equipe) doit étre superieur ou
egal a 82 kg par pilote. Si cette moyenne est
inférieure, un lest sera appligué a la voiture
de lI'equipage en guestion, dans une limite
de 20 kg.

Qualifications

Les qualifications se disputent sur deux
seances distinctes, une pour chaque classe,
Hypercar et LMGT3. Les deux catégories dis-
posent d'une premiere seance de 12 minutes

suivie d'une Hyperpole de 10 minutes pour les
10 meilleurs qualifiés qui determinent la pole
position. Toutefois, le reglement évolue lege-
rement : les qualifications et I'Hyperpole des
LMGT3 s'enchainent, avant de laisser la place
aux Hypercars pour les gualifications et I'Hy-
perpole. De plus, en LMGT3, ce sont désormais
les pilotes Silver qui disputent I'Hyperpole, et
non plus les pilotes Bronze. En revanche, les
pilotes Bronze seront toujours au volant pour
la premiere seance qualificative.

Success ballast

Un success ballast sera imposeé pour les
voitures LMGT3 engagees en WEC. Il sera en
vigueur lors de toutes les courses, sauf pour
les 24 Heures du Mans. Le systeme de calcul
du lest utilise les résultats des courses pre-
cedentes et les positions au championnat,
a condition gue toutes les voitures com-
mencent une saison donnée avec un lest
de O kilogramme.

Temps de conduite par durée de course
Pour toutes les catégaories, tout pilote ayant
conduit moins de 45 minutes en course ne
marguera pas de points au championnat, et
se verra toujours infliger les penalités pre-
vues par le reglement. Les pilotes LMGT3
doivent toujours respecter un temps de
conduite minimum, fixé en fonction de la
durée de la course.

Ci-dessous le tableau des temps de conduite
minimum en LMGT3.

Course de 6h Course de 8h Course de 10h

SILVER 1h45 2h20 2hss
BRONZE 1h45 2h20 2hss
Titres

A l'issue du championnat, des titres mondiaux
et des tropheées seront distribués :

- Champion du monde Pilotes Hypercar (inde-
pendamment de leur participation au Cham-
pionnat du monde d'Endurance Hypercar de
la FIA ou a la Coupe du monde des Equipes
Hypercar)

- Champion du monde Constructeurs Hypercar
- Coupe du monde FIA des Equipes Hypercar
- Trophée Equipes LMGT3

- Trophée Pilotes LMGT3

Les deux voitures designéees par le construc-
teur marqueront des points au championnat
Constructeurs Hypercar a chaque course.

La distribution des points Pilotes et Construc-
teurs est définie ainsi:

Course de 6h : 1 25 pts, 2° 18 pts, 3¢ 15 pts,
4¢ 12 pts, 5¢ 10 pts, 68 8 pts, 7¢ 6 pts, 8¢ 4 pts,
922 pts, 10°1 pt.

Course de 8h ou 10h : 1°" 38 pts, 2% 27 pts,
3¢ 23 pts, 4° 18 pts, 5° 15 pts, 6% 12 pts, 7¢ 9 pts,
8° 6 pts, 9° 3 pts, 10° 2 pts.

24 H. du Mans : 1*' 50 pts, 2° 36 pts, 3° 30 pts,
4° 24 pts, 5° 20 pts, 6° 16 pts, 7° 12 pts, 8° 8 pts,
9% 4 pts, 10° 2 pts.

Plus 1 point pour la pole.
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LE TONNERRE

GRONDE

Larme de Gaydon sera la grande
nouveauté de la saison. Avec

son V12 atmospherique non hybride
comme échappé d’un autre temps,
la Valkyrie emportera la sympathie
des fans, mais sera-ce suffisant
pour convaincre ?

Valentin Glo

loin, une mélodie d'un autre age résonne.

C'est le chant des skalds qui annonce l'ar-
rivee d'une guerriere. Apres des annees de
rumeurs murmurees dans le paddock du WEC
a son sujet, laValkyrie descend d'Asgard pour
fouler le champ de bataille, préte a defier les
seigneurs du bitume. Cette Aston Martin a
pour nom une mythologie nordique, réféerence
a une divinité feminine qui choisissait les
guerriers dignes de mourir au combat pour les
emmener au Valhalla, la demeure des heros
defunts d'Odin.
Voila pour la posture, mais la Valkyrie sera-t-
elle seulement capable de rivaliser avec les
autres Hypercars ? Nous pouvons neanmaoins
deja ecrire une certitude : elle dominera la
bataille des décibels haut la main. Lors des
recents essais de |'MSA sur le circuit de
Sebring (Floride), ce temple de I'Endurance
autrefois champ d'aviation militaire, la béte bri-
tannique s'est mélée aux autres combattants
de |la categorie GTP. Dgja, lors des tests de
Daytona en novembre, son rugissement avait
glace le sang de ses adversaires. Cette fois,
son hurlement fut plus assourdissant encore,
ecrasant le chant meélodieux du V8 atmosphe-
rigue de la Cadillac et rendant inaudible le rale
des autres LMDh hybrides et suralimentées.

I-‘air vibre sous la menace d'un orage, et au

PLUS DE 15000 KILOMETRES EN ESSAIS

« Au début, nous avons opte pour une approche
"silencieuse" de securité, nous raconte Adam
Carter, maitre d'armes du programme Aston
Martin. Le pire sceénario aurait ete d'étre stoppe
pendant les premiers essais en raison d'un
depassement des limites de bruit (sur certains
circuits visités lors des premiers tests, comme
Donington. Ndlir). C'est pourquoi, plus tard lors
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de la période de developpement de la perfor-
mance, nous avons reduit la taille du silencieux.
Cela diminue le poids, la charge d'inertie sur
l'echappement, des zones de blocage du sou-
bassement et contribue au refroidissement.
Nous avons progressivement libere de plus en
plus de cette magnifigue bande-son. J'ai vrai-
ment hate de I'entendre sur la piste au Qatar. »
Precisons gue la limite de décibels en WEC
(article 5.17) est fixée a 110 dbA, alors que la
Valkyrie est capable de 126 dbA...

Neéanmoins, faire trembler la terre ne suffit pas:
la Valkyrie va devoir prouver sa valeur face a
des machines forgees des leur conception
pour I'epreuve exclusive de la compeétition.
Pourtant, Aston Martin et The Heart of Racing
(Thor), I'écurie gqui guidera la guerriere au

——
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e

combat, n'ont rien laissé au hasard. Depuis
son premier galop d'essai sur ses terres de
Silverstone et de Donington Park I'été dernier,
elle a sillonné les circuits du monde entier :
de Daytona a Sebring en passant par Vallelunga,
Jerez, Sakhir ou encore Losail. Plus de 15 000
kilometres de bitume ont éte avalés avant le
premier veritable affrontement. Des le Qatar,
ses sessions d'entrainement seront limitées
par la reglementation, bien gu'Aston Martin
ait encore la liberté d'effectuer des seances
privees a l'approche des 24 Heures du Mans.

SIX PILOTES POUR DEUX CHAMPIONNATS

Pour mener a bien cette lutte, la marque
britannique confiera les rénes de ses chars
drapés du mythique British Racing Green a

S o e ooy



des guerriers plus ou moins aguerris. Sur la
n°007 Harry Tincknell et Tom Gamble mene-
ront I'assaut tout au long de la saison, en
duo lors des epreuves de six heures (Imola,
Spa-Francorchamps, Sao Paulo, Fuji), tan-
dis que Marco Sgrensen et Alex Riberas se
partageront la n°009. Pour les rendez-vous
les plus longs (Qatar, Le Mans, Bahrein), les
titulaires de I''MSA Ross Gunn et Roman de
Angelis viendront préter main-forte.

Ces pilotes « ont tous un passe avec Aston
Martin ou un des partenaires du pro-
gramme », expligue Carter. Représentant
Multimatic (en charge du chassis), Tinck-
nell (33 ans) a ainsi grandement participe
au developpement de la voiture depuis son
deverminage. Serensen (34 ans) a remporte

FICHE ECURIE GRS

par trois fois le WEC avec le constructeur
anglais en GT. Riberas (31 ans) et Gunn (28
ans) sont des habitués de Heart of Racing
depuis plusieurs saisons, tout comme De
Angelis (24 ans), diplomeé de l'academie
Aston Martin en 2022. Des profils attendus,
au contraire de Tom Gamble (23 ans), veri-
table surprise de cet effectif, puisqu'il arrive
de chez MclLaren. « Il est aussi talentueux
gue mature, I'encense Carter. Nous l'avons
sur nos radars depuis un certain temps. Il a
effectivement roulé pour d'autres margues,
mais il voulait saisir cette opportunite. Il s'est
trés bien comporteé gquand nous l'avons teste
sur le proto, son retour techniqgue était tres
bon, en accord avec ce que nous attendions.
Il est la parce gu'il le mérite. » Reste a savoir

si tous ces heureux elus seront au niveau
exige pour se frotter aux meilleurs elements
de la categaorie.

Nous aurions ainsi pu nous attendre a des
noms un peu plus ronflants pour un tel pro-
gramme, comme un Daniel Ricciardo ou
Felipe Drugovich. Il est d'autant plus surpre-
nant de ne pas voir le Brésilien lié a ce projet,
alors qu'il occupe le role de réserviste d'Aston
Martin en Formule 1, tout en ayant multiplié
les premieres experiences en Endurance l'an
dernier, aux 24 Heures du Mans avec Cadillac
(Hypercar) et en European Le Mans Series
avec Vector Sport (LM P2). Il s'avere que le
champion de Formule 2, en 2022, n'a méme
pas eu l'occasion de tester la Valkyrie. Ces
choix s'expliqguent par le fait que I'écurie The
Heart of Racing est chargee du sportif dans
ce programme, et a donc sélectionné en
grande partie des pilotes de son cru.

QUI EST DERRIERE THE HEART OF RACING ?
Fondee en 2014 par I'homme d'affaires
americain Gabe Newell, cofondateur et pre-
sident de Valve et de Steam, deux entreprises
majeures dans le domaine du jeu vidéo, dont
la fortune personnelle est estimee a plus
de 9 milliards d'euros, The Heart of Racing
est a l'origine une organisation caritative qui
recueille des fonds pour le Seattle Children's
Cardiology Research, parmi d'autres causes
importantes. L'équipe Thor, basée aux Etats-
Unis, a ete creee en 2020 et s'est assaociee a
Aston Martin en concourant principalement
avec la Vantage GT3 dans les deux classes
GTD de I'IMSA. En janvier 2023, I'écurie a
triompheé en GTD aux 24 Heures de Daytona
avec De Angelis et Serensen, en compagnie
du patron de I'équipe lan James et de l'ex-
perimenté Darren Turner (50 ans) qui a ega-
lement participé aux premiers essais de la
Valkyrie LMH.

Enfin, si le design de |la Valkyrie de route est
I';ceuvre d'Adrian Newey, le maitre forgeron
des monoplaces de Formule 1, Adam Car-

¢ ter a confirmé que l'artisan de la vitesse n'a

pas participe au developpement de la ver-
sion LMH. Le génial ingénieur britannique ne
grossira, en effet, « officiellement » les rangs
d'Aston Martin F1 qu'a partir de mars 2025. In
fine, on peut légitimement se questionner sur
le degre d'investissement du constructeur
anglais : fort ou lointain ?

Avec son V12 atmaspherique hurlant a plus
de 11000 tours par minute, la Valkyrie ver-
sion LMH sera-t-elle digne d'entrer dans la
légende ? Aston Martin n'a godte a la victoire
absolue au Mans qu'a une seule occasion, en
1958. Pour inscrire une nouvelle fois son nom
sur les tablettes du mythe sarthois, il faudra
étre en mesure d'abattre les geants de la
discipline que sont Ferrari, Porsche ou Toyota.
Une tache souvent attribuée a Thor (acro-
nyme du team) et a son celebre marteau. B
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L'ANALYSE TECHNIQUE DE STEPHANE CHOSSE (ADESS AG)

Aston Martin
s’appréte

a ouvrir un
nouveau chapitre dans sa tres riche
histoire en compétition automobile
avec la Valkyrie, un bolide aux
caractéristiques bien étranges,
sorte d’hybride entre voiture

de route et de compétition.

Stéphane Chosse (avec Gautier Calmels)
Photo Aston Martin

FICHE ECURIE J\e]3F
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ral des 24 Heures du Mans (déja concreé-

tisée en 1959 avec la DBR1 de Carroli
Shelby et Roy Salvadori) est nourrie depuis
des années par une présence assidue dans
les catégories GT. En cette année 2025, elle
sera marguee par une démarche audacieuse,
celle d'Aston Martin de devenir le premier
constructeur a transformer une voiture
de route en prototype LMH.
Au cceur de cette révolution se trouve un
exceptionnel moteur V12 atmosphérigue non
hybride de B,5 litres développe par Coswaorth.
Le bloc a été optimisé pour I'Endurance avec
une réduction de la consommation de carbu-
rant, une résistance aux longs efforts et une
puissance réglementairement plafonnée a
680 chevaux. Il est associé a une boite de
vitesses séquentielle a sept rapports, signée
Xtrac et a un systeme d'échappement sur
mesure. Si les vocalises des 12 cylindres vont
enchanter les spectateurs, ce choix pose bien
entendu question.
Sur le plan technologique, la décision de ne
pas inclure une architecture hybride avancee,
comme celles des concurrents LMH, Toyota,
Peugeot et Ferrari, résulte de considérations

L‘amhitiun de s'imposer a nouveau au géene-

o
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- ASTON MARTIN VALKYRIE

stratégiques. Intégrer une hybridation aurait
entrainé un surpoids significatif et une com-
plexité accrue, mais surtout le reglement LMH
privilégie les systemes hybrides montés sur
le train avant, ce qui aurait nécessité des
modifications majeures du chassis et de
la monocoque en carbone. Le choix d'une
motorisation atmosphérique et I'absence de
systeme électrique réduisent considérable-
ment le nombre de pieces mécaniques fra-
giles par rapport a un moteur suralimenté non
hybridé. Cette solution va donc dans le sens
de la fiabilité. En revanche, le fait de dégrader
le moteur de 1000 a « seulement » 680 che-
vaux peut paradoxalement fragiliser le bloc.
Asphyxier une mécanique de haute précision
n'est jamais une bonne chose. Sans systeme
hybride, la voiture pourrait également souffrir
sur certains tracés nécessitant de bonnes
relances, ou sous la pluie. Enfin, comment
ignorer I'énorme variation du comportement
dynamique entre le début et la fin d'un relais,
lorsque la tres grande quantité d'essence
embarquée (bien supérieure a celles des
rivales hybrides) se consumera ? L'impact
sur la masse en mouvement pourrait étre
de 90 kg, ce qui est forcément handicapant
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au chronometre, mais aussi dans la tenue
des pneumatiques.

DE LA ROUTE A LA PISTE

La Valkyrie LMH présente un design extérieur
proche de sa version routiére, mais répond
aux exigences de la réglementation en termes
d'appuis et de trainée. La version routiére
étant déja pensée pour les trés hautes perfor-
mances, elle a certainement offert une base
de travail quasiment idéale aux ingénieurs
d'Aston Martin. Le chassis en fibre de carbone
a été adapteé aux exigences de la compétition,
ainsi que les supensions a double triangula-
tion et barres de torsion activées par pous-
soirs. Les élements actifs de la suspension
ont été remplacés par un systeme passif. Les
eétriers de freins a six pistons développés par
Alcon accueillent des disques et plaquettes
carbone AP Racing. La Valkyrie LMH repose sur
des pneus Michelin spécifiques a la catégorie
Hypercar montés sur des jantes de 18 pouces
de diametre contre 20 pouces a l'avant et 21
pouces a l'arriére pour la version routiere.
Son poids total, hors pilote et carburant, est
de 1 030 kg, soit 240 kg de moins que la ver-
sion civile. Un allegement qui n'a pas du étre
simple en raison de l'imposant moteur V12.Ce
poids réglementaire ayant été penseé pour des
motorisations « downsizées » V8 atmosphe-
rique ou V6 turbo, Aston Martin a dd faire un
gros effort sur certains eléments satellites,
peut-étre parfois au détriment de la fiabilité.
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Le développement a nécessité une refonte
complete de I'aérodynamique, en commen-
cant par l'aile avant et les structures sous le
plancher. Des déflecteurs au niveau du toit et
de l'aile arriere contribuent a stabiliser la voi-
ture, en particulier lors des phases critiques
comme les virages a haute vitesse. Certaines
solutions font penser a la Ferrari 498P, ce qui
n'est certainement pas la pire référence ! Si
les comparaisons avec la version routiére ne
sont pas directement pertinentes en raison
des différences fondamentales dans les sys-
temes de suspension ou le concept aérody-
namique, Aston Martin a tout de méme tenu
a conserver l'identité visuelle de la Valkyrie.
On peut juste se demander si certains appen-
dices latéraux résisteront aux contacts avec
les voitures concurrentes. Il n'est pas rare de
voir deux prototypes s'affronter flanc contre
flanc et la fréle britannique semble bien mal
armee pour le « close racing ».

AUSSI BELLE QUE RAPIDE ?

Finalement, c'est le chronometre et lui seul qui
jugera la pertinence des choix faits par Aston
Martin. Lors des premiers essais officiels a
Sebring, la Valkyrie est apparue tres nettement
en retrait par rapport aux références Hyper-
car, signant des temps proches de ceux des
LM P2. Une situation qui n'a rien de veéritable-
ment alarmant, car la voiture est encore au
début de son processus de développement.
La performance vient avec l'expérience,

et rien ne remplace l'acquisition de données
en conditions de course réelles. Ce n'est pas
Peugeot qui dira le contraire. Sebring est par
ailleurs un des circuits les plus durs et aty-
pigues au monde avec un revétement bosselé
totalement anachronique a I'heure des pistes
modernes, dénuées de la moindre aspérite.
Il ne faut donc pas craindre un manque de per-
formance de la Valkyrie. La base technique est
excellente et I'equipe d'exploitation, Heart of
Racing, est parfaitement rodée a I'Endurance
moderne. Attendons l'ouverture de la saison
au Qatar, un environnement ou elle devrait étre
plus a son aise, pour juger la belle anglaise.

Impossible a ce point de notre analyse de
ne pas evoquer l'inévitable BoP. Les choix
faits par Aston Martin doivent avoir provoqué
quelques migraines du coté de I'ACO et |a FIA.
Le fait de transformer une voiture de route
en voiture de course est totalement dans
I'ADN de la réglementation Hypercar, et a ce
titre, la Valkyrie mériterait un petit coup de
pouce. En revanche, I'absence d'hybridation
n'est pas dans l'air du temps et cet aspect
un peu daté ne joue pas pour elle. Depuis
le début de I'ere Hypercar, I'ACO a prouve
maitriser les équivalences de performance
comme en attestent les luttes acharnées
en piste depuis deux saisons. Faisons donc
confiance au législateur pour définir le plus
juste équilibre. Ce qui est le plus a craindre
pour cette voiture est ce qui en fait une mer-
veille : son noble coeur a 12 cylindres. el

OF RACING
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KEVIN MAGNUSSEN

Pilote BMW M Team WRT n°

&¢ PASSER DE LA EDRMULE 1 A BMW

N'EST PAS UNE REGRESSION 77

Trois ans apres son aventure avortée avec Peugeot en WEC pour revenir en F1, Kevin Magnussen s’appréte
a disputer sa premiere saison du championnat du monde d’Endurance, avec BMW et I’écurie WRT. Le Danois
de 32 ans, passe proche d’un podium aux 24 Heures de Daytona en janvier, s’est confié sur ce nouveau chapitre.

Propos recueillis par Valentin Glo - Photos BMW

QUE RESSENTEZ-VOUS DE
REPRESENTER BMW DORENAVANT ?
C'est une periode formidable pour
les courses d'endurance. |l y a
beaucoup de constructeurs impli-
gues et en tant gue pilote, vous
voulez étre avec un constructeur
compeétitif, avec de grandes ambi-
tions, ce qui est totalement e cas
de BMW. Je pense avoir toutes les
chances de reussir en Hypercar
avec eux, je suis donc tres heu-
reux.

QUAND LES DISCUSSIONS ONT-ELLES
DEBUTE AVEC BMW ?

|y a bien longtemps... Je connais
Vincent (Vosse. NdIr) depuis
le debut de ma carriere. Nous
sommes restés en contact
et nous nous parlons depuis
cette époque.

QUELLES SONT LES SENSATIONS

AU VOLANT DE LABMW M HYBRID V8 ?
J'ai deéja eteé au volant de diffé-
rents prototypes : LM P2 (une
participation aux 24 Heures du
Mans en 2021 avec son pere
Jan et Anders Fjordbach sur une
Oreca 07 Ndlr), DPI (la Cadillac
DPi-V.R, lors de la saison 2021
de I''MSA, ainsi gu'aux 24 Heures
de Daytona 2022. Ndir), LM P1 (la
Porsche 919 Hybrid, lors d'une
seance d'essai a Barcelone en
novembre 2015. Ndlr). La BMW
LMDh est tres differente ! C'estun
compromis entre une voiture GT
et un prototype, et c'est tres com-
plexe. |l y a beaucoup de choses a
apprendre, notamment au niveau
des systemes et de la maniere
dont tout fonctionne. Mais le
but reste inchange : c'est d'étre
competitif. Nous avons signe
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la pole paosition aux 24 Heures
de Daytona (par l'intermediaire
de Dries Vanthoor. NdIr), ce qui
prouve la rapidité de la voiture.

PENSEZ-VOUS QUE GAGNER

DES COURSES EST POSSIBLE,

DES VOTRE PREMIERE SAISON EN WEC?
Nous avons l'ambition de gagner
des courses. Nous avions de
bonnes chances a Daytona. Nous
avions une excellente vitesse
et, a part cet incident dans le
dernier relais (le capot moteur
s'est detache dans la derniere
heure, coutant @ Magnussen et
ses equipiers Philipp Eng, Dries
Vanthoor et Raffaele Marciello
une place sur le podium. Ndlr),
Nous avons reussi a faire une
course propre. La voiture a ter-
mineé le double tour d'horloge
sans aucun probleme technique,
ce qui prouve gue tout le travail
acharneé de I'equipe pour la déve-
lopper a porteé ses fruits. Pour le
reste de l'année, si vous regardez
la trajectoire de BMW au cours de
la derniere saison, elle est dans
la bonne direction. Nous avons
l'intention de continuer sur cette
voie, de nous ameliorer encore et,
je l'espere, gagner en WEC. Bien
s(r, Le Mans est la grande course
que tout le monde veut gagner et
nous allons essayer de le faire.

LE NOUVEL AGE D’0R DE U'ENDURANCE
VOUS A-T-IL MOTIVE AVENIR EN WEC ?
Tout a fait. Je ne sais pas si la dis-
cipline a deja ete aussi competitive
dans son histoire. Il est certain que
le niveau des 24 Heures du Mans
sera extremement releve. Etre dans
la catégorie supérieure, avec autant
de voitures, ce sera fantastigue.



UENDURANCE EST UNE DISCIPLINE
QUIATOUJOURS TENU UNE PLACE
IMPORTANTE DANS VOTRE FAMILLE...
Oui, surtout a travers mon pere
(Jan, quadruple vainqueur en
GT au Mans avec Corvette. NdIr).
C'est quelque chose que j'ai suivi
de tres pres, qui m'a toujours
passionneé. En regardant mon
pere piloter, j'ai toujours eu envie
d'essayer cette partie du sport
automaobile.

A QUEL POINT L’ORGANISATION
QUEVOUS TROUVEZ CHEZ BMW EST
DIFFERENTE DE CE QUE VOUS AVEZ

PU CONNAITRE EN FORMULE 1,
PRECEDEMMENT ?

En fin de compte, ce n'est pas si
different, surtout par rapport a
Haas (ecurie gu'il o cétoyee entre
2017 et 2024. NdIr). La-bas, le
chassis est construit par Dallara,
tout comme pour BMW. Ensuite,
Ferrari apporte l'unité de puis-
sance, l'électronique et les com-
posants pour Haas. BMW fournit
son propre moteur. Il s'agit d'une

HYP

CA

configuration similaire. Le niveau
reste également tres éleveé. Ce
n'est pas comme si l'on descen-
dait d'un cran. C'est presgue la
méme chose.

COMMENT VOTRE EXPERIENCE

DE LA F1 PEUT-ELLE VOUS AIDER DANS
CETTE NOUVELLE AVENTURE?

J'espere gque maon experience au
plus haut niveau du sport auto-
mobile pourra aider I'équipe sur
la maniere d'étre plus efficace
au niveau des procedures, du
developpement de la voiture,
sur la maniere d'etablir le retour
d'information et la relation de
travail avec l'ingénieur. Honneé-
tement, passer d'une equipe de
Formule 1 a BMW n'est pas une
regression. J'ai l'impression d'étre
deja a un niveau tres eleve.

PARTAGER LA VOITURE AVEC D’AUTRES
PILOTES VOUS OBLIGE-T-IL A CHANGER
VOS HABITUDES ?

C'est certainement différent des
courses en Monoplace, ou vous

R

béneficiez de toute |'attention
du team. Vous bouclez tous les
tours avec la voiture, alors gu'ici,
vous n'en avez pas beaucoup.
Vous devez vous contenter d'une
voiture avec des réglages qui ne
sont peut-étre pas parfaitement
adaptes a vos besoins. Vous devez
faire des compromis. C'est quelgue
chose d'unique a I'Endurance.
Comme vous l'avez mentionneg, j'ai
déja roule dans cette discipline, ce
n'est donc pas vraiment nouveau
pour moil.

QU’EST-CE QUI EST LE PLUS

DELICAT A ADAPTER DANS VOTRE

STYLE DE PILOTAGE ? LA CHAUFFE

DES PNEUMATIQUES ?

C'est, en effet, un élement impor-
tant. La F1 dispose de couvertures
chauffantes, vous avez donc
une bonne adhérence, des gue
vous sortez des stands, ce qui
n'est pas le cas en Endurance.
Les tours de sortie sont tres glis-
sants, cela I'était particulierement
a Daytona avec les temperatures

hivernales. Je dois m'adapter.

QUELLE EST VOTRE RELATION AVEC

VOS NOUVEAUX COEQUIPIERS ?
Vraiment bonne. J'ai été un peu
surpris de voir a quel paint I'al-
chimie est bonne entre tous
les pilotes, pour étre honnéte.

ANDREAS ROOS (RESPONSABLE
BMW M MOTORSPORT. NDLR)

NOUS A DIT QUE VOUS AVIEZ
TOUJOURS LE SOURIRE ET QU’IL

ETAIT TRES FACILE DE TRAVAILLER
AVEC VOUS...

I est facile de sourire quand on
est heureux. Je m'amuse ! C'est
une periode formidable pour moi,
et le lancement d'un nouveau
chapitre dans ma carriere. Je me
SeNns un peu comme un jeune
pilote, qui apprend tout. C'est un
nouveau defi. Non pas que la F1
n'en etait pas un. C'est tres dif-
ficile. Tout est nouveau, un nou-
vel environnement, de nouvelles
personnes, un nouveau type de
course. C'est passionnant ! |
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SEBASTIEN BUURI]HIS

Pilote Caaillac Hertz Team JOTA N°

(6 JOTA VA APPORTER DE NOUVELLES
PERSPECTIVES A CADILLAC 77

Alors qu’il fétera ses 46 ans le jour méme de I’ouverture de la saison, le 28 février, le Manceau va disputer

sa premiére saison complete dans la catégorie-reine du WEC avec I’écurie Hertz Team JOTA, nouveau partenaire
de Cadillac. Une équipe dont la maniere de travailler impressionne déja le Francais.

Propos recueillis par Valentin Glo

cCILLAC
RLCING
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SEBASTIEN, DANS QUEL ETAT D’ESPRIT

ETES-VOUS AVANT D’ABORDER CETTE NOUVELLE
SAISON ? ESTIMEZ-VOUS COMMENCER

UNE NOUVELLE AVENTURE AVEC L'ECURIE JOTA

QU EST-CE UNE CONTINUITE DE CE QUE VOUS AVEZ
CONNU AVEC CADILLAC ?

C'est une suite logique avec de belles perspec-
tives. Jota est une belle equipe et la voiture a
clairement du potentiel. Il y a plein de belles
choses a venir, mais aussi pas mal d'incon-
nues et de travail. C'est tres excitant de faire
partie de cette nouvelle aventure.

COMMENT SE SONT DEROULEES LES DISCUSSIONS ?
ETAIT-CE IMPOSSIBLE DE CONTINUER AVEC

CADILLACEN IMSAAVEC LE CHANGEMENTD’ECURIE
(LE CONSTRUCTEUR AMERICAIN EST DESORMAIS ASSOCIE A
WAYNE TAYLOR RACING EN AMERIQUE DUNORD. NDLR) ?

FICHE ECURIE Y8350 \

DPPI

CAR

Renger (Van der Zande, parti chez Acura. Ndir) et
MOi-MEeme, NOUS NoUs sommes retrouves dans
une situation un peu difficile. Nous pensions qu'ily
aurait des solutions avec Chip Ganassi. Il y avait un
desir commun de faire guelgue chose avec Cadil-
lac, mais les pilotes de Wayne Taylor Racing etaient
deja sous contrat. Il a rapidement éte clair que la
seule solution pour continuer avec Cadillac était
d'étre en WEC avec Jota. De leur cote, ils avaient
egalement des situations contractuelles a clarifier,
donc cela a pris pas mal de temps a se mettre en
place. Ce n'était pas évident.

COMMENT SE PASSE VOTRE ADAPTATION

AVOTRE NOUVELLE ECURIE?

Tout est encore assez nouveau, mais c'est
globalement une super équipe qui se connait
bien. Jota va apporter de nouvelles perspectives
a Cadillac et faire progresser tout le monde.

VOUS AVEZ EFFECTUE QUELQUES COURSES EN WEC

AVEC LA V-SERIES.R, MAIS VOUS AVEZ PRINCIPALEMENT
ROULE AVEC IMSA. COMMENT CETTE EXPERIENCE

DU CHAMPIONNAT AMERICAIN PEUT-ELLE VOUS SERVIR ?
Mon expérience de I''MSA, ainsi que celles
d'Alex (Lynn sur la voiture-sceur n°12. NdlIr) et
d'Earl (Bamber, sur la n°38. NdIr) en WEC, ne sont
pas forcement les mémes. Il va y avoir pas mal
d'échanges et chacun apportera son savoir-faire,
bien que certaines procedures soient différentes.
Nous fonctionnons sur un mode consultatif.
Certainesidées sont mises sur la table et il faut
faire en sorte de combiner les expériences
de toutes les parties impliquées, a la fois celles
de Dallarg, des pilotes, de Jota et de Cadillac,
afin de réunir le meilleur de tout le monde.

COMMENT S’EST DEROULEE VOTRE PREMIERE SEANCE
D’ESSAIS AU CASTELLET, MI-DECEMBRE ?

Tres bien, méme si nous Navions pas enormement
de temps pour faire tout ce que nous voulions.
Le but était de donner un maximum de temps
possible dans la voiture a Norman (Nato. NdlIr) et
Jenson (Button. NdIr) qui n'ont pas l'experience de
la Cadillac. Les membres de I'équipe savent bien
ce qu'ils doivent faire pour étre préts et ne pas
avoir de probleme. lls ont réalise le déverminage a
Anneau du Rhin (en novembre avec Will Stevens
et Nato. Ndlr) sous la pluie, mais cela leur a permis
d'extraire tout ce dont ls avaient besoin avant de
venir au Paul-Ricard , pour y accomplir une veri-
table séance de travail avec une voiture gu'ils ne
connaissaient pas. lls sont assez impressionnants,
ils savent ce quils font

AVEC JENSON, VOUS VOUS ETES CROISES EN FORMULE 1
[2093-2009. NDLR) ET VOUS VOUS RETROUVEZ
COEQUIPIERS. QUELLE EST VOTRE RELATION ?

Nous ne nous connaissons pas tres bien et
navons jamais travaillé ensemble, mais Jenson
a toujours fait partie des gars sympathiques.
C'est un mec simple avec qui il est aisé de
communiguer, ce qui n'est pas le cas de tout
le monde en F1. Cela s'est tout de suite trés bien
passe. S'l est toujours dans I'équipe, c'est gu'il
a certaines qualités a divers niveaux...

CONNAISSIEZ-VOUS DEJA UN PEU LE RESTE

DEVOS COEQUIPIERS ?

En dehors d'Earl et d'Alex, et un tout petit peu
Jenson, je ne connaissais pas du tout Will et Nor-
man. Nous ne sommes pas du tout de laméme
geneération. Avec Jenson, Nous Sommes un peu
les dinosaures de lI'équipe. (Rires) Nous avons
passe une semaine tous ensemble a Lanzarote
(Espagne. NdIr) apres les essais du Paul-Ricard.
Nous avons vite sympathiseg, des le Castellet.

VOUS CONSIDEREZ-VOUS COMME LE CAPITAINE

DE CE GROUPE DE PAR VOTRE AGE

ETVOTRE EXPERIENCE AU MANS ?

Ce n'est pas mon style de me présenter comme
tel. Nous avons tous nos expériences, Nos gua-
lités et nos defauts. C'est a nous tous d'appor-
ter nos forces et de minimiser nos faiblesses.
J'estime que le groupe gue nous formons est
capable d'apporter plein de choses a I'equipe
et au constructeur, ce qui est un tres bon point
de depart. Tout le monde s'entend bien, ce qui
n'est pas toujours le cas.

CELA PEUT SEMBLER UN PEU PARADOXAL VU

VOTRE NOMBRE DE PARTICIPATIONS AU MANS, _

MAIS CE SERA VOTRE PREMIERE SAISON COMPLETE
DANS LA CATEGORIE-REINE DU WEC. EST-CE QUELQUE
CHOSE QUI MANQUAIT AVOTRE CARRIERE ?

Ce sera ma premiéere saison compléte en
WEC tout court, car je n'avais pas fait Sebring
en 2022 (Bourdais etait prevu pour l'ensemble
de la saison en LM P2 avec Vector Sport, mais
n‘avait pas dispute la manche d'ouverture
a cause de son engagement en IMSA avec
Cadillac. NdIr). J'adore rouler aux Etats-Unis et
je ne peux pas dire gue je courais apres, mais
le défi est tres intéressant. Le WEC est devenu
|a reference de 'Endurance depuis un moment.
C'est un privilege et un honneur d'avoir l'oppor-
tunité de disputer le championnat dans son
intégralité, de se concentrer la-dessus et d'étre
vraiment pret pour attaquer Le Mans.

CONTRAIREMENT AUX ANNEES PRECEDENTES OU VOUS

DISPUTIEZ U'IMSA, QU°EST-CE QUE CELA PEUT CHANGER
DANS VOTRE PREPARATION DES 24 HEURES DU MANS ?

Quand nous sommes arrives au Mans I'an
dernier, nous etions vraiment compeétitifs,
que ce soit notre voiture de I''MSA ou celle
du WEC. Le groupe était cependant un peu
trop dysfonctionnel, et en termes de reglages,
nous etions a des annees-lumiere les uns des
autres. Le but cette année sera d'apprendre
le plus vite possible des quelgues seances
d'essais (apres le Castellet, Jota a roulé a Abou
Dhabi, debut fevrier. NdIr) et des premieres
courses de la saison pour arriver au Mans
avec un niveau d'expérience nous permettant
d'optimiser ce que nous avons a notre dispo-
sition, afin de briller. J'espere gu'il y aura une
autre opportunité en 2026, mais il faut essayer
de saisir chaque année qui passe. Nous ne
sommes pas dans une optique d'une annee
d'apprentissage, nous voulons nous donner
les meilleures cartes d'entrée de jeu. rl
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Aprées une saison
d’apprentissage de la
catégorie Hypercar chez
Proton Competition, le
Lyonnais de 25 ans pilotera
I'une des Porsche 963
officielles. Une opportunité
lui donnant le droit de réver
d’un sacre aux 24 Heures
du Mans.

Valentin Glo
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presse. En atteste son annee

2017 celle de ses 18 ans, ou le
jeune homme, en parallele d'ob-
tenir son baccalauréat et son
permis de conduire, décroche le
titre honorifigue de plus jeune
vainqueur de la Porsche Car-
rera Cup France avec 7 victoires
et 8 podiums en 11 courses. La
méeéme annee, il remporte la Por-
sche International Cup Scho-
larship, devenant le plus jeune
pilote a remporter ce titre.
Ce ne sera pas le dernier record de
precocite battu par le Rhodanien
puisqu'il récidive I'année suivante
en Porsche Mobil 1 SuperCup avec
une double victoire au Mexigue.
Andlauer decouvre guelques
mois plus tard les 24 Heures du
Mans sur une Porsche 911 RSR de
'écurie Dempsey-Proton Racing.
Associé a Christian Ried et Matt
Campbell, le Francais remporte
la catégorie LMGTE Am des sa
premiere participation a la clas-
sigue mancelle. Du haut de ses
18 ans et 352 jours, il devient
surtout le plus jeune vainqueur

J ulien Andlauer est un garcon

2025

de I'epreuve depuis sa creation
en 1823. Un record toujours d'ac-
tualite, méme si Morris Schuring
s'en est approché avec son suc-
ces en GT3 en 2024, a 19 ans et
117 jours.

Couve par Porsche, Julien Andlauer
a gravi les echelons de I'Endurance
de maniere impressionnante ces
deux dernieres années. Specialiste
du Grand Tourisme (six participa-
tions aux 24 Heures du Mans en
GTE Am), le Lyonnais a découvert
le sport-proto en compétition fin
2023, en Asian Le Mans Series sur
une Oreca 07 engagee par Proton
Competition, la méme écurie avec
laquelle il avait remporté Le Mans
en 2018. C'est au sein de l'ecu-
rie des freres Ried (Christian et
Michael) que le Rhodanien a fait
ses gammes depuis plusieurs
annees. Y compris en Hypercar,
puisqu'il a disputé sa premiere
saison a ce niveau I'an dernier au
sein de la structure allemande.
Pour Porsche, il s'agissait egale-
ment d'un moyen de le tester a
cette altitude avant de le lancer
dans une voiture officielle. Enca-

dré par les experimentes Harry
Tincknell et Neel Jani (vainqueur
des 24 Heures du Mans 20186), le
Francais a repondu present, bril-
lant de mille feux aux 6 Heures
de Spa-Francorchamps ou ses
multiples dépassements dans
'Eau Rouge ont emmerveillé les
suiveurs. « Cela a forcement joue
en ma faveur, sourit Andlauer
a I'évocation de cette course.
C'était la cerise sur le gateau. Cette
course a beaucoup aide pour
repondre a certaines guestions
et certains doutes que Porsche
pouvait, logiqguement, avoir sur
moi en tant que jeune pilote qui
n'avait roule gu'avec des voitures
clientes ». Frédéric Makowiecki et
Andre Lotterer partis vers d'autres
cieux, respectivement chez Alpine
et Genesis, la firme de Stuttgart
a logiguement donné sa chance
a son poulain pour la saison
2025 ou il sera associe a Michael
Christensen et Mathieu Jaminet.

Quand nous l'avons croisé aux
24 Heures de Daytona fin janvier,
ou il était engage dans la catégo-
rie GTP avec Proton Competition
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aux cotes de Neel Jani, Nico Pino
et Tristan Vautier (abandon), le
Francais a remonte le fil de sa car-
riere. « Apres le karting, tout s'est
tres vite enchaine de mes debuts
en Carrera Cup en 2016 @ mon
premier contrat Porsche Junior fin
2017, se souvient l'intéresse. Jai
donc obtenu mon premier contrat
avec Porsche apres seulement
deux annees en Carrera Cup. Tout
s'est plutdt bien passe en 2017
et 2018 en tant que Junior. C'est
en passant Jeune Professionnel
qu'il y a un petit bemal : je me suis
retrouve sur une pente descen-
dante a cause de la pandemie
de Covid-18. Certaines opportu-
niteés sont tombees a l'eau. J'ai eu
deux, trois annees un peu difficile.
En faisant les bons choix, j'ai su
rebondir correctement en 2023
en disputant le WEC et I'European
Le Mans Series. Cela m'a permis
de decrocher un volant en LM P2,
puis en Hypercar, et de faire une
belle annee 2024. Il faut parfois
étre patient, regarder un peu
plus loin que le bout de son nez,
se fixer des objectifs concrets et

realistes. Je me retrouve la ou je
voulais étre plus tét que prevu. »

UN EMPLOI DU TEMPS PLUS CHARGE
Au-dela de son indéniable pointe
de vitesse, Julien Andlauer a su se
montrer perseverant pour obtenir
cette place dans une voiture offi-
cielle.« Travailler téte baissee, c'est
bien, mais cela ne suffit pas tou-
jours, explique-t-il. Dans un sport
comme celui-ci, il faut reussir a se
creer les bonnes opportunites et
savoir ou aller, ne pas se perdre en
chemin. D'une annee sur l'autre, on
peut étre oublie ou avoir une super
opportunite. Je suis trés heureux
et j'oi juste hGte de commencer
(le WEC 2025. Ndlr). En plus de cq,
Jj'ai signe pour plus d'une année.
Je devrais donc rester un petit
moment. Je suis tres content
aussi de commencer l'aventure
avec Michael (Christensen) en
tant que coequipier, ainsi que
Mathieu (Jaminet) sur la plupart
des courses. Ce sont deux des
meilleurs coequipiers que je
pouvais avoir. Nous formons un
bon groupe ».

CAR

Julien Andlauer s’est distingue a bord
de la Porsche 963 du Proton Competition en
2024, notamment aux 6 Heures de Spa avec

plusieurs dépassements exceptionnels.

Forcement, intégrer une struc-
ture aussi imposante que Por-
sche Penske Motorsport apporte
guelgues changements dans la
preparation de |la saison par rap-
port & une écurie cliente comme
Proton Competition. « Je n'ai jamais
eu autant de reunions jusgu'a
maintenant, raconte Andlauer.
Chez Proton, nous n'avions pas
forcement de meetings d'avant-
course. Depuis decembre, nous
en avons faits guasiment toutes
les semaines, ou toutes les deux
semaines. C'est bien plus structure
avec des objectifs plus concrets,
nous avons des informations plus
precises. Ce qui fait que nous
devrions étre préts a decraocher
un resultat des la premiéere course,
meme si je suis nouveau avec
egalement un nouvel ingenieur. »

AMBITION 24 HEURES DU MANS

Le nombre de jours d'essais etant
encadre, Porsche Penske Motors-
port n'a pas effectue de tests en
début d'année avant de se rendre
au Qatar, mais |le Tricolore a I'avan-
tage de déja connaitre la 963. «

Nous arrivons @ un stade ou la
voiture est bien developpée, nous
avons deja utilise des jokers tech-
niques (deux. Ndlr). Nous faisons
du simulateur. Je connais la voi-
ture, je connais tous les circuits
du championnat. La saison 2024
g eté une annee de preparation
parfaite pour moi. C'était loin
d'étre parfait au niveau de l'exe-
cution, mais je ne pourrai jamais
cracher sur quoigue ce soit, car
c'eétait une annee extrémement
formatrice. Cela m'a permis d'étre
la aujourdhui. »

Intégrer |'écurie officielle gui a
domineé la campagne 2024 vient
forcement avec quelgues ambi-
tions, méme si Julien Andlauer
prefere tempeérer les attentes.
« C'est difficile de fixer un objectif,
repond le Lyonnais. Sans méme
parler de la Balance de Perfor-
mance (BoP), une saison est sou-
vent en dents de scie. Quand on
voit comment Porsche a éte domi-
nateur en 2024, peut-étre que
d'autres constructeurs auront un
peu plus de chances cette annee.
Je n'ai pas envie d'arriver sans
objectif, mais je n'ai pas envie
d'étre trop optimiste non plus. Je
pense que nous aurons de belles
cartes en main. Cela devrait pas
mal s'éclaircir au Qatar ».

Malgré une saison presque
parfaite, Porsche a manque de
cocher une case l'année derniere.
Celle des 24 Heures du Mans. Le
Francgais ne s'y trompe pas. « Il
faut gagner Le Mans, appuie-t-il.
Je ne sais pas si nous en aurons
les capacites. Je ne sais pas si
nous serons au niveau d'exe-
cution de la n°6 au Qatar qui
aura les mémes ingéenieurs et
les mémes pilotes qu'en 2024
(Kevin Estre et Laurens Vanthoor.
NdIr). lls sont bien plus rodes que
nous ». Avec son talent, sa pointe
de vitesse, son humour et son
esprit d'eéquipe, Andlauer sera un
nouvel atout majeur dans le jeu
collectif de Porsche. O
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ENTRETENIR LELAN

Si le A fléché se présente avec bien plus de certitudes en 2025,
pour sa deuxieme saison en Hypercar avec I’A424, le clan francais
maintient des objectifs prudents et réalistes.

Dorian Grangier

surtout apres une premiere campagne tres convain-

cante I'an passe. Malgreé des debuts discrets et une
deconvenue aux 24 Heures du Mans - avec l'abandon des
deux voitures a la tombée de la nuit, chacune sur panne
moteur - I'écurie frangaise a terminé en trombe avec un
premier podium aux 6 Heures de Fuji et une surprenante
4¢ place finale au championnat Constructeurs. Alpine a
donc éteé « la meilleure des autres » derriére le triptyque
intouchable Toyota-Porsche-Ferrari. Pour sa premiere
saison avec sa LMDh, Alpine avait de quoi étre satisfaite.
Cote organisationnel, l'arrivee de Nicolas Lapierre en tant
gue directeur sportif, qui aura la responsabilite de la perfor-
mance globale des pilotes et de l'equipe, mais egalement
des liens entre les pilotes et I'equipe technique, renforce
l'organigramme d'un programme LMDh qui prend de I'am-
pleur au sein du groupe Renault. Celui-ci se compose
desormais d'un corps a trois tétes : Philippe Sinault reste
le team principal de I'ecurie francaise tout en etant sous Ia
supervision directe de Bruno Famin, vice-president d'Alpine
Racing. Attention toutefois a ne pas se marcher sur les
pieds, le risque de toute organisation « multi-manage-
riale » en sport automobile. La relation presque filiale entre
Philippe Sinault et Nicolas Lapierre, associés depuis une
vingtaine d'annees chez Signatech, a tendance a rassurer.
Cote piste, Alpine a dégaine son premier joker de develop-
pement afin d'ameliorer la fiabilité du moteur Mecachrome,
point faible de I'A424 'an dernier. | semblerait notamment
que la gestion électronigue du controle de traction genérait
des coupures moteur trop violentes, notammment en pneus
froids, ce qui aurait fragilisé les soupapes jusqu'a la rupture.
D'ou le double abandon manceau a la tombeée de la nuit
Un travail a notamment été realisé sur l'unique turbocom-
presseur du V6 francais afin de le fiabiliser. D'un point de
vue technigue, pas de changements drastiques sur 'Ad24 a
chassis Oreca, une base saine et deja performante des sa
premiere saison d'exploitation en Endurance. Néanmoins,
Alpine a identifié plusieurs axes de travail durant I'hiver.
« Nous avons vu l'année derniére que la voiture était assez
rapide. Nous nous sommes qualifies en Hyperpole et de
maniere generale, nous étions heureux de la performance
de la voiture. Nous devons encore travailler sur la partie
operationnelle, sur la degradation des pneumatiques,
reconnait Nicolas Lapierre. Lannée derniére, nous avons
egalement connu des difficultes sur les traces bosselés
comme a Imola, donc l'objectif sera de nous ameliorer
sur ces points-ci cette anneée. Clairement, notre package
est efficace, nous avons demaontre qu'il peut fonctionner.
Notre cible est de le faire fonctionner sur chague circuit
cette saison et d'étre plus reguliers. De plus, nous avons
vU a plusieurs reprises I'an dernier que nous etions en
difficulte sur les departs et gue vers la fin de course, nous
etions bien plus forts. La regularite sera l'une des cles de

P rojet Ad24, An |l. Les attentes sont élevees chez Alping,
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la performance cette saison. » Le clan francais s'attend
surtout a progresser grace a l'expérience acquise sur la
premiere saison et grace aux donnees recoltées sur les
huit circuits du calendrier en WEC.

Cote pilotes, il y aura un nouveau visage chez les Bleus en
2025 : Frederic Makowiecki débarque et apportera toute
son experience engrangee chez Porsche pour aider Alpine
a progresser. LlArrageois sera associe a Jules Gounaon
- promu titulaire et debarrasse de son role de réserviste -
et Mick Schumacher sur la n°36 cette saison. LAllemand,
qui a coupe les liens avec Mercedes en Formule 1, assure
desormais que « le WEC est sa priarite n°1 ». Sur la voi-
ture-sceur, la n°35, Alpine repart avec le méme trio com-
pose de Charles Milesi, Paul-Loup Chatin et Ferdinand
Habsburg. Une stabilité principalement liée a la coheésion
entre les pilotes et a leur compléementaritg, avant méme
de penser a l'eéquilibre de poids entre les trois coequipiers.
« Nous avons considére ce sujet, c'est un point-cle de
cette nouvelle reglementation, souligne Philippe Sinault,
directeur principal d'Alpine. Nous avons egalement garde
a I'esprit la valeur humaine, c'est notre principal atout pour



avoir du succes. Nous avons donc d'abord considere ['etat
d'esprit de nos equipages, leurs performances, et a partir
de cela nous avons gere nos equipes. La principale qualite
de nos deux équipages est leur mentalité. » A noter que
Matthieu Vaxiviere, titulaire en 2024, a été conserve au
sein du clan tricolore en tant que reserviste.

PAS D’OBJECTIF PRECIS EN 2025

Et coté objectifs alors ? Chez Alpine, on se refuse de donner
une cible ou un classement, ne serait-ce qu'un chiffre. Par
exces de prudence ou par fausse modestie ? Pour Nicolas
Lapierre, si 'ambition est evidemment de faire mieux, on
préfere prendre des pincettes pour éviter toute deception
en fin de championnat. « Ces voitures sont trés compli-
guees, nous avons vu que tout le monde était en difficulté
lors de leur premiere annee. C'etait également notre cas
sur la premiéere partie de saison, Mais NoOUS avons reussi
a reagir rapidement et nous avons connu une belle deu-
xieme partie a la fin de l'année, apres Le Mans, rappelle le
nouveau directeur sportif des Bleus. On attend plus cette
annee, on s'attend a franchir un cap. Nous ne voulons pas

etablir d'objectif precis, car nous connaissons la difficulte
de ce championnat et ca sera encare plus difficile cette
annee. Mais bien sur, nous voulons faire un pas en avant ».
Et a Philippe Sinault d'enchainer : « Nous savons ou nous
nous situons, nous savons ce que nous devons ameliorer,
surtout sur la piste. Nous avons un package de haute qua-
lite, gue ce soit techniguement ou sportivement, signale
le Berruyer. Nous verrons ou nous sommes au Qatar, mais
nous savons que nos concurrents travaillent dur aussi
durant 'hiver. Nous sommes sur une bonne dynamigque
et l'objectif est de surfer sur celle-ci pour continuer @
apprendre et étre plus forts afin de prendre toutes les
opportunites cette saison ».

On s'en contentera, mais cela ne tempere pas les attentes
autour de I'Alpine A424 que l'on attend encore plus perfor-
mante et plus véloce en 2025. Avec une organisation renfor-
cee, une monture fiabilisée (en théorie..), l'arrivée d'un pilote
experimenté et des connaissances développees, aussi bien
des circuits que de la voiture elle-méme, le A fléecheé a-t-il
reuni tous les ingrédients pour viser les sommets ? Sur le
papier, oui. Dans les faits, reponse au Qatar ! o
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FERRARI

CANNEE DE LA MATURITE ?

Le Cheval cabré a brillamment réussi son retour en prototype en remportant les deux dernieres éditions des 24
Heures du Mans. Mais a Maranello, I’'ambition ne s’arréte pas la. En 2025, la marque vise désormais le titre
mondial. A-t-elle réellement les moyens d’y parvenir apres deux saisons marquées par une certaine irrégularité ?

Valentin Glo
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errari entretient un paradoxe

depuis les débuts en compe-

tition de la 499P a Sebring en
2023.Son prototype a certes triom-
pheé dans la course d'endurance la
plus prestigieuse, signant un retour
éclatant aprés un demi-siecle
d'absence dans la catégorie reing,
mais en deux ans, aucune de ses
deux voitures officielles n'a réussi
a simposer sur une autre epreuve

DPPI

du calendrier. Seule la 498P privee,
lan®83, afranchilaligne d'arrivée en
vaingueur en dehors de 'Hexagaone,
lors de Lone Star Le Mans a Austin
(Texas) en septembre dernier.

Un meélange d'erreurs stratégiques
(Imola), dincidents de course (Spa)
et de problemes de fiabilité (Austin)
a codte a Ferrari plusieurs victoires
potentielles, mais surtout des points
cruciaux dans la lutte pour les titres
mondiaux Pilotes et Constructeurs.
« Nous avons eu quelgues oppor-
tunites l'année derniere, confesse
Nicklas Nielsen, tenant du titre des
24 Heures du Mans en compagnie
de Miguel Molina et Antonio Fuoco.
Nous devons mieux nous concen-
trer sur Nnos courses, car Nous
avons parfois reagi un peu trop
precipitamment a ce gu'il se passait
autour de nous. Nous n'‘avons pas
ete bons lors de certaines prises de
decision, comme a Imola (les trois
Ferrari sont restées sur les Slicks
sous la pluie alors gue les autres
constructeurs avaient opté pour les
Full Wet. NdIr). Cela nous concerne
tous, les ingenieurs, les pilotes, etc.
Je suis convaincu que nous serons
plus forts a ce niveau cette annee,
Dans une equipe, il est egalement
important que tout le monde se
connaisse bien. Nous sommes
arrivés @ un point ou nous savons
ce dont chacun a besoin. C'est un
projet tellement enorme gu'il faut
du temps pour tout aligner ».

PAS DE JOKER POUR 2025

« Malheureusement, l'année der-
niére, nous N'avons pas reussi a
100 % toutes les courses, ajoute
Antonello Coletta, responsable
Endurance et Corse Clienti de Fer-
rari. Nous avons perdu quelgues
points a certaines occasions. Avec
seulement huit courses, il sera tres
important d'étre au top @ chague
rendez-vous. Il est clair gue nous
agurons des pistes moins bonnes
pour notre voiture et d'autres plus
confortables pour nous. Mais nous
devons pousser sur chaque piste,
lors de chague course, et nous
verrons. Il sera trés important de
prendre le maximum de points lors
de chague week-end de compe-
tition parce qu'avec beaucoup de
constructeurs compétitifs, et seu-
lement huit epreuves, la lutte sera
tres, tres forte ».

Aucune carte joker n'ayant ete jouee
cet hiver du cote de Maranello, Fer-
rari misera en 2025 sur des atouts
déja connus. « Nous n'avons pas

CAR

la possibilite de modifier la voi-
ture, alors nous avons modifié la
livrée », plaisante Antonello Coletta
a ce sujet. Effectivement, les 499P
officielles arboreront une decora-
tion legerement différente de I'an
dernier, avec un rouge plus sombre
et davantage de jaune. D'un point
de vue technigue, cependant, tout
semble identigue... du moins en
apparence. Car si Ferrari n'a pas
utilisé de jeton d'évolution sur sa
voiture, I'hiver n'a pas été passe en
pantoufles au coin du feu a Mara-
nello.

« Méme si vous ne voyez pas de
difference au niveau de la carros-
Serie parce que nous n'‘avons pas
utilisé de joker, nous avons passe
la moitié de la saison derniere et
la periode hivernale a ameéliorer
la voiture, développe Ferdinando
Cannizzo, le directeur technique.
La moitié des madifications sont
faites avec une intention de fia-
bilite. Environ un guart des noti-
fications que nous avans faites
sont davantage liees aux mises
a jour des nouvelles reglemen-
tations comme les nouveaux
panneaux d'affichage latéraux.
Le dernier quart est plus axe sur
les performances, qui ne sont
pas des changements sur ou
dans la voiture, mais une meil-
leure interprétation pour explorer
l'oérodynamique, les pneus et
notre potentiel ».

FERRARI VEUT GAGNER EN REGULARITE
EN 2025

La saison 2024 a eté marquee par
quelgues soucis en course pour Fer-
rari. Aux 24 Heures du Mans, lan°83
a abandonné en raison d'un pro-
bleme électrique, tandis gu'a Lone
Star Le Mans et aux 6 Heures de Fuji,
la n°51 a ete contrainte a 'abandon,
d'abord a cause d'un souci de trans-
mission, puis d'un probleme lié au
systeme hybride.

« Ces abandons etaient davantage
lies a certaines fonctionnalités ou o
certains processus de production
qgu'a une reelle fiabilite, mais c'est
neanmaoins quelgue chose que
nous aimerions eviter », explique
Ferdinando Cannizzo. « Nous
avons beaucoup travailleé pour
comprendre comment prévenir
ce type dincident cette annee, et
c'est pourguoi j'al mentionne gue
nous avons apporte de nombreuses
ameliorations a la voiture en termes
de fiabilité. » Ferrari peut malgré tout
se satisfaire de |la regularite de la

n°S0, qui a franchi la ligne d'arrivée
a chague course de la saison 2024.
D'ailleurs, son unique abandon en
deux saisons nétait pas lie a un pro-
blerme meécanigue, mais ala sortie de
piste d'Antonio Fuoco a Spa-Francor-
champs en 2023

Le mot d'ordre chez Ferrari pour cette
nouvelle saison est limpide : rempor-
terle championnat « Ce sera une sai-
son importante pour Nous apres Nos
resultats fantastigues au Mans ces
deux dernieres annees », confie Anto-
nio Giovinazzi, pilote de la n°51 aux
cotés de James Calado et Alessandro
Pier Guidi. « Desormais, notre objectif
principal est de gagner le champion-
nat Bien sur, Le Mans reste une prio-
rite, mais le titre mondial est notre
veritable cible cette année. Nous
avons montre une tres bonne vitesse
I'an dernier, la voiture était rapide sur
presque tous les circuits. Ce qui nous
a manque, c'est la regularite, et
c'est ce dont nous aurons besoin
cette saison. »

Pour décrocher la couronne, Ferrari
doit franchir un cap dans plusieurs
domaines, au-dela de la simple per-
formance de la voiture. « C'est une
combinaison de plusieurs facteurs »,
reconnait Ferdinando Cannizzo.
« Lafiabilite, l'exploitation de la voiture,
la performance, la concentration, la
prise des bonnes decisions au bon
moment, la stratégie... Tout compte.
Chaque element a son impaortance
pour remporter un championnat. »

« Le championnat du monde est evi-
demment tres important pour nous »,
insiste Antonello Coletta. « 2025 sera
probablement I'année de la matu-
rite pour nous. En 2023, nous avons
debute tres fort En 2024, nous avons
commis quelques erreurs. Cette
annee, NoUS eSPErons NoUs concen-
trer sur la regularité a chaque course.
Tous nos efforts viseront a obtenir
le meilleur resultat possible aux
24 Heures du Mans et au Champion-
nat du monde. »

Malgré cette priorité accordée au
championnat, Ferrari aura a cceur de
ne pas manguer son rendez-vous au
Mans. Une troisieme victoire conse-
cutive dans la Sarthe ne serait pas
seulement un exploit sportif, mais
permettrait également a la marque
d'inscrire encore un peu plus son nom
danslalégende. En effet,un tel succes
offrirait a Ferrari le droit de conserver
definitivement le prestigieux trophée
de I'eépreuve, a l'image de Porsche,
Audi et Toyota avant elle. Un defi
de taille, a la hauteur des ambitions
du Cheval cabré. 3
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ASTON MARTIN VALKYRIE AMR-LMH

probablement la plus grande victoire du clan britannique cette saison. Debarquer

avec deux, voire trois ans de retard sur certaines equipes de pointe du championnat,
engendre forcément un mangque de connaissances et de maitrise que l'equipe The Heart
of Racing (THOR) mettra du temps a combler. Celle-ci n'étant par ailleurs pas habituee aux
joutes de la catégorie Hypercar, car elle se cantonnait jusgu'alors au GT. Malgreé la beaute et
la sonarité envodtante du V12 anglais, les premieres courses risquent de mettre les nerfs
des pilotes a rude epreuve. Parmi eux, Harry Tincknell (responsable du developpement,
double vainqueur au Mans en LM P2, puis GTE Pro) et Marco Serensen (triple champion GT
WEC) présentent un niveau plus éleve gue les nouveaux venus Tom Gamble et Alex Riberas.

FICHE TECHNIQUE

|- a présence d'une paire de Valkyrie AMR au départ des manches du WEC constituera

Chassis Multimatic
Moteur V12 65 a 65° (500 kw /680 ch) Dimensions L. x |. x H. N.C.
ERS Non present Pneumatiques Michelin 29/71-18 av. 34/71-18 ar.
Puissance cumulée Limitee a 680 ch* Poids 1030 kg*
Boite de vitesses Sequentielle a 7 rapports Réservoir 90 litres*
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HARRY -.
TINCKNELL . .2

33 ans &5 Grande-Bretagne
Ne le 29 octobre 1991

DEPARTS 10
VICTOIRE O - PODIUM O
POLE POSITION O

Meilleur classement : 30F en 2024.
2 victoires aux 24 Heures du Mans

(2014 LM P2 2020 GTE Pro)
ROSS }
GUNN o, O

28 ans &= Grande-Bretagne
Ne le 1% janvier 1997

DEBUTS EN HYPERCAR

Trois participations aux 24 Heures du
Mans (2017 2020, 2021 en GTEAmM),

T0M
GAMBLE

23 ans =i GrandE—Esretagné
Né le 7 novembre 2001

DEBUTS EN HYPERCAR

Deux participations aux 24 Heures
du Mans (2021 en GTEAmM, 2023
en LM P2 Pro-Am)

*003

ALEX
RIBERAS il

31 ans == Espagne
Ne le 27 janvier 1994

DEBUTS EN HYPERCAR

Deux participations aux 24 Heures
du Mans (2023 GTE Am, 2024 GT3).

g

]

MARCO
SORENSEN &

34 ansa=m Danemark
Ne le 6 septembre 1930

DEBUTS EN HYPERCAR

Triple champion WEC (GTE Pro en
2016 et 2018-13 GTE Am en 2022).

ROMAN ﬂ

DEANGELIS ot

24 ansI+*lCanada
Ne le 15 fevrier 2001

DEBUTS EN HYPERCAR

Line participation aux 24 Heures
du Mans (2024 en LM P2)
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PORSCHE 963

M https://motorsports.porsche.com/
@PorscheRaces @ porsche.motorsport
(® facebook.com/porsche @ porsche

EQUIPAGES

"D

MOTEUR V8 BITURBO 4.6 an
JULIEN w
A ANDLAUER .
e 25 ansll BFrance
ﬂfd“ v Né le 5 juillet 1999
f*?"' DEPARTS 8
’ VICTOIRE O - PODIUM O
POLE POSITION O
Meillsur classement : 24° en 2024.
MICHREL T
CHRISTENSEN
34 ans am Danemark
Né le 28 ao(t 1990
DEPARTS 15
VICTOIRE O - PODIUMS 4
POLE POSITIONS 2
Meilleur classement : 5¢ en 2024.
-
| MATHIEU \
JAMINET i
g gwcTnlnEs AUX 24 HEURES DU MANS 1970-1971, 1976-1977, 1979, 1981-1987, 1994, 1996-1998, 2015-2017 30 ansl BFrance
3 Neé le 24 octobre 1994
gEiL:Ts DEPART 1
R VICTOIRE O - PODIUM O
nimon 2015- .;:J'r 2015-2017 2024 POLE POSITION O
ARTS V RES UMS POLE POSITIO TRES CONSTRUCTEURS  TITRES PILOTES

Vaingueur des 24 Heures de Daytona
GTO Pro 2022, champion IMSA GTD

possibles en IMSA et couronnée au championnat Pilotes en WEC, avec le trio Estre-Lot-

terer-Vanthoor, la firme de Stuttgart a manque le carton plein en échouant face a
Toyota pour le sacre chez les Constructeurs. Pour la campagne a venir, les objectifs sont
clairs: faire encore mieux en visant le doublé Pilotes-Constructeurs au championnat et
decrocher cette 20° victoire aux 24 Heures du Mans gui leur tend les bras ! Cette annee,
Porsche adoptera la formation a deux pilotes sur les manches « courtes », avec la pro-
motion notable de Julien Andlauer aux cotés de Michael Christensen, grace a son sens
aiguise de l'attaque avec la 963 de I'ecurie privée Proton Compeétition I'an dernier. Issu
du programme en IMSA en 2024 (vice-champion), Mathieu Jaminet franchit I'Atlantique.
Kevin Estre et Laurens Vanthoor tenteront de défendre leur titre sur la n°6 en compagnie
de Matt Campbell, qui viendra les epauler sur les manches plus longues.

FICHE TECHNIQUE

En 2024, Porsche a connu la saison parfaite... ou presque. Aureolée de tous les titres

Moteur VB biturbo 30 1 (520 kW /707 cv) Dimensions L. x L. xH. 5100x2000x 1060 mm
333 ERS 200 kw (272 ch). Essieu avant PneumatiquesMichelin 29/71-78 av. et 34/71-18 ar.
E Puissance cumulée Limitée a 680 ch* Poids 1030 kg*
f Boite de vitesses Sequentielle a 7 rapports  Réservoir 110 litres™.
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23

Pro 2022,
Roger
Penske i3 B
PRESIDENT
PENSKE KEWN
MOTORSPORT ESTRE
Th 36 ans il BFrance
o NE le 28 octobre 1988
Laudenbach T
EIIZIRFEESI;:TEER VICTOIRES 2 - PODIUMS 7
POLE POSITION 1
MDTDHSPDRT Meilleur classement : 1* en 2024.
Urs Kuratle | AUIRENS ’-'\
DIRECTEUR W,
PROJET VANTHOOR il
PORSCHE 33 ansB 1 Belgigue
LMDH Né le 8 mai 1991
DEPARTS 15
[H [:[]T[ H["[]H[B[][] VICTOIRES 2 - PODIUMS 7
PILOTES | POLE POSITION 1
| | I | Meilleur classement : 1* en 2024.
wc:TnllnEs | I MATT v
POINTE DE VITESSE CAMPBELL .
| | - 30 ansilAustralie
. Né le 17 février 1995
FIABILITE )
DEPARTS 8
VICTOIRE O - PODIUMS 4
POLE POSITIONS 2

Meilleur classement : 5% en 2024,
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Toyota-Allee 7 M toyotagazooracing.com
D-50858 Cologne E @TGR WEC @ toyota_gazoo_racing @ tgr wec
(Marsdorf) - Allemagne ® facebook.com/ToyotaGazooRacingEurope

EQUIPAGES

/- |
MIKE CONWRY

41 ans &5 Grande-Bretagne
Ne le 19 ao(t 1983

DEPARTS 72
VICTOIRES 18 - PODIUMS 43

POLE POSITIONS 20

Meilleur classement : 1¥ 2018-2020,
2021 Vainqueur des 24 Heures

KAMUI !‘
KOBRYASHI

38 ans ' ® | Japon

Ne le 13 septembre 1986
DEPARTS B1

VICTOIRES 17 - PODIUMS 42

POLE POSITIONS 20
Meilleur classement : 1¥ 2019-2020,

TOYOTA GRO10 HYBRID e

MOTEUR V6 BITURBO 3.5 NYCK

DE VRIES

30 ans == Pays-Bas
Ne le 6 fevrier 1995

DEPARTS 8-VICTOIRE 1 -

DEBUTS -
2012 2014, 2018-2018, . PODIUMS 3 - POLE POSITION 1
2014, 2018-2018, 2019-2020, 201, . Mgilleur classement : 3 2024
FRANCE G L P i i i
2013-2020, 2021-2024 c022-2023 ;
DEPARTS POL CTEURS TITRES PILOTES #8

| existe des valeurs sires de [Endurance moderne et la firme nipponne en fait partie. Peu SEBRSTIEN g

5 VICTOIRES AUX 24 HEURES DU MANS 2018-2022

Tileagmlln]= = mlmiml k
;EIL_::".[_.,_; 8]

- P T o
LY e - S,
=g AR et r

AN C
et | b ]

importe le circuit visité et les conditions climatiques, il est guasiment acté gu'au moins une des Masato Hirai BUEMI

deux Hypercars naires tournera autour des positions de pointe. Le titre Constructeurs acquis PRESIDENT EE E”SF:E?EE;EEBB
I'an dernier (leur 7° sacre en 10 ans) face a une opposition toujours plus conséquente en est Ia TOYOTA GAZOO S Teno
meilleure preuve. Pourtant, jamais l'ecurie navait eté aussi rudoyée au sommet de I'Endurance. RACING VICTOIRES 26 - PODIUMS 53
Trois victoires et une défaite sur le fil a la grand-messe du Mans;; bien des equipes s'en seraient _ POLE POSITIONS 13
contentées ! Toyota a connu une longue période de domination, et dispose de pilotes d'une qualité Kazuki At Al P i R
telle que le seul mot d'ordre est de sapproprier tout ce que le WEC dresse sur sa table en debut Nakajima . 2018-2019 2022, 2023 Vainqueur

dannee. Reste a voir comment le départ soudain du pilier Rob Leupen en tant que directeur de VICE-PRESIDENT | des24Heures du Mans 2018, 2019

" . 20202022
l'equipe a 'automne dernier a éte digere. TOYOTA GAZOO g

RACING ~ BRENDON
FICHE TECHNIQUE  HARTLEY
Moteur VB biturba 35 litres (S00 kW /680 cv) DimensionsLxLxH. 4800x2000x1150 mm e ﬁi ?QT;DEL;:EEEEQWE
ER? ?EDD kw [E?E.::h_]l_ ?S%ieu avant Pn?umatiquasMicheliﬂ 29/71-18 av.et 34/71-18 ar.  DIRECTEUR DEPARTS 70
Puissance cumulée Limitée a 680 ch* Poids 1030 kg* TECHNIQUE ~ VICTOIRES 23 - PODIUMS 50
Boite de vitesses Sequentielle a8 7rapports  Réservoir 90 litres* csmmaeeene§ POLE POSITIONS 17

Meilleur cl t: 1= en 2015

. - CIGENOTTEII 20172023 vaingueur des 24 Heures
EVOLUTION SUR 3 SRISONS R e e
2022 2023 2024 n | - RYO 2
VICTOIRES ~ 4/B VICTOIRES 6/7 VICTOIRES 3/8 | ~ HIRAKAWA

30 ans(®|Japon
FI:IIMTI|E ]2 ‘I.r'llTEEEE Né le 7 mars 1994
f . DEPARTS 21

RN 2 ' W FiaeiLiTE  VICTOIRES 6 - PODIUMS 13
]er ‘Ier ]er . POLEPOSITIONS 5

Meilleur classement : 1% en 2022,
2023 Vaingueur des 24 Heures
du Mans 2022,
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General Motors LLC

—n WWw.cadillac.com/world-of-cadillac/racing
@cadillacvseries @ cadillacvseries

EH D I LLH E H ERTZ TEH M JDTH 330 Renaissance Center
Detroit, Ml 48265 (Etats-Unis) ke ® facebookcom/cadillac @ cadillac

[

By

'
‘II
Pl

-

CADILLAC V-SERIES.R

MOTEUR LMCS5R V8 ATMOSPHERIQUE 5.5

DEBUTS
2023
USA

E PARTICIPATIONS AUX 24 HEURES DU MANS 1980, 2000-2002, 2023, 2024

out change, ou presgue, pour Cadillac. Apres deux saisons en dents de scie, ou la firme

de Détroit n'a toujours pas décroche la moindre victoire, le constructeur americain a

décide d'unir ses forces avec JOTA afin d'ouvrir un nouveau chapitre de son aventure
en WEC. Une alliance anglo-ameéricaine censeée faire franchir un cap a Cadillac avec I'ex-
pertise de JOTA qui, rappelons-le, est devenue la premiere ecurie privee a remporter une
manche du WEC lors des 6 Heures de Spa 2024. La belle (et bruyante) V-SeriesR, desormais
paree d'une sublime livrée dorée, sera confiée a des pilotes expérimenteés, combinaison
de pilotes Cadillac (Bourdais, Bamber, Lynn) et JOTA (Nato, Stevens, Button). Avec deux
voitures engagees, une nouvelle équipe d'exploitation et des equipages eprouves, les
« Caddies » auront tous les ingrédients pour chercher cette victoire qui leur echappe.

FICHE TECHNIQUE

Chassis Dallara

Moteur V8B atmospheriguea 90° 551) Dimensions L xLxH. 5000x2000x 1170 mm

ERS 50 kW (B8 cv) Essieu arriere  Pneumatiques Michelin 29/71-18 av.- 34/71-18 ar.

Puissance cumulée Limitée a 680 ch* Poids 1030 kg*

Boite de vitesses Sequentielle a 7 rapports Réservoir 110 litres*

EVOLUTION SUR 2 SRISONS

VICTOIRE 0/6 VICTOIRE 0/8

CHAMPIONMNAT

ra—

e -1

Keely Bosn
RESPONSABLE
COURSE
CADILLAC

Sam Hignett
CODIRECTEUR
JOTA

2D g

F

b

¥ Dieter Gass
TEAM

- PRINCIPAL

* LA COTE AUTOHEBDO

PILOTES
VICTOIRES )

POINTE DE VITESSE

FIABILITE

EQUIPAGES

"2

ALEKIYNN o &

31 ans &5 Grande-Bretagne
Ne le 17 septembre 1993

DEPARTS 15 - VICTOIRE O -
PODIUM 1 - POLE POSITION 1

Meilleur classement : 5F en 2023

NORMAN
NATO

32 ans il BFrance
Ne le 8 juillet 1992

DEPARTS 14
VICTOIRES 2 - PODIUMS 7
POLE POSITIONS 4

Meilleur classement : 3° en 2013-2020

WILL
STEVENS

33 ans&s GrandE—Brétagne
Neé le 28 juin 1991

DEPARTS 13
VICTOIRE 1 - PODIUMS 2
POLE POSITION D

Meilleur classement : & en 2024.
2 victoires aux 24 Heures du Mans
(2017 GTE Am, 2022 LM P2)
champion LM P2 2022

98 @

EARLBAMBER = -

34 ans &l Nouvelle-Zelande
Ne le 9 juillet 1980

DEPARTS 26
VICTOIRES 5 - PODIUMS 11
POLE POSITIONS 3

Meilleur classement : 1* en 2017
Victoire aux 24 Heures du Mans :
2 (2015, 2017)

SEBASTIEN
BOURDAIS &

45 ansil BFrance
Ne le 28 fevrier 1979

DEPARTS B - VICTOIRE O -
PODIUM O - POLE POSITION O

Meilleur classement : 25° en 2024,
Vaingueur des 24 Heures du Mans
en 2016 (GTE Pro)

JENSON '
BUTTON

45 ans &5 Grande-Bretagne
Ne le 19 janvier 1980

DEPARTS 12
VICTOIRE O - PODIUM 1
POLE POSITION O

Meilleur classement : 15° en 2018-18.
Champion du monde ae F1 2003
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BMW M Daimlerstr. 19 S www.bmw-m.com/en/fastlane/motorsport/motorsporthtml
85748 Garching D @BMWMotorsport & bmwmmotorsport
Hochbrtck - Allemagne ® facebook.com/BMWMatorsport/ @ @bmwm

BMW M HYBRID V8 - gl

MOTEUR BMW P66/3 4.0 TURBO V8  KEVIN |
~ MAGNUSSEN o

32 ans am Danemark
MNe le 5 octobre 1992

DEBUTS EN HYPERCAR

185 départs en Formule 1, 1 podium,
1 pole position.

RAFFAELE
MARCIELLO

30 ans EASuisse
Ne le 17 decembre 1994

DEPARTS 8
VICTOIRE O-PODIUM 1
POLE POSITION D

Meilleur classement : 14° en 2024

DRIES )
VANTHOOR

26 ansi I Belgigue
Ne le 20 avril 1998

DEPARTS 8
VICTOIRE O -PODIUM 1
POLE POSITION O

Meilleur classement : 14° en 2024.

Vainqueur des 24 Heures du Mans
GTEAmM 2017

"2l

Franciscus ROBIN

2025

DPPI/ F. LE FLOC'H

st-ce enfin I'heure du décollage pour BMW ? Apres des débuts laborieux avec
sa LMDh, la firme a I'hélice semble enfin avoir trouve la bonne recette avec une
voiture qui progresse de course en course, que ce soit en IMSA (avec la pole
position des dernieres 24 Heures de Daytona) qu'en WEC. En 2024, le constructeur van Meel  FRLNS
allemand avait termine sa saison en trombe, avec un premier podium en mondial CEO BMW M a3 ans = Pays-Bas
lors des 6 Heures de Fuji. BMW et le Team WRT comptent bien poursuivre sur . Néle7aoit1991
cette dynamique en s'appuyant sur leur recrue phare de l'hiver, l'ex-pilotede F1 : ¢ \ DEPARTS 8 -VICTOIRE O -
Kevin Magnussen, qui vient renforcer les rangs du clan germano-belge. Avec,dans = | % & AndreasRoos T 8 e e
le viseur, une premiere victoire dans |la catégorie reine du WEC. Iiﬁ RESPD,NSABLE _ |
BD M PETITI D N Meilleur classement : 27 en 2024

Vaingueur des 24 Heures gu Mans

BMW M . LMP22021 Champion LM P2 2021

FICHE TECHNIQUE — -

Moteur V8 biturbo 40 3 90° (500 kW /680 cv) Dimensions L x L. x H. NG : g&ﬁ”t .- EEHE%
ERS 50 kW (B8 ch), Essieu arriere Pneumatiques  Michelin 29/71-18 av 34/71-18 ar.

. s { .}' o , : & i PRINCIPAL . 38 ans™= Allemagne
Puissance cumulée Limitte a 680 ch Poids 1030 kg* WRT . Néle 28 octobre 1988
Boite de vitesses Sequentielle a 7rapports  Réservoir 90 litres* DEPARTS 10

* |ACOTE AUTOHERDD VICTOIREO-PODIUM O
POLE POSITION O

EVOLUTION SUR 3 SRISONS £y 1w p2 /£n Hveercan

Meilleur classement : 27 en 2024.

PILOTES

o022 2023 o024 N | || e
VICTOIRES  3/6 VICTOIRES 3/7 VICTOIRE 0/8 wm'lnEE L ~ SHELDON
POINTE DE VITESSE VH“ "EH LI“"E
| | | I . 25 ans E=EAfrique du Sud
. . Neéle13 mail9399
%e ler = ||  VICTOIRE O-PODIUM O
. POLEPOSITION O

Meilleur classement : 27 en 2024.
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Alpine Racing 1, 15 Av.
du President-Kennedy,
81170 Viry-Chétillon

ALPINE exourance Team

ALPINE A424

MOTEUR ALPINE 34 TURBO VG _

=

DEBUTS
2021
BELGIQUE

] VICTOIRE AUX 24 HEURES DU MANS 1978

ous voila a I'an Il du projet Alpine A424. Apres une premiere campagne tres

convaincante (4° place au championnat, un podium lors des 6 Heures de Fuiji),

les attentes sont elevées concernant le constructeur frangais. Pour continuer
de progresser, Alpine n'a pas chamboulé son organisation, ni sa LMOh au chassis
Oreca, mais a evolue par petites touches. Cote pilote, le recrutement de I'expérimenté
Frederic Makowiecki, en provenance de Porsche, sera un atout majeur pour les Bleus
en 2025. Cote technigue, un joker d'evolution a ete utilisé par le clan francais pour
retravailler le moteur V6 Mecachrome dans l'optique de le fiabiliser. Si le A fleche
ne se fixe pas d'objectif précis cette saison, I'ambition sera evidemment de faire
mieux qu'en 2024. Avec une victoirealacle ?

FICHE TECHNIQUE

Moteur V6 monoturbo a 80° 34 [ (500 kW / 675 ch)

Chassis Oreca
Dimensions L xl.xH. 5000x1998 x1058 mm

‘
-
-

ERS 50 kW (B8 ch). Essieu arriere  Pneumatiques Michelin 29-71/R18 av.et 34-71/R18 ar
Puissance cumulée Limitée a 680 ch* Poids 1030 kg*
Boite de vitesses Sequentielle a 7 rapports Réservoir 110 litres*
EVOLUTION SUR 3 SRISONS £v wypercar / enim p2

2022 2023 2024

iTinEs 2/6 VICTOIRE 0/7 VICTOIRE 0/8

CHAMPIONMNAT

M "E EE

Bruno |
Famin
VICE-PRESIDENT
MOTORSPORT
ALPINE RACING

Philippe
Sinault
TEAM
MANAGER

Nicolas
Lapierre
DIRECTEUR
SPORTIF

* LA COTE AUTOHEBDO

PILOTES

VICTOIRES

POINTE DE VITESSE

FIABILITE

— WWwalpinecars.fr/championnat-wec.html
& @SignatechAlpine @ alpine_endurance_team
e @ facebookcom/AlpineEnduranceTeam/ @ alpine_endurance_team

EQUIPAGES

‘35

CHARLES
MILESI

23 ansll BFrance

Ne le 4 mars 2001

DEPARTS 8 - VICTOIRE O -
PODIUM O - POLE POSITION O

Meilleur classement . 17 en 2024,
Vaingueur des 24 Heures au Mans
LM P2 2021 Champion LM P2 2021

FERDINAND g
HABSBURG
27 ans == Autriche

Ne le 21 juin 1997

DEPARTS B - VICTOIRE O -
PODIUM O - POLE POSITION O

Meilleur classement : 11° en 2024.
Vainqueur des 24 Heures du Mans
LM P2 2021 Champion LM P2 2021,

33 ansH BFrance

MNe le 19 octobre 1991

DEPARTS 7-VICTOIRE O -
PODIUM O - POLE POSITION O

Meilleur classement : 18° en 2024,

*3b i

MICK
25 ans ™ Allemagne

SCHUMACHER
Ne le 22 mars 1999

DEPARTS 8- VICTOIRE O -
PODIUM 1 - POLE POSITION O

Meilleur classement : 22° en 2024

, ow)
FREDERIC
MAKOWIECKI

44 ansil BFrance
Né le 22 novembre 1980

DEPARTS 15
VICTOIRE O - PODIUMS 4
POLE POSITIONS 2

Meilleur classement : 5F en 2024.
Vainqueur des 24 Heures du Mans
2022 GTE Pro.

JULES
GOUNON

30 ans il BFrance
Ne le 31 decembre 1994

DEPARTS 4 - VICTOIRE O -
PODIUM O - POLE POSITION O

Meilleur classement : 21° en 2024.

PRUL-LOUP
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FERRARI AF CORSE

GUIDE 2025

Ferrari S.p.A
Via Abetone Inferiore 4

41053 Maranello (MO) - Italie

— Nttps://www.ferraricom/en-EN/hypercar
@FerrariHypercar @ ferrarihypercar
b ® facebook.com/FerrariRaces @ ferrari

FERRARI 499P

MOTEUR V6 BITURBO 3.0

%

I
—-—

DEBUTS ; F :
2023 T e,

USA " 19 B

=

B
|

]] VICTOIRES AUX 24 HEURES DU MANS 1948, 1954, 1958, 1960-1965,2023, 2024

gramme Hypercar du Cheval cabré déja doublement couronne de succes. Dans la

Sarthe, assurement, maisil Ny a pas que Le Mans dans la vie ! En WEC, Ferrari a encaore
tant a prouver. Humainement, les six pilotes (tous reconduits en 2025) répartis sur les deux
498P rouges n'ont pas toujours partage la méme vision de l'esprit d'equipe, ce qui donna
parfois lieu a des passes d'armes a la limite du clash. Un joker utilisé notamment pour
ameliorer I'efficacité du freinage a apporté un gain de performance certain en seconde
moitie de saison. Conscient de bénéficier d'un des meilleurs matériels en Hypercar,
Ferdinando Cannizzo, responsable du programme Endurance, annongait des la cloture
de la saison derniere son désir de s'occuper de domaines transverses, Comme « [a prise
de decision et I'exécution en piste ». Nous serons vite fixés sur l'efficacité du coaching...

FICHE TECHNIQUE

les lecteurs ne jurant que par les 24 Heures du Mans auront tendance a croire le pro-

Moteur VB biturbo 3 1 (520 kW /707 cv) Dimensions L. x L. x H. N.C.
ERS 200 kW (272 ch). Essieu avant PneumatiquesMichelin 29/71-78 av. et 34/71-18 ar.
Puissance cumulée Limitée a 680 ch* Poids 1030 kg*
Boite de vitesses Sequentielle a 7 rapports  Réservoir N.C.
EVOLUTION SUR 3 SRISONS £v 67 Pro / en HypercAR

VICTOIRES  3/6 VICTOIRE 1/7 VICTOIRE 1/8
CHAMPIONNAT

ier
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John Elkann
PRESIDENT
FERRARI

-

. Antonello
Coletta
DIRECTEUR
PROGRAMME
ENDURANCE

i ET CLIENTS

Ferdinando
Cannizzo

|| DIRECTEUR
TECHNIQUE

EQUIPAGES

ikl

ANTONIO
FUOCO

28 ans il Bltalie
Ne le 20 mai 1996

DEPARTS 15

VICTOIRE 1 - PODIUMS 7
POLE POSITIONS 3

MIGUEL
MOLINA

35 ans == Espagne
Ne le 17 février 1989

DEPARTS 15

VICTOIRE 1 - PODIUMS 7
POLE POSITIONS 3

NICKLAS )
NIELSEN

28 ans am Danemark
Ne le 6 fevrier 1997

DEPARTS 15

VICTOIRE 1 - PODIUMS 7
POLE POSITIONS 3

"l

ALESSANDRO
PIER GUIDI

41 ans i Bitalie
Né le 18 decembre 1983

DEPARTS 15
VICTOIRE 1 - PODIUMS 3
POLE POSITION 1

JAMES
CALADO

35 ans s Grande-Bretagne
Ne le 13 juin 1989

s

- LACOTE AUTOHEBDO VICTOIRE 1 - PODIUMS 3

PILOTES POLE POSITION 1

VICTOIRES

PDIMTI|E DE ‘I."IlTEEEEI I:IN“]N"]

i GIOVINAZZ!
= 31 ansl Ritalie

el NE le 14 décembre 1993
DEPARTS 15
VICTOIRE 1 - PODIUMS 3
POLE POSITION 1
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— Nttps://afcorse.it
Strada Farnesiana 242/B, @AFCorse @ afcorse_official
28122 Piacenza - Italie e @ afcorseofficial

FERRARI 499P

MOTEUR V6 BITURBO 3.0

DEBUTS

2024 .

DATAR COUPE DU MONDE
DEPARTS VICTOIRE PODIUM ) UN HYPERCAR

|- e jaune « Giallo » a rechauffe les cceurs des tifosi a I'occasion du Lone Star

Antonello Coletta |
DIRECTEUR :
PROGRAMME
ENDURANCE

ET CLIENTS

Le Mans en 2024. Sur la piste technique d'Austin (Texas), la 499P faussement

privée (car exploitée par AF Corse, la méme entité en charge des deux machines
officielles) a apporte la premiere victoire hors-Le Mans a la firme de Maranello en
deux ans de presence en WEC. Des trois hommes victorieux au Texas, Robert Kubica
et Yife Ye ont eté conserves, Robert Shwartzmnan ayant préféere gouter a I'IndyCar
avec Prema. Le Polonais, toujours animeé d'un exceptionnel degreé de hargne en dépit
de ses 40 ans, et I'efficace Chinais, accueillent avec plaisir Phil Hanson. Ex-taulier de
United Autosports en LM P2, l'Anglais ageé de 25 ans a demontreé sa pointe de vitesse

Amato
Ferrari

chez Hertz Team Jota l'annee passee, et a su se vendre aupres d'’Amato Ferrari. DIRECTEUR
AF CORSE
FICHE TECHNIQUE |
Moteur VB biturbo 301(520 kW /707 cv) Dimensions L. x L x H. NC. E iﬂ?;’;dﬂ
ERS 200 kW (272 ch). Essieu avant PneumatiquesMichelin 29/71-78 av. et 34/71-18 ar. DIRECTEUR
Puissance cumulée Limitee a 680 ch* Poids 1030 kg* TECHNIQUE
Boite de vitesses Séquentielle a 7 rapports  Réservoir NC.
. I LA COTE AUTOHEBDO
EVOLUTION SUR 3 SRISONS £v 67z pro /2 G7¢ i / EN COUPE DU MONDE FIR DES ECURIES HYPERCAR G
2022 2023 2024 .
VICTOIRES  3/6 VICTOIRE 1/8 B
III I PEIIMTI|E 1]3 1I.r'I|TEEEE
CHAMPIONNAT FIABILITE

EQUIPAGE

3

PHILIP 9
HANSON i

25 ans &fs Grande-Bretagne
Ne le 5 juillet 1998

DEPARTS 8
VICTOIRE O
PODIUM O
POLE POSITION O

Meilleur classement : 19¢ en 2024.

Vainqueur des 24 Heures du Mans
2020 LM P2.

ROBERT
KUBICA Lt

40 ans k= Pologne
Ne le 7 decembre 1984

DEPARTS 8
VICTOIRE 1
PODIUM 1

POLE POSITION O

Meilleur classement : 8¢ en 2024
Champion LM P2 2023.

YIFEI
YE

24 ans Ml Chine
Neé le 16 juin 2000

DEPARTS 13
VICTOIRE 1
PODIUM 1

POLE POSITION O

Meilleur classement : 8¢ en 2023
et 2024.
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S https://peugeot-sport.com/

EE TOTALENERGIES

19 allee des Marronniers
78035 Versailles

@peugeotsport @ peugeotsportofficial
® peugeotsport @ peugeotsportofficial

EQUIPAGES

‘93

PAUL
DIRESTR . °

38 ans &S GrandéBretagne
Ne le 16 avril 1986

DEPARTS 18
VICTOIRE O - PODIUM 1
POLE POSITION O

Meilleur classement : 8° en 2023

MIKKEL
JENSEN S

30 anse= Danemark
Ne le 31 decembre 1994

DEPARTS 18
VICTOIRE O - PODIUMS 2
POLE POSITION O

Meilleur classement : 8° en 2023

3 VICTOIRES AUX 24 HEURES DU MANS 1892, 1993, 20089 VERG“E
34 ans i BFrance

Ne le 25 avril 1990

DEBUTS :

2022 DEPARTS 18

ITALIE VICTOIRE O - PODIUMS 2
POLE POSITION O

DEPARTS VICTOIRE  PODIUMS POLEPOSITION  TITRE CONSTRUCTEUR TITRE PILOTE R s e
‘ajout d'un aileron arriere devait résoudre les maux du Lion. Les performances de - #94
la 9X8 n'en ont pas eété immediatement transformees. Il a fallu patienter jusgu'a la - .
finale pour que Peugeot obtienne son unique podium. La marque sochalienne se S L0IC
doit de continuer sa remontée cette année, sans quoi la pertinence de son programme - J DUVAL

Hypercar sera immangquablement remise en question. Le climat n'est donc pas des
meilleurs pour débuter cette campagne cruciale. On scrutera avec attention les debuts

Mikkel Jensen retrouvent Paul di Resta, avec lequel ils avaient éte associés en 2023.

‘ ' Alain Favey
CEO PEUGEOT

STELLANTIS

42 ans i BFrance
Ne le 12 juin 1982

Meilleur classement : 1% en 2013

de Malthe Jakobsen aux cotés de Stoffel Vandoorne et Loic Duval dans la 9X8 n°94. Le Jean-Marc DEPARTS 53
Danois de 21 ans au physigue juvenile cache bien I'eloquence de son pilotage, et il a Finot VICTOIRES B - PODIUMS 20
ete couve par Peugeot Sport comme réserviste. A bord de la n°33, Jean-Eric Vergne et DIRECTEUR POLE POSITIONS 5

MOTORSPORT Victoire aux 24 Heures du Mans 2013,
FICHE TECHNIQUE N
Moteur VB biturbo 26 | (520 kW /707 ch) DimensionsL.xl.xH. 4995x2000x1145mm Eg;'jénme MHL’[HE
ERS 200 kW (272 ch). Essieu avant Pneumatiques Michelin 31/71-18 av. et ar. W OIRECTEUR JAKOBSEN
Puissance cumulée Limitee a 680 ch* Poids 1030 kg* . #=TECHNIQUE 21 ans &= Danemark
Boite de vitesses SEEILIEﬂtiE”E a7 FEDDD[T_S Réservoir g0 litres* Ne le 29 octobre 2003
% - DEBUTS EN HYPERCAR
. LA COTE AUTOHEBOO . Champion ELMS LM P3 2022
EVOLUTION SUR 3 SRISONS mmels g
(3 PARTICIPATIONS
2022 52 2023 2024  STOFFEL
VICTOIRE 0/3 VICTOIRE 0/7 VICTOIRE 0/8 ] ] -~ VANDODORNE
POINTE DE VITESSE ~ 32ansWEBelgique
| I | | .~ Ne le 26 mars 1992
CHAMPIONNAT FIABILITE ~ DEPARTS11
| I | | VICTOIRE O - PODIUMS 2
POLE POSITION O

2 Ge

60 AUTOhebdo.fr — 18 FEVRIER 2025

Meilleur classement :
11¢ en 2018-2019



DPPI

™ Avant BoP

CAR
ECURIES
Fabrikstralse 1

0-88444 Ummendorf
Allemagne

PROTON compermon

—n Nttps:// www.proton-competition.com
@ProtonRacing @ protoncompetition
e @& protoncompetition

PORSCHE 963

MOTEUR V8 BITURBO 4.E

DEBUTS
2023
ITALIE

nao 00

DEPARTS  VICTOIRE PODIUM POLE POSITION

U TITRE
COUPE DU MONDE

HYPERCAR

: 2 VICTOIRES AUX 24 HEURES DU MANS 2010 (LMGT2), 2018 (GTE AM)

U TITRE
COUPE DU MONDE

HYPERCAR PILOTES

reussi a surfer sur la progression de la Porsche 963, et nétait parvenue a intégrer le Top 10

qu'a deux reprises en huit manches. Orpheline de son pilote phare Julien Andlauer - promu
au sein de l'écurie officielle - léquipe doit se refaire une sante. Pour cela, 'écurie dirigée par
Christian Ried pourra compter sur deux Sud-Americains, les prometteurs Nico Pino (20 ans)
et Nicolas Varrone (24 ans) qui, malgreé leur jeune age, ont deja fait leurs preuves en Endu-
rance, comme en témoigne le titre du second nomme en WEC GTE Am en 2023. Le véteran
Neel Jani sera de nouveau present pour les accompagner et faire grandir cette ecurie en
categorie Hypercar. D'autant plus que cette année, avec I'association entre JOTA et Cadillac,
Proton Competition sera la seule ecurie cliente de Porsche. Avec les résultats quivontavec ?

P roton va-t-elle franchirun cap en 2025 ? Lan dernier, 'écurie privee allemande n'avait pas

Christian Ried
CO-DIRECTEUR
D'ECURIE

$0

, Michael Ried
(!\ CO-DIRECTEUR
~ . ™ D'ECURIE

FICHE TECHNIQUE
MoteurV8 Biturbo a 80° 458 litres (515 kW /700 ch) Dimensions L xl.xH. 5100 x2000x 1060 mm

. - : — Arne Peeters
ERS S0 kW (B8 ch). Essieu arriere  PneumatiquesMichelin 29/71-18 av. et 34/71-18 ar. INGENIEUR
Puissance cumulée Limitee a 680 ch* Poids 1030 kg* EN CHEE
Boite de vitesses Sequentielle a 7 rapports Réservoir 110 litres*
_ LA COTE AUTOHEBDO
EVOLUTION SUR 3 SRISONS £v 1mere am / N COUPE DU MONDE FIA DES ECURIES HYPERCAR PILOTES
2022 2023 iRy e 2024 wm,LES .
VICTOIRES 2/6 VICTOIRE 0/3 VICTOIRE 0/8 .
II | F'EIIHTI|E DE ‘I.r'IlTEESEl

CHAMPIONMNAT

4=.B 25 iB

FIABILITE

EQUIPAGE

‘99

NEEL
JANI

u'\
41 ans EASuisse
Ne le 8 decembre 1983

DEPARTS 64
VICTOIRES 4
PODIUMS 22
POLE POSITIONS 10

Meilleur classement : 1* en 2016

NICO |
PIND :

20 ans i Chili
Neé le 21 septembre 2004

DEBUTS EN HYPERCAR

NICOLAS
VARRONE

24 ans =Argentir;e
Ne le 6 decembre 2000

DEBUTS EN HYPERCAR
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Enfin ! Mercedes-AMG débarque en WEC. Il n’est pour I’heure pas question d’une phase
de rodage en vue de I’Hypercar, mais bien de maitriser les spécificités d’un nouveau
championnat pour la marque a I’étoile, avec I'aide de I’expert Maxime Martin et d’lron Lynx.

Medhi Casaurang-Vergez

torieuse aux 24 Heures du Mans ainsi que

dans l'ancien Championnat du monde des
voitures de sport effectue son retour. Certes,
c'etait dans les années 1950, un autre monde,
mais il N'empéche ! A l'instar de McLaren l'an
dernier, le retour d'une firme de référence dans
le domaine des voitures de sport constitue un
evenement en WEC, quand bien méme il s'agit
de la seconde categorie du plateau, le LMGT3.
Les esprits chagrins devraient surtout étre
heureux d'admirer un neuvieme constructeur
difféerent dans ladite classe Grand Tourisme,
car dans un premier temps, Mercedes-AMG
n'‘avait pas droit de cité dans la liste des
engages 2025 ! En dépit du pressing appli-
que par Stefan Wendl, le patron de la compe-
tition-client de I'Etoile, auprés de I'ACO et de la
FIA, le nombre de GT3 acceptees sur la grille
de depart du WEC n'allait pas bouger d'un iota
(18 voitures). La porte s'est entrouverte lorsgue
Lamborghini Squadra Corse a fait savoir a I'ecu-
rie italienne lron Lynx I'arrét de son soutien

E e n'est pas tous les ans gu'une margue vic-
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en WEC... dans la foulée de la finale 2024 2
Bahrein. Il ne restait alors que quelques jours
avant la date butoir des dépots des inscrip-
tions pour la campagne 2025, le 18 novembre.
Andrea Piccini, le team principal et P-D.G. d'lIron
Lynx, fait alors appel a Stefan Wendl en toute
urgence. Est-il capable de fournir deux Merce-
des-AMG GT3 et surtout le support technigue
pour un programme d'envergure mondiale ? La
reponse est quasi-immeédiate : c'est un « oui »
franc.. mais qui engendre un travail d'enver-
gure. Les meécaniciens et ingénieurs d'lron Lynx
recoivent un programme de formation dicté
par les Allemands. Il faut également prévoir plu-
sieurs seances d'entrainement intensif dans
une periode raccourcie, la saison debutant
pour les deux parties du cote de la Floride pour
les 24 Heures de Daytona fin janvier.

Prés de trois mois apres le début de I'associa-
tion, tout roule d'apres Wendl. « La collabora-
tion avec Iron Lynx est tres professionnelle.
Sil'on considere que la décision de commen-
cer ensemble dans le FIA WEC n'c ete prise

gu'apres la derniere course de la saison 2024
et que l'on voit ot nous en sommes aujourdhui,
c'est impressionnant et c'est une tres belle
reussite, tant pour I'equipe que pour nous. Iron
Lynx a evidemment I'expérience des series
de course, a assimile le reglement de fond
en comble et est parfaitement etablie. Nous
connaissons la voiture dans ses moindres
details et nous essayons de soutenir I'equipe
du mieux que nNous puissions. »

Plutot que de voir dans l'age bientat respec-
table de la Mercedes-AMG un défaut (I'evolution
actuelle a ete introduite en 2020, tandis que le
modele remonte a 2017), Stefan Wendl estime
que la parfaite maitrise de ce modele sera un
avantage pour performer en WEC. « Il s'agit
d'une voiture bien equilibrée, qui a prouve sa
competitivite et sa fiabilite depuis des annees
sur tous les types de circuits et dans toutes
les conditions. » Pour se plier au reglement
WEC, l'Allemande, toujours pourvue du V8 de
6,2 litres, a éte equipée d'un nouveau systeme
de ventilation pour le pilote. La filiale sportive



MERCEDES

de la margue germanigue planche toutefois
sur la remplacante la GT3, mais celle-ci ne
devrait pas debarquer en piste avant 2027

PILOTES COMPLEMENTAIRES

Justement, les equipages dans le Cham-
pionnat du monde d'Endurance ont ceci de
particulier gu'ils doivent panacher gentlemen
drivers et professionnels. Pour composer les
deux trios, Iron Lynx a eu le dernier mot, Merce-
des-AMG mettant a disposition son répertoire
de pilotes d'usine. Le choix n'a pas ete simple
comme le revele Andrea Piccini. « Tout pilote
de GT est desireux de participer a de telles
series, mais les colts sont tres éleves. Il s'agit
donc toujours d'une question d'equilibre, de
trouver les meilleurs pilotes, mais aussi les
bons partenaires pour soutenir la saison. »
En d'autres termes : mieux vaut arriver avec
des valises bien fournies pour obtenir une
chance en LMGT3 ! A cela s'ajoute la liste de
pilotes chouchoutés par Iron Lynx depuis sa
fondation en 2019, comme Claudio Schiavoni
(64 ans) ou Matteo Cressoni (40 ans), reunis
dans la n°60. « Nous avons apprecie de tra-
vailler avec Matteo I'annee derniére, car il s'est
tres bien intégre dans I'equipe, explique Andrea
Piccini. Il est tres rapide (3° a Spa en 2024 avec
la Lambaorghini Huracan GT3. Ndir) et toujours
mative pour aller plus loin. Nous avons estime

MERCEDES

LM
6T3

Maxime Martin est devenu
pilote officiel Mercedes-AMG
cet hiver.

Les deux Mercedes-AMG
porteront des livrées fluos
et argentées en LMGTS3.

gu'il etait le mieux placeé pour ce programme
et nous esperons que cette colloboration don-
nera de bons resultats ».

La n°60 est devolue aux ltaliens, car I'ancien
pilote officiel Lamborghini Hypercar, Matteo
Cairali, revient en GT. En revanche, il n'était pas
forcement prévu d'assister au come-back de
Christian Ried (45 ans) dans la n°61 un peu
plus d'un an apres avaoir signifié l'arrét de sa
carriere de pilote. « Christian était impatient de
reprendre la compétition, car nous avons passe
beaucoup de temps ensemble sur les circuits
l'année derniere, confirme Piccini. Larrivee de
Mercedes-AMG était la cerise sur le gateau. Il n'a
pas pu resister et nous avons decide de tenter
notre chance ! Je me souviens qu'il se battait
au sommet du GTE Am il y a seulement deux
ans et je suis sur gu'il sera de nouveau a la hau-
teur trés bientot » Linfluence la plus manifeste
de Mercedes-AMG se situe dans la préesence
de Maxime Martin a son cote. Le Belge, qui a
quitte le giron BMW en raison, selon lui, d'un
mangue de considération, fait deja le bonheur
de son nouvel employeur. « C'est un pilote trés
experimente et il sait que nous pouvans lui
offrir des programmes tres competitifs en GT.
Il o deja disputeé ses premieres courses avec
nous (Daytona et les 12 Heures de Bathurst.
Ndir) et s'integre parfaiterment a l'ensemble de
I'equipe. » Andrea Piccini est aux anges, et voit

en Martin une pointure de I'Endurance. « Il est
etincelant dans les conditions périlleuses, et
nous entretenons une amitié de longue date,
ce qui aide son integration dans le team. »

Le sixieme homme est le plus meéconnu, car
issu de la F4 Italie et Espagne. Lin Hodenius
constitue « une excellente surprise » selon
Piccini. « Nous I'avons teste recemment et
il s'est montre tres rapide et regulier, malgre
son dge (18 ans) et son mangue d'experience
en GT J'ai vraiment hate de le voir piloter au
Qatar lorsque les choses sérieuses commen-
ceront. » Avec de tels atouts, Mercedes et Iron
Lynx peuvent-ils viser le titre des leur premiere
annee en commun ? Stefan Wend| est cate-
gorigue. La mission est presque impossible.
« De maniere realiste, je ne nous vois pas
dans le réle de favoris pour remporter le titre
des naotre premiere annee de participation.
Il y a beaucoup d'inconnues dans une nou-
velle serie et nous avons encore beaucoup
0 apprendre ! Mais j'espere que nous serons
en lice pour rempaorter au Moins une course. »
Ce serait en tout cas une premiere etape
necessaire en vue d'un potentiel programme
Hypercar, attendu de pied ferme par tous les
passionnés de I'Etoile. « Il n'y a pas vraiment
de nouvelles o présenter de notre cote a ce
stade », botte en touche Wendl. On redeman-
dera en temps voulu... rl
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PORTRAIT

EDUARDO BARRICHELLD

PLUS QU'UN NOM, UNE AMBITION

sport automobile. Alors, a ses heures

perdues, dans ses derniers week-
ends de liberté avant d'endosser de nou-
velles responsabilites, il aime revenir aux
sources. Un karting, un circuit, des amis et
de la compétition. Et quelgues courbatures.
« C'est dur de se remettre au karting, on
dirait que je suis deja vieux ! », nous lance
notre interlocuteur de 23 ans, qui profite de
ses instants de répit aux Etats-Unis avant
de se lancer dans le grand bain du WEC.
Eduardo Barrichello réalise, jour apres jour,
qu'il va bientot entrer dans la cour des grands. Un
baguet en championnat du monde dEndurance,
avec |'eécurie savoyarde Racing Spirit of Leman,
c'est deja un premier réve gui se realise pour
le jeune Bresilien qui a grandi aux sons des
moteurs et des vapeurs d'essence, dans
les paddocks de Formule 1 avec son pere,
Rubens. « C'etaient des moments geniaux,
mais j'adorerais les revivre maintenant, car a
I'époque, pour moi, tout paraissait normal, et
j'oi cru gue cela durerait pour toujours, confie-
t-il, presque avec regret. C'est un sentiment
etrange : plus je grandis, plus je comprends
la chance que j'ai eue de vivre tout ¢a, ces
experiences et ces opportunites. J'aimerais
avoir neuf ans maintenant, pour que je puisse
revivre de nouveau ces instants. »

nudu » de son surnom, est un mordu de

SON PERE A SON CHEVET

Tombe dans la marmite des son plus jeune age,
au fil des succes glanes par son paternel chez
Ferrari, puis chez Brawn GP, Eduardo cede rapide-
ment au chant des sirenes et pousse son papa
a lui mettre le pied a... I'accélerateur. « Il ne m'a
jamais pousse a faire du sport automobile, c'est
meéme l'inverse, reconnait le Pauliste. Je pense
gu'il ne voulait pas que j'en fasse parce gu'il
savait la difficulte de ce milieu. Quand j'etais
petit, j'ai toujours dit que je voulais devenir
joueur de football.. mais apres, je ne pouvais pas
resister a l'appel du sport automabile. » Rubens
décide alors d'offrir un simulateur a « Dudu »,
pour gu'il s'essaie virtuellement. Quelgues mois
plus tard, I'adolescent remporte ses premiers
championnats en ligne. Cela finit par convaincre
ses parents qui lui achetent un kart pour passer
du virtuel au réel. « C'était super de l'avoir @ mes
cotes. Au debut, ce n'était pas genial pour étre
honnéte, parce qu'il attendait de moi la méme
discipline que lui, lorsqu'il était en Formule 1,
raconte Eduardo concernant la rigueur de son
pere. En plus, c'est un homme tres emotif et il
me rendait nerveux avant les courses. Il m'a dit
que si j'avais suffisamment de discipling, il me
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Son pere, Rubens, est devenu une légende

au cours de ses dix-neuf saisons de

Formule 1. Lui entend écrire sa propre
histoire en Endurance, et son premier
chapitre commence avec Racing Spirit of
Léman en 2025. Portrait d’un « fils de »

aussi modeste qu’ambitieux.

Dorian Grangier

laisserait devenir pilote. Il n'a jamais attendu de
resultats de ma part et ne s'est jamais enerve,
si je ne gagnais pas, mais il a toujours ete strict :
bien dormir, bien manger, et aimer ce sport. »

Toutefois, n'allez pas penser gu'a la simple evo-
cation de son nom de famille, son chemin vers
les hautes sphéeres de I'Endurance ait éte tout
trace, des ses plus jeunes annees. Au contraire :
on a beau s'appeler Barrichellg, étre le fils dune
des légendes de la Formule 1 (323 Grands Prix,
11 victoires) qui a accompagne Michael Schu-
macher chez Ferrari, lors des annees glorieuses
de la Scuderig, il n"empéche que la voie du
sport automobile demeure un sentier péerilleux.
De la Formule 4 americaine a la FRECA, Eduardo
ne connait pas le succes escompte, exaspere
de ne pas avoir une voiture equivalente a ses
concurrents. Apres une experience manguee
en Europe, le Pauliste decide de retourner sur
ses terres, au Bresil, et de tenter sa chance dans
le championnat tres releve du Stock Cars Pro
Series, ou I'on retrouve notamment des noms,
comme Felipe Massa, Daniel Serra, Nelson
Piguet Jr. ou encore... Rubens Barrichello. Enga-
ges dans la méme ecurie, pere et fils jonglent
entre vie de famille et de pilotes. « Il y avait du
bon et du mauvais : d'un cote, j'etais toujours
tres inquiet pour lui, et lui était preoccupe pour
moi. (..) De l'autre, c'était amusant. Nous nous
sommes vraiment entraides, j'ai pu apprendre
de lui, surtout en visionnant sa camera embar-
quée et sa telémetrie. La plupart du temps, on
rigolait et on s'amusait, on vivait le moment
C'etait genial pour moi, pas seulement en tant
gue pilote, mais aussi en tant que personne. »

LE STOCK-CAR, UNE REVELATION

Aux cotés de son pere, Eduardo progresse,
semaine apres semaine. Aprés une saison
d'apprentissage en 2023, il se revele parmi les
meilleurs de la discipline en 2024 et decroche
ses premiers succes. Deux victoires et une troi-
sieme place au championnat : I'eleve a enfin
depasse le maitre. « C'est incroyable de piloter
contre les meilleurs pilotes du Bresil. Il y avait

une courbe d'apprentissage importante
la premiére annee etait difficile, car tout
etait si différent par rapport @ ce que j'avais
'habitude. Et la deuxieme annee, c'était
bien mieux. C'est, je pense, ce qui a attiré
l'attention sur moi. »

En effet, ses performances en Ameérigue du
Sud ne laissent pas I'Europe indifferente.
Aprés avoir noue des premiers contacts
avec Aston Martin en 2023, notamment
avec un test sur le circuit de Snetterton,
la marque de Gaydon est revenue a la
charge cet hiver pour s'offrir les services
du Bresilien en WEC, direction Racing Spirit of
Leman aux cotes de Derek DeBoer et du pilote
officiel du constructeur britannigue, Valentin
Hasse-Clot. « Mon réve ultime serait d'étre pilote
d'using, et j'en ai un dans mon equipe. Je l'ai a
peine rencaontre et je suis deja un grand fan de
lui ! », assure Eduardo Barrichello en evoquant
son coequipier francgais.

Avec eux, le jeune homme de 23 ans fera ses
premieres armes en Mondial, mais aussi aux
24 Heures du Mans. Une participation que le
Brésilien peine a imaginer. « Je narrive pas a y
croire. Je dois d'abord voir mon nom sur la voi-
ture pour réaliser ce qui se passe ! C'est unréve
qui devient realite. J'ai deja hdte de disputer
mes premiers essais et d'avoir un avant-godt du
Mans. Tout le monde en parle, donc les attentes
sont tres elevees. Je suis egalement assez
anxieux ! » Pour l'aider dans cette préparation,
Eduardo pourra se fier aux conseils de Rubens,
qui a participe a I'epreuve sarthoise en 2017
dans la catégorie LM P2. D'ailleurs, pourrait-on
les voir ensemble a l'avenir ? Eduardo y songe !
« Un jour, jaimerais partager une voiture avec
lui et mon frere (Fernando Barrichello, lui aussi
pilote. NdIr). Ce serait génial. »

Avant de penser au Mans, il faudra s'atta-
qguer aux premieres manches de la saison, a
commencer par les 1812 Km du Qatar, le 28
février. A Losail, Eduardo Barrichello aura tout &
apprendre : le travail d'equipe, les longs relais,
la voiture, la piste. Le garcon garde |a téte froide
face a cette montagne qui se dresse devant
lui. « Pour étre honnéte, mon objectif est de
devenir un meilleur pilote et une meilleure per-
sonne, ambitionne modestement le Pauliste.
En termes de resultats, je ne sais pas. Je ne
connais pas la voiture, ni le systeme de BoP
Je veux juste m'ameliorer de course en course,
étre patient, gagner en maturite tout au long de
l'année. (.) Je suis juste un "enfant” avec un réve,
et je ferai tout pour le realiser et prendre du plai-
sir. » Et pour perpétuer la lignée des Barrichello.
Au nom du pere... et du fils. rl
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Ne le 23 septembre 2001 (23 ans),
a Sao Paolo (Bresil)

2018 1 20° de F4 USA

2019 111¢ de U.S. F2000

2020 | Vice-champion de U.S. F2000
(3 victoires, 3 pole positions)

20211 29¢ de FRECA
2022 1 11¢ de FRECA (1 podium)
2023 | 21¢ de Stock Cars Pro Series -
(1victoire)
2024 1 3¢ de Stock Cars Pro Series
(2 victoires, 4 podiums)
2025 | Pilote WEC avec Racing Spirit
of Leman
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HSTUN M H R'I'I RACING SPIRIT OF LEMAN IECNEZXEEN “1) Eduardo Barrichello g3 (BRA) - Valentin Hasse-Clot B B(FRA) - Derek DeBoer == (USA)

HEART OF RACING #97 lan James == (USA) - Mattia Drudi § B(ITA) - Zacharie Rohichon 11 (CAN)

l'arrivée de la Valkyrie en Hypercar, n'en oublions pas leur engagement

en LMGT3 avec leurs deux Vantage. Cormme I'an dernier, la firme
de Gaydon a décide de « partager » ses montures entre deux ecuries.
Heart of Racing, partenaire du constructeur britannique en Hypercar,
sera toujours present en LMGT3. Le directeur de I'écurie americaing, lan
James, sera de nouveau au volant de la n°27 accompagne cette saison
par Mattia Drudi, transfuge de chez Audi, et Zacharie Robichon. Vainqueur
de Lone Star Le Mans en 2024 en catégorie GT3 et 5° du championnat,
Heart of Racing aura I'ambition de jouer le titre cette saison. En revanche,
en 2025, Aston Martin a décide de confier sa deuxieme Vantage a
I'ecurie savoyarde Racing Spirit of Leéman, qui remplace donc D'station
Racing sur la liste des engages. La formation francaise s'appuiera sur un
pilote officiel Aston Martin, a savoir Valentin Hasse-Clot, mais egalement
sur le jeune Eduardo Barrichello - fils de
Rubens - et Derek DeBoer pour sa premiere
saison en WEC dans la catégorie LMGT3.

S I, du cote d'Aston Martin, la grande nouveaute de cette saison sera

* LA COTE AUTDHEBDD

BMW TEAM WRT “11 Augusto Farfus @3 (BRA) - Timur Boguslavskiy (ANA) - Yasser Shahin &l (AUS)
TEAM WRT “4f Valentino Rossi B B(ITA) - Kelvin van der Linde & (ZAF) - Ahmad Al-Harthy fiss (OMN)

BMW M4 GT3 les plus suivies) en 2024. Hélas, BMW et le Team WRT ont vécu une

saison contrastee avec seulement une victoire a Imala, fruit d'une
incroyable stratégie sous la pluie italienne. En 2025, le clan germano-
belge repart a l'attaque, toujours avec deux equipages tres intéressants
sur le papier. Sur la n°31, seul Augusto Farfus rempile : le Brésilien sera
désormais epaule par l'une des references du GT, Timur Boguslavskiy, et
par Yasser Shahin, vainqueur des 24 Heures du Mans en GT3 avec Porsche
Manthey. Apres des mois de doute, Valentino Rossi sera finalement bien de
la partie avec le Team WRT, sur la populaire BMW M4 GT3 n°46. La legende
du MotoGP a perdu son lieutenant Maxime Martin, parti chez Iron Lynx,
mais va retrouver Amhad Al-Harthy et sera desormais accompagne par
Kelvin van der Linde, vice-champion de DTM et récent vainqueur des
12 Heures de Bathurst pour sa premiere en tant que pilote officiel BMW.
g Si, sur le papier, le Team WRT fait partie des
favoris en 2025, I'equipe belge devra confirmer
| | ce statut avec des resultats plus reguliers.

E‘éta it certainement I'une des formations les plus attendues (et parmi

DPPI/J. JIMENEZ

EDRVETTE TFSPORT MY “33 Ben Keating == (USA) - Jonny Edgar &S (GBR) - Daniel Juncadella = (ESP)
TF SPORT IEESIIY “8]1 Tom von Rompuy B8 (BEL) - Rui Andrade s (ANG) - Charlie Eastwood 1 1(IRL)

CORVETTE Z06 GT3.R en Endurance s'est effritée depuis le passage a la réglementation GT3.

La Z06 GT3R, qui n'emet plus la sonorité gutturale si habituelle des Chevy
d'antan, est rentrée dans le rang en 2024. Une finale menée tambour
battant a Bahrein (2° et 3%) a permis in extremis a Corvette de figurer dans
le Top 10 final, mais I'on attendait mieux compte tenu du pedigree de TF
Sport. Lequipe d'exploitation anglaise et la margue de Détroit semblent
avoir pris conscience de I'ampleur de la tache cet hiver, en atteste le retour
de Ben Keating, gentleman driver le plus épris d'Endurance, et sans doute le
plus adroit en depit de ses 53 ans. Le businessman americain revient au GT
au terme d'une parenthese en LM P2 en 2024. Sa saison 2023 d'anthologie
(titre WEC GTE Am et victoire au Mans) avec la Corvette C8R le place
automatiguement comme un favori, surtout gu'il est associe a la pointure
espagnole Daniel Juncadella et a I'Anglais Jonny Edgar (champion ELMS
2024 en LM P2 a19 ans). Sur la n°81, le trio Tom
von Rompuy-Rui Andrade-Charlie Eastwood est
reconduit, un gage bienvenu de stabilité.

—— |-a reputation d'epouvantail des différentes itérations de la Corvette

* LA COTEAUTOHEBDO
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FORD

FERRARI

FERRARI 296 GT3

LM
6T3

ECURIES

VISTA AF CORSE *91 Francois Hériaul B (FRA) - Simon Mann &5 (GBR) - Alessio Rovera i B(ITA)
VISTA AF CORSE ‘84 Thomas Flohr E3 (CHE) - Francesco Castellacci I B(ITA) - Davide Rigon i 1 (ITA)

prétendantes au titre ! La liste des elements plaidant pour leur

cause est longue. AF Corse n'a plus grand-chose a apprendre
dans cette discipline, et a depuis longtemps demontreé sa rigueur
et sa capacite a gerer les turpitudes des epreuves de longue
haleine. Les deux equipages de la structure transalpine n'ont pas
bouge d'un iota cet hiver, ce qui permet a chacun de construire
I'année a venir avec une comprehension de la gestion humaine au
beau fixe. Surtout, les réglages necessaires a la préparation des
deux Ferrari sont déja connus sur I'ensemble des circuits visiteés,
le calendrier étant reste identique depuis I'an dernier. Chacune
victorieuse a une reprise, la n°21 et la n°54 ont donc tous les
ingredients pour jouer les premiers rgles. Le Rennais Frangois
Heériau, 3° en 2024 et chef d'entreprise de metier, constitue la
meilleure chance francaise de sacre

dans la catégorie, et peut s'appuyer sur

|| la rapidité de son collegue Alessio Rovera.

I mpossible de ne pas voir dans les deux 296 GT3 des

* LA COTE AUTDHEBDO

FORD MUSTANG GT3

PROTON COMPETITION “J] Ben Barker &= (GBR) - Ben Tuck &5 (GBR) - Bernardo Sousa s (POR)
PROTON COMPETITION “88 Dennis Olsen = (NOR) - Giammarco Levorato B B(ITA) - Stefano Gattuso i B (ITA)

Le V8 ameéricain des Mustang a donné de la voix, avec un podium

acquis a la surprise genérale par Dennis Olsen, Mikkel Pedersen et
Giorgio Roda. Ce fut l'unigue fait d'armes de cette nouvelle voiture,
dont les eéquipages ne se sont classes que 13 et 17¢ au championnat.
Pourtant forte d'une riche expérience en Grand Tourisme, I'écurie
allemande n'a jamais éte pergcue comme un client dangereux l'an
dernier. La faute a une politigue de programmes tous azimuts, entre
les Porsche 863 privées en IMSA et en WEC ? En tout cas, le ménage
a ete fait chez les pilotes. Olsen et Ben Barker (les pilotes d'usine
Ford) accueillent de nouveaux equipiers. Bernardo Sousa est un
expert des modeles a I'Ovale... mais en rallye (champion du Portugal
en 2010). Stefano Gattuso, egalement Bronze, n'a jamais roulé au
niveau mondial. Comptons sur Ben Tuck (vaingueur des 24 Heures
de Dubai 2025) et Giammarco Levorato
(vice-champion de I'ELMS 2023 en GT)
pour relever le niveau.

I | a enchanteé les spectateurs lors des 24 Heures du Mans 2024.

* LA COTE AUTOHEBDD

AKKODIS ASP

LEXUS

LEXUSRC F GT3

AKKODIS ASP TEAM “18 Arnold Robin i B (FRA) - Ben Barnicoat &S (GBR) - Finn Gehrsitz ™= (GER)
AKKDDIS ASP TEAM *8] Petru Umbrarescu B8 (ROU) - José Maria Lépez == (ARG) - Clemens Schmid = (AUT)

a la vaillante ecurie gersoise emmeneée par Jeréme Policand

que de I'écrire. Malgré une cure de jouvence et des evolutions
apportées I'an dernier, la RC-F, dont les débuts remontent a une
déecennie, semble incapable de boxer avec les GT3 plus récentes.
Ancien espoir de la Monoplace, Ben Barnicoat pourrait toutefois
remettre le constructeur japonais sur le devant de la scene. LAnglais
est « the » expert de la RC-F, pour I'avoir emmeneée au titre dans
le releve GTD Pro de I''MSA en 2023. Nul doute qu'il aura un effet
positif sur les réglages et la maotivation de ses equipiers, a savoir
le Francais Arnold Robin (déja présent en 2024) et le jeune Allemand
Finn Gehrsitz (20 ans), manage par l'ancienne vaingueure en DTM,
Ellen Lohr. Sur la voiture-sceur, José Maria Lopez doit jouer le réle du
leader en compagnie du nouveau venu Clemens Schmid et de Petru
" § COTE AUTOHEBO Umbrarescu, lequel était encore catalogue

1 | | comme un pilote Silver par la FIA I'an
dernier avant d'étre rétrograde Bronze.

|-a grand-mere accuse le poids des ans, et ce n'est pas faire injure
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UNITED AUTOSPORTS

GUIDE\}}/3%2025

M I-H R EN UNITED AUTOSPORTS NI 59 Grégoire Saucy Ea (CHE) - James Cottingham &5 (GBR) - Sébastien Baud i 1 (FRA)
C UNITED RUTOSPORTS #95 Marino Sato ®1(JPN) - Darren Leung &8 (GBR) - Sean Gelael ™= (IDN)

i e

McLAREN 720S GT3 EV
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du championnat I'an dernier. Le constructeur anglais, associé

a United Autosports pour son effort en LMGT3, n'avait pas
de grandes attentes pour sa premiere saison en WEC. Pourtant, force
est de constater que le clan britannique a bien progresse au cours
de la saison 2024 avec, comme point d'orgue, un podium aux 6 Heures
de S&o Paulo. McLaren et United Autosports entament donc leur
deuxieme saison en LMGT3 avec plus de certitudes et d'ambitions.
Leur principal objectif sera de décrocher une premiere victoire
dans la catégorie. Sur la n°5S, Grégoire Saucy et James Cottingham
seront rejoints par Sebastien Baud, le Francais sortant d'une saison
convaincante avec Corvette-TF Sport. Sur la voiture-sceur, la n°85,
Marino Sato sera epaulé par le duo Darren Leung-Sean Gelael, qui
gtaient deja associes au sein du Team WRT l'an dernier. Avec plus
d'expérience, McLaren et United Autosports
| | pourraient jouer des coudes face aux

meilleurs en 2025.

I-e retour de McLaren en Endurance éetait une des attractions

* LA COTE AUTDHEBDD

MEREEDES IRON LYNX DX “6() Claudio Schiavoni i B(ITA) - Matteo Cressoni i B(ITA) - Matteo Cairolin B (ITA)
IRON LYNX *B] Christian Ried ™= (GER) - Maxime Martin B8 (BEL) - Lin Hodenius == (NED)

IRON LYNX

MANTHEY RACING

combler le plus rapidement possible son déficit d'experience, Mercedes

compte sur Iron Lynx en tant qu'équipe d'exploitation. La formation
italienne, bien que fondee recemment, a connu pas moins de trois
constructeurs différents lors des quatre saisons anterieures : Ferrari
de 2020 a 2022, Porsche en 2023 et Lamborghini en 2024. L'épisode
avec la firme de Sant'Agata Bolognese fut des plus brefs, et ne restera
pas dans les memoires. En dépit d'un podium a Spa-Francorchamps,
Claudio Schiavoni et Matteo Cressoni se sont contentés de la 19° place
finale au championnat Le duo italien reste associé pour la cinquieme
saison d'affilée, et sont accompagnes par Matteao Cairoli, ancien pilote
Lambaorghini dans la catégorie Hypercar. Du cote de la n°81, Christian
Ried effectue son retour a temps plein dans le championnat apres une
saison partielle en 2024. Recordman du nombre de departs en WEC, il sera
s accompagne de Maxime Martin, transfuge

| | de BMW. Lin Hodenius, jeune espoir neerlandais
de 18 ans, complete cet equipage seduisant.

Huen un an de retard, 'Etoile prend le train du GT3 en WEC. Afin de

P[IRS |: H E RON DAMES IESIEXN ‘85 Rahel Frey E3 (CHE) - Michelle Gatting 2= (DNK) - Célia Martin 1 1 (FRA)
e “92 Richard Lietz = (AUT) - Ryan Hardwick == (USA) - Riccardo Pera i B(ITA)
1

PORSCHE 911 GT3R
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GT3 R a domine les debats la saison derniere avec Manthey

et PureRxcing. Cing victoires, dont celle obtenue au Mans, un titre
et un doublé au championnat : la monture allemande a été redoutable
d'efficacite pour la premiere année du LMGT3 en WEC. Ce sera
difficile de faire mieux en 2025, surtout que beaucoup de choses ont
bouge durant l'intersaison. L'équipage champion en titre (Malykhin-
Sturm-Bachler) n'est plus |13, remplace par un trio Richard Lietz-Ryan
Hardwick-Riccardo Pera qui n'a pas a rougir de son potentiel. Grande
nouveaute cette année : la deuxieme Porsche a ete confiée aux Iron
Dames qui, a l'image d'lIron Lynx, ont délaisse la Lamborghini Huracan
pour revenir aupres du constructeur de Stuttgart. Rahel Frey et
Michelle Gatting seront associees a Celia Martin, la Francaise aura la
lourde tache de remplacer Sarah Bovy dans le role de la pilote Bronze,
mais les Dames savent s'adapter a leur
] monture et a leurs équipieres. Attention

aelles!

H linstar de la Porsche 963 en catégorie reine, la Porsche 911

* LA COTEAUTOHEBDO
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BYRON DouBLE LA MISE
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Le pilote Chevrolet a remporté pour la deuxieme année consecutive le joyau
de la saison, non sans un coup de pouce du destin sous la forme d’un carambolage.

Michaél Duforest

autre sport automobile, rien

ne sert de courir, il faut partir
a point. William Byron n'a en effet
mene que dix des 200 tours de
course, mais il a surtout mené
celui qui comptait le plus : le der-
nier. Et encore, il a fallu attendre la
ligne droite opposée pour voir la
Chevrolet porteur du n°24 et des
flammes cheres a Jeff Gordon
sortir de la mélée en téte.
En fin de Top 10 a I'entame de la
derniere boucle, le pilote Hendrick
Motorsports a bénéficié d'un acci-
dent causeé par les Toyota et Ford
devant lui a I'entrée du Turn 3.« J'ai
senti qu'ils devenaient nerveux
devant moi, analysait celui qui est
devenu ce week-end le premier
double vainqueur consécutif a
Daytona depuis Denny Hamlin en
2020. Jallais prendre la ligne exts-
rieure de toute fagon pour tenter
de remonter, car j'étais aux alen-
tours de la sixieme place. Oui, j'ai
eu de la chance, mais je me suis

En Nascar plus que dans tout

fié @ mon instinct Mais j'avais une
voiture extraordinaire. J'ai juste eu
beaucoup de mal @ économiser
du carburant et & rester & 'avant.
Je n'arrive pas a y croire ! ».
Derrieére Tyler Reddick, deuxieme
pour 23Xl Racing, les specta-
teurs ont chaleureusement
applaudi Jimmie Johnson (Che-
vrolet, 49 ans) pour sa troisieme
place. Depuis l'arrét de sa carriere
a temps plein en 2020, le record-
man de titres en Cup Series (7) se
fait plaisir avec quelques courses
par-ci, par-la, au volant d'une voi-
ture de son propre team, le Legacy
Motor Club. « Je ressens des émo-
tions auxquelles je ne m'attendais
pas. Je n'ai jamais éte dans cette
position en tant que propriétaire
d'écurie ! Ma fierté est absolue. »

PLUIE ET BIG ONE

Cette 67° édition du Daytona 500
a été interrompue prés de quatre
heures a cause d'une averse sur-
venue au dixiame tour. A la nuit

tombée l'épreuve est repartie sous
le commandement des Ford et
Toyota, décidément trés en verve
sur les superspeedways. Joey
Logano (Ford) disposait certaine-
ment de la voiture la plus rapide,
mais le champion en titre de la Cup
Series a rencontré des problemes
de moteur sur un restart. Conseé-
guence directe de ces courses
en peloton, un effet accordéon
engendra un accident impliquant
les Chevrolet Trackhouse de Ross
Chastain et Helio Castroneves. Le
quadruple vainqueur des S00 Miles
d'Indianapolis était contraint
a 'abandon pour sa découverte
de la course floridienne.

Mais c'est surtout Ryan Preece
(Ford) qui a livré la cabriole de la
soirée. A cing tours de l'arrivée,
le pensionnaire du RFK Racing a
décollé avant de partir en tonneaux.
« Lorsque la voiture s'est envolés, Ie
silence s'est installé et je n'oi pensé
qu'd ma fille. J'ai eu de la chance
de m'en sortir indemne ! ». i
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JORDAN

Dans I'affaire I'opposant aux écuries
23XI Racing (propriete de Michael
Jordan et Denny Hamlin) et Front
Row Motorsports (propriete de Bob
Jenkins), la NASCAR a fait appel de

la decision du tribunal de permettre
aux deux ecuries de courir en tant
que franchisees, et donc d’étre
automatiquement qualifiees a toutes
les courses. Affaire a suivre.

CLASSEMENT NASCAR

ourse : 1. W. Byron (Chevrolet), 2. T.
Reddick (Toyota), 3. J. Johnson (Toyota),
4. C. Briscoe (Toyota), 5. J. H. Nemechek (Toyo-
ta), 6. A. Bowman (Chevrolet), 7. R. Blaney
(Ford), 8. A. Cindric (Ford), 9. J. Allgaier (Che-

vrolet), 10. C. Buscher (Ford), efc.

CHAMPIONNATS

Pilotes : 1. R. Blaney (Ford) 51 pts, 2.
W. Byron (Chevrolet) 50, 3. A. Cindric (Ford)
48, 4. 1. Reddick (Toyota) 44, 5. A. Bowman
(Chevrolet) 42, b. C. Buescher (Ford) 40, . E.
Jones (Toyota) 40, 8. J. Johnson (Toyota) 34,
9. J. H. Nemechek (Toyota) 34, 10. C. Briscoe
(Toyota) 33, etc.

Constructeurs : 1. Chevrolet 40 pts, 2.
Toyota 35, 3. Ford 30.
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EVANS

DEUXIEME ETOILE

Au sein du Toyota Gazoo Racing, Elfyn Evans et
Takamoto Katsuta, deux pilotes régulierement
critiqués ont été des animateurs majuscules de
I’épreuve hivernale. Il est tot dans la saison, mais
jusqu’ici le Gallois, vainqueur une deuxieme fois
en Suéde, fait forte impression.

Loic Rocci, envoye special
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\

-_"-"‘-—-___..f
. —
MP |

g

soleil brillait fort dans un ciel d'un bleu sans nuages

lorsque les concurrents sont revenus au parc d'as-

sistance d'Umea apres la premiere speciale du
dimanche matin. Takamoto Katsuta venait de coller
7"5 a Elfyn Evans, lui prenant par la méme occasion
la premiere place pour 4"5S. Lepreuve avait-elle bas-
culé en faveur du Japonais ? Bien gu'adversaires, les
deux equipiers ne se sont pas ignares dans la zone de
regroupement avant de rejoindre leurs mecaniciens.
« Comment étes-vous passe dans le croisement avant
la maison ? », a demande Elfyn en s'approchant de
Takamoto, lequel inspectait les clous de ses pneus.
« J'ai trop freiné avant le virage et cela a ete une galere
pour s'en extraire. » « Oh... Ig, s'est exclame le Japonais
visualisant immediatement 'endroit dont parlait son
rival. Non, cela a éte correct, pas de probleme. J'ai trouve
gue les conditions éetaient vraiment bonnes. »
Ces deux pilotes font partie des acteurs les plus sym-
pathigues de |a petite troupe du WRC. Malgre |a tension
a ce moment-la de I'épreuve, ils se sont montrés par-
faitement accessibles. Elfyn s'est d'abord mis a sourire
avant de repondre a une gquestion posee en les regar-
dant I'un aprés l'autre. « Est-ce gue c'est plus difficile
0 accepter de se faire battre par un equipier ? Ce n'est
jamais agreable d'étre devance... par personne... ». « Mai,
je trouve gue c'est plus complique, I'a coupe Taka. Tu
as la méme auto que lui, les mémes pneus, les mémes
infos et une preparation identique... et pourtant il est
plus rapide... Ce n'est pas toujours facile a admettre. »
Rejoignant leur team, ils ont eu une ultime discussion
avec Jari-Matti Latvala avant de s'affronter dans les deux
dernieres ES. Comme le veut la regle chez Toyota, ils ont
pu le faire sans recevoir de consigne. Cela a offert une
course ouverte, tres plaisante a suivre.

e thermometre avait beau afficher un petit -8 °C,
|la bataille était brilante en téte de la course. Le

ELFYN PREND LES RENES

S'ils se sont retrouveés en duel dans les derniers kilo-
metres, les deux pilotes Toyota ont connu auparavant
des courses difféerentes. Bien qu'ouvrant |la route,
Evans a su profiter des chemins gelés pour rester aux
avant-postes. Son plus grand defi a eté de traverser la
2° boucle du vendredi apres-midi apres notamment le
passage des voitures historiques. Malgré une surface
plus polluee et quelgues portions de terre, il est parvenu
a achever cette premiére étape en leader. A partir de 13,
tout était envisageable pour lui, au grand etonnement P

-lﬁ A Elfyn Evans-Scott Martin

‘ - I ~ (Toyota)
: = en 2h33'39"
a Takamoto Katsuta-Aaron

-

2 _“E‘a' Johnston (Toyota)
il R a3"8

a Thierry Neuville-Martijn

%{f Wydaeghe (Hyundai)
e 311"
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Elfyn Evans et Scott Martin
ont renou€ avec la victoire en
Suede. En 2020, I'épreuve se

deroulait au sud du pays et

manquait cruellement de neige !

'l!l]' BULLCONTENT POOL

mais je m'etais trompe. »

En début de course, Evans a resisté aux assauts des
victoire d’Elfyn Evans Hyundai d'Adrien Fourmaux et Ott Tanak (voir page 74).

Les debats etaient dictés par les conditions, mais aussi

par les contraintes que les concurrents acceptaient de
faire subir a leurs pneus. Fallait-il « taper » dedans au

de Latvala. « Avant le depart, j'etais persuade gue les
positions sur la route, I'evolution des conditions et les
nouveaux pneus creeraient des ecarts importants...

risque de voir les clous disparaitre ? Etait-il plus prudent
d'en prendre deux de rechange pour les derniers tron-
cons, quitte a étre handicapé par le poids supplemen-
victoire d’Evans enSuede taire ? Tandis que chacun se creusait la téte, la tendance
generale a eté que les Hankook detestaient absolument

la neige fraiche, mais qu'ils permettaient de s'exprimer
sur la glace. Alors qu'une catastrophe était redoutee, les
gommes se sont fait oublier durant le week-end en ne

perturbant pas du tout le deroulement de la course, ce
quin'a pu gue ravir le manufacturier asiatique. Il n'y avait
victoire de Toyotaen WRC  guére que Kalle Rovanpera a pester contre les montes
sud-coreennes (voir page 76).
Le sujet majeur de cette 72° edition etait en revanche
la superbe performance de Takamoto Katsuta. Lannée
derniere deja, il etait passe tout pres de la victoire, se
laissant submerger par la pression et finissant dans

une congere. Sorti essore d'une saison 2024 durant
victoire de Toyota en Suede  laquelle il a bien failli perdre son baquet (il a été mis a

INSTANT DECISIF

Avec la mise en place du « dimanche en or » (porteur de points sur la base des chronos
dominicaux), il est rassurant de constater que les organisateurs programment des ultimes étapes
suffisamment sélectives pour que les points distribués aient une réelle valeur. C’était déja le

cas au Monte-Carlo. Cela I'a encore été en Suede ou trois ES et 67,32 km étaient a couvrir. Si la
Power Stage n’était pas forcément tres intéressante, elle de Vastervik (29,35 km) a faire deux
fois était redoutable. Elfyn Evans s’est montre excellent au cours du 2° tour. Que ce soit dans la
partie technique du début, dans les portions a 190 km/h du milieu ou dans les courbes traitresses
de la fin, il n’a pas commis une seule erreur. Alors que la surface avait encore évolué par rapport
a ce qu’il avait expérimenté tot le matin, il a pris beaucoup de risques pour combler son retard.
Impérial, le Gallois a repris la téte jusqu’au terme.
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Takamoto Katsuta est
satisfait : il sent que sa 1°
victoire en &

pied pour une manche a l'automne en raison d'erreurs
a répetition), le Japonais tente une autre approche. « Je
voulais inscrire des points pour le team », expliguait-il.
Peu dans le rythme au Monte-Carlo, il avait eu la mal-
chance d'abandonner en se coingant dans un endrait
improbable le dimanche. Echaudé par cette nouvelle
mesaventure, il a cette fois pris I'epreuve par le bon bout,
se montrant rapide, mais prudent en début de meeting
et haussant le tempo |le vendredi apres-midi sur un
troncon gu'il apprécie (ESS). Leader, il n'a toutefois pas
tout tenté pour garder sa position. « Car les conditions
s'annoncent difféerentes samedi. »

Place en embuscade au 2° rang, il connaissait, comme
pour I'ensemble de ses collegues, quelgues frayeurs
sur des chemins a l'adhérence variable. Rien ne I'em-
péchait cependant de rester au contact d'Evans et de
profiter d'un moment de relachement du Britannigque le
dimanche matin. « J'ai éte etonneé de voir notre temps et
de realiser gue nous etions en téte, se rememorait-il. Je
savais gue nous avions effectue une bonne 16¢ speciale,
mais pas au point de devenir leaders ! ». A distance,
Latvala sentait la nervosité gagner Evans a cet instant.
« L@, j'ai vu ressurgir "l'ancien Elfyn" (rires), celui qui etait
trop nerveux. Mais ce que j'ai trouve tres fort chez lui,
c'est la maniere dont il a su se ressaisir. »
Effectivement, Evans reprenait son bien des I'ES sui-

DPPI/ N. KATIKIS



vante, assez nettement. Erreur de Katsuta ? Non, juste un
exces de prudence. « Je n'ai pas voulu faire d'errevur.. j'ai
garde une marge. » D'ou des sentiments tres partages.
« Ce n'est pas facile a accepter. A la fois nous pouvons
étre satisfaits de ce gue nous avons accompli pendant
trois jours avec Aaron (Johnston son copilote. Ndlr), @
la fois il y a de la frustration. J'ai cependant decide de
ne pas tout tenter pour gagner ici pour ne pas risquer
de décevoir le team et c'est important de ramener un
2° double en deux courses. Notre tour viendra. » Le
Japonais de 31 ans ne semble pas trop ruminer cette
défaite, méme s'il aurait aimé décrocher son premier
succes en Mondial cet hiver. « Taka est desormais prét
pour gagner un rallye », confirme pour sa part Latvala.

CARTON PLEIN POUR EVANS

Avec Elfyn Evans, il ne faut pas trop se fier aux appa-
rences. A |a suite de son revers net dans I'ES18, il n'a
rien laisse paraitre de sa deception. Lexpression est
restée la méme. Son sourire et sa decontraction apres
cette « taule » n'étaient qu'une facade, laguelle a laissé
place a une enorme volonteé de reprendre son bien.
Perdu dans un faux rythme au premier passage, il a
caorrige le tir dans la 2° boucle (ES17), assommant son
adversaire pour redevenir leader, démontrant au pas-
sage qu'il n'est pas aussi inoffensif que sa voix et son
langage corporel peuvent le laisser paraitre. Emporté
dans son elan, il a egalement signé un superbe chrono
dans la Power Stage. Les S points inscrits sont venus
s'ajouter aux S du « dimanche en or » et aux 25 de la
victoire. Evans est donc seulement le deuxieme pilote a
realiser le score parfait sur une epreuve depuis Thierry
Neuville au Monte-Carlo I'an passe, ce qui temoigne
de la difficulté de I'exercice. Le bilan de ce début de
championnat est compléetement en la faveur du Gallois.
| reste certes 12 courses, mais jusqgu'ici la solidité du
pilote de 36 ans, a laquelle il faut associer son copilote
Scott Martin impeccable et une Yaris GR Rally 1 perfor-
mante en toutes circonstances, font de cet attelage un
pretendant tres credible pour un titre dont il est passeé
tout pres en 2020 et 2021. Bl
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QREELFYN EVANS

Double vaingueur du Rallye thSuéde (2020, 2025)
(¢ IL EST BIEN TROP TOT POUR SEMBALLER 1

Le nouveau leader du championnat a pris la cle des champs face
aux Hyundai, mais il sait que les deux premiéres épreuves disputées
ne sont pas représentatives de la suite du calendrier.

Comment expliquez-vous votre
aisance en Suede, cinq ans apres
votre premier succes ici?

(Rires) Je ne sais pas vraiment. Cest un
beau rallye que j’ai toujours apprecie.

Le profil des routes convient bien a mon
pilotage. C'est fluide, avec de tres hautes
vitesses, un peu comme en Finlande.

Pensiez-vous pouvoir gagner avant
le départ ?

Non. Apres les reconnaissances, je

me disais qu’avec les conditions dans
lesquelles nous allions évoluer, il serait
peut-étre possible de se battre. Au
shakedown, nous avons vu que la glace
pouvait nous fournir un petit avantage,
mais je m’attendais a souffrir beaucoup
le vendredi apres-midi. En fait, cela s’est
beaucoup mieux passeé que redouté.
Cette maniere avec laquelle nous avons
negocié cette étape est ce qui me

satisfait le plus a I'issue de cette manche.

C’est a partir de ce moment-la que
vous vous étes dit que la victoire
était possible ?

Effectivement. C’était encore tres

serré avec plusieurs autres équipages
et j’ai essayé de ne pas trop penser a la
premiere place, mais il était certain que
nous avions toujours nos chances.

Durant toute I’épreuve, vous avez été
un des rares pilotes a ne jamais se
plaindre de la voiture ou des pneus.
Est-ce que cela signifie que vous avez
connu une course parfaite ?

C’était marrant de discuter avec d’autres
concurrents et de se rendre compte

a quel point nous pouvions avoir des
perceptions ou des analyses différentes
a I'issue des speciales. Des ma journée
d’essai, j’ai trouve des réglages qui me
convenaient bien et méme sij’ai tenté
d’aller dans d’autres directions, je suis
toujours revenu a la position de départ.
De méme durant la course. Malgre les
conditions, je n’ai quasiment fait aucun
changement sur ma voiture hormis
quelques « clicks » d’amortisseurs.

Avec deux podiums, dont une
victoire, vous voila bien parti
pour le titre ?

Ce n’est que le début de saison. Pour
le moment, il semble que le package
dont nous disposons fonctionne en
notre faveur. Il ne faut cependant pas
oublier que nous venons de disputer
deux epreuves tres specifiques et
que nous n’utiliserons plus ces pneus
cloutés de la saison... Il est bien trop tot
pour s’emballer.

Propos recueillis par Loic Rocci
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'‘an dernier, au méme moment de la saison,

Hyundai comptait deux victoires en deux

courses. Thierry Neuville avait triomphe
au Monte-Carlo et Esapekka Lappi en Suede.
Ces succes n'avaient pas empéche la marque
sud-coreenne de perdre le titre Construc-
teurs en fin d'année, mais cela avait obligé
Toyota a demander a Sébastien Ogier de faire
des heures sup... La situation est complete-
ment inversee alors que le line-up constitue
par Cyril Abiteboul apparaissait plus solide
que celui de Toyota quand Ogier n'est pas la.
Jusqgu'ici, cela n'est cependant pas suffisant.
En Suede, les i20 ont trop rapidement laissé

74 AUTOhebdo.fr — 19 FEVRIER 2025

les Yaris occuper les meilleures places sans
pouvoir madifier la hiérarchie.

Il faudra sans doute quelgues jours a Adrien
Fourmaux et Alex Coria pour oublier ce cau-
chemar suedois. Tout avait pourtant tres bien
demarre avec deux meilleurs temps sur des
spéciales nouvelles du vendredi ou les Trico-
lores ont su profiter de leur position et de tout
le travail de preparation accompli en amont.
« Sans un moteur cale dans I'ESS sur un frei-
nage, nous aurions méme pu prendre la téte »,
souriait celui qui était parfaitement dans le
match le vendredi soir avec 7"9 de retard sur
le leader. Le samedi matin, Adrien commettait

b

.

&

une erreur de debutant en oubliant d'attacher
son casque avant le depart de I'ES11. « Cela
ne m'etait jamais arrive et je peux te dire que
depuis je suis sans cesse en train de verifier
(il se touche le cou. Ndlir). Apres, nous avons
fait une petite faute (dans I'ES13. NdIr), mais
elle a eu de lourdes consequences. Il faut
parfois un peu de chance avec les murs de
neige. Ce n'etait pas notre jour. Il y avait un
moment que je n'avais pas eu de mauvais
week-end et cela me procure une sensation
gue je n'aime pas du tout. Apres le podium au
Japon, la victoire @ Monza, celle au Devoluy, la
3¢ place au Monte-Carlo... c'est dur a accepter,



mais nous n'allons pas rester la-dessus et
nous allons rebondir. »

Son erreur a sans doute éte due a une trop
forte volonte de réparer sa faute avec le
casgue, bien que le Nordiste n'adhere pas a
cette analyse. Dans I'ES12 d'avant sa sortig, il
y avait deja eu une alerte qui s'etait traduite
par la traversée d'un mur de neige et, guelgues
minutes plus tard, par le retrait pour la journee.
La suite ne pouvait pas étre agreable avec
du balayage et I'impossibilité de marquer de
gros points le dimanche. « Nous en avons
pris un (celui de la 10® place. NdIr), minuscule,
juste histoire de dire gue nous ne sommes

RED BULL CONTENT POOL

pas venus jusqu'ici pour rien. » Afin de bien
terminer le week-end, Fourmaux recevait tar-
divement de la part de la FIA une amende de
10 000 euros pour un juron gu'il s'est adresse
a lui-méme a l'arrivée de la Power Stage. Avec
encore 20 000 euros en sursis en cas de
recidive, il n'est pas certain qu'Adrien fasse
beaucoup d'efforts pour parler aux arrivees
des speciales. Et on le comprendrait. Son
camarade d'ecurie, Ott Tanak, lui a montre la
voie a suivre notamment quand rien ne va,
se montrant ingénieux en Suede dans cet
exercice de la langue de bois.

TANAK RONGE SON FREIN

En debut de course, 'Estonien était parfaite-
ment dans le tempo. Ne disposant pourtant
pas des meilleures conditions de route, il par-
venait a suivre le rythme de la Yaris d'Evans
tout en repoussant celle de Katsuta. « J'gi
essaye de preserver mes pneus dans les
premieres speciales de la 2¢ boucle, expli-
quait-il, mais le dernier trongon etait telle-
ment recouvert de neige que cela n'a pas
joue en ma faveur. La journee a cependant
ete positive ». |l était la menace principale des
japonaises, s'installant méme ponctuellement
en téte apres I'ES7 Bien calé en embuscades
et béeneéficiant cette fois d'un ordre de départ
avantageuy, il affichait ses intentions en se
placant a 1'6 d'Elfyn au moment de l'ouverture
des debats. Tout s'écroulait alors. Au volant
d'une Rallyl affectée par un souci de pression
sur le liguide de refroidissement, I'Estonien
devait compaoser avec des projections sur
son pare-brise et une i20 ne répondant pas
a ses desirs pratiquement durant toute la
journeée. « Alors que cette etape s'annoncait
prometteuse, nous avons ensuite perdu de
la vitesse. Nous n'avons jamais retrouve nos
performances et cela a ete difficile. »
S'élancant avec une auto desormais en pleine
possession de ses moyens, Ott tentait de
reprendre le podium au cours des ultimes spe-
ciales, mais il se heurtait a son equipier Thierry
Neuville. « Quand tout était reuni, nous avons
pu voir gue nous avions les arguments pour
viser le padium, resumait-il. Cela n'a cependant
pas toujours ete le cas. Nous avons concede
trop de temps pour espérer remonter. A nous
de faire mieux sur le prochain rallye... méme
Si je n'ai pas encaore pu voir a quoi ressemble
les pneus Hankook pour la Terre. »

LA PATIENCE DE NEUVILLE RECOMPENSEE

Sachant parfaitement gu'il allait souffrir en
debut d'epreuve malgré un excellent ordre
de depart (6% au Monte-Carlo), Thierry Neuille
est progressivement rentré dans son rallye en
poursuivant sa decouverte des pneumatigues.
« En fonction de I'évolution des conditions,
nous n'avons pas cesse de travailler sur la
vaoiture pour corriger le sous-virage, expli-
quait le champion du monde 2024. Parfais,
nous sommes allés dans la bonne direction,
parfois c'etait moins bien. Comme toujours

dans ces moments, il fallait trouver la limite
entre attaquer fort et depasser cette limite
en commettant une faute. »

Ponctuellement 6% il a su peu a peu reprendre
des places et se montrer de plus en plus dan-
gereux, signant guatre meilleurs temps. Sans
jamais s'enerver, il a distance ses equipiers,
puis s'est mis a croire a la victoire. Son 3° rang
final constitue une belle recompense pour son
abnegation et celle de Martijn Wydaeghe qui a
eté malade tout au long du rallye. « Il y a méme
un petit sentiment de deception de finir a cette
position, reconnaissait-il. Aujourd'hui encore
(dimanche. Ndlr),j'y ai cru... Nous n'avions gue 6"
de retard, mais cela n'a pas fonctionne. Depuis
le debut, notre week-end a ete perturbe. Il y
a eu des hauts et des bas contrairement a
Elfyn et Taka qui ont connu une épreuve pas
loin d'étre parfaite. Cela n'a pas ete notre cas.
Jeudi sair, je n'avais pas le bon feeling et, par
la suite, je me suis battu avec du sous-virage
qui intervenait en plein milieu des ES surtout
si elles etaient longues. Il a ete difficile durant
cette manche de savoir reellement quelle était
la meilleure position sur la route. Parfois, nous
avons pu faire de gros temps, mais d'un autre
cote il nous est aussi arrivé de recevoir 5" ou
6"dans le trongon. » Thierry concede 15 points
suppléementaires a Evans pendant que Hyun-
dai perd du terrain, ce qui a le don d'agacer le
patron Cyril Abiteboul.

« UN MAUVAIS DEMARRAGE POUR HYUNDAI »

« Méme si ce qui compte, c'est la fin de la
saison, nous venons de vivre un tres mauvais
demarrage de championnat, a concede le
Francais, president de Hyundai Motorsport.
Avec le nouveau bareme de points, il est vrai
que cela donne un éecart important (120 pour
Toyota, 72 pour Hyundai. Ndlr), mais gu'il est
aussi facile a combler. Nous avons surtout
voulu eviter de repartir de Suede avec un 0.
L'objectif est atteint. Il n'est pas tres eton-
nant que les evolutions apportees a la voiture
n'aient pas transfigure son comportement ici.
Elles seront surtout utiles plus tard dans I'an-
nee sur l'asphalte et sur les spéciales de terre
souple comme la Finlande ou le Chili. Ce qui
est certain, c'est gu'il nous mangue quelgue
chose pour battre les Toyota et que nous
devons travailler. Cela a eté compligue pour
Adrien (Fourmaux. NdIr), mais egalement pour
nos deux autres equipages. Notre retard aurait
pu étre encore plus grand si nous avions pris
plus de risque. Je trouve que les Toyota sont
plus competitives en ce debut de saison. Il
s'ogit de rallyes assez atypiques, donc nous
devons attendre des epreuves plus classiques
avant de pouvoir nous prononcer ».

Le raisonnement du Francais se tient, mais |l
devra cependant patienter plusieurs semaines
avant de se retrouver sur une manche « clas-
sique », car le prochain déplacement va s'ef-
fectuer au Kenya, I'une des chasses gardees
de Toyota depuis 2021. Hyundai sera-t-elle en
mesure d'inverser cette tendance ? il
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TOYOTA

ROVANPERA

CHAMPION AU FOND DE LA CALE

Comme au Monte-Carlo, Kalle Rovanpera est passé a coté de son sujet.
Jamais dans le rythme et ne trouvant pas la solution pour faire fonctionner
ses pneus, le prodige est apparu congelé. Au point d’inquiéter pour la suite ?

Loic Rocci

avait essayé de se rassurer. A la fin d'un

Rallye Monte-Carlo guelconque (4°) durant
lequel il avait surtout répete gu'il etait inca-
pable de conduire vite dans de telles condi-
tions, le double champion du monde WRC
(2022, 2023) jouait la carte de la fausse
décontraction. « Nous verrons en Suede
Si je sais encore conduire », avait-il lance.
Au regard de ce qu'il a affiché sur les chemins
du comte de Vasterbotten, il semble que non.
Le societaire de Toyota etait pourtant celui
qui avait le mieux prepareé cette manche.
Avant d'effectuer sa journeée de test, il avait
en effet ete I'unique pilote de Rallyl a evoluer
dans des conditions hivernales en se rendant
a I'Arctic Rally (Finlande). Les sensations res-
senties durant cette epreuve n'avaient pas
ete exceptionnelles, notamment en raison
des pneus fournis par le nouveau manufactu-
rier Hankoak, et il avait entame la Suede sans
reelles certitudes. Les seules dont il dispose
a present ne sont guere rejouissantes. Il est

SUF le port de Monaco, Kalle Rovanpera
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le candidat au titre qui sait le moins bien
exploiter les nouvelles enveloppes sud-co-
reennes. A Ume4, Kalle n'a pas été capable
de se méler a la bagarre, des les premiers
kilometres. La surface était bien différente
du Monte-Carl, mais ses commentaires ont
ete du méme ordre.

UN PILOTAGE A REVOIR

Kalle Rovanpera s'était bati une solide
reputation de talent brut avec ses videos
de roulage sur glace, alors gu'il n'etait gqu'un
gamin. Or, desormais un adulte de 24 ans,
le fils de Harri Rovenpera est apparu desem-
pare. Sans rythme en début d'épreuve, il ne
s'estimmisceé dans le trio de téte du geneéral
que lors de la super spéciale du jeudi. Ayant
retrouve guelgues sensations, il s'est ebroue
le samedi matin lorsque le thermometre est
descendu sous les -10 C°. Auteur d'un scratch
et de deux 2° temps, il a donne l'impression
d'étre de retour... avant de retomber dans sa
léthargie et un anonymat qui dénote avec

son palmares et les attentes placées en lui.
« Je suis incapable de piloter de cette facon,
assenait-il sans méme apparaitre veritable-
ment affecte. J'ai essaye plusieurs chaoses,
mais cela ne marche pas. Nous avons
beaucoup travaillé sur les reglages voiture
tout ou long du week-end sans reellement
mettre le doigt sur quelgue chose qui me
convienne parfaitement. Cela a fonctionne
par moments, selon les conditions de route.
C'etait notamment tres verglace le deuxieme

jour et cela nous a permis d'étre plus per-

formants, mais dans la seconde boucle, sur
de lo neige brassee, je me suis de nouveau
retrouve a la peine ».

Perdant un peu de sa motivation, le Finlan-
dais s'est contenté d'un 5° rang peu flatteur.
« J'oi un peu de mal avec les pneus, a-t-il
reconnu. Ils ne conviennent pas vraiment
a mon style de conduite. Je ne peux pas étre
agressif sur la prise de virages comme @ mon
habitude. La maniere dont je rentre dans les
courbes et dont je freine, ne fonctionne pas.
Il n'est pas facile de lutter contre son instinct
et de changer sa facon de conduire guand
on se bat a coups de dixiemes de seconde.
Pour moi, ce n'est pas naturel. A partir du
moment ou je dois reflechir a ce gue je fais...
ce n'est pas bon. En arrivant ici, je pensais
gue cela ne serait pas simple. Je ne m'at-
tendais cependant pas a ce gue cela soit si
mauvais. J'espere juste que cela ne sera pas
comme ¢a sur la terre aussi... ou alors la sai-
son va étre trés longue ! ». Il est encore bien
trop tot pour s'alarmer, mais Kalle Rovanpera
doit vite trouver une solution, car ses rivaux
ne sont pas disposes a l'attendre. m
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§’ily en a bien un qui n’était pas attendu sur les spéciales
nordiques, ’est I'lrlandais. Etonnant pour ses débuts avec

la Puma dans de telles conditions, Joshua n’a pas eu a rougir
face a ses équipiers, méme s’il n’a pu éviter de sortir la pelle
pour s extraire d’un mur de neige le dimanche.

Loic Rocci

ces images de la Ford Puma n®S5

proprement garee et complete-
ment enneigee dans I'ES16 de Vas-
tervik. Avant de se retrouver dans
cette situation qu'ont connu tous
les grands champions avant lui sur
ce terrain, I'Irlandais avait affiche
des performances surprenantes,
alors qu'il experimentait pour la pre-
miere fois la Suede avec une Rallyl.
Respectant au pied de la lettre
les consignes de M-Sport, Joshua
(« guand mes proches m'appellent
comme celg, je sais que je vais
passer un mauvais moment »,
rigole-t-il) n'avait absolument rien
tenté au Monte-Carlo. Il était juste
allé au bout du week-end sans
abimer un seul retroviseur, mais
sans etinceler non plus (7° a plus
de 10 minutes). S'l était important
de franchir cette premiere marche,

II serait injuste de ne retenir que

sa progression en WRC ne pouvait
pas fonctionner plus longtemps de
cette maniere. |l fallait qu'il expe-
rimente des choses, qu'il se serve
enfin de la pedale de droite pour
voir ce gue laPuma adans le ventre
et ce que lui est capable d'en faire.
N'ayant pour bagage a Umea qu'une
participation assez anonyme en
2022 (132 sur 16 du WRC2... ), il
etait clair qu'il avait beaucoup a
apprendre.« Jai ete le 3¢ a effectuer
des tests avec M-Sport, donc il y
avait pas mal dinformations dispo-
nibles, notamment sur les nouveaux
pneus Hankook, racontait-il avant
le depart C'est bien d'avoir Martins
(Sesks. NdIr) et Greg (Munster. NdiIr)
dans le team, parce gu'ils ont deja
de l'expérience sur la neige. Pour
moi, il me semble que c'est moins
compligue de passer de la Rally2
g lo Rallyl sur ce type de terrain

e

qgue de le faire au Monte-Carlo,
par exemple. Cela m'est plus natu-
rel et je reussis un peu plus a jouer
avec la voiture. Il faut que je par-
vienne a croire en mes capacites
tout en n'oubliant pas de sourire et
de prendre du plaisir. (Rires) Jespere
que cela nous aidera @ atteindre
une place dans le Top 7 » Son debut
de course a depasse ses attentes.

DES SIGNES ENCOURAGEANTS

Le parcours et les specificités du
rallye de Suede représentent un
excellent test pour juger des apti-
tudes d'un pilote. Certains n'ont
jamais trouve la bonne méthode
pour reussir a exploiter le grip pro-
pose par les pneus a clous. Parvenir
a glisser des quatre roues et a se
servir des murs de neige, mais pas
trop pour rester sur la route, est une
science gue des specialistes de
'asphalte n'ont quasiment jamais
assimilée. McErlean a eu de la
chance gue sa formation soit mixte.
| N'est pas apparu aussi perdu et
hesitant gu'au Monte-Carlo et cela
s'est ressenti dans les chronos. En
début d'epreuve, il S'est méme per-
mis de figurer en téte des Ford, ce
qui n'était pas attendu alors que

Munster disputait son 2° rallye
de Suede et que Sesks connait
mieux |la voiture et ces conditions.
Si McErlean est ensuite progres-
sivement rentré dans le rang, ces
premieres ES ont laisseé entrevoir
de belles promesses. « Certes, je
regrette vraiment d'étre parti a la
faute dimanche matin, concluait-il,
mais je considere gue cela fait
aussi partie de l'apprentissage.
Au mains, je sais me servir de la
pelle. (Rires) C'est tout de méme
positif d'avoir pu terminer la
course. Je retiens egalement les
bonnes performances du premier
jour. C'est prometteur de voir que
nous avons la vitesse pour nous
hisser dans les cing premiers.
J'en ai ete le premier surpris, mais
c'est encourageant et le team a
aussi apprecie ces chronos. Nous
nous tournons desormais vers un
exercice encore completement
different ou il s'agira de se mon-
trer patients. »

Au Kenya (20-23 mars), Josh
McErlean vivra une nouvelle
phase dans son apprentissage.
Mais attention de ne pas se lais-
ser griser et de griller les étapes,
la sanction seraitimmediate. W
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WRC2

SOLBERG INTOUCHABLE

Pour la troisieme année consécutive, Oliver Solberg s’est montré intraitable. Un souci de moteur a généré
des inquiétudes, mais le Suédois a triomphé devant des Finlandais impuissants.

Loic Rocci

uelgues heures avant le

depart du rallye, la liste des

engages en WRC2 apparais-
sait tres allechante. Dans le parc
d'assistance d'Umes3, ils etaient
plusieurs a vouloir battre le fils
de Petter Solberg, vainqueur voila
pile deux décennies. Préférant
laisser planer le doute, Oliver se
montrait pour sa part plus reserve.
« J'ai encore besaoin de travailler
sur la voiture, disait-il. Je dois
maitriser les nouveaux pneus.
J'avais pour coutume de partir
fort et d'ensuite contréler a mon
rythme, mais je ne pense pas
pouvoir faire de méme cette fais. »
Les premiers chronos de la Toyota
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GR Yaris disaient le contraire. Sans
se montrer peut-étre autant domi-
nateur qu'avec la Skoda Fabia RS,
le Suedois est tout de méme par-
VENU a progressivement distancer
ses rivaux. Au milieu du vendredi,
Il comptait deja 20" de marge. C'est
alors gu'il a eprouve la seule alerte
du week-end, a savoir une perte
de la puissance de son moteur
3 cylindres. « Ce gu'il y o eu de tres
perturbant, racontait son copilote
Elliott Edmondson apres coup,
c'est que personne ne connaissait
l'origine du probleme. Entendre le
team nous repondre qu'ils n'étaient
pas certains d'avoir résolu le souci
a ete un peu destabilisant ! »

ROOPE LE MEILLEUR DES AUTRES

Sceptigue, Oliver est reparti pru-
demment le samedi. Se rendant
compte que la reparation du
team Printsport fonctionnait, il a
pu continuer sa marche en avant.
jusgu'a compter 39" de marge a
la fin de la 2¢ etape. Il ne lui res-
tait plus qu'a conclure pour offrir
un joli cadeau d'anniversaire a sa
maman, Pernilla. « Cela a eté un
excellent week-end, souriait-il.
Le travail effectué a paye. Les
performances sur la glace sont
encourageantes. Nous devons
maintenant debuter les essais sur
la terre pour aller chercher des
points au Kenya (20-23 mars). »

Derriere Oliver, la bataille a été plus
sefree. Sans une excursion hors
piste (ES10), Georg Linnamae avait
ses chances pour la ¢ place. Il a
laisse les Finlandais en decoudre
et Roope Korhonen s'est affirme,
comme le plus véloce. Le cham-
pion de Finlande en titre a résiste
a Mikko Heikkila et Lauri Joona.
Chez les locaux, Isak Reiersen
s'est montre plus convaincant
que le revenant Pontus Tide-
mand (8%) qui a eu du mal face
a des garcons tous plus jeunes
que lui (34 ans). Découvrant la
Ford Fiesta en WRCZ2, Romet
Jurgenson a confirme le talent
deja affiche en JWRC, lors de son



sacre I'an dernier. LEstonien ne

disposait pas de la monture la
plus performante, mais il n'a pas
éte ridicule, accrochant un 7¢ rang
tres acceptable. Enfin, debutant
en WRC2, Tuukka Kauppinen (50¢
apres un radiateur perce a la suite
d'une sortie) s'est signalé par des
chronos surprenants. Le gamin
de 18 ans, vaingueur de l'Arctic
devant Kalle Rovanper3, a effec-
tué une formation acceléree en
anglais, pour mieux maitriser la
langue. S'il continue a s'exprimer
aussi bien derriere le volant, cela
ne sera pas une barriere ; il sera
intéressant de suivre ce pilote
dans les prochains mois. r

INSTAGRAM CLAIRE SCHONBORN

VITE

SCHONBORN

Le programme mis en place par le promoteur pour trouver

la pilote feminine qui disputera le JWRC, cette année,

a connu son épilogue en Suede. Claire Schonborn était

oppose a Lyssia Baudet. Si elle a connu une alerte le jeud

soir avec un souci d'intercom, I'Allemande de 25 ans a

dominé les débats. Améliorant ses performances, la Belge

n'a cependant pas reussi a faire douter son adversaire pour
inverser la tendance. Celle qui disputait seulement son 5¢ rallye
et le premier sur la neige va donc poursuivre son apprentissage
avec comme prochain objectif le Portugal (15-18 mai).

FRANCAIS

Plusieurs Tricolores avaient fait le deplacement jusqu’a Umea avec comme ambition majeure de se faire plaisir. Habitué
du Trophée Andros, Didier Thoral (associé a Olivier Brouze, 5T°) retentera I'expérience en travaillant un peu plus ses notes.
Thibaut Poizot et Marion Grand (48°) savent qu’ils doivent biicher les parties rapides pour étre plus a I'aise en Suéde. Eric
Royere et Alexis Grenier, (42°) reviendront en passant d’abord par I'Arctic avec I'equipe Chazel en 2026 et Tony Ribaudo et
Cyrielle Delorme (41%) ont constate que les bosses de la Barna Arena peuvent se négocier sans souci.

JWRC
GILL S'IMPOSE, JOHANSSON MENE

Dans un plateau en nette diminution, une faute a prive Mille Johansson de réaliser le doublé apres 2024,
laissant Taylor Gill I’'emporter.

Avec douze autos contre dix-neuf engagées I’an passé sur la neige suédoise, le bilan de cette ouverture du Junior
WRC n’est pas bon. Il est d’autant plus inquiétant au moment de détailler I'effectif. Sur ces douze Rally3, deux sont
directement alignées par la FIA et deux par le promoteur (c’était quatre pour le FIA Rallye Star en 2024). Il existe
clairement une désaffection pour cette compétition censée repérer les talents de demain. Les causes sont évidentes.
Le JWRC est un championnat trop colteux, qu’il va peut-étre falloir repenser.

En attendant, les favoris ont été au rendez-vous. Apres son succes voila douze mois au méme endroit, Mille Johansson
était attendu. Sur ses terres, le Suédois s’est immédiatement porté en téte. Désireux de marquer beaucoup de

points en gagnant des spéciales (le JWRC sanctionne les meilleurs performeurs avec des unités bonus), il a maintenu
son niveau d’attaque... jusqu’a se planter dans un mur de neige (ES11). Taylor Gill n’en demandait pas tant ! Tandis
que I’Australien, couvé par la FIA et résidant en Finlande, se dirigeait tranquillement vers la victoire, Johansson
continuait d’empiler les scratchs. Cela lui permettait de revenir au 2° rang et d’engranger aussi 12 points supplémentaires. Sur

la troisieme marche du podium, I'expérimenté Eamonn Kelly obtient une belle recompense aprés une manche disputée contre

les deux Turques (Ali Tiirkkan et Kerem Kazaz). Possédant la vitesse pour viser le podium Tristan Charpentier (associé a Florian
Barral) était 3° du JWRC avant de se faire piéger dans I’ES5. Tombe 11 de la catégorie, il parvenait a remonter jusqu’en 9¢ position,
inscrivant 3 points. Ayant déja grillé son joker, il devra se montrer irréprochable pendant les quatre courses restantes.

Enfin, Mattéo Chatillon (Renault), aligné en WRC3, a connu une nouvelle mésaventure apres le Monte-Carlo. Malgreé de tres bons
temps, il doit se contenter de la 8° place.
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WRC | RALLYE DE SUEDE

CHECK-LIST

ELFYN

EVANS
SCOTT
MARTIN

Auteur d'un Monte-Carlo tres solidg, il

a confirme en Suede son excellent etat
d'esprit Bien gu'ouvrant la route vendred|, cela
ne l'a pas empéche d'étre a la bagarre pour

la victoire. Se jouant de toutes les situations,

il fut regulier et fiable.

TAKAMOTO

KATSUTA
AARON
JOHNSTON

Toujours malade, le Japonais est apparu
diminue, mais cela ne s'est pas ressenti dans
les temps. Il s'est hisse ponctuellement

en téte avant de continuer a lutter pour

la victoire jusgu'a la fin. f n'a pas degu.

THIERRY

NEUVILLE
MARTIJN
WYDAEGHE

Impressionnant de régularite, il s'est accroche
pour monter sur le podium. Avant le depart,

le Belge savait gu'il devait trouver le mode
d'emploi des pneus Hankook, mais sans
prendre tous les risques. Une tactigue payante.

OTT

TANAK
“MARTIN
JARVEOJA

Ayant conserve le méme état d'esprit agréable
gu'au Monte-Carlo, il figurait sur la liste des
vaingueurs potentiels. Des ennuis mecaniqgues
samedi lont ecarteé du podium, mais son bilan
nest pas catastrophigue. Sa patience aura
cependant une limite..

MARTINS
SESKS
RENARS
FRANCIS

Mains flamboyant gue lors de ses debuts
et ne voulant pas hypothéquer ses chances
d'apprentissage, il sest montre trop sage,
ne sortant de sa reserve gua guelgues t
imides reprises.

JOSH

MCERLEAN
EOIN
TREACY

Avec une seule journee de test dans ces
conditions, il s'est signale par des temps
etonnants le vendredi. Llrlandais sest attache
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Loic Rocci

a accumuler les kilometres. Pas tres loin

de Sesks, il s'est méme permis de devancer
Munster, pourtant plus expéerimente. Son
hors-piste du dimanche ternit un peu le bilan.

GREGOIRE

MUNSTER
LOUIS
LOUKA

Bien gue disputant son £ Rallye de Suede
avec la Ford Puma, il a éprouve des difficultés
a se méler a la lutte des plus rapides, perdant
du temps le vendredi qui l'a ensuite oblige

a ouvrir la route. Le Luxermbourgeaois inscrit
tout de méme ses premiers points en 2025.

SAMI

PAJARI
MARKO
SALMINEN

Apres un Monte-Carlo quelcongue, l'espoir
finlandais etait attendu sur un terrain quil
maitrise mieux. Une crevaison des I'ES2 et 40"
perdues lont plombée mais il n'a rien montre
d'epoustoufiant ensuite. Son resultat final

est correct, mais la maniere a dec.

ADRIEN

FOURMAUX
ALEXANDRE
CORIA

Son entame a ete excellente avec deux temps
scratchs dans des ES inedites. Tout était
encore jouable pour le podium samedi lorsquil
oublia d'attacher son casque au depart

de la 11° speciale Reparti le couteau entre

les dents, il finissait dans un mur de neige.

KALLE

ROVANPERA
JONNE
HALTTUNEN

Il etait tres attendu, mais il a de nouveau ete
decevant Incapable dutiliser ses pneus,

le double champion du monde a traverse
I'épreuve de maniere anonyme, se consolant
avec guelgues points.

MENTION SPECIALE

JOURDAN
SERDERIDIS
FREDERIC
MICLOTTE

Alors qu'll pourrait choisir des epreuves

« faciles », le gentleman-mecene prefere
affronter des manches compliguees.

Son sourire aux arrivees des speciales et son
analyse trés realiste de ses performances
sont un plaisir et devrait servir de modele

a certain de ses confreres !

TOYOTA GAZOO
RACING

/10

Aprés deux editions difficiles,
le TGR renoue avec le succes
en Suede. Deux des trois
pilotes se sont toujours
battus pour la victoire et la
combinaison entre la Yaris
et les pneus Hankook est
apparue tres efficace.

J

Le team n'a pas connu
d'alerte concernant la
fiabilite et le resultat final
est essentiellement correle
au potentiel des equipages.
Les pilotes de paointe
n'ayant pas eu d'incident
majeur, il etait difficile pour
ceux de M-Sport d'esperer
de meilleures positions.

M-SPORT FORD

Méme si l'equipe de Cyril
Abiteboul n'a pas effectue un
mauvais rallye, ce nouveau
double des Toyota fait mal.
Les pilotes des i20 ne se sont
pas montres aussi veloces
gue ceux des Yaris. Les
evolutions sur la Coreenne
n'ont pas fait la difference

a Umea, mais ce n'etait pas
vraiment une surprise. L'ecart
au championnat est deja
important, il faut vite reagir.



Medhi Casaurang-Vergez

VILLE KM Vaingueur
72° édition, du 13 au 16 février, 2° manche des championnats du monde 1 JUmea Sprint 1 5,16 km Evans 3216
WRC, Pilotes et Constructeurs, du WRC2 et du WRC3, 1™ manche du JWRC. 2 |Bygdsiljum1 28,27 km Evans 13'58"8
Parcours : 1 060,05 km, dont 301,16 chronomeétrés sur 18 ES. 3 | Andersvattnet 1 2051 km Fourmaux 10'43"8
Premiere journée : 8 ES (12948 km). 4 |Back1 10,80 km Fourmaux 5'54'6
Deuxiéme journée: 7 ES (101,96 km). S | Bygdsiljum 2 28,27 km Katsuta 13'50"1
Troisieme journée: 3 ES (68,78 km). 6 ] Andersvattnet 2 20,51 km Tanak 10'49"2
Engagés : 62, dont 12 equipages nomineés par trois équipes inscrivant 7 jBack?2 10,80 km Neuville 5'02"5
des points au championnat Constructeurs. 20 participants en WRCZ, 8 J|Umea Sprint 2 516 km Evans 3289
19 en WRC3 et 12 en JWRC. 9 jVannasl 1565 km Rovanpera 9'00"5
Partants: BP 10 § Sarsjoliden 1 14,23 km Evans 6'37"5
Arrivés et classés ' 54 11 | Kolksele 1 16,06 km Neuville B'06"S
Conditions : Verglacees et ensoleillées. 12 § Vannas 2 1565 km Fourmaux 8'59"1
Prochaine manche : Safari Rally du Kenya (Naivasha, 20-23 mars). 13 | Sarsjoliden 2 14,23 km Evans 6'42"4
14 | Kolksele 2 16,06 km Neuville 8'14"9
15 JUmeal 5,16 km Neuville 329"5
3 [ oo b e T
RALLYE VOITURES PILOTES 17 | vastervik 2 29,35 km Evans 1413'3
Quatre nouvelles spéciales | Septieme succés | Deuxiéme victoire d'Elfyn Umea 2 1008 km Evans 4'58"9
au programme de cerallye | de Toyota Evans en Suéde, record
qui se déroule au nord en Suéde. pour un Britannigue.

du pays depuis 2022.

MEILLEURES ABANDON

PERFORMANCES » 2 3 4 5 6 Aucun

Evans 7]3fa|2]|1 |0 f15]18 g
Neuville 4141 (1|5 |3 § 18|18 =
Katsuta 2 |5|3ale|a f17]18 =
Fourmaux 20|14 ]|3|0 Q11|15 =
A nb de claszsements dans les B premiers. B : nb de spéciales terminées ‘ E

CLASSEMENT FINAL

AUTRES CHAMPIONNATS

1pt.

2 pts /10®
1pt

1pt, signalés en exposant)

Jpts/ ¢

6 pts/ 7¢=4 pts / 8
4 pts, 5¢ =3 pts, 6° =2 pts, ¢

8 pts / b
dpts /3= pts/4°=2pts/5®

13 pts/4°=10 pts/5®

15 pts/ 3°

18 pts/ &
Points du dimanche : 1%=7 points, 2°

WRC2 PILOTES | WRC2 WRC3 JUNIOR WRC ; E;::j;::mn EE:E: :::::;LT enaa':g:g
1.Y¥ Rossel (FRA) 25 CONSTRUCTEURS | 1. M. Fontana (ITA) 34 | L TGill (AUS) 25 pts, 3 | Neuville-Wydaeghe Hyundai i20 Rallyl 5119
pts, 2. D Solberg (SWE) | 1. PH Sport pts, 2. A. Pelamour- 2. M. Johansson (SWE) 17 4 | Tanak-Jarveajs Hyundai i20 Rallyl 3168
25, 3. E.Camilli (FRA) | 42 pts, 2. Sarrazin| gues (FRA) 25, 3. T.Gill | 3.E Kelly (IRL) 15, - - —
18, 4.R. Korhonen (FIN) | Motorsport-lron | (AUS) 25,4.G.Rossi | 4.A Tiirkkan (TUR) 12, 5.K 5 _ROVEEIEGY TN Toyotd BRI Rafyl E-lca:
175 L Rossel (FRA) | Lynx 27 (FRA) 15, 5.A. Tirkkan | Kazaz (TUR) 10, B _|Sesksfrancis Fard Puma Ralyl ae0g4
15, 6. M. Heikkila (FIN) (TUR)15,6.0.Domin- | 6.T Martens (BEL) 8§, 1 | Cojit MORmnEn Toyoln B Yark Reliyd kel
15,7.J. Cerny (CZE) 12, guez(DOM)12,7T. | 7.C.Schénborn (GER) 6, 8 | Munster-Ouka P Bumea Beltyl 84098
8.L.Joona (FIN) 12, 9 Matsushita (JAP)12, | 8.L Baudet (BEL) 4 9 | Solberg-Edmondson Toyota GR Yaris Rally2 a 8'23"1 (1* WRC2)
R. Dapra (ITA) 10,10. 1. 8.Y Desangles (FRA) | 8.T.Charpentier (FRA) 2 10 | Korhonen-Viinikka Toyota GR Yaris Rally2 49051 | ¢
Reiersen (SWE) 10, etc. 10, 9. K. Kazaz (TUR) 10, | 10.D. Dominguez (PAR) 1 21 | Gill-Brkic Ford Fiesta Rally3 a 1738’5 (1 WRC3)
1NE Royere (FRA) 8, etc. 40 | Fourmaux-Coria Hyundai i20 Rallyl a 33'05'6 .
45 | McErlean-Treacy Ford Puma Rallyl a 55'31'9
CHAMPIONNAT
|
=
- (= <4
| 3
CHmME DS . E
g S
PILOTES
1 | Evans 61 ¥ .
2 | Ogier 33 2535
3 | Rovanpera 31 i
4 | Neuville 29 g
5 | Tanak 26 10
B | Katsuta 25 0
7 | Fourmaux 21 157
8 | Sesks 8 -
9 | McErlean B B
10 | Pajari B 0
CONSTRUCTEURS
1 | Toyota Gazoo Racing 120 60
2 | Hyundai Motorsport 72 36
3 | M-Sport Ford 2o 11
4 | Toyota Gazoo Racing 2 11 0

Points : 1#
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6 pts, 3¢ =5 pts, 4e

Points de la Power Stage :1¥=5pts | &



A peine l'ultime manche

‘ ‘ de I'Asian Le Mans Series
disputee, il faut presque
immeédiatemment rembrayer
surle WEC! Si limpatience me
oagne, l'arrivee en championnat
du monde apres seulement une
saison en G113 represente une
enorme etape pour mol. Ce sera
un beau defi, et cest ce que j'aime.
Manthey est une équipe au top,
exigeante, qui sait ce qu'elle

fait. Cela ne peut aller que

dans la bonne direction. J'ai
hate de commencer. Je dois
néanmoins prendre un peu de
recul afin d'éviter de me mettre
la pression. | faut que je sois Ia
plus détendue possible pour faire
de mon mieux. Somme toute,
cela revient a me convaincre
gu'il s'agit d'une saison normale,
meéme si la perspective de
disputer les 24 Heures du Mans
est loin d'étre anodine.

Chez les Iron Dames, toutes

les conditions sont reunies
pour me mettre a l'aise et en
confiance. C'est un atout majeur
d'avoir le soutien des filles.
Ayant beaucoup roulé avec
Michelle (Gatting) ces dernieres
Semaines, NouUs avons appris
a nous connaitre. Cela va

compter en WEC. Je n'ai
pas encore eu beaucoup
d'occasions de partager la
voiture avec Rahel (Frey), mais
elles ont tellement d'expérience
que je ne me fais pas de soucis.
J'ai plus d'appréhension me
concernant et sur comment
perer tout cela. Ce sera mon plus
oros defi. Toutefois, nous avons
des coaches pour nous aider a ce

PROFITER A FOND

IRON DAMES

niveau-a. Les Iron Dames

sont vraiment au point au niveau
de |la préparation. Je vais aborder
la saison course par Course.
Japprends de nouvelles choses
chaque week-end, me sentant de
plus en plus en confiance. Je dois
aussi mhabituer a une nouvelle
voiture, apres avoir roulé sur une
Lamborghini Huracan GT3 I'an
dernier me voici désormais sur
une Porsche 911 GT3 R. A ce titre
je suis tres contente d'avoir fait
'Asian Le Mans Series pour me
roder avec l'auto. Participer a un
championnat du monde, aussi
relevé et avec une telle
renommee, cest fou !

Maon parcours est atypigue. Je nali
pas fait de karting, je suis partie
en Allemagne pour rouler sur la
Nordschleife. Japprends des
choses totalement différentes

en roulant sur des circuits

« normaux » depuis I'an dernier.
Participer aux 24 Heures du Mans
m'a toujours semblé impaossible.

I ne faut jamais lacher et toujours
y croire. Je dois profiter a fond

et mettre toutes les chances

de mon coté pour obtenir

de bons résultats. 17

Celia Martin
Pilote Iron Dames en FIA WEC



CLASSIC

J-22 MAI 2025

Plus d'informations
sur la saison Peter A_u;_q

MEY FpMOND
CIRCUIT DE SPA 'Y DE ROTHSCHILD

FRANCORCHAMPS




* LA PERFORMANCE MECANIQUE POUSSEE A L'EXTREME

RICHARD MILLE

RM 65-01

Calibre squeletté a remontage automatique
Réserve de marche de 60 heures (10 %)
Platine et ponts en titane grade 5
Chronographe a rattrapante
Sélecteur de fonctions et mécanisme de remontage rapide
Rotor & géométrie variable

Boitier en or rouge 5N et Carbone TPT®

A Racing Machine
On The Wrist



