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Фоtо В. Войrенко
(тдсс)

в кузовАх -зЕрно
нового
уро}t{Ая

Ндут, идут аЕтомобили
ПО ЦИРОКИМ МаГНСТРа,
лям, по дорогам н пРо-
селкаi.l. Они везуа зерно
на злёваторы, овоцн в
фрукты горожанам, кор-
па на холхоsныб и сов-
хозные фермы, Обильный
уро}O(ай вырацон нынче
на полях страны. Среди
сельских водителей почти
половина тёх, кто полу-
чил щоферскую профес-сню в организациях
досААф.

Этот снимок сделан в
угодьях совхоза сСаран-
снийг Мордовской АССР.
Комитеты ДОСААФ рес-публини только в этом
rоду подготовилн не однусотню водителей для
сэла,

*rрtý
,.:

ОТРЯД ТРЕНЕРОВ

Четыре rода назад при Государствен-
ном Щентральном ордена Ленина инстн-

"уте фнзичесЕой нульryры было создано
отделение автомотоспорта, специализн-
рованное на базё Центрального эвтомо.
токлуба СССР. В 9том году состоялGя
парЁый Еь!пуск трýнеров высщёй хвали.
фикации по автоиобильному,и lttотоцик-
летному спорту. Восемьдесят процентов
из них выполнили нормативы Еднной
всёсоюзноf, спортнвной классифинации н
удостонлись .звания *мастер спорта
СССР*. Государственная комнссия на-
правила молодых специалнстов на рабо-ту в республинанскиё, областные н го,
родсние ноlйитеты и автомотоклубы
досААФ.

На сяипrке группа выпусЁвиков
отделения &втомотоспорта (слева напра_
во); мsстер спорта Э. Гончаров. Ю. Тара-
кановский, Т. Виноградова, Г, Лунин,
С. Рудин, Е, Дергунов.

Фаrо д. Казлова

львов принимАЕт rостЕй
Второй этап Кубка социалистичЁск}tх

стран этоrо года по картинrу состонлся
во Львове. Командную rонку вновь вы,
иrрали спортсмены ГДР. На втором riee,
те rонцlики Польrли, на трётьеп -СССР, на четвертои * Венгрии.

В личном зачате победу овержал пред,
ставитель гдр х. винцлер. нашн спортс,
мены В. БоЁтниенс, А- Сафонов и В. КН-
селев вьllллн соотвётстввнно на второе,
третье и четвертое nigcтa.

Н& сt{имке: с,гарт гонки1

Фато В. Сuлuна |TACC).



не яовольно часто прихопитGя бшвать в Бресте.
Незавхсимо о, тоrо, надолго л}r я прхвrrкtр сtояl
хли ,то лиlль кратковредд€хнаI хоrшнfiировка. я
обязlтельно ,rду в Брестскуlо крепосtь И aсави,й

Е ра! у руин цхтадели, у стен кrrёlt!тОв, И!РtНGННШХ
ознолкаrrtи, у оболисков меня поражаюJ ярцс крýскп цветов,
rлурцlакиэ Йолодuх деревцвв аллеи t]руясбы, зопоя(енrtой в
проlллоrл rоду учаGтпtlканr Всосоtоrноrо GлGrr красншх слG-
допнrов. И днем и ночьrQ в цвнтральной частй твgрдннr по-
лнхаеr вGqнцй oroнb славý.

Кажетсл, мирно и Tltxo rдаGь. Но нGт, тllшина и спо*ойст,
вrе шG убаrокиЬают ни н8Iлу память. ня нalлу бдительность.
КропостБ-rероЙ н сеrодия продолжвеt слуr.fitь Родике. Она-
!еликая urкола патриоrическоrо воспнlания i^иллионов на
Gпaiннх боовнr трЪдициях Gовётского нaрода. Отgюда от,
правлtкltcя в aрдrню loнolцll гороf,а и обпасти. 3десь, прини,
ная присяrу, воинш Брестсхоrо rарвrlзонr приноaят клятзу
аерноGти Gвовму социалиGfическоrлу Оtэчеству, _Леяинсхой
пr}тии, нЁроду. вýрrх€ют сrрGдlпенн€ быть достоЯныии слa,
вн зацхтников цrтaдели. Сюда прнходят lлкольнякх, аавод,
скхе ребята, курсаяты автоrrотоклу_6ов ,, принrмая средя
крэпосrннх руин коrrrсоlr{ольские билетн из рук ваторýнов
вЬйнш. торжеGтвенно обецают слёловаrь пр}rмGру отцов н
Grарщrх братьев, о?Gтоявцих их право н! счастье.

Ърэст, Гродно, Лида, Минск, Моrlле9, Орtча..,
€отни rородов ri Gеп - вGя наша бепору<ская зем,
пя обильно попита шровьlо €е зацh?ников. Панять
о герояI - вечно жхвой ясточнllкi rl, KoToporo Есе
л[ы чэрпаGrл Gилы для rрудозых свершений, для
зациты мrра и Gча(тья кародов. Партийная орrа-
низация респубпхки вrrдrт сво|о задачу в том, что,
бн, опирЬясь на револtоционные, боевые и трудо-
ВЫе rРаДt{ЦИli ПаРТrИ И СОВеrСКОГО НаРОДа, ВОСПИ,

ТЫВaТЬ МОЛОДеr(Ь В КОДlrАУНИСТИЧеСХОr* J|lХё, КРС,
пить одинGrЕо поколениЙ - этот сплав, созданный
Коммунистхческой портией и Советской властьlо и
*ндЪр*<авчlхй самые GуроЕые Nспытанrя на проч,
ность.

Воеяно-патриотrческое аоспятание трудяцих,
Gя, полготовка пiолоя€rкя к слуrкбе в Вооружен,
янх Снлах, раGпроGтранениG тёхническхх !наниЙ 

'r
развитие военно-технических аядов спорта наяо
ра(Grлатривать как обцоиародноб дGло, как (о,
(TaEHylo и нёоrьемлемую часть коlдмунястrqесхо,
ro воGпитания,

N99-Сентябрь-|966

ЕжЕttlЕGячныП шlучllо-пOпулярнып
GпOртllвныR журнАл дOсдАф GOср

Издается с l9t8 rоп!

л. клЕцков,
заЕелуюций отделом ЦК КП Белоруссии

Е этоr,r rоду военяо.патриотическая работа пёрёживаеr
пору оrкивления и подьеrда. flрежде вaеrq я имею в видt ТОт

факт, чrО в ато блаrоРодноо делО вкпrочипись JrrilОrиё ООЦе,
ствённые орrанизацяя, друя(нее, сплочеtlнее. а значяl, пrо,
потворнеG стали труднться J|ОСААФ, Kojrtcor{oл, профсоlозы.
Усlлипось партхйiов руководство зоенfiо,патриотической р',
боrой,

Постановление ЩК КПСС и Совета Министр_ов СССР пО сО,
стояххи я мерах по улучщению работы t[оъровольного об,
цеGrвt содейiтвия а}r,iии, авиаilии, и qлбту lДОСААФ
СССП;п !нзвЁло lсивой отклlк у обцествонrtости. У нас в
респубпике повGелGGтно проrшли и проходят областнче, го,
iодсirе, районные обороiнче .KTllBHr партнйн!lе собра!tия
Ь предприяТияr, в копхЬЗаt, учрэr.(деНиях я учебных зав€яg,
пхяr, где обсулсдаlотсп rопросш воэнно,пilРиотiчоСRоrо вос,
питан}r' 

'UrопоДвх(и.Принrтое Щентрвльныt* KoMиToTorr Коммунистическоf,
партir Белорусiхи'и Соээтон Министров республики r иlolto
l9iiб rода посiаиовленИэ предуGма?Рхвеет больчrИG Ле_РОПР}l,
яtхя по улучцtэнякl военн6,паiриотrческой р!ботн, Серьез,
ный оазrЬвЬО об этоМ щел }t на собраниЯх актива Мннска,
i;Gfi; В;*kсха, Бреста и мноrхх др}rш областнчх н р'й,
oHHHI центров. 3шачrrтsльно серьёзнеё, интGресtt€€ сталl
оGвGчrъ обЪроннуrо работу роспубликrнсВri tl rr€Сlнtl П€,
чаlь.

Показаrольно, чtо ,ам, rде обкоиы, rоркоlлн пtрthи, Ру,
коaодиrели парiхйннх о;irанхзацяй прелпрхяtиll, колхозов,
Gовх;;оr, учэбЪыr заведеннй стали глубже вник'ть в дело
lёDоtlко-п!тDиотхчеGкоlо- воGпитанrя, riе ДОСААФl Kofico,
;;";';;й;Б;-r;;';бЦЬirвJ u3нашяоu, отделu нrродвоrо о6,

разdвrйш и друrиё орrанизац}lrr умсло сосрбf,о,очиваtо, свон

уGилиl нa rл!!нýI нвправпениilхr - t!л BH;IHH оtобенно
больцrrо успэIи.

Почему, напринср, Витебский автомотоклуб досААФ, о
коrорол{ i'сзое вреия уже щлs рэчь в х(ур_нrлё ttзa рулвrtг,
хз rодД r rод занимаё, одно из Ьелуцц ,{еGr Ё роспубпикеl
почемЧ в ДчброrэнСком, ОршанСкон, ПолоцкоН И ДРугrr
районjr Вiйбiкох обпасти цtироко ра(пространGнr BoGllHo,

3а пctltty Совеrпспухt PaOttHly!

ЦЕЛЬ ЕДИНАЯ,

БЛАГОРОДНАЯ

техничесхая пропаrаняа! Потому что в оборонную работу
глубоко вникакrт rорком, райкомн и обком партии, а д_оса,
афовские и комGомольGкrе коjчtитеты действуют сообца.
рука об руку. Недавно Внтебский обком КП,Белоруссиr ср,
брал двуrдпевный (еминар секретарей райкомов партr.и,

рiйхоl'tов комýомопа, заведуюц}rх райrор_оно, преýсеfiате,
irей райкомов .QОСААФ Gпециально для обмена опытол по
организацrll и уGилению оборонно,яассовой рабоrн.

ПринероМ иож€т Gлуrfiт} такr(е ошмянски* рейон Грод,
пенской областr. Он идет впереди fiо поfirоrовкё ,*опоf,ежи
х Gдаче норлi €портнвно-тоIнячgGкоrо коl*плекGа rrГотоl к
!iцитэ Родlны>. Ра*ком досААФ со всей отвётственнос,ьк,
оlнеG(I к ,rомУ делу. Приняв на сабя вGю орrаниrýционнук,
работр он опнраатся на коАдсоноrьскrЙ 8ктиa, привлех,ё,
iктивiстов п, (hорtивноrо обцества tурожайп fi отдёленчя
обцествr tс3каниеt}, у<трrивает лGхчlи, занrтrя по теfiaтlrк€
учебнur пунктов досААф. lоночrя, сдакrчrё норrдн по
Йоrrплексу-Г3Р, r.зучаюТ авrомобхпь, tPaKtoP, ПОtОЩltfiЛ, OI,
прiвляlотся в поIолн по lлЁGтам боевой славы. проволя,
во€шнце иrрн. В сельской нGGтносrи заняrrя с приэцвникалн
орrанизовайн по кустовоиу принципу - в Gели учебнuх
пунктах [два-три холIоra в кrждол{l. И вот резулыar:, ]сб
пiизчвнiки !айонв оэлалgлlr (пэцнальнобяли lлофсрi,
трtкториста. iдотоtlикл}lсrа.

Дружнше ýовr*еGтныё у<илия, понимiпи€ Ёажности патрио,
тиraоскогО воспитания, военно-теIнХческоЙ ПОДГОТОВКИ liОПО,
лежr. рlзвития военяо-технических видов спортб приносят
сЪои пiодн. Конечно, коrда д,rн говорялl об этоя, то поfiРý,
вулtева€м, что rл!Еная забота, rлавные усялия, инициа?trЁ,,
нвстойчнвосtь ! поисках новнI форrл * все ,то долr х
обязанность коlлит€тоЁ досААф. А ян}iчивrива r наСlойчrr,
вость J*ноrоG знaчат.

EGTb в БрестскоЯ обпастя t]роrичrrнскrй район. Это По,
лGGье, гле паGел€ннне пункrы раsбросанн, суцествуlот ху,
ioDa. Коrда &ктивиGтн Обцества рёlдиля соtдаlь таrл

саiдодеятепiный автомотоклу6. некоторне районнне руково,
f,хтели взмолилrGь: кто в неrо !апищёrся, кто в Hefi tани,
л,lатьGя (rЕнеt * ваiл и людей-то не собрать, Но !ктивис?н



| БелорусскЕе еамосвалы. Надо бьтть водителем высокого
кдаБса, 

-чтЬбы 
управлять таним гигантом. Тъlсячи лчоферов

проходяТ подгот.овrtУ в автоillотоклубах оборо}rного Общества,
Их MoltcHo ,всilретить ,и за tr}yпeм ýелАЗов. 

Фото ТдСС

оказались наGтойчивыми. они лобхпись Gвоего. Молодежь
потrнулаGь к тёхничеGким знанияrл. Но одну сотню l^оlоцик,
лиGто;, aвтомобил,lcтов обучили о6цеGтвеннrки. Теперь на
базе саяодеятельного rдбсь оргапиrован спортlвно,тёхниqе,
ский клу6. Чуть ли не каrкдое Bocкpeceнbe в районо проходll
автомобильные и нотоциклетнне Gостязания. И что отрaдно:
ДlНОГИе МОЛОf,Ые люЛ'l ВýХОДЯТ на СtаРТы На ЛИЧНЫх аВТОДЛО,

билях х лtотоцикпах. Недавно 2ll0 автомобlлиGтов и мотоцик,
лиGтов провели звезпннй пробег по лестам панятных боев
G показаiельными Gоревнованиялдr. Мотоциклистш райоЁа -
учаGтники почrи всех областннх спортивных всrреч.

В деле воонпо-пitриотичесхоi полrо!овкrt rдолодежи осо,
боо место зaнимаlот военно,техническая пропаганда и спорт.
Подrотовка Gпец}lалиGтов для народного хоrrйства и арлАии,
котору.о ведут органriзачии ДОСААФ, _ это гос}I|арстlён,
ная, обценаролна, задача, и рещать се надо совместными
у.илияr*}l партиЙпых, CoBGrCKrx, профсоrо!ных и f,ругих оРrа,
низаций. Ведь в новон пятил€тии техники у нас знач}lтально
прrбавитGя. Только в GельGкое хозяiGтво БССР будет направ,
лЬно 12 тысячl,. грузовых автомобхлей, 87 тысlq тракторов
Возрастут автомобильные перевозки. Надо учGсть_r. такое
обстоятельство: в БепоруGGrн распопожёнý, автомобильные,
тракторный и fiотовелоGипёдный ваводý, И станет лсно, Ki-
кое значениG приобретает подrотовка rQхничёских спецrlалrс,
ioB в респубпrке. В нынещнем rоду нarл одниr шофеРов
rребуетGя более пяти тнсяч.

Учебные организации ДОСААФ выполняlот Gвои обяза,
lельGtвв по подrотовхе волителе* автомобилей, лtотоциклов,
rPaKTopoB, комбайнов. Каждый второй чlофер з Белоруссии
получил Gвoto GпёциальноGtь в автомотокпубах ДОСААФ,
Это бопьшrое дело!

Однако, как указывaется в поGtановпениии t[K Коммуни,
GтичбскоЙ партии и Совета Минхстров Бвлоруссих, даfiьнеЙ,
шёе усхление оборонво-маGсовой и учебной ра5оты 9держ!,
ЕаетG; .слабосьlо материально-технической базн ДОСААф.
Ряд автомотоклубов Йока ещо размецен в неприrодннх по,
мсщениях, иGпытýgает нужду в учебно,спортивной тешlик6.

Разумеется, дальнейшее рвсlлирени€ и укрепл€ние ,r{ate.
рlально-технической базц во нногоlt завиGrт от самих коми.
тетов ýOCAA(D. их инициативы, настойчивоGтr, чtвствit отЕет-
CTBoHHoCT}I. орrанизаторGкой работы, развити, хозраGчQта,
правrльного расхоfiованtlя денеrкных средс?в.

_Но лиlль однимх Gвоrlли Gllлалtи орrанизации обороншоrо
Общества нG в соGyояниь быстро укрепить яатериальвуrо ба-
ву. Вот почелrу в ,Toli поGтановлеЕllt спецхальнылл пунктоlл
вмёняетGя в обязанность иGполкомам областных, городGкхх
и районных Советов депутsтов трудяцихGя, ltиниGтерствал{ и
ведомствам республики оказывать орrанrtзачrям ДОСААФ
практичеGкуtо пояоlць в улучщении подготовки кадров, в со-
верценстзованих учебной базы.

Есть уже конкретные придrерц lтой помощи, Министерст-
ро сельского хозяйства и обьединение rlСельхозтохникаD
предоставляlот орrанизацrям ||ОСААФ ?рак?оры, коибайны
х лруrую TexнrtKy f,ля подrотовки спёциалистов на селе. Из
некоторых ллинист€р(тв и вепомств в ДОСААф безвозмездно
будет передано больщое количёство неиGпользуеfiых Аеха-
низллоl и аrр€raтов для оснащ€ния уче5ных пунктов, клубов,
l|!кольных кружков, классов Ео€нно.т€хнической подrоlоЕкr.

РазвертываетGя lrапитальное строитепьGтво учебных поне-
цеви*. Во вGеI rлести областныI центр!х 5удут воздвигнутн
доrле техпической учебы. По проекrан :lто тр€х.четнрех-
этажнне просторныс здаýия с коиплёксоrл таких сооружений,
как rаражи, на(т€рские, пункты техничеGкого обслужхванlя.
В rомýпе GтроительGтво ухl€ начато. ПричGrл Гомельlкий обл-
исполкоАr прrнял рещёние взять расхопы почтl{ целиком на
счет свэеrо бюджета. Готовхт<я тоrничеGкая. докудtентацriя
лля возвепения учебных зданий э МlнGк€, Бресте, Моrхлgве.

В рядё rоропов и районнчх ценrров л{еGтные органн вла-
сти вýд€лякrт помещения для учебных орrанизаций Обцест-
ва. В новом двуЕтажноrл зданlrн раэместилGя Витебский
клу6. Мноrие учебнuе помеlцения ремонтхруlотся, обновля-
!отся эа счет хозрасчетных средств и членскril взносов
ДОСААф. С поноцьlо партийннх ll Gоветских орrанизациll
yflсe по€троено х о5орудовано 620 учебннх класGов, fiеGятки
гараже*, лластерсниL На cyмrry более диллиона рублёй за.
купленн автомобrля, мотоциклц, учебное и техническое
имуцвсrво.'

Окрепнув fiатериально, ДОСААФ республхки Gножет
взять на се6, ряд дополнитепьных задач. Се*час в Белорус.
Си, ведутся болыдие iлёлиораrивныа работц. t]ля осуrчения
сотен тысяч гектаров ваболочешннх r переувлажненных
3емель поступает т€хникоr Нужнн бульдозерrстн, эхсtЁвiтор-
цихи, воднтолн кусторGзов, кацавокопателей. 3начительнуlо
хх часть лложно было бы подготовить в ДОСААtD.

Обцхми уGилиямн мц должfiы добlваться и улучlцония
fiатериальной базы для развития военно-техничеGких вилов
спорта. Одними прr{3ывами и разговорени тут делу не подtо-
жеrль. 3а Gчет хозрасчетной деятельноGтr, отчиiленяй от
членских взносов ДОСААФ, а такх(е за Gчет бюджетов проф-
соlозов, фонf,ов ме€тных советов, предпрхятиl, копхозов,
ёовхозов нало в плановоlл порядке аыделять средства пл,
приобретения спортивноЙ ,exнrtки и другоrо . lмуцеGtва.
строить мототреки с rарёвой дорожкой, стрельбиlца, водные
станции.

Что демется з резпублике a ,rом направпении! Уже эа.
кончено строитёльсrво и оборудованне мЕлоЙ л{}iнскоЙ авто-
мобяльноЙ траGGы протяженноGтью 5 киломGтров, на что
нзрасходованш довольно внущительныо суммы. В lомеле,
сооружаетс, rаревая лорожка. Есть. речlение Совата Мипи.
стров БССР поGтрох?ь в МинGке автомотодром внGокоrо клаG-
са. Намечаем расlлирить Gёть Gпортивно.тЬхническ11 1 Gil*o-
деятельнцI клубоз. создать деtские Gпортrвно.технrtчеGкие
шкопц и военно-спортивныо лаrеря для lлолодежи. Еудеrл
добиваться, чтобы каждая первичная орrанизация ДОСААФ
иrлела спортиgные колла}lды и проводила в год н€ ненаý
пяти соревнований.

И то-гда к ?ем десяткам тысяч разрядников. l{Д мастераt
спорtа, коrорýе лаш республике ll! Всесоюзная спrртакrада
по тохническнм видал Gпорта, прибавятся новuе деGятки тц-
сяч спортGj{енов, в толл чиGле автомобlлlстов и дrотоциfiлх.
стов. Советскrё Вооруженные Силы и впрёдь будут попоп.
няться физичеtки сильнынr{, технически rрамотнuми молодш.
дi, л}овьми, в8рнымх зацитникалrх Ролины.

В начала будуцего года оборонное Обцество отмотhт
40-летхе caoero суцесrвованrrя. Эта дата совпадает G подrо-
товкой к такин иGторяческиrл Gобыlиям, как JO-петие Велико.
го Октября, 50-летие Советских Воорухсенных Сип. Новый
разrлах воонно-патриотической, учебной, Gпортивноl работн
в орrанизациях flОСААФ будет лучlшхл подарком к 9ltllд нс-
торическхн даtал.

'2.



снова Ужrород_, Те, кто
участвовал в ралли ФИМ
в !963 и 1964 годах,
хороtло знают этот жи-
вописный укрdинский rо-
родок у самой границы
с Чехословакией. 3десь
заканчивалась (внутри-

союзнаяD часть rп|теrrrествия и ночина-
лась его gарубежная часть. Сюда, после
одержанн9й по5еды, стремясь быстрее
очутиться на родине, наlли мотоцикли-
сты держали путь из к}гослqвского rоро-
да Опатии, из Женевьь

В этом году звездный сбор в Ужrо-
роде был особенно представительным.
3десь мы увидели ветеранов ралли -команды Ирбита, Талли,на, Тулы и пе.р-
вых ,победителей в клубном зачете -ковровчац ,со своим бессменным руко-
водителем Вячеславом Соловьевым,
Член команды,Иrкевска, завоевавшей
первый клубный приз в Женеве, Влади-
мир ЛитвиноЕ теперь стал ее руководи-
телем. Вп9рвые прибыли в Уrкгоро4 мо-
тоциклисты Лени,нrрада,. Москвы, Ново-
сибирска, Вятских Полян.

'Нелего,t{ был их прь" Руководитель
ирбитiких мотоциклистов Аркадий Иса-
ев рассказапl что ,всю д9рогу от ,Ирбита

до Свердловска lи дальще до Перми их
поливёли дожди. Грунтовые дороги рас-
кисли.,Qвадцать километров Кваtлнин,
ского бора,,превратившегося в непрохо-
димое болото, не они ехали на мотоцик-
лах, а мотоциклы ехали на них. От свое-
rо родного города до Кззани и от Ровно
до ЛьвовQ под.проливным дождем пре-
одолевали километр за километром мо-
тоциклисты Ижевска. Еце больше испы-
таний выпало на долю представителей
Новосибирска.

Люди ,и мацJины проходили стро,rую
проверку. И oHrr ее с честью выдержа-
ли. rЩоставляло огромное наслажде,ние
наблюдатF как умело, можно сказать,
артистически обраrцался с мотоциклом
каждый участник советской коJ$анды.
Особенно ценны бьши срветы таких
умельцев, как заслуженные мастера
спорта Ирина Озолина и Павел Бара-
нов, маст9р спорта Николай Кледtанов,

a Руан. Остров Ла$руа. Реп.rстрация на
tсонтрольном пуýкте' 

Фоrо автора

опыyная спортсменка Тэа Тахк и многиq
другие, Любая,возникlлая неисправность
устранялась в считанные минуты. Этq
были люди, влюбленные Е ло?ощикл1 отз
НОСЯЦИеСЯ К НеМУ КаК К СВОеМУ ВеРНО,
му, испытанному друцl.

Ну. а маlлиныl Они не оставалясь q

долгу. rB ,Ирбите в дальнюю flорог} взя-
ли серийные мотоциклы кУрал-2л с ко.
ля,скойl что назьaвается. прямо с коне
вейера, немного обкатали их1 в про,(ол-

жение первой тысячи ,километровl где

НаДО ПОДТЯl'ИВаЛИ, РеГУЛИРОВаЛИ, ё 38э
тем до самого финиtча не знали с ними
никаких хлопот.,В Ижевске ралли ФИ/vt
речJили,совместить с программой испы.
таний к,Планеты€)} и кЮпитера_2u перед
массовым выпуGком на эrкспорт. Десять
с п,оловиной тысяч километров пути до
Руана и обратно локазали, что /ч{отощик-
лы хороlдо и устоЙчиво к{работают)) Hq
любых бензинах, имеют надежнуlо тор.
мозную систему. прекрасно ведут себя
на дороrах с разным рельефом. Рядоц
с испытанными кКовровцами-175u мож-
но было увидёть новые мотоциклы ..Bос,
ходD, рядом с irлегантными кВятками"
150MD - новые мотороллеры кТурист>.
Все они успёщно справились с дорогой.

После короткоrо отдыха в Ужгороде
сборная советская команда пересеклq
rосударственную границу и двин.улась пq
земле братской Че:ословакии. ПperrroB,
Липтов,, йикулач.t, Тренчин _ эти города
были йногим знакомы ло .предыдущим
поездкам. Нельзя было не залюбоваться
вел,ичавой красотой Татр, их зёсн€жонq

ными вершинамя, за которые цепляютс,
тучи. 3атем Брно, Табор, Пльзень, дав,
tлий название знаменитому чецскому
пиву. В Розвадове снова граница _ Че,
хословакии и ФРГ. Тоскливое однообра-
зие автострад _ прекрасных дорог, пQ
которым очень трудно ездить. И вот.мы
в Сварбрюккене, и опять граниr{а -ФРГ и Франции.

,В Меце Harua делеrация возложилq
венок на братскую могилу 236 совет,
ских воинов, сражавцlихся с фащистами
в рядах французского Сопротивления,
Остановка на обед в знаменитом Верде,
не. Реймс, в котором в те дни прохо;
лили международные автомобильныg
сорев,нования, Амьен с ёго всёмирно из-
вестным .ообором l,lt н8конец, Руан *
конечная цель нащего путецJествия.

На острове Лакруа, о6,
разо8анном рукавами
Сены, советские Moio,
циклисты финиtлировалк
в назначенный день н
час. Наступяло врем,
подведения итогов.

Для нас они были
радостными. Нвбраа
280 848 очковl совеtская
хоманда в четвертый ра9
подряд заняла первоQ
место. ГIоследуюцие ме.
ста распределились Takl
Италия' (1l5 rt5 очков),

GоветGкп э
tотоцlклпGть!-
победптопп
ра
t9

ппп
66

.эпп
rод е

ная Германия (2 9'l3), Бельrия (2 l58),
Люцсембург (423). Заключала таблицу
Австрия. Под торжественные звукй Гим-
на Советокоrо Союза наrлей команде
cHoga был вручен rлавный переходящий
пряв ралли - серебря.ный кубок Ф,ИМ.
OHq получила также специальный приз
за,первое место, учрежденный прези-
дентом,Франции rе,нералЬм де Голлем-
вýзY из севрского фарфора, приз ко-
миссии фИМ по туризму и кубок Феде-
рац|,lи мотоспФртh Голландии.

В клубном зачете (асего было 24 клу-
ба) победу завоевали мqтоциклисты
Иж9вска (63 060 очlков). Все девять на-
цих комýнд выlлли в десятку ,сильней-
цrих (у,ступив ?оль,ко шестре место
итальянскому клубу кЛамбретта>). Они
получили семь призов _ за пёрвое
(Ижевск), Еторое (Ирбит), трвтье (Ново-
сибirрск) и четвертое (Таллин) места, за
наибольшее расстояниё (команда Ново-
си67рска - 765l км), эа наибольшее
число женщин (эстонская команда сКа-
лев}) состояла из семr женцин). Кроме
тоrg, всем жен|цинам_мотоциклисткам
были вручены памятные медали фран-
цузqкой федерации мотоспорта.

Унрежденный Федерацией мотоспорта
СССР приз имени Юрия fагарина полу-
чилё команда Италпн, в составе которой
бьtло 97 мотоциклистов,

Отмечая высокую организованность и
ДИСЦИПЛИНУ На МаРШе rчtОТОЦИКЛИСТОВ
rсКрасного треугольника> Юрия 3ахар-
ченбо, руд9льфа Брудного и Валерия
Кравец (Лен,инrрад), L[ентральный авто-
мотоклуб СССР наградил их €пециаль-
ным призом. Приз журнала tза рулем>
самой молодой команде _ участнице
ралли ФИМ ,6ыл вручен мотоцикл.ист8м
Московокого автодорожного института.

На обратном пути мы лровели два
дня в Париже _ побывали на улице
Мари-Роз, у дома. где жил В. И. Ленин,
возложили венок у Сiены коммунаров
на ,кладбище Пер-Лашез, осмотрели
Лувр, Версаль, TplaHoH, Собор париж-
ской богомsfери. Монмартр и другие
достопримечательности французскоЙ
столицы. Проезrкая через десятки горо:
дов и сел Франции, мы везде ощущали
глубокий интерас простых французов к
Советскому Союзу, их искреннее стрем_
ЛеНИе УКРеПЛЯТЬ ДРУЖеСТВеННЫе oт}lor
цениi между наtлнми странами.

д, ивАнския,
, споц. корр. (tЗа рулgм,

MoqKaa Рgаfl - Парu-ас - Москоа

Голландия
Цвейцария

(1 5 504),
(13э88),

Польtла (14025}, Монако
(l2696), Англия (12246[
Испания (l' 250), Запад,



В самых отдrленных уrолквх нашей
страны можно встретить автомобили,
родино которых Кремончуr. КрАЗ ве_
рой н правдой служит людям _ он на
стройке и в к.рьёрё, на лесоразработ-
к8I и на бэродромёх.
В !963 ryду с конвейера Gо-

шел КрА3-256, сменивtлий dамосвал
КрА3_222 с щеGтицилиндровым двух-
тактным дизелбм. Маtлина стала базо-
вой моделью. Снабженный Y-образ-
ным вось,t{ицилиндровылл двигателём

'МЗ-238А 
моцноGтьlо 2l5 л. с. 1Фтон-

ный автомобиль КрА3-256 завоевал ци-
рокоо признание. Сейчас эго sстрётиць
более чем в двaдцати cтpaнax

А теперь в Кременчуге создан новый
автомобиль, еще более моtцный. Это
КрА3-256Б грузоподъеллностью!2 то*н.
Временно конGтрукторы Gочл}l возмож-
ным сохранить для неrо двигатоль
ЯМЗ_2З8А, а в дальнёйщем моцностL
мотора будет доведена до 240 л. G.

Слабым мёстом КрАЗа была коробкs
передач ЯД3'-206. В тяжелых усповиях эксплуатации
зубья urecTepeн чвсто выходили из строя. В нЪмалой
степёни атому способствовали больцие переý6точ-
ные числа. На новом автомобиле устбнавливается бо-
лое долговёчн!я коробка_передач ЯМ3.2ЗбС. 3убья
щ€стерён у неё усhлены, олагодаря }мэньlл€няlQ па-
рёдаточных чисел наrрузка ка шест€рни, валы и
другrе дет€ли alониэилась на i5-;20 процентов, Пе-
редаточное число первой пФрёда.lи cTapol коробки
было 6,17, у новой _ 5,2Ь, Вмосто 3,40 на вiорой
передаче 2,90. На третьей передоче было 1,79,
сейчас 11,52. И лиtль на чэтвертой перед8тФчное чис_
ло не изменено-t. А на пятой оно снова умень-
цаотс, с Q780 до 0.664.

Такое изменение коробки передач двло возлоr*-
ность перен€сти с неё на раздаточную корý6ку
УСИЛИе КРУТЯЩеГО МОМёНtа, ПбРёДВВаеМОе На ТРаНС-
миGсию. На автомобиле КрА3-256Б раздаточная ко-
робка работаэт с больщей н8rрузкой. чем на преж-
н'их мод9лях. Но это узел достаtочно прочный.
Можно быть соверч.lённо уверенным, что он нё под-
ведет. Конструктивно изменились вryлки lлgсtёрeн
промежуто_чноrо валё. Вместо целы{ой вryлки с 5ур_
тиком из бронзы введева новая, больчiой длины. 

-А

бурт из пtягкого металла, которЁrй в процесGе экс-
плуaтации мог лвrко aыйти из строr, заменен сталь-
ным каленыдt Iллифо!анным кольцом. Оно позволи-
ло улучцJить и поступлени€ сдазки к дет8лям рбзда_
точной корйки.

ýля автомобилёй больtлой rруэоподъемности оr_
ромную роль иrраёт проч}lость плiтформы. На
КрА3.256Б уGтаНавливается усиленнал платформа.
Пять рядов метбллических угольников и &милли-
Meтpoв.fi поперечина придают ей необходимув
ItесткоGть, стойкость против ударов. Продольные
балки в месте крепления зддних кронцтейвов уси-
лены двум, вклддыlлами. ýвс уснлителя в одком из
пролетов центрсльной части плrтформы }стtнаýли-
aались и раньц€. Но теперь они Gтали более проч-
ными - 3-миллиметровую сталь Еаменили мётaл_
лом толциноЙ 4 мм. ПрочностноЙ 9ффект д.ет и
уsёличенный свaрочный средний щоЕ в мёсf€ при-
!арки зrдн€rо лоня(ёрона к полу. Все ато ползaолило
повысЙть грузоподъамность платформьi на 2 тонны.
Хотим, одн!ко. предупредиtь трднспортникоg; ни-
kakal плаtформа но сможет выдержаrь, ёслц цg о?-
ромных ковчJей экскавrторов на нао будут обруrrlя-
ваться нё прадусмотрёнпые. нормaми мýссы груза.

Усилена зсднl, часть надрrмник! тЁм, rде к не-
му присосдиняется плs?форма. Hr прGх(них евтомо-
билях КрА3 иногда Gлучалось, что r ,том местэ
уз€л ломался

Раньще кронштейн к оси балансирной подввски
приЕsривался круrовым lлвом. Это прхвоýило к иэ-
менэниlо структуры металла оси в мёсто призарки,. иногда получались подр€зы. При нагрузке могла
произоЙrи поломкa. НовыЙ способ крэплвния пол-
ностью ликвидировaл ,ту опaсность - ось баленси-

Аатопобнльсамоgвал КрАЗ-256Б.

ро8 завiр}rваётся в теле крФнцтейнý череэ про-
дольные пазы, вырез8ннь,е в fiем.

На новом автомобиле устанавливаютсi рэlQ}кто-ры среднеrо и заднего мостов с усиленным по вы-соте посадочным буртом. Этот бурт йгрrот нэмi-
ловажнуЮ РОль - _он обеспечивает прочiую фиксý-циrо редуктора в балке звднеrо моста.

новществом являются и наконёчники р€активнь,хштанr С резиновыми цайбами вместо металличе-
скнх пружин сухорей цJарового пальца. Из-за воз-
никёвlдих во_время работы усилий стальные пру-
жинньaе чrайбы, которые прижимали шаровой iri-лец rоловки реактивной Iдтанги. ломались. они нс
выдёрживали толчков] передавsемых от 3адних мо-
стов. L)оладаючая эл,астичностью резина прекрsсно
слуя(иt там, где отказывал металл.

ýля 'l2-тоннОго автомобиЛя ступицЫ ПеРеflНИХ КО-
лес KpA3r256 оказалисЬ непригоднымr. Этй' дет.липринимаrот на себя больчrую нsrрузку и долr|(ныиметь соответствуючr{й зёпас прочности. Пришлось
усилить ступицу, увеличив сеченйе некоторых ое
частей.

Надежные тормоз,r - залог безаварийной рабо-ты. на улучщение их тaкже был направлен конст-
рукторский поиск. У КрА3-БбБ трубки, идущие к
тормозным цилиндрам заднего и Gреднеrо мостов,
сделбны разрезны/r4и с rибкимн ЭЛёМёНТЁМ1l В м€-
сте разреза. Создааая такую же герметизацнкr, как
и же_стко установленные трубки, они поглоцlают всё
кол€оания, не передýют их на тормозные цйлиндры.

Не иенее важно, чём хорошие тормоза! нaдеж-
ное рулевое управление. И прежде всего оно долж-но оыть прочно закреплено. На новом автомобиле
введен дополнительный крончrтейн крепления. Кар-
1ёр рулевого управления получил ецё одну опору.
Вся конструкция tтала более жесткой. Полностью
нсклlочается возможность деформаций от усилий,
передаваемых на соlлку.

Существенны новtлеств6, которыо введены в
9лектрооборудование автомобяля КрАЗ-256Б. Экра-
НИРОВаННЫе ПРОВОДа В ЦеПИ r€НОРаТОРа, РеЛО-РеГУ-
лятора и электродвиrfiтёл, обдува вбтровоrо стёк.
ла позволят yCTpaHl{Tb радяопомехи.

В прежних лоделях не было дост!точного уплот_
ноння a мест8х, rде 9лектропроБодка проходила
через передний ч4иток кабины. Сквозь щели в ка-
бину могли проникнуть пыль и воздух из подкапот-
ного пространства. КрА3_256Б имеет доGтаточно хо-
рощие уплотнени, переднеrо tцитlсa.

, Реrулятор давления воздуха AP_ll, устанаЁливЁё-
мыЙ на новом автомобиле, личrен недостатков, свой-
ственных его предцrаственнику. Он xopotuo очиlца-
ет воздух, легко монтируётся нa компрессоре. По_
радуёт водителей и мехaнический манометр систе-
мы смазки МД-29. До последнёго времени на
КрА3ах прнменяли менее fiодёх(ный электрический
манометр УК_1!0.



О5лвгчит труд эксплуатaционникоa зимой новый предпу-
сковой подоlреватель ПЖrЩ-44. Прежнiй вертикальный подо-
rреватель расходовбл мноrр топливa, а главное, был мало-

'ффективвн. 
Он очень долго проrрав!л двиrат€ль.

Раз yrKe зrшла речь об улучrлених условий трудr води-
rелей. нельзя не сказать нёсколько слов о том, что ецё
делaетGя в этом направлении на Кременчуrском автомо-
бильном заводе,

Гидроусилитель рулrl поэволит облеrчить управлвние а.-
томобилем, а удлинённые передниэ рессоры и более эла-
стNчные звдние улучlлат плавность ходa и позволrт повы-
енть среднюю скорость двиrкения. Установка констр}ктиЕ,

е. Ту4а
инrfiенеры

В конструкчии собреmGнных rоноч-
НЫХ ltiОтОЦИКлОВ ДrЯ КОЛЬЦеВЫХ СО.
ровнований за посп€днне rоды нi]rrё-
ТИЛаСЬ ТфНДеНЦИЯ Х УМЭХЬЦеНИЮ ВЫ,
соты. Особенно отчетлнво она про-
яв}tлась у rrотоц]lt{лов класса 500 спr
с нолясками. На нхх удалось такнU
способоt$ получнть навболбе rаметныfi
вынгрыlл в скорости прохождени,
поворотов и в сокрацвнии лобовой
плоцапи, позволивlдоп лолнять 1l
мансимальнуtо скорость.

Во пноrих зарубсжных
конструкциях проблепа
ПОНВr{еНйЯ ПОТОЦИКЛа Ра-цlабтся по}aиrtением по.
саяхи гонцика. Прн этоrtl
голенн его ног долrl(ны
располагаться почти rо-
РНЗОНТаЛЬНО.аТеЛО-В
глубоком проеm9 рамы.
Такая посадка н.удобна
аля управлсfiя, ноточик.
лом и к Toty Hla вrtечот
увёличёниа сго баэы, а
ýто ухуд,лаэт нанgэрбн-
ность"

КонGтрукfорскиf, отдел
Ирбнтского хотозавода
избрал другой путь -ПОНИЖеНИе РаПЫ-И ОСУ.
ц{ёGтвил lтот способ на
новой модели mотоцнкла
М-53С, првднаrначэнного
для tлоссеfiно-кольцэвых
гонок. На этой rаlдинa
был заново раrработан
узел рулевой колонкн -наиболее высокоa aaесто
рамh. В результате рас-стояниё от tемли ло
вьlсцrёй точки ра]liы те-
п€рь составляат около
750 mш. Ни!ка, рулевая
колонка оправлывала се-
бя лиlдь в сочэтании с

а, Креftенчце

,|,

но измененных сидений из губчатой резиньl ?оже создас?
удобGтво для вояит€ля. Этому же булут способстlозаiь я
больщие зеркала задноrо вида, уGтановленныё по обе сто.
роны кабины.

Улучшенное крбплениё силового агрэгдтt}, rккумулятор-
ная бстарея ва 165 ёмпэр_ч.Gоз, моторнь.й тормоз и гибкЙо
РУКаВа В СИСТеМе ВЫПУСКа - aСб 9ТН ИЗМВНеНИЯ, КОТОРЫб Р
ближайшее время будут внедр€ны в произ!одGiво, еща бо-
лее облеrчат аксплуатбциlо автомобил, в сaмых труднýlt
дороr(ных услоrиrх.

л. мллыцlЕв,

Кабина tlотороллера проходила кG-
пытания как на заЕоде, так и в ЦКЭБ
поточинлостроення {ведь ч установ-На ЯВЛЯСТСЯ ДОПОЛННТеЛЬНОй НаrРУЗ.
кой на мотороллерl к получила одо6.
рение. В настоячеё вреr.я ндет под-
roToBHa к Ёыпуску первой, опытной
партии l!ацtин, оснацённнх такимн
кабннами.

в, кАмЕрилов, в. пудовЕЕв,

3адняя ,ra;Tнliкoвa, попаесrrа с
гидроамортиlitторами и винтовымн
пружинаии нмеет ход 40 мм.

Новый потоцикл оборудован евух-
цилиндровыil (68х63 мм) оппоэит1l}lп
двиrателем рабочиir объемом 496 сма.
Степень Grt(атия - g,2. Моцность
48-5О л. с. при 8300-8500 о6lilин.
Двигатель Gнабжен специальнымн rо-
ночныпи нарбtораторами К.99М со
сilесительной камGрой диапетроil
32, мм. У нэго lлтанговый привол
клапанов. Для повыц.lення надёlt(ности
работы на высоких оборотах на
ii1-53C прнменевы батарейная c}lcтe]sa
зажиrания и спёциальный прерыва-
тель.

Первый образец гоночноrо мото-
цвнла Iti-S3C был построён в i964 rо-
ду и тоrtrа жG нgпьlтан на первенствg
СССР по нольцaвыи гонtlам. Новая
нонструкциi поназала больщне пре-
имучэства персд прёжней моделью, и
Ирбитский мото!авод изготовил €чa
три таних мотоцикла. На этих маlли.
нах зýзодские спортсшены Г. Вартань_
lн с колясочником Г. Бородинып н
Б. [rloToB с колясочнином А. Симбир.
цевым занялн пэрвое н второе ilеGта
! чемпнонатс страны.

по оценке rонциков, низкая окн-
пажная часть обеспечнвала более Еы-
Goкyto устойчrвость на поворотах,

трудно водителю грузового мото-
роллера в ненаGтную погоду. Хотя бы
небопьщой нозырей или TeHi. который
зацнщал бы от дождя и ветра - об
,топ думали мноrи€, кому приходится
работать на lrtотороллgрв.

Конструкторы, gнаi нужяы эодriте.
лсй, разработали и построили но.
Gколько вариантов кабины мя rру!о.
вого мотороллера. Один из них пред.
ставлял сочетанис ветрового чита (оН
обычно применrется на легковом мо-
тороллере) с парусиновым козырьком-
нрыцrей. Но эта простаа кабина не эа.
цнцала воянтоля полностью. ИспЫты.
валась TaKrxe складываючаяся бЫGт-
росъепная кабина, состоячаi из
tцарнирно.сочлененнопо трубчатоrо
харкаса, обтянутого парусиной. Удо6-
На' И ЛеГНаЯ, olla НМела дВеРИ, КОТО,
РЫе ОТКРЫВаЛИСь, СКЛаДЫВаЯСЬ Вее.
рон. Высота потолка регулироваласьв зависнltостн от ростЪ воднтеля. Но
непривленатэльный внёц.lний вня за.
ставил откаэатьGя и от неG. ýольlдa
топо, попытни созаать кабину с мяг-
ким ворхом были оставлены вовсе.

И наконец, конструкторы спроек.
тировали и изготовнли мё"алличаскуlо
кабину (вы виднте ее на фотоl, кото.
ра, представляGт Gобой ц|таirпован-
НУЮ Cвapнylo НОНСТРУНЧНlО НЗ ЛИСТО,
вой стали весом 50 кг. Больчlоо лобо-
во€ стэкло па}iоракноrо типа обеqпq.
чивает хорочrий обзор. Оно оборудо-
вано цветнып фильтро]r, Еацнчaю-
цим глаза Еодителя от слёпячнх лу-
чой солнца, а танже стеклоочнс?ита-
леп, пойствуlочиrlt от руки. Дэсрн с
РОЭИНОВЫМ )rПЛОТНеНИёit, 1rЯГКОе СИ-
дaньсl удачныfi вылэт руля дсларт еэ
лостаточно удобной. ВодитGль топсрь
ХОРОЦlО 3аrЧИЧеН От ЛОХrМ Н ХОЛОД-
наrо Еэтра. Испытания показали, что
за Gчет тGпла, отводнtого от работаlо-
чего двигателя, при rорозЪ яо 25
градусов тgilпература в набхне нб
опускаётся ниrflе плrос б градусов.

Вынссенный блllrtlа к заднэf, стснкс
кабнны укороченный руль поrволнл
сделать посаaLну вояителя более не-
прннух(д€ннои.

длннноt ычажной шаятнн.
iовой 'переднвй вилной Копструктивtrая схем8 мотоцикла М-53с,
(ход колеса 60 нп). Horar
йе-kонструкчиrt iулоэоf,
колонки позволила вынGGтн вп€рaв ЧСП У t-ý2С, Н пОr!ОЛНла !НаЧНТarЬНО
руль, Gдвинуть rончнка впэрэл бла- поВНсltть скоростн_ые покЕurатсли.
iбдаЁя'Ьтоriу удалоёь расйоilЪжйiь Посло некоторой конструrrтивной
Gсдло н. над задннм колесоii, а псрел дОВовки новая rодел_ь шохlэт_оыть рс,ни* и зýiчиiЬльно опустirть Ьгii коuенлована !aак образaц болaa со,
(550 мм от земли). Сдалано aто было верщбнного спортивноrо_ tоточякrlа
Ёез ущерба мя- удtiбства поGадкн НЛазса 50О cil3 G нолrскоf,.
гоЙцiиiа'. В Ёёзульiiтэ выGотi пото- В. КОНОВАЛОВ,
цинла G rонIцино1. на 230 uп ilaньlле начальннк Gaнторa
по соавнению Gо стаDой гоночной по- СПОРТНВНЫХ ilОТОЦИНЛОВ atОТО9аaОДa
дслБЪ M-sZC, а база Ъа 60 пu короче. е, Ирбuт

глltпшll к(rнctpyt Top r!тозr.ол!



Танки
н8 марше
Фато
Н, I{gлuченмэ

каждьiй год в сентяб-
ре вонны на|,lJёй армии,
все советские люди тор,жаственно отмечают
,Щень танкистов. Славны
их подвиги в rоды войньr.
250 тысяч тан|{истов за
беспрнмерное ilужество,
проявленноё на полях
сражений, были награж-
дены орденами и медаля-ми Советского союза.
1l42 из них удостоены
вьlсокого звання Героя
Советского Соtоза, а 16
награждены второй ме-
далью <Золотая 3везда>.
Орденами и медалями от-
мечен самоотвзрженный
труд более _9 тысяч тан-
костроителеи.

За последнне годы тан-
ковые войска, как и вся
наща. СоветскаЯ Армня.
оснастились новымн вн-
дами техники и воору-
я{енияi совершенстЕует-ся применение танковв различных условнях
боя. О современйых тан.
fiах рассказывается на
этих страннцах.

на XXlll съездё КПСС Министр обороны Марrчал Советско_
го союза Р. Я, Малиновский: <<Тбнковые и мотостРелковые
дивиэии получили на вооружение более соверч.lенную бро-
нетанкову}а, артиллерийскую и специальную технику. Совет_
ские танки_ по ряду важных покаэателей превосходят по-
следttие образцы танков США и других стран 

- участницНАто),
Плодотворный труд по созданию Т-34, богатейrrrий опыт

его применения на полях сражений, здравый }чёт послевоён_
ного развития техники позволили на[лим конструкторам по-
строить новый танк - т-54, соответствующий нынещним ус-ловиям ведения войнь,. Технические возможности Т-54 по-
зволяют намного расlлирить сферу боевого применения тан-
ков.

Конечно, бронетанковая техника армий главных капитали-
стических стран также существеннЬ обновилась - поrвились
новые ее обраэцы, возросла огневая моць. Например, за-
падногерманская армия вооружается новым средним танком
<<Леопард>>, разработанным в качестве стандартного для ар-
мий европейских стран НАТО, Весит кЛеопард> около З9
тонн, экипаж _ четь,ре человока, Вооружение _ 105-милли-
метровая анrлийская пушка, спаренная с 7,62-миллиметровыМ
пулеметом, и 12,7-мпллнметровый эенитный пулемет.

МногоЬбразие боевых задач потребовало от нgЦей обо-
ронной промышленности созданиЯ нескольких типов танков.
По принятой у нас весовой классифик,ации танки разделяют
на тяжелые, средние и легкие. Первые (весом более 40 тонн)
предназначаются для борьбы с танками и самоходными ору_
диями противника, а также для преодоления прочных укреп-
лений. Средние (до 40 тонн), получивцJие наибольчlее рас_
пространение, используются в самых разнообраэных Еидах
боевых действий: совместно с пехотой могут преслёдовать и
уничтожать противника, усиливать оборону. Легкие танки {до
20 тонн) служат главным образом для разведки.

Иногда спраlливают: не ул.tеньrлилось ли значение танков
с развитиём ракетно_ядерного оружяя?
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I- пнней весной 1940 rодв ,{.(ители многих rородоа и
€ . I сел России и Укрsины ,*огли наблюдать, как по ули-
Э_{ цам и дорогам с бешеfiой скоросfью мчались один
: за другим два танка, ýаже по внешнему виду ма-

ц.lин можно было определитьl что позади у них не-

леrкхЙ путь. Два новых советских танка Т-34 успеrчно завер-
lлили своЙ пробныЙ пробег по Mapв.lpyтy Х,арьков - Моск-
ва,- Смоленск Е Киев - Харьков. Знаменитая <(тридцать-
четверкаD rlоступила на вооружение нашей армии. В течение
июня-декабря 1940 rода было выпуцено .1.15 новых TaHKoBt
6 за первое полугодие ,t941 года-ltt0. Наши танкострои-
тели выполнилN поставленную перед ними задачу _ соэдать
танки. которые превосходили бы зарубежные по боевым
свойствамл

Т-34 - единственный в мире довоенный танк, который
был на вооружении всю войну и к концу ее сохранил заслу_
женную славу лучщего танка своего класса. И по сей день
вспоминают боевые качества этой машины. Вот что писал за-
падногерманский журнал rrзольдат унд техник) в редакцион-
ной cTaibe, посвященной 25-петuю рождения Т-З4l

<tB июне 1940 rода сошел с коrtвейера первый серийный
советский танк Т-34. Этот танк, бесспорно, был подлинным
щедевром в истории развития военной техники. К началу вой-
ны советский Союз превзошел другие страны в танкострое-
нии... от немецкого танка T-lll советский танк Т34 выгодно
отличался высокой подвижностью и проходимостью. Кроме
тогоi запас его хода был в несколько раз больчlе, чем у тан_

ка T_lll, а вооруженИе и бронЯ ,а5солютнО ПРеВОСХОДИЛИ Не,
мёцкие. З7:МИЛЛИМеТровая пy1,IJKa тdнка T-lll не представляла
опасности для брони танка Т-34, в to время как 76-мнллн-
метровiя пуцjка т,анка Т-З4 на всех дистанциях пробивала
30-миллиметровую броню танка T,lll>,

Подобных отзывов из зарубех(ной прессы можно приве-
сти множýство.

такими были наtли танки четверtь века назад. А какими
они стали сейчас. очень xoporrto скdзал Е своем аыступлении

8напопьтеGь
G BoeHHor
технхкоr



Внимательное изучение возможностей применения тан_
ков в современноЙ воЙне flоказалоl что они не то-пько не
устарели, но являются одним из основяых и наиболее перс-
пективных средств ведения боя. По сравнению с другими
боевыми маtлинами танки наиболее устойчивы против всех
поражающих факторов ядерного взрывё. Это позволяет им
успецlно действовать в районах ядерных ударов и зонах рё-
диоактивного заражёния и нести меньlле потерь от ядерного
оружия.--Например, 

танковая броня .толч+иной t0 сантиметров
умень.щает ýоз} гiмrdа-излучения в l0 раз, а 20 сантимет-
Ьо" - более чем в l00 раз, Толщяна броневых листQв сов-
ременных танков увеличилась в несколько раз, благодаря
чему возросла их роль как надежного средства заtциты от
световоrо излучения ядерного вэрыва и ударной волныl а
также повысилась,противоснарядная стойкость машин.

ýля сравнеНия можнО привести цифры, которые убеди-
тельно показыЕаlот хороtлую защишенноaть танк,а и экипажа.
Например, при ядерном взрыве мощностьр 20 килотонн,
если танки находятся на расстоянии 400 метров от эпицёнтра,
экипаж не страдает, возможны только средние повреждения
маlлины, тогда как другая техникё, находящаяся дальцJе от
эпицентра (автомобили-- 640 метров, самолеты - 1900 мет-
ров, артиллерийские системы _ 650 метров. получает силь-
ные повреждения,

чтобы еrце нdдежнее заtцитить экипаж от поражаюч.lих
факторов ядерного взрыва, сейчас вводят различные конст-
руктивные усовершенствования, прех(дё всего увеличиваю-
lцие герметизацию танков,' 

ýpyioe важное тре5ование к,танку - большие огне,ые
возможности, которые позволили бы, в частности, успешно
вести борьбу с любым из сушествуюцих в настоящее время
образцов зарубежных маllJин. Оrневая мо!ць достигается уве,
n".ruH"eM калибров вооружения, повыrцением начальной ско-
,рости полета снарядов, эффективности ьое_припасов, совер_
tленствованием прицельных приспособлений и увеличением
дальности стрельбы.

СейчаС не стрельба с Mecтal ,а МеткиЙ огонь С ХОду -
непременное условие успец]ного выполнения боевой эадачи
в наступательном бою. При coBpeMeHHqM вооружении тан-
ков больщие преимущества имеют те, которые могут улре-
дить противника в открытии огня. flля успеrлной стрельбы с

ходу применяются специальные устройстваl которые во вре_

мя движения танка стабилизируют пол_ожение пуц!ки,
X"pu*rep*"" черта современноrо боя, - высокая манев-

ренность. foетоди"е.*и размеренные действия войск, имэв-
щие место еце в минувч:ей войне, учJли _в прочrлое, Пора-
жение проти"нr*а ядерн",м оружием на больtчую rлубину,
со"да"иЁ бречrей. раэрывов в его боевом построении и.от-
.yrii""" спло*но.о giэонта обязывают вести боевые дейст-
вия в высоком темпеl на самой различной местности, Этц

задачи лучше всего выполнят тан_ки. Трудно найти препятст-
виеr которое они не преодолели бы.

например. водные преграды.,ведь еше совсем недавно
(читалось, что танк может перебраться на п,ротивоположный
береr реки или озЬра только через мост. Современные гу-
сеничные мацtины сп,особны передвигаться не только по су-
це, но и по воде. Такими качеств,ами наделен легкий танк
ПТ-ZВ. О* с ходу преодолевает водные преграды, Средние
танки могут двипаться и под водой

А могут ли танки летатьJ Моrут. Не сами, конечно, Нащя
воaдущньaе лайнеры способны переправлять по воздуху тан-
ки, бронемач.lины и другую технику. Советские десантники
ИМQЮТ ВОЗМОЖВОСТЬ ПОЯВЛЯТЬСЯ В ТЫЛУ ПРОТИВНИКа, РаСПОЛа-
a""]"a"м необходимым, вплоть до средних т,анков. Не помеха
для действия танков и ночь. она скорее союзница. Танкя
iнабйены приборами ночного видения, позволяюцими дей-
ствовать в темноте как днем.

Невозможно в короткой статье раскрыть все достоинстЁ_а
таЁков, но и сказанное убеждает, чiо современные танки о6-
ладвют высокой подвижностью, маневренностью, огневой я
'Ударной мощью. надежной броневой зацlитой.'" Ьднаtо да*a' са*ая современная техника сама по себе не

решит задач современноrо боя, Исход его решат люди, ов_

п"д""r".'r.r""*Ьй. Воин-танкист должен обладать хорочrей
обцеобразовательной подготовкой, глубокими техническими
знаниями и навыками. В танковые войска поступ,ает Зёмеч6-
телiная молодежь. В частях и подразделениях воины совер-
rrrёнствуют техническое-! боевое мастерство и готовы в лю_
бое эръмя по эову Коммунистической партии и Соэетского
правительства стать на заtциту своего народа,

н. комАров,
ннжонар,полковник
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<IVIqe лI.Iчяо дороги я
близки танковые войска,
созданию и укреfiJIеЕию ко-
торых отдаво оЕсоло З5 лет
моей эяивни.ивэтомявя
lla минуту не раскаиваюсь,и если довелось бы начатьвсе сначала, то другогопути не выбрал бы в слу-
,r(ении Ро,ццне>.

Так говорит о себе про-
славпевный советскЕй вое-
качальник Гпавный м8ршал
броветаЕ}aовых войск П. А.
Ротмистров, перу которого
прянадлеr$ит книга <Таяки
Еа войве>, выпуIценная
вздательством ДОСААФ..Она обращена в основном
It молодеЕси доприаывногоя привывllого возрастов.
П. А. Ротмистров с глубо-
ким знаяием материала по_
пудярIlо ивлагает историю
появления и развЕтия таfi_ков, вЕедрения их на во_
оруr$ение современfiых ар-
мий, зяакомит читателя е
героизмом советских тан_
кистов, проявлеЕтtым в
борьбе с врагамя нашей Ро-
дины, а так}ке с ролью п
вначением танвов в ракет_но-ядерной войце.

Ивтереспа история оте_
чественЕого производства
боевых машиtt. Вряд лЕ
многие знают, Еапример,
что первый советскиfi танк
был снонструирован по эа_
данию В. И, Ленина на за-
воде <Нрасное Сормово) и
Езготовлеý при участии за-
водов АМО и Иrtсорсttого,
З1 августа 1920 года он вы-
шел в tIробный пробег. На-
звание ему дали <Борец за
свободу тов. Ленин>. Вслед
аа первым было поетроево
еще 14 однотипЕых танков.
по своим качествам оЕtt ае
уступали лучшим lIHocTpaH_Яым образцам.

По-видимому, Ее каждый
знает Е то, что проеfiт
первой боевой машины на
гусеЕицах был создап в
нашей етране раньше, чем
в днглии, считавшейся ро-
диrrой танков. Его равЬабо-
тал талаЕтпивый иIOftенер

. П. А. Ротмистров.Танки на войне. Издатель-
етво ДОСААФ, М., 1966,
24 000 экз. 64 стр., ценаlO коп.

В. Д. NIенделеев, младlflнй
сын знаменитого хиý{ина.
Об этих и других историче,
сних фактах рассfiазывает-
ся в нниге.

Однаrtо BoзMoi*cHocTb тех,
ýического перевоорукения
и создания крупных танко-
вых ,соедипений наша ар-
мия получила только в хо-
де услепlного выполнеIIия
lIервых пятилеток. У озера
Хасан, на реке Халхиr*-Гол,.
в боях с бе,тофиннами совет-
скЕе танвисты поЕрыл!r
сЕои знамена HerIepKHyщcii
славой. В те годы были
слоfiсевы ставшие популяр-
ными песýи <три танкиста>
и <Марш танкистов>>.

Броня ирепка, и танни
наши быстры,

И IIаши люм l1y?tcecтBoм
полЕы-,.

особенно ввволЕованЕо, с
большой любовью к своим
боевым товариrцам и со,
ратни}сам П. А. Ротмистров
вап!{сал о подвигах совет-
c!сlrx танкистов в годы Ве-
лиrсой Отечественной войны.
Он разоблачает ложь зару-
беr$ных Еедругов, распро-
страняющих версию. будто
наши танковые соединенllя
в начальный период войtlы
стали легкой добычей гит-
леровских захватчиков. Пlар-
шал подробно остановн.fся
Еа мIIогочиспеняых прилtе-,
рах героической борьбы
таЕковых частей и соедtt,
нений с враго1I под !Шя},-
ляем, Гродно, Брестом, в
районах ДубЕо, РовЕо, Бро-
ды в июне, июяе, августе
1941 года.

Читатель узЕает из кни-ги, каЕ сражапись нашя
танкисты в битве под ПIoc-
ttвой, Стапинградом, }rа
Курской дуге, в боях 9а
освобоя.деяие Украияы, Бе_
лоруссии, ýак шли яа Бер-
лин, Прагу. Интересны й
те стравицы, пде рассIiазы-вается о героических уси-лиях тыла, поставпявшего
боевое оружне фронту.

.Ща, врепка советская бро-
ня, 8наче1Iие танков Ilе
умеЕьшилось и в нынешних
условиях, когда основу бо-
евой мощи Воору.ýенЁыхСил составляет ракетЕо-
ядерное оруЕсие. Этому по-
свящея поолемий раздел
liниги.

Маршал П. А. Ротмиет-
ров призывает молодеfiсь
еще до слуrrlбы в армии за-
калять себя морально и фи-
зически, I{аетойчиво овла-
деаать техяIlческЕми знани-
ями. <(ТаIсие специалисты,-
говорится в Itняге, - каЕ
шоферы, трактористьт, ме-
хаииви, радисты, особенно
нуЕýны йя тавковых войсн,
так кан из них MotftHo
быстрее всего подготовить
тавкистов. В свою очередьв танковых войснах лич-
пый состав приобретает ряд
профессий, нотор.ые цу!*iны
в Еародном хозяистве>.

Мы увереЕы, что не одик
молодой человек, прочитав
книгу <Танки на войне}.
полюбпт ее и восrопьзуется
советамfl маршапа - 

будет
yмHoiftаTb славfiые боевые
традицяи пюдей старшего
поколения, тех. кто создавал
советсftие танки и смело вел
их в бой с врагами Отече-
ства. А. БАвышЕв



# ёнербл А. П. Корйов * пбрвыЙ
командир 57-й гвардёйской стрел-
ковой дивизии _ разsорачивает
карту, с которой он нё расставался
несколько лGт, Но юноttlи. что

пришлl.t к нему сбйчас, вядят ее впер-
аые, На карте * боевой путь, пройден-
ный орденоносной дивизией в годы Ве-
ликоЙ ОтечественноЙ воЙны. По этому
пути и отправились в поход участняКи
соревнований коЩороrами подвигов 14

слдiыD мотоциклисты rЩнепропетровско_
rо клуба автомототуристов. А перёд
стsртом они встретилrсь с Андреем
Павловичем Корновым.

Участнl.tки соревнований побывали в
нестах сражений за освобождение Укра-
яны. В Павлограде они провели митинr,
посвященный памяти павцих воинов, а
потом у входа в lлколу N9 5, построен-
ную там, где когда-то цел ожесточен_
ный бой, укр€пили мемориальную дос-
ку: r€ечная слава воянам, отдавlлим
жязнь за Родинуп.

Свыцrе двухсот командных и личнь,х
заявок (в.два раза больчtе, чем в проц-
лом году) рассмотрело этнм л€том жю-
ри сорёвнований на призы журнала к3а..
РулемD. Около тысячн бвто_ и мотолю_'
бителей - рабочих, инженероý, ученых,
военнослужацих _ выlлли в этот боль-.
цой поход, посвяценный 50-летию Со-
ветского го(ударства. Лlногие, (из даль-
нhх странствий возвратясьD, уrке засели
за отчеты. Другие путешестзуют или
rотовятся к путеществию. Каждый день
редакционная почта приносит все новые
письма_з8явки, авторы которых просят
допустrть их к участию в соревнованиях
и выслать эмблемы, сообцают марцtрут.

кВ ,годы войны я бьш э со,стовЁ с3-rо
гвардейского артполка 3Фй гвардейской

д0 БрЕстА

Краснознаменной Fижской стрелковой
ЛНВНзин,-пичJет ленинrрадец в, io. вол_
ков. - Из офицеров лолка мне в чксле
немногих довёлось Ё составе одной час_
ти пройти всю войну,

Осенью 1941 rода мы обороняли Мо_
9!ву, затем с боями проlлли через
Юхнов, Бородино, Ржев, 

-;Вязьму, 
Cilo_

ленск,_Орrчу, Великие Луки, Пущiинские
Горы, Ригу и эёкончялtt iойну ia подсту-
пах к Ли5аsе, Спустя двёдцать с лr]rrним
лет я речJил повторrть путь полка на
своем автомобиле, сфотографировать
памятные Mecтal сделать кинофильм.
Все запечатленноо воЙдэт в мой отчёт
об итогах соревнованийл,

,{ва тракториста из крымского совхоза
rrЛивадиял - Н. М. Богословский и
П.,П. 3лобин _ прислали зёявку в схему
марlдрутё по новостройкам страны про-
тяжевно(тью в fiескольхо оь}сяч Кhло_
метров, На мотороллерах Т-200 они от-
правились по республикам Средней

iiомандё _ t\Iосновслtсiгti гOрФý-gЁq19 кл}ба юяых авто;rtобйли.
стов, у!Iастпнltов соревяов8ниЁ

"Дорогалlи IIодвяг,ов и с.ilавыrr
перед cTapTo]I.

Фото д. Канаалевчча

Аэии, Восточной и 3ападиой Сибяри,
Поволжью, Уралу,

Среди тех,.кто оспаривает призы жур-
нала, и житель Камчатки В, Кардачlев-
ский. Его кВолrа>r пройдет от Петропав-
ловска-Кёмчатсксго до Бреста, Ленин-
rрада, Тбилиси.

Невозможно здесь рассказать о всех
MaprrJpyтax. ПО КОТОРЫ/t{ ОТПРёВИЛИСЬ
участники соревнований з.{ороrами под-
виlов и славыD, тем бо.пее что мноrие
прислали схемы своих путешествий и на
будуций год. Ведь по условиям сорев-
нований специальными лризами награж_
ДаЮТСЯ КОМаНДЫ И УЧаСТНИКИl СОВёРurИВ-
шие за время соревнований походы по
двум разным марtдрутам - в 1966 х
1967 годах.

Но о призах rоворить еще pa}lo. По-
бедители соревнований оýорогамя под-
вигов и славыr, стёнут известнь, в канун
великого праздника - 50-летия Совет-
ской власти.

0т шАш чАтltl{
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Е этон году их ниллионы,
Е юных следопытов, )iчаст,
вуtочих во Всaсоlознои ту-
рнстсхоil похоле комсомоль"
цев }l нололежя по местан
революционной, боевой н
трудовой славы советского
народа. Среди них - моло-
дые автояобилисты н мото-
циклисть1, в том чиеле
участнини раллн (РояинаD.
Они прочrли по марщрутаrrt,
гдё сражались их дсды и
отцы, поставили ilrного па-
мятников, обелисков rероiм,
создали mузеи и копнаты
боевой Gлавы, разь]Gкали
тысячн дохументов l иIilён|
фактов беззаветной борьбы
Gовётских людей за свободу
1l нэзависиfitость своей Ро-
дины.В се}rтябре в , lUlocнBe со-
СТОИТСЯ СЛеТ УЧаСТНИНОВ ПО,
ходa - массовый празянин
юности.

t
Новороссийск. Над rородом

вяснт однообразный щум
прибоя. Но вот в неrо вры-
ваётся друх(ный треск мото-
цнклов, который тут же сли-
вается с rулоrll не менее
дрркных рукоплесканий. Это

ЖИТ€ЛИ ОРДЭНОНОСНОГО aОРО-да приветствуют авангарл
участн9коа первого этапавсесоюзного турнстсхоrо
РаЛЛИ <(Родина}, посвящён-
ноrо пятид€сятнлатию Совет-
ского t,осударства.

Коrда подвели нтоrи, то
ОКаЗаЛОСЬ, ЧТО ЛУЧltJGПО Рё.зультета добнлась коианда
Gлавянской rлвейной фабрй.ки, набравчrая 16800Ьчнов.Ей и вручили Кубок ýа
победу на iтапё. Вымпслаки
наrраждGньa номанды iЛай.
копского клуба туристов нПервомайского - 

Dайкоrrlа
ВЛКСМ г. Краснодарi, заняЕ-
rUие второе и TDeTbe места
(2200 и 2lb54 очка). почэтных
грамот обкоrrtq ВЛКСli удо-стоились по6€дЕтель Ё лнч-
ном зачетэ Ю. федотов (клуб
сВымпелr} и самый стiрйй
участникралли восьмид€ся-
тилетний москвич r. волков.

Финиtл втор9rо этапа рал.ли, в города Ерсстa, соaпе'l
с даадцать пятой годовlциной
со дн, нападaниi на наlлу
землю гитлеровских полчиц.
и понятно, что автомобилн и
мотоцнклы учестников взяли
курс н леrендарной храпо-
сти на Буге, чтобы почтить

паilять aё защитнliков. А ва.чаром в rородском парке
раллнс"ы астретились с быв-
цJиffи участниками обороны
Брестской крепости. Здесь
былн объявлены рёзультатысореанований и вручены на-
rрады.

Хрустельныш кубхом запервое место награжденакоианда досаафоЕцев Мо.сковсного локомотиворе-монтного завода, набрав.]лаi 38 88О очков. Второе
место заняла номанда г. куй_
быщева - 26.1O0 oiiroB, тре-тье - досаафовцы ,[,зоржнн-ского района iiiоскЬы -2l 

'5о 
o.iкoв. в лнчном заче-те порванстrовал новосибиD-

ский ilотоциклиGт И. РуЪ-qких _ 66'10 очков. ВторЁrм
был член irlосковского rород_
ского_ клуба автомотоryри.
стов Д. ГорцJaнков, проделав.lдий на свое], iiотовелосипё-
де путь в !l50 хилометров.

Финиrц третьего ,тапа -саlrого труахого и вflестё с
тем саиого интGрёского -еостоiлся в городё трудоgой
славы наlлих дней - Брат-
ске. 3десь, на берегу Ерат-
схоrо иоря, и были объявле-

НЫ РёЗУЛЬТаТЫ СОРёВНОВЗ.
ний. В командном !ачетQпервое место завоевала
сборная Москвы, набравчJая
l82 000 очков. Она награн{-
дена Кубком оргкомнтета
ралли {РодинаD, призом го-
рода Ератска. Почетной гра.мотой горкоиа ВЛКСМ н
днпломом l етепени Иркут-ского обко,sа ДОСДАФ. На
втором месте хопанда Ле.нинградского спортклуба
сВолнаг (32 250 очковl, на
третьем - номанда г. 3апо-
рожьё (29 ЗбО oqкoвl. Куб-kolrl областного совёта по
туризму н яипломом l сте-
ПёНВ За ПеРВОе ПеСТО В ЛИЧ.
нон зачете награжден моск-
вич А. Вяльцев, 8торое я
третье места занялн также
члевы ltiосковсного хлуба
автомототуристов Н. Алек-
сеева и В. Корепанов. Они
иаграждены дипломами о6-
нома ДОСААФ. KpoMg того,
В. Корепанов удостоен гра-

'tlОТЫ 
.3а освоенне сябир_

свнх дороr на мотороллереD.
с. ивАнов,

спортнвный комнссар цrтабi
РаЛЛи (Родинаr, пi.tетный

судьп всёсоюзной категорни
,8.
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рулед Gидел Юрка Бадрак 
- 

тот сЁмыйl
который полгоа. портйл мнс кровь в
аaтоlлколс, обзыrая hнтеллигентомr и
ltrкдую выронаннylо _.!з рук г.йку со-
провоr|(д.л фразой (lЛофер. из'тебя
aсэ равно нэ получитсяlл Раньrше Юрка
рiоотaл слосарём, и aсе у нвrо полу-
чaлось ловко.
л И ;от тбпёрь , !ил(у вго за рулем.Lрaзу встали перэд глrзами шесть ме-
слцев учсбrl в !rтоцlколе, которыо
трудно эабыть.

Люли здэсь были самые разные, ноях объединяла любовь' * чвто*обiлю.
}t(opc С€ферrн носил железнодороrк_
Hylo ]лl1нёль, Вова Маклыгин - зеркаль-
цЕкl tOpa fiрасникоЁ ; гасосварцик,

а rрузныЙ Гарик ЦJпак - китобоЙ, хо.
дил к Антарктиде. Тамара Вольская ра-Dотслa воспllтrтэльнlцсй детских яслей,
r4raина ьaбtко!! - дояохозяйка, мaть
дЕух дсвочбк.

{lоистхне свяцэнной для каr(дого
стала минута, когд. он первый развключил зarкнr!нкQ. Помню, как Баба-
КОВa ОТЧаrННО ВЦеПИЛаСЬ r Р}лЬ И, Тr-
рбца гл.за, резко свернула ij обочинУ.
А потом водила маlлину с!ободно, кaкrоlорилх_у нас, с (лихой небрея(-
HOCTbroD. Это заслуrа опытноrо инсiоу*_тора Ивана 3ахаровича Учадзе. Кбiда
,тот человек едет по rороду, у сотёнм!цин днем зая(rrаютея фiры- - так
lлофоры прнветст!уют только G!оих
учrтелей.
., И roT наконец жЁрптича в pyкal.
праснaя книra(Gчка водителя-професGио-
нaлс.

- Получайте практчку, 
- скaэал на

вьlпускном rечере офицер милиции, 
-помниr€r что работрем a rорных усло-вилх. Нет у нaG aодитблвй тротьего, вто-

рого и первоrо клaссЁ. -Есть rысчrий
класс. Счастлиrого путиt

,Напразляясь в автЬхозяйство, щел я
рarrоряченный мgчтой.

Инспектор по кaдрaм поЁортgл моё
ноaэнькоо удостоверснно:
..- 5ензином, rо!орю, нё пропaIло.
Нам план давать нужно, а G новrчками
,оaиться н€коrдa...

- Так 
' постaрrюGь дaв!?ь, - зr!6-

рил я.

- Нет, нет, порсбоr.йте rдэ-нибудь в
друrом мбсrо, а потом приходитэ к
нtи.

В друrон ллэстg то)a(а GкЁз!ли, что
нуrкны люди с практнкой, a еще ! дру-rоп стaли кормхrь обецаниями, пока
наконсч , н€ понял, что это форма от-
кaаa. Ваздэ, как ни Gтрaнно, премаraли
кaкую уrодно долr|lность, но но шофор-
Cкylo. хотя, , !нaл ,то, были мбстa.

{)mвоlэЕ
Н проaрGвt]lll.
E-=l rцоaрGр

увидёл rолубой <<МоGквичrr, и Gерд-
цо вдруг р€Еaнуло зааистьtо. 3а , - Э, парень, не будь н8ивным, - кaк_то сказал мно gнакомый прора6, из твхлюдей, которыё не пропустят ни одноrомtло_мальски изв€стного им чвловека,

чтобы но пожaть ему руку, - на то ты
делаецьl
__.Он Объяснил. что нaчинать нaдо с уrо-ц€ния зaвгaра. Но и тут у моня ниiегоне получилось. Не взял на работу и ди-
РеКТОР ОДНОГО ЯЗ aВТОПrРКОВ - ЧеЛО-rек, знвюций мон, G дgтствa.
_ - Тахником по резине, - уговrривалО1.,- IeM Iочеlль. только не шlофёромl,пе нaдеясь устроиться r родном горо-
дс, я мaхнул э Усть-Лабинск. Буду Ьо-
зить пшеницуl
В УстьJ]абинGкё всс просто yдивля-

лисьl

- Как, вы из Сочи?

Я обходил колхозы и соЁtозы, наме_
кaл на то, что нуж}lо прхве?Gтво!aть мо-
лодёжь, рёlливlлую работать нa с9лс, но
|tlls но rсрили. Наверное, я rо!оркл нэ-
достаточно убедительно.

Устроился , все-тtки . родном ropo-
де. Меяя принял в свою G€мью коллок-тив Сочинскоrо специализироэaнного
rрузовоrо автохоэяйстзQ. Челозек с ин_
ститутским энaчком на груди, нaчальник
автоколоннь1 .Николай ЕмЬльянович Су-хомлинов наложrл на заявлении оезь-
люцию 

- щоферы ому были 
"yrKHjl.- 5aaТРа 

- Hl Л}lННlО, GТа!Лrct ВaС !наряд, - улыбнулсr он.
Разве мог , пбдвести этого человека?l
t|нн|4я 

- ато пучинa. Я выезхсаю за.орота_- и _ср.эу на!Gтречу мне бЪгут
автомобили. На остановке стоит женщи-
на с грудным рэбенком, первбегает дЪ-
роry пионер, r ты держи курс верно, ка.питaн мaленькоrо сухопутноrо корабляt

l Iервую недёлю я не блнстал. йучили
За9tдЫ !О дворы. Нащэ хозяЙствir во-зит продукты. Иногда чврез узкхй про-'
ХОД ro ДВОР Мarr3ИНa ЗаеЗra(аеТ НеСКОЛЬ-ко рвфрих(ераторов, и rоr из!иaa€цlьGя,к.к чер.як в банке. вперед - нaaад;
ВПРаВО ,J влево.

Однажды подоцJел ко мне пожялойцоф?, тронул за плсчо и Gк!зал:
z- aОРОПИlЛЬСЯ И GТбGНЯбlЛьСЯl а TLl
Оудь спокоЙнее. Водитель - он. кaк чо-
]9"9*_1" танц.х. ,Причrел - т.нцуй лэr_Kol сaободно и н€ наступаЙ на ноi-иt(Jднaх(ды, осно!ательно зarрузив ма_
lлину, я поехал э Адлер, 8а -Аrурским

уц€льем_зsвертелась горная доfiЬrа _спрa!а обры!. Мне стало-не по-сЬбе. ЗаСПиной гудки _ со5рал целую колоннч
маlдин. Встречныс автобусьi оr"iя"нб
скрипФли тормозами. Меня обоrнал мо-
тоциклист, яaхнул рукой - прими, мол,!прarоl
_ Я понлл,_ что оду почти посёродино,
еду по этой rорной дороrе не з. счот
с!оgrо умёнr, aодить мa!дину, a зa счбтлiaстерст!а друrих: им, lлофёрaл4 Býlc-ц€rо клaссr, трудно, но они торпят
монr.
__ А потом, сздил и l Лазароrскос. и .
Красну|о Поляну, и на Ллаётунку. kax<_

дыЙ д€нь вырабатыlалась та самaя прак-
тик.а, которую ниrде не купиlдь.
_ naK_JP я проехал чсрез м€лководную
реку. Намокли тормозные колодки, На
крутом горном склоне тормоза откrзi-
ля, мllлянa быстро набирала скорость.

'_не 
мог ужо пероклlочиться нa н1,1зlдую

ПОРеДaЧУ, a ВПеРaДИ МеДЛеННО ПОЛЗ Gr-
ati9caaл. Тогда'л вдруг эGпомнил случай,
кaк_одна rкенцинalлофэр прижала iBTo-
мооиль к rоре и тсм эrо спасла. Я сдв-
лал то жо. Мэня тряхнуло, но маlлина
оыла целехонькой,
_ Водитель бензовоза помог мне зы-
орaтьсr н. дороrу. Это был чоловбк a
староЙ копкe/ какоЙ-то нёзбм€тныЙ. РХ-
СХУЯ ПСРеВеРНУТЬСr, ОН С9Л В МОЮ J*ДЦl}i-
ну, ставlлуlо дLlбом, и включял зaднюlо
схорость. И л iiочуrствоЕaл, как красив
это? человбк своей двловитой смэло-
cTblo, рабочеЙ хваткоЙ. .Ща, это был на-сrсiлщий человёк иэ зелiкой qстраны
LUофэрии>l

Топерь-то я знaк). Если ты a пути под-,нял кaпот - тебё о6rзательно Йомогут.
Мацrинс с поднrтым капотом лохол(а на
роrль, и нaстроить этот laHGTpyMoHT невссrда просто. Подойдот неiнакомый
шофер и начнет, Gбивая пальцы, возить-
ся ! деrалях, сделает и уйдет. Спасибо
ПРИ ЭТОМ Н_е ГОВОРЯТ, ОНО ЗВfЧИТ КДК-ТО
фrльuJяaо. Все ясно и так.

Скоро_я понялз нужно приGматривать-
ся к раооте опьпных водителой. Есть в
автохозяйствс бородатый 

-rrroqep. Бiдi
он ёдет нимо пaкгаузов, то всегдa 8ы-
глядываэт иа кабины, борода резвбвrёт-ся по вотру, и он похох( на чбродея из(Русланa и Людмнлыч. Я пэрЁнял ого
манGру.подъеэжЁть з.дним бортом к ва-rонам. Идечtь близко к.составЪм, потом
РЭЗКО ПОВОРаЧИВaеШЬ ПОД ПРrМЫМ УГ-лодl - дaльlдв только вклtочай заднrбrо
скорость. Лlолодыв водители всоrда при-
сматриваются к старым.

*1олодые... МноrиЪ ли из них, моих од-
нокalлников| _стали lлоферами? Я видел
за баронкой Юрку Кузнецова. Встрэчал-с' мно нa дороrе t|lаслов. В rараже ап-течного складa работает Павел' Боброэ-
ский.8 rорах з! Вардане я н.ткнулс; нЁВ.релджана, Этот человек, пЬжилой
уже, нашел в себе силы, чтобы стать
щофером-профв_сси_оналом. кВ9лrул_76х-
ся водит Игорь ,Q,ыба.,

* Нел_{,вно, проезжал по дороге к Па-
ёЕчной г!ре, я вдруr уGль]tлал, что менязоэут. ,Притормозил, У забора стояла
жонщинr и _стиралi белье. Смахнув пенус рук, она бросилrсь мнв навстрЬчу какк брату.

- Ты ездиrль - GчЁстлиrецt - сказ!_лt онa с 9!aистью. - А, тaк и остaлacь
домохозяйкой. 8се леtо обивaлa пороrх
rаражей. й все понапрrсну... Это Ёчла
@аина бабакоrа.

Наверное, глупо думать, чtо каrкдýй
окончивч,tий aaтоlдколу обrзательно cia-
нет профессиональным цJофёром, Хоро-цJо, если_.челоаек просто умGет водитьлащину, tlo я rоворю о тсх }порнLlх, ко-торые рецили язбрать этот путь . ,a(нз-
ни.

Доверяйте нбм, молодьlм] ffомy же.хaк HG нaм, по ,плечу больlл"о 'депаi
,vlы поедом в сrмые д!локио края, бу-
д€м строить плотины и aаsодь!; и эcrirrпролож.т дороrу к Лунэ, мн и тудr по-
едем, н9 мQцкaя. Ведь мы, моло||ыё !о-
.диrелr, тожэ a rочном ,Fшfigниr. Мытох(с чу?очку lсосмонa!тыl

с. вшкоlския,
lолrtaль сп€цrtлrlrроf!ншого

груtоaоrо ш!оIошlсЁt
2. з8а рулеш> lФ 9 '9,

е. Соцt
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Обычно здеgь безлюдно, но в дни соревнований сюда

стекаетс, нарядная праздничная толпа. Каждое возвышение|
каждый холмl откуда особенно хороlдо видно зсе происхо,

дяцее на трассе. 
- 
6ерется, что называется, с боя. Однако

"p"i n" бопьrли"ir"о'любителей мотоспорта что-нибудь зна-

", 
о ,раaaa Касаритса-Меегомяе, Сооруженная близ не,

больrлоrо эстонского rорода Выру, она лиllJь совсем недавно
стала ареной крупных'соревнован.ий мотокроссменов. Пока
ее освоил сравнительно небольцой отряд мотоциклястов, но
со временем с ней, конечно, познt}комятся мноrие H,at|,l},l

спортсмены. Это хорошо. Трасса дает возможность rонlли_
кам покаэать все лучщее, на что они способны. И все же
гораздо важнееl чiобы сюда приехали_те, кто отвечает за
развитие мотоспорта в республиках, областях, rородах, При_

Ьх"ли дл" того, чтобы научиться. как с минимальными затра,
тами сил и средств создать <оазисD мото.спорта э rороде,

Я ничего Ье преувепичиваю. Приезжайте, и вы убедитесь
в этом сами. Tpacta'y iорода ,Выру - обраэец, который дол,
жен найтИ подражание во всеЙ стране, Безде, где ВСеРЬёЗ ХО,

тяl пропагандировать мотоспорт, дать ему зеленую улицу,
некоторое йредставление о трассе,_ ее оборудовании да,

ют помеIцаемые здесь фотоrрёфии. На первой из них -
двчхэтажный павильон дi" "уiеi. 

В нем eiTb все, что нео6-
;;;;;о для безупречно.о про"едени, соревнований: телё-

фоннэЯ связь, оборУдование длЯ радиоинфорМdЩИИ, П!l,{.ё-

цени€ для секретариата, стартовые часы, судейская триоунаt

откуда открывается вид на всю трассу, На двух других фото,
,о"Б"", J усlройство, котороэ разом ,нимает все судей,
с*ие проблеir,'"" ar"рте. Оно, как видите, сделано очень
просrо. Гонцики подводят мотоциклы к решетке и ставят их

так, что передние колеса упираются._ в _ верхнюю трубу, Как

толькО стрелка часоr сделает полныЙ обороТ k ПОКаЖёТ ВРё,
мя сrарпi, устройство освобождается от замков, и рец!етка
пад!ет вперед - путь открытl И никаiих фальстартовl'-^Ёiпr-д"О"'"ить к этому, что по характеру рельефа трасса

,КасаритсЬ*Мееrомяе очень интересна и насыlц€Н! СЛоЖНЫ,

ми flDепятстВияr*и| да к томУ х(е н,аходитсЯ в одноМ из кра,
a"r"ir", уголков Эстонии - то GтёНёт ясно: сегодня это

лччlлая в стране кроссовая трасса,
' 3накомстЬо с ней будет далеко не полнымl ё€лИ Н9 CKt,

""rr-, 
*rо на оборудование трассы зётрачены самые незначи-

тельные сум$ы р,асполаrает _каждый горком

ДОСдДО. .С"*р"rо успехов досаафовцев B"!_y._,_"I:::::"'

"'rо*, "rо больЬую iacTb Работ выполнили д"бр_",:уд:i.:
активисты местного автомотоклуба, лIоди, горячо люоя|цие

Еа фото: судейскиfi
(справа вверху); стартовое

;lав}1льон (слева); старт очередаого 3аезда
.приспособление (справе внизу)

спорт. Они выходиля на воскресняки и су66отники, они кон,
струироЕали и строили стёртовую мацину, сооружали па_
вильонr профялировали трассу, Теперь оня по праву гордят-
Gя сýоим детицем. и коlда в дни кроссов на высокой мачте
поднимается спортивный фл,аr, rремит оркестр и раздаютс,
рукоплескания, каждый из них чувствует себя именинником.

Конечно, и в других городЁх есть у нас такие же энтузи_
асты мотоспорта, lотовые отдать ему все свое свободное
время. Но как часто их энерrиl и труд тратятся на хождениэ
по различным орrанизациям и учреждениям только для то_
го, чтобы доказaть, кёк важно выделить участок под крос_
совую трассу или место для строительства гаревой дорожки.
и как чвсто вместо реальной помоци они получают только
обещания и соболезнЬвания.

Инициативу досаафовцев Выру поддержали партийные и

Gоветские орrаны, хозяйственники, Плоды этой поддержки
налицо. В нынечзнем году на трассе Кас,аритса-меегомяе
состоялосЬ всесоюзное первенство гонlrчиков на МотОЦИклаХ
с коляскёми. Результаты этих aоревнований .lривёдены ниже,
Я хотел бы только остановнтьсi на .<проблеме колясок),,

Странно, но .этот самый интересный для эрителей и са-
мый полезный в прякладном смысле кла(с мотоциклов на,
ходится у нас на положении пасынка. Ирбитский и Киевский
мотозаводы выпускают спортивные мотоциклыt и в то ж_е са,

мое время ((,коляски}) исключены из rкомандноrо эачета. Гово-

рят, что . причиной тому послужило отсутствие международ-
iых соревнОваний. Но, во-первых, это не т,ак. Международ-
ные кроссы на мотоциклах с колясками обозначены даже в

календарё Фим, А во-вторых. Е и этО самое главное _ раз,
витие нащеrо мотоспорта вовсе нё должно точно совпадать
с зарубежнЫц. ИсходЯ из наtUиХ условиЙ ЭКСПЛtаТаЩИИ МОТО,

циклов, их распространённости и сферы применения, должен
строиться и календарь внутрисоюэных соревнований, Кстати,
весьма показательно, что третируемый класс (колясокD всо
же не умирает. В Выру собралось гораздо больше учбстни-
ков, чем предполаrалось, и пряшлось проводить полуфи,
нальные заезды, чтобы выявить сильнейщих

Федерации мотоспорта следует задуматься н,д судь_6о_й

этоrо перспективноrО и в тО жо времЯ НёЗiСЛ}ЖёННО ОООИ,

денноrо класс'а' 
в. lлАроноЕ,

. GtарчlиЁ тренер Щэнтрапьноrо а,tодлоtоклу6,
е. Вырg
Эстонской ССРЁЁЪУЛЬТАТЫ СОРЕВНОВАНИЯ

гнilfii*;ян**"""мhtфfl-jЁ;fr
.I0.



аlд автоспорт началс,t с rонок на
серяйных мёцlиflsj(., кПобеды> и
qМосквичир 

- вот двб клaсса пЕр-
вого чемпионатa страны. Но, увы,серийныё автомобиля впали потом в

немилость, и лиlдь з 1962 rоду их вос-
становили в лравах. Ныне'rонки на них
стали вёсьма популярны fitк среди
спортсменов| так ,и среди gрителей.
Яркий тому пример-нынвшнее пер-
венстrо страны в Таллине. Оно привлек-
ло 28 участников на кМосквичахп и 42
на (ВолlахD. Кстати, заявок было пода_
но несравнённо больше (в iруппе
кВолr>, например, Gвыше семидdсiти).
9то вал(ное свидетельство массовоrо
рёзвитяя аатоrонок. И все я<е не толькQ
это ,вляется главной чертой чемпионЬ-
та '1966 года.

СамоG lажноо _ !вrоноfiия, которую
наконец обрели серийные автомобirirи.
Ведь впервые a нстории отечествонного
аВТООПОРТа ОНИ (РЦ$МаЖе!aJt,ИСЬD С ГО-
ночными мацJинами во (врэмени и про-
cTpaHcTBeD. Теперь признана их ведуцая
роль на пуtи массового распростране-
ния и популяри3.ции loнoк , по кольцу.

А какую же выбрать тр!сс} flля авто-
номноrо чемпионата? Гонки для серий-
ных мбlдин доля(ны стать всёсторонним
испытаниём. Следовательноl fiужна рaэ-
нообразная и сложн!я трасса, и fiоволь.
но длинная, чтобы вместить кaк можно
бопьrде автомобилей (ожидалось, что их
наберется три-четыре десяткa). фед6-
рация r!тоспорта Эстонской ССР учла ,

!се это и заявила:
яТlр1 Туулэназтl - fiобро поr{(ало-

вaть нa ноrую TpaccylD .

Да, да, нa но!ую, пётому что прежнее,
знýл^ёнитоё по мотоrонкaц тaллинское
КОЛЬЦО ПРИlДЛОСЬ ОСНО!aТОЛЬНО ПеРЭ-
строить. И кбоевое крецёниоD оно полy-
чило как рaз нa первенстве СССР. Очень
интересноо кольцо - вот aGеобцее
л4иёниэ Gпортсменов и тренеров. Боль-
ЦJОе ЧИСЛО СЛОЖНЫх ПОВОРОТОв И ДЛИН-
ные прямые требуют отточенного искус-
стза rонlцика .и высокой моцности д!r_
rателя. lUирина мя обгонов _ везда
достаточнаr. flo на старте тесновато.

сТак дэржвть, лэнннrрелцulЕ _ под
тaкхм дýвизоМ цJестерка rон]циков с бе-
регов Невы провgла финальный эаозд
автомобилеЙ группы сАп (сериЙные
rВолгип). Она победила в обоих полу-
финалaх li уверенно выйграл. tс9 при-
зовыо мест! в финале. Зато московские
GпорIивные организации G их дrвними
традициями и солидным пrрком оволгп
были предстсвлёнь1 лиlль дaумя армвй-
ЦаМИ, rЫСТУПaВШИМИ К ТОМУ ЖО ДОВОЛЬ,
но Gлабо, ПоtлатнуlчrхЙся было прё-
стиж столичных спортсмёнов tlрпцлось
iосстанавливать rончикалл М3МА. Вы-
сокоё мъстёрство Ю. Лесовскоrо,
Н. lЛевченко и 8. Ржвчицкоrо плlос пр€-
красна, подrотQ!ка их сМосквичей>
пркнеGли lзаслуженный,уапвs. Замg!l+м,
что rонки м!чJин rруппы кБ> (серийньв
<&осквичи>) проходили под проливным
дох.дем. Он превратил трассу в кaток 1,1

свёл нa нет преимущестrа 72_сильных
моторов (рис. 1) заводских гонцико..

И наконвц, надо отметить упорнейщую
борьбу з обеих группах 

- 
порой д.х{g

л{9стr ! концо досятки доставЁлись це-
ной больrцих Yспляй _ мalлинь| почти
rсю rонку lлли с разры9ом ! пlть-ссмь
метро!.

Еслr rоrорrть о лaIцннaI, то сразу от-
метим, что новыg тэхничaскиэ требова,
нrя подхлбсrнули инициати.y спортсмs-

оa

нов. Кое_кто прав,ильно понrл, что то-
п€рь можно рассчитывать нЁ успех и зd
счет тGхнической' изобретателiнрсти. От-
части поrтому выросло число участни-
ков, особенно на gМосквичах>.

Очень разнообрiэны были выпускные
коллекторы и трубы: тёпёрь в lтбй час-Tll (м+aогое дозволеноD.

Больrлой интерес rызвал}l дlа новых
опытных карбюратора К-Otб (на <rМocK-
вичеD лбнинградца Э. Синryрхнди). Это
первьlg отечественные горизонтальные
карбюраторы для автомЬбилей. Хотя
почти на всех кМосквичахD стояли двyх-
к.мерныё 

. карбюраторы К-126, cnopic-
мены МЗМА, как и гонцики из TypiMe-

нии,_ предпочли четыре мотоцихлетных
карбюратора К-28. Что ж, быть можёт, в
Оудуцем году я на кВолгах> взrмбн хG-
пыт!нных двух K_t05 появятся чстыDё
карбюратора. 3ато ужо сейчас на кВол-
rахD стоrли. четырехсrупёнч!тыQ коро6-
ки пёродач, а нл некоторых сМоскrи-
Чilrr _ коробки передач Gо fiсближён-
НЫмиD перед!точнымн числами.

И конечно, приятно было видеть, чтоr rруппв кБл добрая половина учаGтни_
ков цtлa на кМосквичах-408л.

Преждо считaлось. что вaлоr успехa-
мощный мотор. ,Поrтому lлЁGси уделялимrло внt{мания. Теперь ,к€ многи€
спортсм9ны стремятсr улучlдить устой-чивость и управляемость мalдины.

У зсех претендентов на порвьlе мес-
та 

- аlтомобплц с спосаlсэннllмив- (зс
счет укароченных пружин и Еодкл.док
под рёссорьl) кузовами и со Gтабилиta-
торами поперёчной устойчивости на зaд-
неи подаеске.

Наконец, в этом rоду появились уцJи-
ренные (на 15-25 мм) обода колос.
Благодаря им Iлина нa по!оротэ не так
сильно (подворtчиваотсяD и поворот
удбется пройти намного быстрее. Такие
обода использовали ,И. Ермаков, Ю. Ле-
совскиЙ. Н. Шввченко.

Шины, lлrны... Мноrие спортсмены,
выступr!щиФ на к}tосквичахь, нелестно
отзыэ.лись о lлннах М|07 размером
6,00-1З. У них нGвыгодный рисунок
ПРОТеКТОРа И ПЛОХОе СЦеПЛОНИG С ДiОК-
роЙ дороrоЙ, из_за ,тоrо не pta возни-
кали аварийные ситуации. кПоlедение>

отслаивается лротектор, Настала пора Qначбть выпуск специальных цrян для i
движения на поаыщеннa,, a*оросr"*.' 

=К сожмению, некоторые а"iо*обиль- Еные заводы и институтьi недооценивают т
автоспорт. Печальную традицню проrл- {лого возродили rорьковчане, не Bilcla-

iii.o""" "ff;#lil ъ-;-":1"::*нt о
В. Мосолов был чемпионЬм страны.'ЁЪJ
учный автомоторный институт' (НАМИ) аЕоооще отрекся от гонок. Лиrль rltЗrltА Ё
считает нужнь,м и полезным дл" себя !l
rfi 

,jт"ъъ;i:,JJ 
"]: J;",3"i,Ti*.oTu*; lЁ

t9-й раз выиrрали первенство СССР.' d

Среди участников чемflионата нарrд}
с испытанными ветеранами ,В. Орловым,
fl. _Борисовым, ё. Гарсеваничlвнли,
Ф. Смуровым стартовали н ,молодые
способные (кольцевикиD. Это В. 3емлян-
Ский (Молдавия|, О, ЛысеНко и Э. CrrH.
lуринди (Ленинград}, Ю. [Лтыков (Моск-
!а), И. Вайтенас (Литва). Отраден'и тот
факт, что к ltстарожиламD кольцевых
гонок Jlз Ленинrрада и Москвы. Грузии
и Прибалтийских республик опоjсЪли-
лисьD тепёрь спортсмены из Туркменни,
Мод4.в!!, Азербайджан.. А вот rонщи-
ки РСфСР э этолл году на первенство не
приехали. Это тревожный сlrмптом.

В заключение несколько слов об ор-
rанизации !едпионбта. Все_таки его луч-
цJе про!одить не в дэа заезда, как это
фактическх выlлло в зтод году, д в два
,тапа. Конечноt при двух заёзд!х веро-
ятность случайной победы мбньше, чQм
при одном. Но еще меньщё она при со-
реlнованиrх на двух различных по ха-
р.ктеру трtссах.

п. lлугуров,
_ CltGц. корр. с3а рупоlr

е. Та4лuн

РЕЗУЛ ЬТАТЫСО.РЕВНОВАННR
Групта _(А): i._H. EprraKoB;2. Б. lШ_
тинскиЁ; 3. Ф. Спуроr (все _ Ленин-
tрqд); 4. Э. llирзоян' (АвеiбеЁдаrсанская
ССР); 5. о. лысенко (ЛенвнЬад).
Груп па сВ>: 1. Ю. - ЛЪсовский;
2. Н. Цlэвченно; 3. В. Ржочицний (все _
(Москва); lL В. Куузик (9стонская'ССР):
5. Е. Андрэев (ЛеlЙнграф.
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tдин . гонках серийных rв-
томобилеЙ (да еце н. мок-
роЙ дороге) должно зыз-
вaть интэрэс у работнико.
tлинной лромьrшлонности,
опыт гонок необходимо
уч9сть при совершенствова_
нни конGrрукции серийных
lлин.

Может !озникнуть во-
ПРОС: С?ОИТ ЛИ МНОГО ГОЗО-
рить о lцинах? Сюит, ибо
iTo крайнэ Ёажно дл, бе9-
опасности. Например, у ка-
завцихс, одно врем, удtч-
ными цlин 17ý-15 типа сР>
,. посл9днэq .рёмя чёсто

t. Внецrняя характери-
ствкд фоDсиDованвого
двигаl]еля 

- сМос-квич-408l
lo. лесовскою.

1. Внrryскные колJtеь
торы форсированных двп-
гателеfi сериf,ных евтомо-
бfiлёfr.

.ll.



Нодежный союзник

ДВИГАТЕЛЯ

,в послоднее rремя Еrдечб фильтров резко облсrчи,
лась-появилиGь масла с дисперrируlоцими' свойстl!ми,
напридор АС-8 с прясадкой вниинп,360. При р_qбото аrи,
,"тёп" с'r"*"М rrrаСЛОМ, a отличla€ от автола в СУ, зrrряз-
нrlоциG чaстицы HG €липalотс' и находятс' lо'tзlQlлбн,
ном соG?оrнии. Удалить их знaчительно проце. чем про,
дукты зlrрIзнения с!толa и С_У, слипвtоциесt в крупныё
аi4альто-смОлистые частицы. Эти ч{стицЫ быстрО ЗаГРrЗ,
няЬт дая<е фильтр грубой очисtки, у которогоt к.к нз,
8встноr. проlодныG кaнaлы больщоrо сGчэниl. При этом
проход л.сл. чёроз фильтр рGзко сокр.цЁ€тся, и он про,
пускiэт лиlль нёзнiчиrольную чaсть потокаr идуцего ,
rлавнукt моrистраль дл, смааки подlлипников.

с испольэованивм высококaчесr!ённых мaсол С прис,д-
ками появилaGь rозмоrrtность подraрr!ть тонкой оч}lсткg
вGэ масло, идущеэ. глaвную мrrнстраль. Этот способ нr,
зыaýетGя полнопоточной фильтрацией.

Полнопоточный фильтр (см. рхсунок) состоит из lrорпу,
са й фильтруlоцgго rлемонтr тонкой очиGтки. Масло нд,
rнетraтся насоGом з,корпус, проходит чёрез фl.льтруlоцур
пэреrородку !лемент!. подЕерrаlсь очhстке, h зётем по,
GтупaGт ! главную мaгиGтрrль двигатэл,. При загрязнении
эльмента яли при работе нa !язком мrсле (например, !о
ьромr пускa и прогревr дrиrателя) ч.Gть лласла мож,т
п'ройти i главнуь моrистраль черэr пврепускной кл!п,н,
мину, фильтр.

пбслв загрязнgниl,лэмёнт необходимо зaменrть но!ым,

одной комнат8, или, KrK принято здесь rоворить, l
оI*олл О"*." ] боп",лиэ стоклянные Iлк,ф_Ь!_в_]:lY.-

16д J jабоrаюци9 двиraтоли. Этgп за этапом идет поиск,

Исследуются разлйчныэ конструкции маG|:l|!"х фильтроь и

сорто'6умаrи, иа которой онн изгото,л,lотсll,
i{адеr,сна" очиGтка масла _ необходимое условие нор

".iil"Й'БiОоri, 
дr"rаr"ля. Она же в оrромной стопени

опýёд8ля9т срок ёrо службы, Поrтому та* BarKHo созд,ть

Hair6bnee Gоверщённую систалtу фильтрбция,
во всех соврgмgнных отечiстiэнньiх автомобилях tт!

(миGсияrD aозложэнa Hr фяльтры rрубой и тонкой очяетки,

п;;;; отбирааt из, м.сла эrrряtняюц{ИеzегО,часТИцЫ Не-

оDганичёского проиGхождения'розмэром больtло l20 мик,

;ь;;;. Ё- **олЪ"гаD занят т€м, чт_о !ыл!!ли,ает очёнь

,"n*ylo примесЬ иэ часrиЦ нонао 5 микронов, У фильтра

"о,{*ой 
.очистки с'пористой пореrородкой ecTr серьезные

;;;;;;-;;-;орвыИ - i-*.noL прЪпускной способности,

Broiioи - в том, что очиlцбнноо мбсло слиt,ётся в Ktp.
тер, а не напрs!ляётся в rлaвную маrнстрýль,,

Исaледо""rели устtноaили, что'прим_еси, состояцие иt
чrлеDодистых чaстиц рrзмёром до 1-2 микронов, СОстt',
;;;;Ъа ;рЪценто" "dэх 

заiрязняtоц"r примесей в масл€,

они не я"л",отс" aраr!ми двиr!теляl а наоборот, заполня,
микронероаiости по!ерхностей порчrн,, препятствуют ýrо
непосDедствЭнному контýКту с другимИ деталями и умень_
rлiоr'ri'износ. ЛЬщь остaльныG l0 процентоз, Nм,lоцяg
неоDганичесКоо происIоЖдёниg И р,змеР rыrле t5 никро,
*о", 

"оо6rодимо 
скорейrrrим обраэом удалять ", yp:rnl:

руюцеrО в двиrателе масла. ИмQнно они ,(rр'г номер ,llr

.ii"."i"n", оiи вьlэыlают эrо абраэиlный износ,
. Дяспорсяость - 

тоЕное измеJIьчеяпё
илtl Еaидких тел в даняоii среде.
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опытiый образец роторно_порrлнеlо,
го двиrателi (РПД) внутрвннёrо сrо,
оанiя', пр€дложенноrо немецким
;;;;Jp.; фЬп"*.о* Ванколем, По-

""n"""" 
еrо на технической аренв

вызвало бурные споры ! инженерных
-b"ijr, (5iни преrоэносили новый

i"r.атель к.к доGтиженхб века] дру,
iие, оцениrая по достоинстзу мно,ке,
ство зiманчивtll преимуlцестЁ, укп,
зывaли нa его нонад€жность,

Период (мл8донч€стtаD мllно"л
болеЬ или монео блаrополучно, и

сейчас двигатвл} такоrо типQ приlлв-

кает пристальноэ lнимaниэ нногиI
KoнcтpyкTopor. Еrо все ч!чс llсполь,
зуют дл, лодок, raзонокос}lлокr a ка_
чбстзе приводa 9л!ктрог€нератороf,
насосов lrдбжg r r*злкосерийном
произaодствс автомобилой.'Спрачrиаается: а почему бы не
поставять РПД на лrотоцикл? Ведь на-
лпцо rакие праимущества, кtк не,
больrлой iёс и зысока.я моlцность,
отсутстrие возвратн9_поступатель ного
Д!ИЖеНИ' Ё ПОЛН" tРtВl|О!GrЛСН,
ность вращаlоlцrхся частей, эначи,
,т€льно меньщаr, чQм у порщнеaыt
двиrателей (особонно одноцhлиндро_
вых), нaрr.номбрность крутяцarо
МОМёВТЁ, МбНЬlЛОg ВQЛИЧ9СТlО flCT!,
лай.'Все объяснялосt очaнь просто,
Корпус д!иrатэля Вlнкэля охл,ж,
даотся аодой, а рртор - 

мaслом,
Это значит, что необходимы водянох
и мосляный радиrторы и нrсось| си,
стемы трубопро.одо.. На аrтомоби,
лях, имёlоцих тaкиG !грогrтu и снс-
темы, уста*овка РПД блаrодаря эrо
компа*тности и нсбольtлому aеGу rс9
р!вно rыrоднr. У мотоцикло! я(с, к,в
ИЗВgСТНО, ДrИГaТеЛИ И't^еЮТ'ОЗаУЦ,
ное оIлаждGнио (исклlочсниQ сосr,!,
ляат нэбольttlоG количсстlо rоноч-

Роторно-порrrrвевой двигатель
с вЪздучrЬым охлаждеrrием,

ныr мотоциклоa с дaухtс*r*a,r" оr,-'
гатолrми). Поrтому есля применить
РПД, то необrодимо дополннтaльноё
.одo-мacлrноG охлая(доннэ. Л rTo
HaMHoro уaэлнчит lэс силоrQй уста,
ноfки. услоrкнит и удорох(ит мalлину.

Кромо тоrо, .одrной рсдиrтор нa
МОТОЦИКЛa Р!СПОЛrraЭТСЯ !С ПСРВД,
нl{м колaсом н знtчятелLно ниж6,
чом у аaтомобgлl, а rнaчит, он болээ
уr3!им дл, мвхaн}lчоскиI поlр_aх(дс_
ний, особонно прrr вrдa по оэздо_



Но праrда,ли, xoPollo ,.мaнитL д.a фильтра однхмl Но
здесь возникает ллноlо трудностaй, с которыми сотрудни-ки Нaучно-исслсдоrатальiкоrо аrтомобильно.о и аaтомо-
торногО институт. (нАми) борютсЯ уже третий год К
полнопоточнLlМ филr?раМ предъrвллютс' rt(ёСТкио трё-
боэания.

Есть дrа пуrи раlлGниl проблемыi дёлaт5 тонкослойные
филь?рLl G снлLно, рrз.итой плоцодьlо фильтруючgЙ П€-
реrородки ил}t создrть толстослойныэ iлемснтll объэмно-
го типr с относrтельнý небольцJой поtерхностью !Iод!
масла. Толсrослойные фяльтрьl делают из ýазлrrчных матэ-
риплов tолокllистоrо яли зернистоrо Gтроенил, таких, к!к
rлопчатобумажная пряжЕ, войлок, 9отр, минерaльная вr-тс, (Jни намного дорох(€ tлементоa. нмеюцях тонкослой-
Hylo фильтру|оцую перегородку, у H}lx Iужа фильтруý-цlla с.ойGтва. ПоэтомУ мы-решiлi останоiиться нa тонко-
слойнuХ ,лемёнтаХ из эl|сокопОристой бумаrи толциной
0,3-0,5 мм.

Эта бу_.мага долrкн,a быть очень прочной и ! то же rрgм,
пористой. Много образцоr предстЬrил в НАМИ ВсесЪюз-
ныrt tlaучно-исследовrт€льский институт бумаги. прежде
чем нацлИ нёконеЦ то, чтО трзбоlалось. 3атем бумагу
пропйтtл}i специальными смолами' повыlлalоцимй ёё кон-
CTpyKTrBHylo жесткостЬ и Gопротивлrемость тепло!оллй
rимичGскому и гидраaлическому воздейстrию.

l|ослё }rсслеДованиЙ . тех GамыХ боксах, О КОТОРЫХ PrC-скtзыfслось в начал9 сrдтьи, коrдё r масло специально
добаrллласЬ к!арчева' пылý, полнопоточныс фильтрьl
устбноtипи на дзе (Волrяр. отличной очисткой мaGла и не
мснсa хороlдей работой дaигaтел, эти мбrлины бцё рaa(rолосук)т, з! полнопоточную фильтрrцир.
.3а границой ноиболве распроGтранэны эл€мэнть, тlrпa

кМикроннкл' ! которыI бумаlкнаr'фВльтруюш!Я ПЭР€rО-
ролка слох(aнa a !идG мноrолучэrой зaсздочки, соедhнён-
нох по краям металлич9ской скрепкой. С торцоl порсго-
родкa лрнклеена к верхнýй и нижней кaртонныи крыцlкам.
JломентЫ задерr(хваюТ лlr|дь вызы!аюцие ,rзнос даталейЧtСТИЦll, КОТОРЫа СОСТa!ЛrЮТ Н€ЭНaЧЯТеЛЬНУlо ЧаGТL ПРО-
дуктоa зlrрrзнёнrr. Блаrодаря ,тому они ciyrrtaT, соrлrсно
дrнншМ испытаний, ! точснио 5000-10(ХЮ километроr про-
б_ега. Однако лрн работс нa масле G плохими диGпвргrру-юlцrмr сaойстlaми это? срок нaмного €охрaчаaтсr.

полнопоточннft
масляныfi
фильтр:l - коппчс:

2 - фи.rьтЪуЪщпй
элемеrIт.

сэйчас у нас произ!одrтс, масла достaточно .ысокого
l<!честaа. Поэтому предусмaтряaaетG, вклlочэниё ! Gист.-,му смазки HoBLlx л,lодёлеJl легковых автомобrrлей Горькоr-
ского а_aтозýaода },l Московского ааводa малолитраrtlныI
автомобилей бумаlкного полнопоточного масляноrо
филDтра rл4есто филЬтров грубой и тонкой очистки.

tlllxra'ap нlучн*r*""i;.!|"I3*3l;
llтолrобiпrнсrб ; irтоrоторiбrо'хнсtйrуr.

роr(ью. Наконоц ноi,laлоa!х(но н то,
что л.laцlrна TGprGT приСучу.о аЙ
страмител5ностr lнёшнего aхдa ,
стrноaится ктупоЙu. Всэ tTo a Goro-
КУll}|ОСТИ И ltaЛОr(ИЛО t(aQTOD Нa РО-
ТОРНО-ПОРЩНЭaЬlЁ ДaИГtТgЛИ a НОТО-
циклостроении.

Так бrlло. Сейчас, однaко, н!матил-
с, пaролом, rызrанный TGM, что но-
сколlкrлл фнрм!м удaлоGь добитьс,
неплохrI роrулLт!тоa r рrзработкэ
для подобньlх двигатэлей !оrдушного
оrлarкдбния. Напрllмер, фирма вФвк-
тслr й Соксп (ФРГ) G конча '1964 го-
кa начrлa сёрийньtй lыпуск ý.цrо-
Hrpнoro д!игaтGл, КМ-37, у котороrо
КОРПУС_ОХЛ.Х(ДrаТС' 'rОrДУХОМ,.а РО-тор р.6очай cмGcblo.
__ Рабочlй объем одной K.Mapr]
КМ-37 рсвэн 108 см', максимальн.'
мочност5 _ 7 л. с. при 6(В0 о6,'-ин.
Вес двягатэля - 13,5 кг.

Примером РПý, прхмёнимого нa
мотоцrклс, л{ожот служитL двигатель
нсУ - с8анхолlг. однако адGсь !о!-
никalот с!ои проблсмý. Дсло a том,
что Gсли Gраrнхть РП.Q, ротор кото-
рого охлaх(дaэтс, мaслом, с тэмl !
котором ротор охлaх(даэтсr рабочой
cмgcblol станоtитс, очсlидньlм, что
в посл.днgм случa6 няжG коэффици-

ент наполнgнrr. обuснlется .rто
уманьlлёниэм rýсоlой плотноGтrl
Оrлrх(даючей бэнзо-масло-fоздуlл-
ноЙ смэсх и наобUчнslм рaGполоя(ё-
ниёдr .пускноlо окнa.,Оно находится
но на образуrоцсЙ по!эрхности (она
имебт форму эпитрохоиды) рабочейполосlи дaигaтGлr, ! Hr стонкg одной
lз__6окоrых чаGтсй корпуGa. Прн тa-
кой конструкцrи rпуGком упра!лrlот
СТЭНКИ ТРеУrОЛЬНОrО РОТОРa, а Нэ pr.
дllальная лопатка. KpoMG rого, фaзr!
ВПУСКа ПО УГЛУ nOrOPOTa ЭКСЦёНТРИ-
ко!ого зaла прlr бокоrом .пускном
ОКНа МёНЬЦrО, ЧеМ ПРИ ОКНС1 РаСПО-
ложэнном нa lпитрохоида.

Охлаясденио роторa рабочей
смссью знtчитaлlно удлиняат aпуск-
ной тракт РПfl. Смэсь из карбюрато-
ра поступаат a кaнал, проходяций !
одной из боковыt ч!стей корпуса,
д8ижетс, внутри ротор3, охлажда,
еrо, и по,laдает Ё рабочуrо полоGть
двигателя череэ друrой хан!л ч
aпускноэ окно, нalодrцээс, . проти_
вополоr(ной бокоtой части корпусa.

Всэ это покr !еGlмr сложно, Сей-
час конструкторы хчу? болсс про-
сто€ и,ффaкти.ноq рэшениэ.

Смазка подrлипникa ротора и ко-
рgнных подrлипнlко! эксцентриково_

ГО faЛа a РОТОРНО-ПОРШНеВОМ ДrИГа-
.тQлэ тaкa, ,|(э, кaк и ! дrухтактном
двrlстслa, только проhорци, бензи-
на l масла l lЯ).
_ Сокрацсниё колнчоства деталей,осооэнно в сравнении с четырэrтакт-

, ным двигателем, aысокая мощность.
малые габариты и lec РП,Q с rоздучlJным охлarlдэнием плtоG нхзiяй
удельнrlй рrсIод топли!a дGлalот оrо
очонь зtмaнчявым длrl одноколойно_
rо трaнспортa.

. 
ýлаrодарr тому, что при работе РП.Q

НД УСТaНОaХrШИХСЯ Реr(rМаХ ПРrКТИ-
ческri нэт rибрация, сидяциЙ ia ррлём lодиталь почтх нg )rтомляэтсrr aa ходоaой чaсти рёх(е aозникllот по-
ломки. Мэньlлая жо нерaaном€рностL
крутrчэго момента в cloto очерэдь
УВЭЛИЧИiaОТ ДОЛrО!еЧНОСТЬ ТРrНGМИG-
сяи мотоцикл!.

Все эти преимуцествa lr уrr(е до-стигнутыб параметры РП.{, показыrа-
ют перспективность примвнения иI
нa мотоцllклaх. Возмоrкно, ух(е в ско-
ром !ромэни мы.стaнэм свидетGлями
ПОЯiЛеНИ' /rtбIЛИН С ТrКХМ ДВИfaтё-
лем.

3. кАрмАноЕ,

е, Серпgхаа

.Ir.



Кудо

дёвоется

мощность

сли взять автомобильный спра,
вочник и посмотреть характе,
рястиКу автомобиля M-2'l кВол-
iao, то в грвфе (rtлаксимальная

увидим цхфЁы 70 л. с", Однако, как
iокjзывают испьtтания, с цlин ведУцих
колес автомобиля снимается знýчят€ль_
но меньlлая моrцность. Из-за различноrо
рода потерь практически ,йоцность np}t

b.Iio"" ёд"а'превь,,лает 5! л, с,_л_19

iретьей передаче, а на первой не дости-
гает н 40.

8 чем же дело? Почему происходят
такие потери моrцности? Над речtением
этих вопросов работают многие конст_

рукторы и инженэры. 3адача, Koтopylo
Ьiи сiавят, - не только выяснить при_

чины потерь, но и устранить их яли сни-
зить до минимума.- 

ДаiiИте теперь посмотрим_ на cxel"ty
t"ii. tt, rде приведен дифференциро-
lЪ""",Й'моцноtтной баланс разгона ав-

iомобиля M-2'l оВолrаu на вGех трех пе-
оедачах. Составляюциё этоrо баланса

tкiЬr" моlцности сопротивления возду-
iai 6"rли получены н! испыт8тельном
;ъ-д" ; бЬi"i",*и барабанами, Моч-
,ocTi сопротNвлбния воздуха определя-
лась в комбинированных испытани.ях на

;Й; ;;;.rенде. Моцностной баланс
Dаэrона позволяет дать наиболее пол,
Ь"ю оценку автомобиля с точки зрения

дi,"Ъ*"'*".'8нимательно разберем этот
rрафик.'Лёвая часть еrо харaкт€ризуёт рtзrон
на первой передаче, средняя __I: 

_,.т::
роЙ 

'и правая - на третьеЙ, lplT:::]
Ьr", у"асr*о" соответствуют MoMeflTaM
пер.*по"е"ия передач. Дл, к,ждой из

пеiеда" верхнiя, огибаюtцая крхвбя
обЬзiачает ((сгатическу,о), мошность
двигатбля. Эта кривая построена по р',
дч значений, полученных при движении
Ьiтомобиля на разлячных установ,вlлих_
ся скоростях. Как видим, верхняя е€
точка iooTBeT€TByвT моlцЯости в 70 л, с,
Но... Вот тут-то r начинбlотсi п9тер1 __

Атмосферное давление и темпер,тур!
под капоiом отличаютGя от норм!льных
{ноЬмальными инженеры считают темпе-

Ьоrуру плюс l5 rрадусов и,тмосФер+lое
;;;;Ъ;"; 760 мм ртрного столба), Под
кЪпотом двигатель разоrревает !оэдух,
С повыцrЬнием температуры воздух н!-
чинает расlлиряться, ин,ч_е ,"19?],
плотность его падает, хотя объем сохра-
нrетG, пре}кний, следоватэльно, вес Еоэ_
дvхr, засасыввеМоrО в ЦИЛИнДРЫ, УМ€НЬ,
iЪ.i.". Это и является первой причи,
ной падения моцноGти, Величину потерн
nb*""biio"" Hr rрафике поле i,
] Hu р"*"rе разгона рабочий процlс_с

двиaаiеля меняется, Gтановится не та_

*ИМ, *а* ПРИ ДВИЖеНИИ Н' УСТаНОВИВ,
,r.leMc" ре*име. В частности, ухудшается
iм"сеобразование, так хак двигатёль н

его карЁюратор не успевrют приспо,
сабливЬться к быстрому нарастанию ско_

оости врацtения коленч'того вала - вот

Й-.це Ьrdри (поле 2), Нужно р!скру_
ТrТЬ ВРаlЦаЮЦИеСЯ ДеТаЛИ ДВИГаТеЛЯ -
а на эiо iorrte приходится жертвова.rь.
u""r" *о,ц"оar". Инерционные потери
обЬa"ч*"., поле ,3. l, 2, 3-вот сколь,
*о ,"р""ra" мочности в одном только

дв"r"i"п.. А дальше идут потевI_:лт
лЪвой передаче - трансмиссии (поле_,ý,,

Они возЙикают из-за трения в эуDьях
цестерени вподшипниках, а также

,0Ф а0
Скорость движения

Р и с. l. Моццосляой бал8нс разюЕа
авЬмобиля lll-21 {Вопга},
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из-за неиэбэжного перемещивания мас_

лi rчестерн"*и в картерах ко_рооки, а

i"'**" iпJ.*ой передачи, Поле 5 - пот€,
i*," рас*ручиванхе врацбюцяхся масс
l"n.c и, наконец, потери в lлинах веду,

Й", *onoc (поле 6), возникбюцие из,за
iliЪ, "io 

при качении lлины дефор_миру-
оiй 

" 
*".d".аlотся - r это то'.{е треоует

"Бо."r. й лицr" величина. обозначен--*iя' 
пiнктир*оИ стрелкой, - это та

*ia", ,iоrц"ёGти, которая остается в ме_

iJ'*о"iйr" веяуцих колес с дорогой,
ёЬ"ч ""д"о: 

по ср.внению с первон,-
.i,l".ii.l *Ь,лностью уменьцtение очеНЬ

Ёiпirо", особенно на первой пере!|.ч_еj

Й;';Ъ; не вGе. Моtцность, доцедц!ая
до i.ду,ц* колес, рбсходуется на пр_е,

Бдопчii,.'"опротивления качению тепэрь
чя(е передних, ведомых колес (поле б),

ii- п"дЙr',i*"ков (поле в) и сопротивле_

"i"'rБ"дуr" 
(поле а), А на разгон авто-

Р и с. 2. Поторfi r,lощrtоgгя от раэлЕtr,

нп.{F:нlп"уж 
пЕ,|зЁзýý.",Ёа i

05 Kм/rlsc.

. .I4,

} сёйчас моIцность двнгатепя ц99Тч11-
ет ZБ-li. Б. ЙЪЪiедованllя быпfl проведе-
вы раЕе6.



мобиля остается лиlдь Tor что называет-
ся запасом моцлности.

L{eHHocTb моцностного баланса в 1ом,
что он позволяет раздельно оцениtь ве-
личину различных сопротивлений и по-
терь при движении автомобиля на раз-ных перодачах, На рис. 2 показаны по-
тери моцности в момент (прохожде-
нияD при рsзгоне кВолги> на скоростях
З0 и 95 км/час. Подобные балансьi дают
также возможность рaздельно опреде-
лять раэличные виды потерь мочности
и оценивать тем сaмым GоверцJенство
предлагаемых конструкций. Д'это осо-
оенно важно при создании и доводке
новых моделей автомобилей. Посмотри-
те нё рис. l: поле 2, характеризуюцее
потери, связанные с ухудщением смесе-
ооразования при разrонеt состaвляют
эначrтельную часть, в общем балансе
потерь. Стрtiмясь улучц!ить рабочийпроцесс двrгател, пря р&згоне, конст-
рукторы создают новые. карбюраторы,
всасывающие трубопроводы, камёрь1
СrОРаНИЯ, ПРИМеНЯЮТ НОВЫе СИСТеМЫ ПИ-,
тания двигатоля, например, такие, как
н€посредственный впрыск.

Приходится уделять внимание и инер-
ционным потэрям в двигателе, поэтому
конструкторы работают над проблема-
ми оолегчения маховика, коленчатого
вала и друrих деталей. Уменьшение нх
веса и габаритоэ способстэует нё толь-
ко экономи}l металла, но и сния(ению
инерцrонных потерь.,Из rода в год бла-
годаря применению новых, высокопроч-
НЫХ МаТеРИаЛОВ НаuJИ ДВИГаТеЛИ СТiНО-
вятсi легче и эффективнее. Соаданы
lлины с радиальным расположениемкорда, которые обладают моньlдrм со-
противлением lк8чениюl чем обычiые.

Ученые и конструкторы стремятGя по-
стоянно снизить этот неумолимый кне-
логD на драгоценную моцность.

Исслэдование моцностного баланса,
проводимое на зааодахl имебт прямоо
отноцение и к тем. кто сидит за рулем.9но слу)rtит научной основой прх раз-
работке ннструкций по эксплуатациЙ.

Обратимся к рис. 'l. Поле б график.,
ооозначаючее потёри в lлинах всдуцих
колесl.и поле 6_потери в чlинах
ведомых колес - долrкны привлечь
внимёниё аодителей. Ведь расход моц-
ности на деформацию при кaчонrи ),l

нагреве зависит от тоrо, как устsновленоколесо и каково r нем давление воз.qу-
ха. Следовательно, те разделы инструк-
ции по уходу зr Евтомобялем, гдg гово-
рится о правнльной установке колес и
треоуемом д!элении, основаны опять-
такr на этих графиках. Причем все это
неооходимо не только для снижения яз-
носа lдин. но }l для экономии моlцно-
стн,

Уровень масла и его сор? также вли-

'ЮТ 
Н! УВеЛИЧеНИе ИЛИ СОКРаrЦёНИе ((Нa-

лога), на мощность. Пола 4 графнка от-
рaжает работу, производимую щестер-
нями при пёромешиван)lи масла в
картера коробки переяач и глaвной пе-
РеДаЧИ, a ГЛаВНОе 

- ПОТеРИ 13-За ТРе-
ния в зубьях шестерен и подшипниках.
Не тот сорт смазки 

- 
и сразу же рaс-

lлирится поле, а то и последуёт по_
ломк8.

Надо помнить, что любая рёкомендr-
цвя, приведбннa, ! инсtрукции, была
многократно проверена испытатвлями,
прежде чем мrшине дали (путевку в
жизнь)r.

м. лурьЕ,
кtнлилaт технrческlll HtyK,

К. СЫТИН, инr.qнар

1

(...прясвоить звбниё
Гвроя Соцrrлхстичgско-
rо Трудt с вручением
ордена Л9нхна и золотой
медали кСорп х Молотр
...Твренtьэву Алексею
Ивановячу llrоферу
лёсовозного автомобиля
Ухтинского лёспромхоза
комбината спечорлесл.

Из УкАза Президиум8
Верховного Совета СССР
от 28 аttреля 1966 года.

амьI,й
счасrплuвьlй

Эень

С утра я собнрался G ниil в
рейс. Но когда прнщел в га.
ран{, эrc таm уrfiе нa 6ыло.

- Поехал вьlручать товари-
цЕl - 

коротко сообцял вис-пэтчер.
оказалось, что сменlцнк

Алевсея ивановича Анатолнй
liартынов, работавrлий во вто-pylo сlr€ну, застрял в пути. На
первой н(е попутной маlлине
Терентьев поGпвlлнл на по.
мощь сменцику. С трудоt они
вirестё с JUlартыновыl, довелн
по раскисlдэй дороге груженый
автомобиль до снлада. как ни
было тяrrtело - леG нэ сброси-
лн иа полпути, довозли.

А на слсдуtощий день раноyтpoill отправнлся Терентьвв в
свой рейс,

у них с ll/lартыновып запо-
ведь: что бы ни случилось -выручаf,. А в работовспкоэ
бывает. flорогн вдЪсь трудные,
груз - тоже.

Днн складьlваlотся в недели,
Iтесяць,, годы. На одноп только
автошобиле.лэсовозе наездилАлёксей иванович почтн'i3о
ТЫСrЧ НИЛОМеТРОВ И В iНаПИ.
талкуD не ставил.

Когда я спроGил у GтарцJего
tеханина Н. В. Кулика, чеи
оьяGнить столь доiгую яlнlнь
двигателяr он ответил:

- Высокая нвалификация у
Алексея нвановича. Да и любнt
он автомобиль, ухаживает эа
НИН, СЛОВНО 3а ЖНВЫП СУЩеСТ.
Boll.А с€кр€тарь партбюро, один
из старейшнх работниноr леGо.
пункта А. К. [tiичrарин. допол-нил!

- Во96цG он вёGь в дело, в
труде. Снолько я поilню. но
было у него ,{еGяца, ногдЬ бы
не справился с rаданивп. Сеии,летку 9а пять лет выполнил.

Случалось Еодиtелlо преодо.левать нa только дорон{ныетрудности. И тут он свЬй ха-
РаКТср рабочего человека пока.
aал. По вннё нёрасторопных
людей на ннr{нем Gкладе по-
долгу простайвали лесовоэы
под разгруsкой, Поrлли водите-
ли н одному, другому ответст-
венному лицу._ Просилн, Gпори-
ли, ругалнсь. Но поlпогало. fог-
да Алэксей Ивановвч выGтупил
на собрании, в газrту написал.
всюпу докаlыlал: драгоченное
lремя тёряется, снолько бь, ёца

д. и" терептьев.

леса Mor|lнo вывоgтнt А хогдаПРОСТОИ ПРеНРаТНЛИСЬ, ВЫРа.
99тка у водителей почти удвЬи-лаaь.

теперь, вGпоминая о тёх
днях, Алёксей иванович улы.бается:

- 8ёэ труда, кан говориrсr,
не выловиlць н рыбку из пру-
да. С бюрократайи da деляiil-lчи воевать тоже ведь уснлнянужны.

Д уваження к труду, чёст.
ности, лрннцнпиальноGти емуне занимать. С mалолетствlон такой. Я понал это, побли-
жё поaнакоilивlдись с Алек-сёеп Ивановичея.
_ _Четырнадцать. лет GMy стукрнуло, хогда с фронта йричiла
вёсть: солдат Иван Терентьэв
пал с]llёртью храбрых. Не пе-
ренеся горя, умсрла мать. Наpyllax Длексея, оказевщегося
старlлин в сепье, осталось чет-веро детей. Какнм-то уже сов-cet не яетскиi! чутьем понялiсеиью надо сохранить. Учебу
ЕрицJлось броснть. Почrел pi-
ботать: летоп - в сво_еи кол-
хозе, зишой - возчико-il на ле-созаrотовнах. fiаже в первыйпослеВо€нный поя, хогяа тох.
ники соасQй не было, а на по-
ля выходилн ,i{енцины, инва-
лиды, старики да подростки,
нолхоз вс6-таки выDастил чDо-
нtай. Алексею тольkо $мirЬд-цать исполнилось, а ёго ужесреди лучlлих наградили мё-
далью iза доблестный тпчд в
велнкой отьчествевной Ёtiйьеr.В восепнадцать он стал брига-
дироц. Потом - служба в ар-
мии. 3десь укрепилбсь в чело-
эеке всё то хороц!ее, что далас юньlх лет труяовая заналка.Вернулся из аjrrий - потянулок технкке, пощел на куDсы
ДОСААФ, Gтал цjофэром. i'Tex
пор на вывозке леса.

.."В тэ утро Аленсей Иванович
варнулся из рвйсе, лег спать.
з тут однн 9а другии потяну-лЁсь в дом друэья, товаричiипо работе. Тольно что редио
перепало радостнуlо вёсть: Пре.lидиуil ВерховногЪ Gовета CCtPепу, Алексею Иванович), Те.
р€нlъвву, шоферу далекого лес-
про]llхо!а, присвоил звание Гс-
роя СоциалиGтичGGкого Труда.
расториоцJили, обняли, повдра-
вили.

- День этот, говоDитдленсей ивановнч. - car,ibiй
счастливый в iiоей жизни.

Вечерон, кан обь{чно. он вы-€хал в очередной рейс.

г. луцкив,
сотрудник республиканскойrазеты сКрасное энапя}

Ухтuнскuй леспDоilхоз
Комu дССР

Фото И. Лесноео

,|l,
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Двадцrтr лerrToa х трrrдц!тr п.р.оa
зеЪЪЙнш iiуба шДrтолрбlтэлrш бчлr
ПОСlrЦСШU УrОДУ tt П!КОКРr€ОЧШНп ПО,
хрLaтllGл llтоrобlля. На сэгоднlчlнсl
riсgданrх кrндlrд!т тешllrqэgхtll пtу'с
Анrтолиl Моlсaоrхч КАЦ пролошrаст
босепу. Terrr jiазrеrорr_полrото.кl х
оrрjсiкэ r oKp'icKa rrioнo6;лr.

о
8 порrую очсрздь Gлодуот . Gчllcтrть

рх(a!чину, 't(хро!ые 
пятна, короч6. удa-

лrть Есяков зaгрязнэние. а тaкrко ра9ру,
щенные чаGтицы старой крсски. Если
старый слой нэ имaет знaчý€лýнlII моl
хaнrчвGких позреждений и прочно удер
,|(иваотся. ?о эго Morlfio но сниматr. Пэ-
оед окраской лнщь тцатбльно lчлифуом
ir6i слЪЯ нмсдачноi lllкуркой N9 !8Ь
2Д и обезжиривaемl протирая чистой
вотоlлькtl смоiонной r усйт-спнрхте, бен,
9ИНG ИЛИ ДРУrОМ ОРrrННЧЭСКОМ Р'СТ!О,
Dнtелэ. Исклрчение состa!ляюl нитро,
Ьмаля. До нанбG€ния новоrо покрыти'
HeoбxoдrrMo удальть €r.ру!о краску дО
щп!кло!очного или грунтоrоrо слоя,

Рrкаrчхну мох(но удслить наяtдачноf,
чlкуркоЙ, Ъро;олочноЙ цоткоЙ, ручнD],
МИr r|lgКТРХчОСКИМИ ИЛИ ПНСaМ'Т}lЧQСКИ,
ми' rллиФоiальными м.lлинкамх (Y{Ill,|,
tЛПУ-6, РД-l и др.), на _rрацаюциЙсr
яиск которых надоiают абразиrный ин,
Gтрумонт. Есть несколько рсцопtов сос-
тавО!, КОТОРЫМИ МОЯrНО ОЧrСТ}ttь УЧаýr,
ки Kybola от корроtии. ft\rl прэдtаrаом
лицlь один, наиболое просtой. Он состо-
ит из 3 частэй глюкон!т! натрия н 7 ча,
стей едкого нaтр}rя; tl30 rраммоl атой
смвси растворяют a 4,5 литра lofill п Ht,
носят на повбрхность пр}' темперtтурс
состr!! 9О-95' rрадусоi. Сильно .rр,il.,
lеfша, Gтrль очицаетсl аа 5 минр. По_
Gл€ rтоrо обработанную поaёрхноaть
промDl.ак)т rодой и протир.ют Hacylo,

Р пс, .1. IlyJtbвgprtзa{op.

Легкие нaлотli коррозии снимtlот мо-
очныдt состааом М 1t20 с последуrоцай
тцательной промыв,кой горячей водоЙ.
Этот состав !ключ!ет фосфорнуlо кис-
лоту (55 процэнтоr), этилоrый спирт(l5),
бутiнЬл (j), гндроiинон {'l) н rоду (24
процонта).

Длл удаления старой краски мох(но
aоспользоarгьсi различными cMblBKaM}i,
выпуGксбмьlми наtдэй промьlшленностью
(Л,ФТ-l, Cfi), ацэтономr р.створrтолом
Р-4. Удаляя синтатrtческую краску| наи-
болое удобно пользоaaться ноrым эф,
фэкти.ным Gост!вом Cl1-6. Смывху MolK,
но прhготоrнть и в домtlлних условиrх.
Для rтого Gмstлй!акrт 60 rесоrых чдстей
.ц"rо"а, 30 бонзола и lO парафина. Нь
ноGят их на обрсбатыlасмуlо по!ёрх,
ность кистьlо или пульвэриза?ором x
остrrлiрт до набухания плэнки крaGки.
Набухrшуrо плбнку Gнимак)т щпатgлем -
ДЭРОrrННЬlМ, ТОКСТОЛИТОaЬlМ }tЛИ Иа ЛК),
бого цrоtноrо моталлr. Нельая прrме-
НЯТЬ С?aЛЬНН9 rДПaТ€Лr, ТtК КаК ПРИ pt,
ботэ мояlэт вознrкнуть искрэние.

Gсли таким образом нэ удмоGь пол-
носrь|о удалить покрытиэ, нtдо нан€стя
на обрабатываэмую повсрIность эцо
одlн слой Gмьlaочного расrвора. 3агу,
Gтэвlлуlо смывкf, содерr(rчую пaрафrн,
лэrко растопить, опуGira банку l горь
чуlо aоду.

Удалпв слои ,мслr, проныэ!lот по,
rерхноGть кузоaa rt опGренr, rорячэй
lэдой, затем протираlот н!суIо и оОду-
!alo? Gr(aтым rоrдухом. Если cTapylo
крёску снимalот на собранном a!томо_
бlле, на подлэrtачие oKprcкo хроми_
рованныё дgтали и стеклa надо покрыть
iаtнхчgским .a:roлинон. OKpanreHHrlэ
поtэрIност.и закрьвrют бумаrоf,, при,
крGпи! кромки вс к куаоaу хзолrцион_
нЬй или другой клейкой лэнтой.

tПри rосстановлении участхо. лЁкокрa_
GОЧНОrо ПОКРЫТИЯ, Ра3РУlЛСННЫХ ДО Ме,
таллa, рекомендуотс, нa очичённуlо Mg_
талличоскуlо поверхносtь до rрунтова_
ниt н!нgсти плёнку иа фосфатирующqrо
грунта ВЛ-02 или ВЛ{8, который обра,
зуот на поверхност}i одноврвмвнно фос,
qатную плGнку, и слой rрунта. Ео яано-
dят iраскораспылrтoлем при рабочой

вязкости lb20 секунд (по вискозимот,
ру ВЗ-4). Толцина пленки 0,0О6-
b,-Ct2 *м. Грунты 8Л,02 и 8Л_08 высыха,
ют при температуро 18-23 градуса за
15 минут.

Но их соверщенно недост!точно, Еог-
да,красят автомобиль нитроэмалями.
Наобходимо нанеGти еще слой грунта
ГфФ20 илх ФЛФ3к. lГlбрвый высыхает
при тэмпер.турэ t&-23 rрrдуса за 48 ча,
сов. второй - за l2 часов.,Нитроэмалью
можно краGить и llo нодосушенному
грунту ,ГКD-020, Gпустrl полч!са,чrс поGло
€го нанесениi.

Хотим предупредить: необходимо
cтporo прид9рживrться укаэанной рабо,
чей вяэкости материaла. Лучцrg всеrо
проверять ее при помоци прибора, на,
зываемого вискозиметром. Это металли,
ческий или пластмассовый стакан aм,
косrью 100 см8 с конусным дном._В дне
отверстие диаметром 4 мм, Чтобы оп-
ределить rязкость матёриала, в данном
ёлучае крсски, зaкрыaают отверстие. на_
лиЕают l00 сма ео ! стакан] тцательно
пэремешиaaют при температурё 

'8-23 rрадуса, включаюl секундомер и_од,
новýембнно открывают отверстне. Вре,
МЯ В СеКУНДaХ, Зa КОТОРОе КРаСКа ВЬПЭ,
чет, и gсть показaтоль эв tязкости. Так,
наприм€р, вяакость 30 секунд ознaчa_
ет. что i00 смЗ краски должно пройтl
чеDез отвврстие вискозиметра в течаняе
еrЁrо 

"реrе"и. 
Если не_т прибора, MolK-

но аосiользоваться обычным стеклом.
Каплю разбаэленной крсGки наносят н!
GтGкло, установленноб вертикально. Еслн

она не стскaет более чэм на 3-3,5 см,
принrто считать, что GоGтat разбаlлен
до рабочэй консистенции.

Про;еренную крsску до применаня,
необходимо профилыро!ать чорса три,
четыре слоя марлr.

lПосле rрунтованиl и сушкr rрунтовоч-
ного сло, отдельныо дGфекты {царапи-
ны, мэлкиэ вп!динки н т. п.) !ыравни!r,
ют щпаклэвкой. Ее следуот наносить
только в случа9 крайней необходимо-
сти. Шпаклевка нý повыllJaет заlцитнLla

Р и с. 2. Дбт8ла пульворкзатора: ,а _,i

пробftа.,сосуда; б -' рвспшлrltеJlьвм, rоловttq
в - яuппеJtь; г - устаЕовlса Еарика, lýлаýq

ОТ НДСОСА ДЛЯ
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ЗАСЕДАНИЕ ТРИДЦАТЬ ТРЕТЬЕ



Нормы яля tлпаклевки

l Толщина
| одного

шпакпевка l слоя
l (не бо,

своЙствa, а нэпра!ильно ндносенВыЙ
слоЙ ео сниrкаsт мёiаническую проч,
ность покрытия.

Нитроцеллюлознуlо щпaклевку приме-
НЯЮТ ПОД ННТРОЭМаЛЯl аЛКИДНО-СТИРОЛЬr

Hylo - под iянтетич€ские и глифтале-
BLre. Остальныg ruпакле,ки уни,ер_
с!льны.

Лрнменяя ту или иную lлпаклввку. на,

до строrо следовать нормrм,.прхведэн_
iым i таблиц€, Ках(дый слой rчпаклеэ"iым l таблице,

вптроцедлюпозЕая 0,1
}Iц_Oо_8

длкидно-стнроль- 0,1
нея МС-00-0

Глrафтапевая 0,1
гФ_00-12

Лаковая пФ-оо,2 0,5 2,о

9покснАвая о.4о22 ";Srаt" жrаЁ"

Реfiсим сулlriir

ки послэ 9ысыхання !ллифуlот водостои_
кой rлкуркой или lлкуркой на ткан"ои
бснове {N9N9 l80-220).

8сс названные здесь цпаклеЁки зы-
пускaет промыцлённость. -Но их можно
сбставить и в домащних условиях,

Лаковую lлпаклеaку, н8пример. мо){но
изготоaить из следуюших компон_онтов
(в процЕнтах): мел-92; охра-5; же,
лезiый сурик - 3. Их затирают лаком
tф 74 илх N9 75 до получения массы
нунсной консистенции. А быстросохну_
tцуо, дп, rырrвни8анн, молких деф9к-
тоa. можно соGтaaить из свинцовьlх бв-
o"n tЗЬ.а процента), мэла {28,6), я(е.лэ_з.-

ноrо'Gурrк! (t,8), нефтяной ca,i,H (I,ts',

;;;;";;Ё; 1ti,zi. c"*itar"ra }Ф 64 (4,0),

niir'Ns' 2O0'(l6,0 проц€нтr).
Итак, подготоtка зaкончона.,Но прож,

Де ЧGМ КРаСИТЬ| НаДО УЯСНХТЬ, ЧТО ПРОД,
стraляет собой та или ина, крtска, l,
магa3инё 9сть GaмыG различнLlе jраси-
тели. Вот тут-то моrкно и оцJиоиtься,
Синтетические и глифтал€aыс iм!лrt.
Gках(омi Gодержат больчlо пл€нкооорt-
зурчеrо agrцёст.a; колхчэстlо наносх,

мых сло€a эмали, таким обра,
аом, Gокраlцaэтся по срaвн€_
НИЮ С НИТРОЭМrЛrМ'l С Пitй,
ШеСrИ ДО Д.Уr,ТРaХ.

Некоторьtе rмали, нaпример
Gинтэтичэск!я (меламино-ал,
кидна, MJl-i2), fьlcыхаюr толь_
КО ПDИ ВЫСОКОЙ ТЭМПЭР.ТУРЭ
(l20 iрадусов и больщ6), Но-
вая меламино-алкидна, aмaль
МЛ-l52 .ысых.от при 80 rраду,
cal за 7 ч!Gо., . прн l00 граду,
Gах за 30 минут. Поэтому при
rыборе эмrлсй длl нарух(ного
по*рi,ти, нообrодимо поду-
М!ТЬ О ВОЭМОХ(НОСТrХ ЛЛ' СУlЛ,
ки,

Пэред употреблонием нитро-
rмали разбаfлrlот рrстaорито,
лями NЬ}Ф 646, Ц7 илх Р.ЩВ до
рабочей !язкоGтrr 20-25 сэ,
кунд, а синтбтичэские {малами_
но-алкидные) 

- 
соль'ентом илlt

b".r"opir.niM }Ф 65t до ра5о-
чей вяiкости 28-32 сокунды.

ýля орионтиро!очноrо рiкче_
т! количвстэа лrкокрасочных
мaтериалов (по нормаtивным

0,б М 646, рДВ

0,5 ксилоЕ,
соrьвент

0,5 сольвент

уайт-спирит,
сfiЕпидер

Р-4о ипи
м 648

слой rчпаклеэ,

темпера_
тура.

гредусц

18*28

18_29

18*2в

18_28

18:_29

время,чвс-

2-з0

1*зо

0_30

24-оо

24*00

входит жидкостной рбспылитёль, Его ус_
танаlлиgают на rорлоaину стэклянной
банки и присоединrют к rыду.ному пат-

рубку, расположенному под заднби
iрычlкой пыл€Gос6. которую сним,lот,
Можду корпусом пульверхзатор, l.t оен,
кой должно быть резино;ое уплотни,
тольноо кольцо. ,ЦJланг пылесоса н,до
предварительно прочкстить.,f,ля этого
eio присоединяlот к !сссываlоц9му от,
вбрстиlо и прикрыlaкlт лaдонью конец
н. нбсколько секунд. Операцию поато-

рrют нэсколько рaэ.' rСилу распылениt я(идкости регулиру,
ют сменой насaдок, одну j'з которых,
как пр.внло, ставят ! патрубок корпус,
пуль!оризaторa, а друrую, 3_1паснуlоt

riepTrjBaюT прrмо . корпус, Количест_
ro рaспыляемой краски регулируют, па_

DёкЬы..я отверстиl на корпусб ,(крыlл_

iсэ)'пульlеризrтора. И,з выдувного пат-

рубка rоалух со случайно прилипчJим,
мольчайшими частнцaмн пыл}i нtправ,
лr€тс, a фильтр микропыли и !ыходит
чэрэз окна рвбристого кольцa очиlцGн,
нLlм.

Рабочая вrзкость лaкокрасочных м,тQ-
риaлоз при нанесении их ,лGктропьlлс_
ёосом дол*на быть несколько меньlд6.
чсм при иGпользоraн]4и краскор,спLlли_
теля, пряменtсмого ! гарaх(ах,

flля окраски небольцrях поворхностеt.r
Mor|(нo тaкжо примен}'т5 пYльвёриаа?ор,
изrотозле*ный из деталеЙ, показ!нных
на, риG. l и 2, Он GocTo)iT из сосуда дл,
краЪки, на горлыцJко которого н!верну,
Ti пробка с rоловкой распылител,,
Краска из сосудa раaпыл,отся д,rлони-
ei.r воздуха, постуПаюцGго от насоСа,
Насос соединен цJлангом с rоловко}l
]"ii"nir"i,". Внутренний дяаметр тру6_
iи р""е" 2,5 мм, а р€зянового lлл,нr, -7 Йм. Можно использов,ть нrсос дл,
накачки tлин. Чтобы краска пода!алась
равномёрне6, tдлaнг слодуёт сдсл,ть
Ьодлиннее или ,|(6 устоно,ить ме,кду на_

сосом и llJлaнгом росиiер,
,Коаску следувт наносйть тонким ро,_

*.,r* слбем. Случастся, она плохо укры_
laeтl и тогда пытаются увеличить тол_

цину слоr. Этого делать нёльэ,, в тол_

стоМ слоs крaскa высыхает }lepaвHoмeР
но: под пбверхностьtо образуюцейся
пленки она долrо остЁётс,l жидкой, з

aэDтикальных плоскостях образуютсr
потеки. Уменьшать количество слоеl
крaGки увGлйчением ьх толчины недо_

пустимо.'Каrкдый последуlоtций слой t(раски на_

носят нa полностью высоrщий, Краско_

распылитель надо держ!ть так, чтооы

струr бrlла н.прсrлена псрпвндикуляр
но к окраlлиlaэмой по!ерIности {рl.lс.5r.
Иначе фаскr лrх(€т нерa.номсрно. 8аж,
Hylo роль нrрaот н рrсстоянис распы,tя-
теля от окрациlaе^{ой поверхности,
Если оно слицlвом мало, кра<ка будэт
сбх.aтьс, с?руёйl с н! поa9рхности от
ээ и3лиujкОa ПОraяТС' ПОтэКй и KMopr
ц4инL|}. .Qля краскораспылитслей, lllпtc,
каемых промыцJлён-
Hocrblo, оптимальноэ

рacстоrние p.rHreTG, '250-300 мм пря
in"i*Jr cipio " 

4dt мм _ прн круглой,
Перgдrиrают крaскор,спылrтэль н,д
окЪащиlаемой по!врхностьlо ра!номср,
*о'с посrояrной скЬростью. При сличr,
ком бrtcTpoM дtи}к8них крaск0 оудGт
лоя(итьс, очонь ToHKrM слоaмl a Ери
GЛХlЛКОМ МОДЛgННОМ - ОЧGНЬ ТОЛСТЫМ,

Наносить крaску следуот п,р,ллель-
ными полосами. Перrуrо полосу -
crePxy ВНИЗ ДО НЧЖНОГО КОНЦt ОКР'tЛИ,
rаемой поrерхностh, Bтopylo _ с.I,rу
alcPx, ТРОТЬЮ - СвСРХУ lНИа И Т, Д, К"|(-
дa, полоса краски долх(нa пэрекры!лl?ь
Банеg на*есеЬную примёрно на _40-
50 мм, чтобы компвнсйро.rть сл,ооок,
оalлGнныa местЁ !торичньlм покрытивм,
ilриблизиr крrGкораGпDlлитоль к кончу
полосы, нaдо приосraно!ить рсспLlлсние,
l{начэ поr!iтс, потёкr.-Чтобы 

окр.Gк. по!ерхноGти была pal-
номерной, одIн слой наносят rоfиtоll,
i"л."Ь, д}угоЯ - rертикально, Порэд,
!иriть краскораспылитоль сладуaт, (ко_

пируrD крr.изну панелэй кузо!..
flри полной окрaGкG Kyloaal когдt н,т

возможности !ысуlлить всю поlбрlностL
спечиальньiми устройсtвами, следуаJ
примэнять rмали, которые lысы,ttот
при естественной темпорaтуре lo_1J
rрtдус..

Несколько дней кропотливого Tp}.Qa -r кузоa GTrHaT кrк новый.

fl
I

I

данным) надо зн,ть, что пло_
цrдь повэрхности сВолrи> со_
стс!лrэт 25,6 м2, сМоскrича?_-

модолэй 4О2, ЮТ, ,|03-1б м2, кПобе,
дьlD - 26,8 ;r2. Расход м!ториаловл_на
Гмr плоrцадх . rр.мм!х: грунта_ГФ-020-
82; ФЛ-Oiк-64; ъмали МЛ,l2J3i нитро_
rмаля НЦ.l'l-'l44 и cooTBeTcTteHHo раст-
iоритэлоit: сольrснт|-l2, уайт,спири,
iiТ.Ъпi.""т-5 t 5; соль.энт,-12;
tф 6/t6_144.

Грунты и эм!ли нrружньlt покрrlтии
лучцiэ наноситЬ р.Ghылэнйgм, В t,rохо,
giйстrах польсуlотс, сп€чи,льн5lми окра,
ёочными устрбйст!.ми. 

,В домэцlних ус-
ловиrх мiяtно использо,сlь пылесосьi
кРакэтат, сЧайкап, 'сУрaлецD или другИаr
э комплёкт принrдлеilн'остай которых
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'I_9м_году уж. на трах iасеjанияхrклуба, - двадцать сеhьпом, дliiдцатьBocbiloм и трндцать BToDoM '[c3i'Bv.
лемD ,t.l 3, 4 и 8) речь чiла ci нЪцii*популярной микролитражкё. Но авто.люоители просят продолжнть беседы
о rJапорожцеD, и снова на вопооСычитаталэй отвечает ян}кенер 3апоЪож-gцоl_q__qв!9мобнльноrо заiода Л. Г.спЕкторов.

мосrcно 4ч фоuть зuмой, не прuкрьlвая
отверстuя в ,aапоте u поставuв поа кар-
бюратор металluцескgю праlслааiц?'

При смесеобразоЁýнии протекает про-
чесс испбрения топлива, который связан
со значитёльным потреблениелл теплоты.
В карбюраторе топливо (всасываетсяD
через жиклеры в смесительную камеру.
распыляется 1' чaстично испаряется.
Исп_арение продолжается во впускной
трубе. Поэтому ее на всех двиrателях,подогрёвают. На кtВолгеD она обогре-
вaется выпускными гsзамя, нв rtМоскви-
Чах}D моделей 407 п 408-нагретой во-
дой, на ,к3апорожца> 

-теплом воздуха.
прощедцёго через охлaждаемыб голов-
у, цилиндры и масляный радиатор.Именно поэтому нд двигателях /ч{еМЗ
впускная труба помецена под кожухом
ВеНТИЛЯТОРаi Она НýгРёВаеТСЯ И ОТ ГОЛО-
вок цилиндро!.

нагрев впусkной трубы не приводит к
УМеНЬЩеНИЮ НaПОЛНеНИя f,ВИГЁt€ЛЯ, ПО-
тому.что потреблlемое трубой тепло
идет на улуччJение испарения, а не нс
на_rрев воэдух6, участвуюцего в смесе-
образовании.,{ля карбюраторных ýви-
гателей вaжен Еесовой расход воздуха,

]! овая маlлина подобна молодому здо-..poвolиy чёловецу. Но проходит aрёмя,(органнзмD автомобнлi изнаlлива€тся. на-
чинаются раэнообразные tболсзниr. Сiдин
из часто встрбчаlощихсi сиilптоilоЕ -упавlлёQ давленна ilасла в снстaмё. КакqвылечитьD автомобиль? на ,тот ,опDоGотвечают инн{енсры Р. С. УСПЕНСКНЁ нл. и; сморгонскип.

a

Паяaниa даtлGнн' tасла з маслiноf,
}lаГИСТРаЛИ .qВИГаТеЛ' - ПРИЗНаК 

'НаЧН-тольного износi втулон н опорных щеек
распределнтёльного вала. Иrноцrённыс
втулкн подщhпников выпрессовьlвают
спечиальныши ступёнчатыrrн оправкаmнн заmеняют втулнамн иt стальной лен.
ты, залнт_о_й_. ба66итоt, илн бронзоlыни(тнпа БРАЖ). 3апреiсовываанБlс втулхн
должны иarеть припуск на расточку внут-
реннсго диапетра. Охончатёльно нi обЁа.
батываlот расточкой посла запDесGовкн !блон, выдеряrав неtrараллельdость осейколенчатого и распредолнтaльного Еалов
не более о,05 вм на всей длнна х раз.mеры (рис. l}.

Рёмонтныa рaзtары опорных, распредaлитaльного tала _!9цонтцllо разlliёры втулок опорныхподшипников распределит€льногб вала

Gпожнlrlй реtонт
!911ннь,х втулокt. В этоп Gлучаэ необхо-димо спецнально нзготовитj втулки ре-m_онтного раrпэра, так как в jапаснЬlе
_ч:sll! поставляютс, Gтальные,залйтьiiоаооятоп втулни только ноfшальногоразt€Dа.
_Оправка для !ь]пресGовки н запDессов+кй втулон покаlана на рис. 2.

Нзяоtдонный распрепЁлитGльнýй .алHorllнo ,аlенить новыtlt илх перGщлпфо.
вать опорныс щ_ейки его под рЬпонтнЬlаразtеры {си. таблицы реиоiiiых вазме-
ров опорных цlсек l.r онончатвльн9'обра- В индивил}.альнон гаража такой

рalпонт пронrвести очень слонtно.

ТРШ СOВЕТА ВЛАДЕЛЬЦАill (8АПOР0}ltЩАu

проходяцrего через карбюр.тор, кото-
рый в конечном счете определяет коrф-
фицяент наполнения двиг.теля. ПЁи
постоянных параметрах (величине) раз-
режения во впускной трубе и неизмен-
ном диаметре диффузора карбюратора
весовой расход воздуIа опредёляется
постоянным его объемом и переменной
температурой. Чем ниже температура,
тем выrле весовой расход (при постоян_
ном объемном) воздуха и выше напол-
нение. И наоборот.

,В самом карбюраторэ происходят по-
тери тепла на испарение. Поэтому чрез-
мерное охлаждение воздухr при входе
в карбюратор (у воздучlного 

'фильтра)

влечет обледенение карбюратора. Опти-
мальной является температура около 30
rрадусов. с 

'963 
года автомобили

3АЗ_965 и 3А3-965А оборудуются тер-
морёrуляторами на крыtлке моторноrо
отсека. На автомобилях более ранних
выпусков водитель сам прикрыв6€т от-
верстие g капота, обычно картоном. Это
не только lr(елательно, но и обязатёльно,
тtк как в противном случае двигатоль
переохлаждаетсl,

Чтобы исключить чрезмерный подо-
грев карбюратора и смеси, который при_
водит к ухудщению динамнческих, эко_
номических и мощностных показателей
двигатёля. карбюратор уст!нбвливают на
прокладке из теплоизоляционного мате-
рима. Поэтому заменять пластмассовую

Рвс. l. Рис.2.

прокладку моталлической не следует,
Особенно вarкна теплоизоляция neror.

Как ycTpaHuTb непрuятньtй запах отilотора в салоне?
ПоявлениЪ запаха свядетельствует о

том, что в куаов проникают гаЭы из мо-
торногq отсека. Это возможно, только
если даgление в иоторном отсеке выще,
чём в_салон6, или же разрежение в са_
лоне больше, чем в моторном отсеке, атакже если наруlлёна r€рмётизбщия сý.
лона.

_ Прежде_всего следует проверить ра_оотоспосоОность терм,орегуляторa и егозаслонки на,капоте. 3аедание заслонки
привбдет к тому, что в отсеке поЕысится
давл€ние и газы могут проникнуtь в
сaлон.

.. Лампочка, пока:,ываюrцм заряО ак-хgмg4ятора, еорuт dactce прч вы!tлюцен-наil заOlсu?анuu, В цем прчцuн4?

л-Неисправность в реле_регуляторе.(Jчевидно. пригорают контакты реле 66-
ратного тока. flax<e при выключении за-
жяrания ток идеt от аккумуляторной ба-
тареи через реле и горит заряднёя лбlrl-
почк6. Аккумулятор розряжаетсяl и его
емкост'l уже не хrатает для включения
стартерa.

Следует зaчrстить контакты Dеле и
проверr{ть его работу. При необхЬдимо_
стн зам9нить рёле-регулятор.

ffиаметр rцеfiки, мм
обоэначение

диаметре шеfiкй
ва.па передЕеЁ средrеЁ передяеfi 

| "n"*uO

обозrrочевиэ
внутреннего

диsметра втулок
подшипкиЕов вапа

Внутреняr.rfi днаI}tетр втулки, мм

Нормальный (стан-
дартный)

l-fi рёмонтнЁ{й

2-й ремоямый

3-* ремонтныfi

4в,7в5 45.173
4B,78g 45,197
46,565 44.s73
46,589 44,9s7
46,385 44j7g

Нормальныfi (стан-
дартный)

l.fi ремонтныft

2_й ремонтншft

3_й ремоЕтrrыfi

4-й р€монтныfi

41,2з9
4|
41,039

15

46.814 4Б.222
46,839 д5.24?
4B.Bl4 45.а22
48,639 45,о4? 41,os9
4B,4l4 44,в22 4о.s64

4|,2в4
41,289

40,889

44,в47 4о,689

46,389 44,791 4o,s39
_ 46,165 44,57s 40.615

ао,rф- 44,5w 
*- 

40ý3,
45,9Е5 44,з?э 4o.4l5
45,980 44,3s7 40,439

4B,43s 44,847
4B,2l4 44,в22
4в,2зs
46,014 44.422
46.039 44,447

4_й ремонтныft

.l8.
40.489



ПОЧЕМУ СЛАЕ СВЕТ
НА МАЛОЙ СКОРОСТИ

ДвЙgrвитеiвноr, влaдбльцы ковроtских
мотоциклов, оборудованных_ .rgнер_атор6_
ми :ПёDёмёl*ноrо тока 'Г-401 и г-40l А,
часто Ъеrуют .на слабое освецениё при

д"пже"""'с малой скоростью. Это объ-
ясНяgttя ТеМ, Что НаПРЯrКбНИе, СО_зДаВаФ,
моб генеDатооом, зависит от оборотов
д""rатап". ,Пýи больчlих оборотах яа,
пряrкбнhФ в ц8пх осввцёния достlrгtёt
B'r, при малых,; только б в, и после
яокоrо светa GоздаGтсi !пer{атлэни,l
будто лаrr*пы горят слабо.

АltКУtilУЛЯТOР НА (ltOВРOВЦЕл

пDоводннковых диодов типа ,Щ,З03 (го-

дЬr."'iо*"," диоды Д-3М и Д-305), Для
ОtЛаЖДеНИЯ ДИОДОЬ ДеЛаЮ1 М9ý,НЫё ПЛi,
g111151-радяаторы (рис. t).

Чтобы изrотовить дроссель (рис, lr,
намaтыв!ют ria каркас из тёкстолита или
;;;Й;;" 125 Ъитков провода ПЭЛ
дi"*"rром 0,73 мм. Паксты сердечника
оЪо и я'рrа,квп толtцнной 9,5-10 мм д9
лаlот из электротехнической Gтrли и о6_

'lимают 
хомутQм (гD.

В качестrе .ккумулятор_a используgrся
батарея типа 3Mi-6 или 3lvlT,7, Если вы

возьметв батарею 3МТР,10, то в катtlл,
ке дросGеля чксло витков следу€rr умень_
lлить до lO8.

8 схему моrкно тaкже вклк,чить лампу
стоп-GигнЪла на б в ткпа А8 с выключа
i"n"M ИЖ-Sа (с6.3S) или ВК-854 и фоt+а,

рэм tDП-220.' Переделка заключа€rтс, ! слёдуlоlцем,
КонцЬr обмоток гэнёраторs. подlеден_
ные к (MacGeD мотоцик,lЁ, отклк,чаlот и

вы!оды их разъединяlот!
Цепь зажигани, ocTa€TG,
без изменениi, только к
выводу 8 (рис,3) подпаи_
ьiБr-iпеrri*у. К'точко l0
ВЫПРЯМИТеЛЯ ПОflКЛЮЧа-
Бi Ьдин йз выводов о6,
мотки- освецения, другой
вывод (7) подпаив,ают к
концу катуlлки дроссел,
i .оёд"н"Ь, с клеммой 3

тумблера. Второй конец
дооссел, подпаиваlот к
iieMMe l. Тумблерныо
клФммы2и5соединяlот
мех(ду собой проводни,
комиподклtочвюткtоч_
ке |2 выпрямитэля. Точ-
ку |1 соединяют с (мас_
еойл, а |l -с аккУмУля-
торнЪй батареей (к ней
хсЁ подключаrот зrуковой
Gигllал, пер€ключaтель
Gвэт! и лампы стоп_сиг,
нала).

Чтобы не перепут.ть
выводы обмоток, следует
иметь в iиду, что у оо-
МОТОк ОСвЭЦеНИ' ДЧ,
аметр проводов 0,95-

мноrиlr полюбилсЯ легкнЙ И ДОСТаТОЧНО_СИЛЬ,
*"ifi 

-ЙБiБцiii'-iКiiвро вец-l 75*, Одцацо владел r-.

;й; j;оrя-йайины 'огорчает слебый свёт прн

ýff ";lii!f ili,:=:iщгrffнНhiiтЖ]
",:,TT,T*Bi!if 

Ёi' Ёl"Ё дзя к и н А,

1,06 мм, а у обмоток з6,кигания -
0,72 мм.

Аккумуляторную батарею, дроссель и

выпрямитель лучlло всеrо размвстить в

rrнсiрументальном яцико мотоцhкла,

рЕ}ttим зАрядки Аккумуляторл

Нужно помнить, что нормальный ток

"аоiдки 
аккумуляторной батареи состав-

пяЬ'"сего 
-0,7-0,8 а. С подключением

батареи к rенератору переменного то_

*а лпи полных оборотах авигатёля оо_

оазчЬтся ток от 2 до 4,5 а, ,и он может
b.rcipo разрушrть пластины бккумуля_
топа. ПоЪтому для оrр8ничени, зар,д_
*оЪо тока в ixer,ro предусмотрен дрос,
саль, При крейнем лёвом 11оложении
тчмблера вiлючается дроссэль, пр,{

кЬайнеi,r правом положёнии замыкбют,

"IЪ"ii*ri, Н и зарядка батареи про-
изводитс, от гgнератора,-Пjiдерживайтесь праrильвых рех(и,
мо.' jjрiд*" аккумулiтора, Пр"..,1ti
днэм (ё выключ€нным освецением, для
]i""дiи батареи ну,кно включать дрос,
iih".'Пр" по9эдках в темное время со
iriToM фары и ваднего фонар'i _когда
ток в цеhi осiёцения умбньtлаетс,, за,
о"д*у батареи можно осушестgлять не-

irоiрЬдстrаiно от rс}rератора, Если дн.еiл

.rо"ходится вклlочать освеlценив и ск9_

оЬсть'движения при этом !ысокая, тумо_

i"о чсrа"а"пивают r срэднёе flоложё,
;;i. ; 

"**у*уп",ор*ая 
батарея отклю-

"i.ic, о, цЪпir. rПеред длитольными ноч,

"iйй по".д*ами луччrа пред!арительно
aодa"р"д"r" батарею, поеэдив с пол,

Ч'Са' ь Елзякин,
е. Кавроа ХН'fiзНСР

Рис. l. Двод в сборо
о радватоlюм..

У нотоцикло! G питанием_цали оGве-

цсния от аккумуляторной батареи на_

пряжениэ в оGветительных прхбор,х нс
аiвисrп от оборотов дв}lrrтел, т с9хра_
НrGТG' ПОСТОrННЫМ В flРеДеЛДХ 6-6,4 В,

Ровный сlgl не aaстlrляет rлtза нбпр,,
,rатьсr, 'и поэтому каr(етсr|, что фарr и

задниЙ фонврь lорят лрко.

дополнЕниЕ llЕсложноЕ,
НО ЭФФЕКТИВНОЕ

,Нобольtчая пёредеrrкr цсtlи ос!ёц,,
ни, у кКовровца_175ч - подlсltючениэ
акrсумiлятора - позэолит получ}tть до,
ir"io"*o яiкий и ровный cleT, flля это,
rо потребуетв, со!сем fiемного: выпр,_
мительный мост, дроссель, аккумулятор,
звуковой сипнал типа С,37 и тумблор
типа ВТ3-602-007.

Мостовая схвма выпрямителя соби,
рао?Gя нr тgк,стол}iто ,в !ётырэх полу_

Ряс. 2. Дроссспь: а _
ввдвсборе;б-сердеч,iй; в-ярrдо; г-хомут;
д - 

fiацlшка.

P!ro. 3. Прияцrпивльяая схема: а-lумблер с ttлом,
меЪй 1. э. ý.'д, 6; бi б - п€реключа,тель света; В - Гёtlо,

iтж"ж;нжI J,,.3+-n;*i Toiyi:ifiIiB р"iЁЁз}i1



20 минут нА
_ Каrкдцfi, кому _хоть раа приходrrлось
ааменять lсоренноЁ подпrипник в'двига_толо мотоцикJtа, знабт. raакая это труд,

ВЫПРЕССОВКУ

Iая Е долгая работа. Я предлагаюсъемник. ПользуяСь яrr, шояrно] вб сuп-мая двигвтмь, за 20 MrllryT звrленить вы.шедщиfi из строя подtципнЕк. ПDиспособ-ление _состоит из крвстовины f (рнс. 1),BlllITa i., трех лsпок g и трех папьцев a.

АВТОМАТИЧЕСКИЙ
СИГНАЛИЗАТОР

__ Ва своем зМосквиче> я установплочопь простов устройство, сийалязнру-
lо_Ц99 9_ вIФItQчgниR ,ру.iпого тормоЪir.пербделав вцлючаtгель стоп.сигнЙа мо-тороллере <вяткаr. Вtiлючатель вмеет-ся в_ к_аталоfе запчастой (аs .'s 105) Ижев-скоfi баgы Посыпторга я высылается на-
лоrIсбнным платэJltом (Js уала - сб. а7,стопмость r рубль). Перед ycTaHoBKot{
вкJIючателя иа автомобиль следчет Ёt]ч-жины перенести перужу н помЬЪтвть'tiа
lлток; коБтакты передёлатъ таким обоа-зом, чтоOы в нормальном поло*зенТЙ

___Р rt с. 1. Автоматвчески* сигЕалиааторна рукоятке ручного тормоза.
_ ? я с. 3. Олектрическая схёма спгна-лязатора. l - автоматическиfi вкпюче-тель; 3 _ сигнаJrьнь!* прибор; 3 - оа-мок эаr{иг8ни8.

9ц!_ _gшли эамкн!rгш; Rовтрольную лам.почку Е патроне о красный стейлом ва-
до_выности на пqвопь прrIбороЕ.
__ вкJllочатепь я установил нЪ спеr"рлапь-во иаготовлеяную подt{ладку нз irиcTaтолщиЁоЁ 1,5-2 мм п закдiеilил болтом
ilЖI"iJily fi:рпуса рцчага-р]l.чного тор-

окончвтельяое полоr*gняе вraJtючатепяотрвгулировал, подгпбвя кронtдтеfiя помвсту такпм образом, чтобЁ шток вклю-чателя упЕрался в буртиta рукоятttи Dы-чаг8 с натягом в 5_В мм.- - отот на-тяг
ра.зэеднняGт ttoHTaI.Tы включателя,
.__|tогда водитвль отпускает ручноfi тор.
1.1оз, то его рнчег воэвращаетiя в Hcxoi-
ll_о_о,_положениэ пружиноfi и, действуя riirцIток включателя. выкJIючаеi контроль-Ёую лdмпочку.

9лектрическая схема соедннеяня вам-ala ваlкигаяия с ЕоЕтtюльвоfi лаипочкоf,покаgаяа вв IrEc. 2,
А. !огоtолов

е, мgроrl

____9, р.а"кцих. tu попросили оцо-нить преллоrн.ннa чrtтатэлi ндучнйхсо"руднино. ВНННДrтопрнбороl. ВЪ1 ихноiltснтаDнй.
, Прrллоlrrэннэ toralaт прGдстаaнть инто-

рaс. Ёо надо ипaтD r r*яi, что внлtоча-t!щ стоп-сигнЕла мr- Iоторолл.ра.ЁrтнаD lыпуGнаaтс, дл, систaпы пита-ни, с напрtжaниat б вольт, а aлсктро-ООоРУдо.aниa сМоснar.чаl - t2-вольiо.lоэ. Тaхннчaсllи HG оправаано BaaacHHG3 схсtу ,леtснта, aаlодопо рассчйтан-ного нt нныс парапстры. Лучrлa при-в.нить в нэй болэо совэрчrэнйый Homiry-тачионхый прибор тоlо жа типа l
aнлючатедь Bll{5rl пронзводGтва tавода
СОАТЭ (г. Старый Осfiолt.

Рпс. 1

fiш
Р пс. 2,

ст. Певша,
Ленuнарааская область

н. тмАнов

Пользуютсir им TBtl. Лапку вставляют
м€rttБу mapllкaм!.t Il поворачt.вают дотех пор, пока она но встан€т на ребропо отноrцеяию к IцаDиковоЙ KBllaBKo.
Так ilce_ устанавлнвайт и дв€ другиелапки. в торец им ставят крестовпну,
овтем в отверстrlя вводят dапьцш. А аа.
тем, врацая винт, выпрессовывают под-tлипник, Обциfi виfl съЪr,lнвка на рис.'9,

руrrснцм двамбтIюн lб Ё дJttrHoA 84 Mti;lfэдвое кольцо 3 из проririловп дяаrдет-ром l шм; м€таплвчоскм пt!нейка 4 цrв-
рвноп б }r длнноfi 45 шrr (с хrллиI€тро.выми trодеввяки); riсдIrоб кмьцо-огпаilв-читель 5 высотоЁ 4 мм; rrедьifi х-олпа-

J :9ý a внутренним маriбпром lб я длв-ноп оU мм с нониУсоl!: дв!]хfiяллtrмётоо.
вая цаfiба 7 внутlЬнняlti'д-вамgтоом 8' rнар}rжвым 15 хш -r cTMbiiofi стёпжоЙь 6
диачетром 8 я дляяоfi l3o rлш.ll качоствв колпака Можно tlсполь3о.вать охотнпчий патрон Д8-го кмибDs.сдепав в нвм вцlrва для ппсалц дlratiorj4ý п tдlrриноfi б мм. Вольцо-офriннчrr-
тепь тоrrсб моraво и8готовtrгь аа rвпьsш.только l2-rэ капЕбDа.

o"!.offn 
ВНА присliособпоЕия покаЕ8к tta

Приспособление EBepHrlTe в оТвеDстflёв головке для свечи, ПовэDнЕтё шкалч .lк сэбе, чтобtп удобно бьiло наблюда'тъ.ltря двнп.ении поршня двягателя вверх
колпачок_. б с яовиусом оствновитЪяв верхнеfi мертЁоfi точЪе, так ка$ двн-гаться oll долilсен по тt убке 2 с вgкото-
рым трвнвем. Результаi отсчета Hyrtcнo8апнсать (Ho'tllyc поэволнт сдепать ато
с точllостью до О,1 ми). з8тем обь!чны!,
способом, закладывая' папrросную бу-мвгу меrfiду KoBTaKTaltи прерыl}атоля.

ДЛЯ ТОЧНОЙ УСТАНОВКИ

__9ц* по опцту, какве 1рудвостя вс.пытывают мотоцишисты пýп устеновкеопереженвя зажиг8няя, хочi пDЪдложнтьн€оольцtое првспособленяэ.- Егd' легко
наготоввть в домещнIlх условиях. Дляатого поцrебуются: корrryс l от св?чпаажиганиi (рис. l); шэднаа трубlса 2 нв-

опр€делtте начальншfi момеят tix Dввмы_каняя, HartcMHTo па колпачок 6 - (стер-
,r(gнb В дqлжея упираться в поверхЙосiь
порrrrневоfi толовкп) и аапиrцитё новоепоказание, Вr,rчтитs из больrлеfi цпфрiмýньщую - и вы получfiте псiцойоg'lвс'по' н. зулыrин

ВТУЛКА ДЛЯ АНТЕННЫ

На автомобrлях rМосквпч-407 п 403r
1цт9цЕа внступа€т в8д гаЁко* с flаруж.воп стоDоны lогзовд.На сБоом сМосввнче.{08> , заменил
царуrсную гаfiку втулкоП tcM. эпсЙБii.Е тело а,нтоннц в цижнеfi'часiп йстай-лоц удJIиfiит€пьl сJц,rtсацяй шlя еэ- вц-т8Jткfiвания,
__Втупка_! йзютовпена из бэлого полв-этилбва. MotK]Ho rrримGнить п другоfi мi-терпм лрн условии, что он dir-дет дяв.лэtтрt{ком. Удлпнитель 2 сдэлrii' иа' лi.Tyнtr п отхромирован.

oтBepcтIlc дtta:ueтpu}l 1,5 }tltl Еа втчл.ко сделаrrо для cJtиBa воды, попадаюiЁеЁ

НЁý;*}i{,ffi,trýý3i.'ЗlЪН" "ýilЕffi Т
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и 
^4ожно 

спокойно и серьезно поrо!орить о достоинст-
aах и нёдостaткtх одностороннёlо движениr, a lоч-
нёё _ об условиlх, когда проrвлярrcя тв и другивl о
пэрсп€ктиaaх ого примонgнltt ! рещонии одной из нrи-
болэе актуальншr проблом со!рамэнньlх городов -Gоздлнии осно!ы длr удобноrо и беýопDсноrо двrж€-
нх, трaнспорта и пецёIолоЁ.

Нэ сскрет, что с кQждым rодом !сэ острее оцуцаст-
с, диспропорчхr мэrкду плотностьк, зостройки rоро-
доэ и их уличкой сэтьlо.,К тому же мёцин aGб прибы- 1 , ТОЧ$rД _ПеРе- lи-9.- l. Схеша {воЕфrrнЕт-
lает, l улЙцам 9_ольчlей частьlо рrсти некуда. В МоскFс, о _ ;!ii.ХЧ*_ ttr"Jg,?J;О"''&;3*frri'Ън.примср, r '1963 rоду Gло)tилось 7.коо flоложэниёl что _ ;Ы;;Ъfiй оiБйiiлйцах;Т:-пiiЁЪдно:
интGнGиaность ?рaнGпортных поlоко! ва мноrtх цент- El - точки сли- столронЬем двrrжени* на од,
ральнLlr улиllдI преaысилa их пропуGкную способность. явиЯ ноfr иэ упиц,
Сталlt;озникЪтl мноrочисл€нныо (пробкиD, и t рG3УЛЬ-
татё скороGть сообцсниr по цэнтру rородa упалЁ ку транGпортных потокоt на пGрекрестк8: появлrвтG,
rдвоG. aозможность при одном и том ше цикло работы сlQtо-

Надо скаэатьl праaдa. чtо . TaKHI rородrх| к!к нalла фора увеличить aрсм, зGлэноrо сигнaл!, Ё слGдоrаrаль_
Москва, с тр.диционной рrдиальной планироlкой улиц но, h пропускную способноGть пёрокроGтка r цолом. Mbt
tоtхикaкrт дополнитсльныб трудкости для движвния ужо на гоaорим о том, что нa нвхоторLlх пэресачэниrх
тр.нGпорта. Ис 18 rлавных м.rистралэй столицы 14 яв- траtlcпортных потоко! воаGс отпёлa всобrоднмост5 r
ллкrтGr рaдиальньlми дорогaми, а только две - fitoc- Gрэдсrlal р€гулиро!aнн, дrиrкениr. В рвзультате эв-
KoBcKr, кольцеr., и Садовос кольцо _ слуrкат распро- дсрr(ки транспорт. по rрgиени Gокрaтились нa lt про-
дGлитёльным, маrистралямн. Чем это плохо? fla lом, чонто!.
что иt одноrо рrйона городa r другой нарбдко мохшо Нзльэя, рaэумссrrcr, нв отмстиlL, что G вaaдоняем
попrс?L только чер93 цонтр олностороннаго дaиrкёния про-
ПО РaДИaЛЬНЫМ }ЛИЩtЦ1 КОТО- е!Жаl ЧбСТЬ УЛИЦ СraЛr ИСПОль-
pbla cтaнoвlтct попросту ,]].i]. .,: ,.|:'.. зоааться*6олоQ полно и р!цио_
ТР'НЭNТНЫМН МаrИС'Р'ЛЯJ*Илf'l 

0Д1l08T0 Р.0 ]l ll Е Е ;bтltЖjli#"jitt"#lызыаaрт пaреrрузку цl
ной. части города. И
познL Аrноrих стaрых русских эзж_эй частi пр!|{тич9ски rrTo-
-i#;;конэчно,*,#:i::Ё 

Д В П ЖЕll П:Е ;,;ffij$'"#{1'}ffi:проблому грýдостроиfi
М9РaМХ - РaСtЛИРИrЬ УЛИцЫ, Jl
рaзarзaть псреGэчэния r раз- на рис. 3 а.
ныI уро8нlх. И такая работа Что жэ измонилось? Во-пер-
rодетсr. В Москвв аа поGледни9 rодьl сооружоно вых, была ликrидироr!нa стоянк! (а r некоторых слу-
60 развяэок . рrзных уро!нях н 86 внеуличных пещэ- чart и остlновка) на леrой стороне tлиц. Во-вторьЙ,
IоднDlх пбреrодо.. HQ на rсс это нообходимо BpGM, и сталa возмояrной нормsльнat ёздa по Gредной полосэ,
gнaчитольные Gродстaа. А многие !опрось1 наяо р€lлать ко_тор!, при .qвyxcTopoнHeм дlxя(енин слуя(илr лrц!ь дл,
у)t(э G€годнr, сейчас. Вот почему приrодитс, прибегатr обгона. А в ктоrо-пропускная_способность улхц у!G_
й к другому способу - принудитольному перераспредs- личилась r полтор. раза (рrc. 3 6).
лсняlо потоко! трaнспортa по улицaм ! заrисимости от ДДы подсчиталrr, что толDко за перrый гоJ| G BBofle-
хх пропуGкной способности. Именно поэтому Gпёщиiли- ниgм системы однос.rороннаrо д.иж€ни, на четырех мо_
сты Глаiного aрххтэктурно-плaниро!очноrо упрrвлония, скоrских улицсI - Пуtлкинской, Петровке, Манаltсной и
Управлэнхя пiссажирскоrо транспорта, Гмвмосавто- просп€кте Марксо - пот€ри о-т_ простовв нr перекрест-
трЬнса х оРУД-ГдИ предложили применить на нёкото- кrх Gнизились болео чем на ,l7 тысяч рублей. Подро6-
рых цэнтральньaI улицaI столrчы принцип ояноGторон- ныэ данные экспGримонта, прнведенные l таблицо t,
irоrо двиjсенял. С iИЗ rодi оно устaновлэно на Поtров- ДаlОт нам ocнofaнllв Gкaзaть, что _проблема повыlлёния
кс, ПуЬкинской, проспокто Mapica, ! аaтgм и нв Сре- т9хничеGких показатвлсй автомобильной маrистръли и
тонкс, улнцrх Кироlа, Вогдана Хмельницкоrо, Черньь экономическоЙ эффектllности rксплувтацих трaнспортr
iла!скоrо и носколькиI друrих. Н. lТИХ УЛИЦаХ С !lЭДёНИВМ ОДНОСТОРОННЭrО Л!И)|(ýНИЯ

flla с ляtвним rода-досlлточнLlй срок дл, некото- была решенr.
рыi'эьtlодо". И сеrоднr мы уя(g Gо!врlлaнно опреда- Правда, дл' примэне!lи' tтого м€тод. здесь были.
лaнно моrкем G,6азaтьl что д!ло alGд€ни€ односiорЬнне- ХОРоlлхе прадпосылки:__6лизко рaсполоя(онные парал- )

Я;iiжлj:r.#]'Ё**;;"жhh#:rff ;ffi iliлЦl*ýttЁ$ýяняtНн**л,рлifr;)
ской rффэкти.ности тр.нспорт!. свэсти до минимума лиlлннс проооrи трtнспортt. ьолее 

't{ачнэм G тоrо, что нr пэрэкросткaх улиц анaчиталь}lо

уменьцилосl чнGлО {конфликтнЫх tочэкD. Под этими
Gлоlailи мы имссм ! aиду. Macтat гдс перQсзкalотсr|
рagaа?tлrlоrс, или слltaalотG, пут}r транспорта. Взrляни,
ie на псрвый риGунок с изображониом д!уI одrнако.ых
по типу п9рекрвсткоf. Стоило нa Одной иэ пaресекrкr_
цихGя улrц вв.Gfrr одностороннсa дrих(они€ (рис. l 6),
как чtlсло пересечэний и спилний транспортных потокоa
Gократилось ! три G лнцним рааа. .А ,то внrчит, что
:двоэ-!троё уменьщхпась lOpotTHoCTb lозЁrкноaёния
ýороrкно-транGпортныt происlлёст!ий. Кроне того, на
рэгулируеллыI пgрокрбсtках осучост.лэние принципt
односторонн€rо д!ижaняя поtволило упросrить схему
сlетофорной сиil!лнзaции. Там, rд€ прёждэ, скaжем,
на перQсбч€нии проGпокта,Шаркса с улицой Горцэна при
двухстороннём дrижaнии _Gхомr с!етофорной сlrнализа-
ции !кпрчал. чGтырб рабочих фазы (рхс. 2 а), при од,
ноGторонном дrнх(€нии по проGп€tсу ДДаркса стЕло всё,
го двс фазы tрхс. 2 бl. ,Это но только упрощает развяз-

едaлеко вр€мя, коrда такой *"rод орaa""raц""
двиfl(енил !ызы;ал самы€ ож€сточенные спо-
ры, стaновился поводом для едких реплик
фэльэтонистоr и темой сатиричэских куплетов.
Но roT дисlсуссии поутихли, страсти улеглись,

б
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Р в с. 2, Схема рirботш св€тофорs: а _ четыр€ фазн
прЕ двухстоlrояп€l лDtrrкевtlя нý об€tlх улицах' б - дво
фазы прп одtrостороивех дрижонии tI8 одlIой пз улЕц.



ПокaвателИ GиG'Gд{Ы однозтороннýrо двиrfiGнх' на улrцаI Пушlкхнской, Пеiровка,
, Мlнежпоl l просп9кте MrpKca в Моgквв

Таблицв l

Таблица 2Покrзатоли gиGlёlдн одноGтороннЁго лatt(аilх, нr уrнцaх
Кирозl, СретэнкG, Боrдапа Хнальнiiкоrо r MociBa-

еЁб Еа
s;е Ё$

ЁýýýЁЁ

Ул вцъ[

ЁýýýýlýЁа

чиело п(..-..i-
ФллФу

?:ýа
ЁЁВЕs
ЁяваЕ
ооFоб

lpel{pecTKoB

Ёffi l ýýýЁu

lýФoEloEOho
ýв Еg*
ts вЕ*Е
8Бg&ý

Пучrкинская 
l

при двухстороЕнем двиilсении l 
'nOпри одностороннем двЕжении | 1080Потровка 

l
пplr двухстороннем двил(ении | 970
при одностороянем движении | 1520

панэrfiная l

при двухсторонцем двиясении l uroпри омостороннем движении l 246о

Проспэкт ifapxca 
l

при двухстороннем двиrftенин l tвэО
при одностороняем движенЕи l 267о

s7o
1800

r300
1600

1250
8100

145о
з100

s
D

3
8

1
l

6
4

8,

2l

l
з
3

*

l
2

l

8l

39,8
21,8

а5,0
87.6

10,6
23,8

в2,о
28,0

l24
4в

135
80

65
2б

l8o
90

Упицы

До .введения односторояяего
двнтсепия При одвосторонIrем давrIсенхЁ

ноличество
регулируемых
пер€tlрестков

. стоимость
эадерrrсек
транспорта(тыс. руб. в год)

количество
регулируемых
пэрекрестttов

стоимость
оадеря{ек

тРаЕIспортв(тыс. ру6. в год)

стоимость
<перепробега}

транспорта(тыс. руб. в гоФ

Кирова
Сретенка
Еогдана ХпGльннцкого

8
2
2

бr,s
48,0
31.4

2
2
t

4о,8
48,о
t5,7

l89,6
182,0
t4.r

того, aнализ пока9Ёл, что, хо?я пробэги. нЁ соответствуlоших
участках и увэличились в ср€днем на 10 процентов, время
сооощвния сократилось на 50 процентов. Стало быть, и с
этой стороны, как rоворят, игр8 стоилa св€ч.

Ёlесколько инaя Gитуачня сложил!сь н! радиальных ули-
ЦаХ - Чэрныlлевского, ,Боrдана Хмельницкого, Кирова * ёре_
Ter,|Ke. Если в центр€ rород! расстоrниё между нliми ,состав-
ляет a срэднем,t50 м€гро!, то у Садового кольцa оно доGти-

гаот уr!(е. ýOO-.€00 мётров. ,ЕGтественно, что в тЁкхх условияхлицние пробеrя транспортa составляют немалую велitчину. В
ЭТОИ ООСТaНОВКЭ ОДНОСТОРОННеб ДВrЖеНИе, КОНёЧНОl. ЭКОНОilri-
чески не оправдано (см. таблицу 2}. Однако на сегодня ,-fo
единсrвенная Еозможность привести пропускнуlо способность
улич хоть в какоё-то Gоответствие G инт€нсивностьlо движениятранспортЁ.

В пользу этого ллбтодr и явноg Gнижени9 трарматизма. Твк,за год на улицах йосквы, где было ввэдано одностороннеd
движёние, число несч!стных случаев снизилось почти но 30
процентов.

ГIодведеМ rrоги, ИмвеТ смысл вводИть однсiстороннеё а8и-ЖеНИе, КОrЯа К ЭТОМУ €СТЬ ОЧе!ИДНЫе ПОКаЗаНИЯ: }'ecootвeтcт-
вие пропускНой способноСтн улиЦ сложивщейсl ИЛИ СКЛаДЫ-ваюцейся интенеивности дliжония, il( этому мероприятию
нельзЯ относитьсЯ как к мод€. При положиТёльныХ ПЛаНИРО-
вочных условиrх, близко рaсположенных пrраллэльных и fto-перечны!( Улицах (в прэдельх до 20Ю-250 метров) otHocTo-
9о!нее дtиrконие rсклкrчн?ельно эффекrиrно. Например, паОуль!арах, э районах с прямqуrольной сэткой упиц. Hi'pa-
днtльныХ улицаХ одностороннёо движение можно вlодйтьляцJь как времонную меру,_до }iI рёконструкции. Но и B"ioM
:.л:._{рy.о* случао эффект будет тем,оцутимеоl а оцlибо*теммёньlлg' чом глубfi(6 и всосторонНаэ 5удоТ изучаН И ПРОitНЁЛИ.
.11e":!I Х.РаКТеР ДВИЖеНИЯ, ПЛаНИРОВОЧНOr CTp!KT}P! fЛИч-нои се'ти и рассчитaна технико-авономическrя-целесообраз-
ность но!оввQденнi.

п. руlцЕвсвия,
нtчlльнхк оrделениl орrанхtrцhи

лrrrкэнr., ОРУД_ГЛИ Мосiсвш

ба
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Р и с. 3. Использование 14-
метровой проезжей части ули-
цы транспоFrгом: е - при двух-стороннем движении; б_при
одностороввем движеЕии.,



a В каком направлении ра!раlлаё_тсяl лвЙженио гDузовьrх автомобнлс9 (ио,
Тоiiпiлiiэl бёi ограннчения pacqтQ,,
ниi?

rl11
Напеqо Прямо IIапрsво Еяdзз:

лониях

l1o Haнoilry пtтн из чнс,
ti ла обозначённых стрел,
3 наня Dз!рёlла€тс' дви-

жениё jвтомобилэй }l
мотоциклсв?

' 
на Kaкollt рисуннё показан

с jiiK. '--'уёiанЬвлйваGr.ый !а
t50-250- rrteтpoB до ilалезнодо,
рожного переёзда,

! Какипн стDелнаilи обозначены раl,9рэщснные'пути движсниl автомобн,
hэй (мотоцикловlI

А

z
на левоlrl

В Kaвorvr ответa правильно и пол,
а Hocтblo чказань1 всс разрещенныGlDнаправлёния движевйя автоtrtоби,

;;Й-G;- ограiiчЬния расстояння?

А

Z
lla правом t
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2r1

м2 мз JsltiM3
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illa
водитель водитель Водитель !9Д1I91Iгочiового мотоцикrIа легкового грузов_огоавБмобиля, аВТОМОб"r" ,i"f,8T8ilfifi"

только только топьrtо fiдле, Во всех
вал9во прямо пацраЕо во и на- направ,

право л€нltях

По какому пути из чнсла обозна,
i' ченных стпалками разрешаетсяl двнженис iвтомобнлей (потоцик,

лов)?

На каноп расстоrнни по начала опас,
О ного Yчастка устанавливаютс, на до,С рогах- вне насЪлонных пунктов tтИ

знаки?

А,А+Ад

5. При пербвозке пассажиров в грузо,
Bilx авто.обилях Правялб движения
не требуют, чтобы вел MalJJиHy води-
тель первого или второго классa. ý
т8кdЙ перевозке можýт быть допуцен
любой дисциплнниро!анный ц,офер
Gо стrжем рa6оты но менеg трех лёт
(ответ N9 2),

б. tsообrце буксировка при rололедицQ
нежелательнa, а а rорах она просто
запрэщена. На равнине к нёй можно
прибегнуть, но только примёнk! я{е-
сiкую iчепку .втомобилей (ответ
N9 2).

7. Если вам прёдстоит буксировать i
темноте (npi,r видимости менее 20 м)
трaнспортно€ срвдство, у котороrо
ос!еценив Gпёреди повреждено, то
буксир должен быть только жестким
(ответ,М 2).

Какой знак распрострaнвaт GвоG деft,
а Gтвиэ только на ту сторону улицыU или дороги, на нотороЕ он устано!,

лон?

Ф@@

40-50
шетров

150-250
мец}ов

800_з50
метров

* 
Т;":цlт",",Ё ;:if'*""?Il1тi,!iiц @
для буксировки. .lHo r этом случае \J
она рaзречJен! то'лько на жесткой l
сцепке {ответ N9 2).

9. Правильный ответ под Ng 5-число
пЪссажироr в специr;ьно оборудо-
!анном кузо!с грузовоrо'автомобиля
грузоподъемностью от__5 др 7 тонн
н€ должно пFiевыцать 30^челоlок.

l0, Опознавательный знак для rрузовых
автомобiлей с прr4цеп.ми - ýgл5lir
тDеугольный цlиток с желтыми кrта-
dоiами по уrлам (ответ М 4).

l оx;.Ёliýlш,i{;I" o:I*"jIi.E l""Ei.T

.a каной водиталь неходится непосрaдстlэнно
t в мсстэ ilhасности?

шi[шшпll
llп доilr

Отвgтч на iадачlr,
опубпиковaн}lьla

f пяrнtдцrтон iýпуска
g3еленой aолнчtD

|с3а рупзrш Х9 8, tr66 r.l.

|. Начальное обученио водитэлей пола-
rаетСЯ ПРОВОДИТЬ Ht ЗаКРЫТЫХ ПЛО,

шадках или , M€cтaxr rд€ нет Ёвто,
мЬЬип"*оrо движениr., Лищь после
приобретения обучаемым достаточ-
ных навыкоa эанятия можно переI_6-
сти на улицьl и дороrи (oTreT NЭ 3),

1. Для п"р."оз*, 22 пассажиров Е кJ-
зовб rрузовика еrо грJзоп9дъвм,
ность долrrсна составлrть 315_4ý тон-
ны {ответ ,N9 3).

!. Если высота автомобиля, котQрым вь!

управляетё, или rруза в нвм прэвы-
цает воличину, укФанную на знако
<<Оrраничение высотыD пербд искус,
СТВеННыМ СООРУЖеНИЭМ, вЫХОД ОДИН-
объехать сооружение по друrому пу,
ти (ответ N9 3).

4. В горной местносtи, коrда встрэчный
разъвзд затруднбн, первым двия(€тся
ioT, у кого'справа обрыв. i'lодъем
или уклон на дорогё при этом не
принймаютсл во вниманиё, Следова,
тGльно, правильный отзет N9 |. [l& .теlзllм }lп cpe:lttelt На пDаýоrll



леных насаждоний !доль улицы (до_
роrн) с дорожкой для пaцеходо..
tsсли о!елзнаннa, полоса нс прсдпо-
лarсGт поцrоходкого дlихсGниl. то аэ
нёльэ, счrт.ть бульlаром-rто про-
сто разд€литольнat полосЁ.

,flрать ,ти два понrтиl - 116уль-
laPD И (Ра3ДеЛПТ€ЛЬНrr.rlОЛОСatD _
нхкaк ,HбJlb3ri с нимlr сaязаны совaр
lU€нно рааличныа трабоlония Праrил
дaиження, о которыI будст сказано
н}iжё.

Обычно бульаар располсr.6тG, по-
срýдrне, улхr4ы (рис. l) l долит ее
проgзr.(ую чtqtь +l. два обоGоблвн-
НЫХ,К!НаЛа ОДНОСТОРОННеГО ДВИr(е-
ниr. Дл, тр!нспортных .GредGтa А и
Б, движуцихс, ,.доль бульrара, свь
тофоры на дальних углrх первкрост_
Ка НО ИМеЮt СаМОСТОЯТВЛЬНОГО ЗНаЧе-
,нttя, t l9T aоднтЁлti трaнспортных
срgдст. ,В._ r ,н Д, пербс9кrючих
бульвар, обяз.ны подчннiться сиriа-
л.м к!ждоrо ClCTolDoPa, встречаю-
чаJося на l{I пути (статьл 93).

,Q,ругос дело нa улиц.х с рrзflсли-
тэлш{ыми ,полосами, Здэсr длr ro-

дOltАтАлсflI
tульяозернст рсставрационной пi-

_.r_сtерсной в г. Владишхрa НиколайDуrров стрaс"ь ках tосвоliл по rысБхиm сноростяп. Бульдовср, HoHiiHo-.--iБ.,нэ сильнaя Iаlлнна, но pataG на' нaf,ПРОХЧИlДЬGi по асlDальтi, Dataa yl.o.
ниlльс, !а автоиобилэu? 'Что ж. пол-ччrпрalа -_ да ид1l щофсрохt ТаЙ.то Ьнотан, но !rеда ! ToI, что тоска tтa понiе
днла к Еугрову, ногда он быrал .lЁпйi.

вуль8лр

Пршила ýfпканtл поý-
рaзуме!.от под буль.a-
РОМ ]ЛИРОКУlО ПОЛОСУ rQ-

дЕтелей, просзх(ýюцих перакрGGтокl
СИrнёл сaетофора crHa эыходal, зна_
чония уr(в нё имёёт.

По-разному действуют: на такях
перекрссткaх я знаки.

Ц! рra. 2 знак 3.1г, предпясываrо-
цхЙ дrижбниё только .прямо и на-
прдвоr, установлен перед пер9крест-
ком с рaзделkтельной полосой - и
здпрецtет, слэдовaтельно, по!орот
налGво как ! проезд ,А. тaк и r про-
езд Б. Но устЬно!л€нныЙ пе,рэд пе-
рбсочением бульвара знак 2,14а(рис. 3) зrпрбцrет поворо, налево
только нa пер!ом пёресбчGяии, непо_
СРеДСТВЭННО ПЭРеД КОТОРЫМ ОН ycт.r-
tlовлGн {статьи l58 и !51).

Все сказанноg вы|ле о с!стофорýх
и знaках на перосечtlниrх с бульэa_
рами ,нс эависит, от того, отходлт
бульвары в обе стороны от перG-
хресткa {рис. ,l) или кв.ртaл с одной
стороны застроэн (рис. 3). Обьiчно
при aысэд9 на бульвары,из бокоlых
проёздоз знаки, зaпрёцa,аlцr{э поaо_
рот налёво, не устaнaвлнв!lот, тaк аак
односторонний характер двил(artил
очеt}aд€н.

_ rВодитель л,tоrкёт Gтолкнуrьgя н с
более слоrхными усhовиями.

frla corpcMBHHbix rородских мrrи-

В нормах проектирова-
НИЯ ,УЛИЦ И ДОРОr ПОЛО-

сой движеняя называетс, плaнируе-
мый по ширинё учaсток проеýжбЯ ча-
сти, который отводи?ся длl одноlо
ряда движени, автомобилей. Как для
улицl тбк и яля,aвтомобильныl дорог,отнaсенных к l и. ll катоrоркям
(см. *Дlтомобильная дороrаr0 j с3а
рУлем) }l9 8, 

'966 
г.), чrирина полосы

движ.еяltя планируется ра!ной 3175 м,
для lll категория - 3,5 м, lV кaт€го-
рии-3 м.

.Щороги Y катеrории нg обеспечиaa-
ЮТ СаМОСТОЯТеЛЬНЬlХ ПОЛОС ДЛЯ Д!И.х{сння !о_ встречных .нaпрa!лaнияI,
тaк кaк обцал чrирнна,проезх(сй чaG-
ти !дссь 4,5 м. }la таких дорогaх лля
разъсздa !стрGчных трrнспортных
средстr используютG, обочхны, lли-

СТРёЛЯХ, НаПРимеР, МОrУТ СОСёДСТВО.
aать и бульвары ,r разделительные
полосы. На рнс. 4 улица кСевер-
Юrп 91,1697 только разделительнуlополосу, а улица к3апад-Восток>.
кромо того, и дaа бульвара, то
Ё€rЬ РбЗДеЛЭНё rнr ЧбТЫРе ХаНаЛа. 8
такой обстаноaке водители В, Г, Е,
поворачкaalоlлха нa пёрекрестк6, и
А, Б, Д, пробэжаюцие еrо Ь прrмом
НМРagЛЭН}lИl ДОЛЖНЫ ПРИНИrrtаТЬ ВО
Енимaнхе каждый rветофор, с для
!однтелвй З я Ж rгр.ют роль лиlль
(lIодныеD свстофоры.

рина которLlх плaнируется равной
1,75 м.
8 отнощении автомобилей чrсло

расчетн5lх полос дв}aх(ениl1 к8к прi_
lнло, соaпaдаGт с !озможным чис_
лом рrдов вообце. ýля остальныr
термины (полоса, и (рrдD ,но lвля_
ются сt+tlонимами. 

. 
Транспортные

средствr небольtлих rабrрхтов, нfiри-
мер мотоциклы, моrут при движении
по двуiполосной улхце или дороrеl категории (rширина проезжей iасти
для одного нiпрaвления _ 7,5 м)
располarстъся ; трн и дaже ! четыре
рrдё.

Мноrие автомобильныэ дороrи lll
кtтбrорин могут иметь три полirсы
для двtженяя. Однако н! rrких до-
роrах движение aвтомобилей в каж-
дом нЁпраlленхи однорrд}.ое + по
крайним полосaм, a средняя иGполь-
зуGтс, для обrоноr a обоих нaпрaв-
леllияl.

,
,,

{

попосл
дlижсния

lлID, a тут l.акне yrlt ltнятняa попDобуйaьlго!орн танне слоaа как rдяффэо'энцъ.a|r! н|tи' Cнarfi.r' ссrrЁхрониЬiо'рr, а Ътiакк}rt.Улптораl rообrцс икотi'появ.пraтсяl
А тоска !сG rрызэтt П вот, нG !ыдсD-жta, кидался ов, наприri.р (или. нек'Ьi.сали погоt.a приrо!ърG iуда, пооннкалчор9, taoopl, на ба!у сРосiлаввтбрмотаr,

р_ч9l?ал стс.(ло в кабнна груrоiиха и,lаора.lдись lHyTpbJ lrв!жал r' нrиlrесiiном напрaвл9ник. Было ато r rlо пооцl.лого года. rПрактичacкис rанятнij -п-эЪ.
долra(алисt цслнх дaа_дня. Н xoTl, коЁдЪ
IlончIкз нанонaч поfiйалrr, пацlина бБl-
в__ч9ла, сакlамонационная нониссй,Еладнпирского городсхого народноrо cv-л| дaла aпу один год нспйаiитальiЬ.
"рудовых работ с удсрнrЪннаri по 20 пЙ-цснтоl rарплатн arllalс€ячно.

Уaý, учс6a нa поц|лi

гн,т,i;Ёь*l:8ii.i*зfr Hsaý3{fJi

*ЁijЁ-friнlф"iЁЁllъ:fr frЁi+пронесся миrо. СкрЬзаясь от пtiгонir, oiiс_lсрнул с ц.IоGGQ iе просслЬк.-'Н;';;к;
ц!.а. уло.н!! но попоглi, прэстуriiйiJ'ii.

fl Т:iН;.{fлЕЁil}}ЖЧ$iцfr
}ъу i."]Tr"6JgHi J," ý, "";;jдi "?днЪ:iц9!t об отl;тстrсннйтrr й irdiТJiЬ:хототрaнспортнllх cDприrоЬорэi - Ъiiiiп"iiifl"i"*Н.Тl#'?1Т
доп_ _к . тр.t подаr ли_lд.нйi ёiЬБiiы-'в
ý т.fi fiт ЁнЕIf Hfl 

п кол о н йi- ъ-fiir j
п рслс.датол ь 

" 
Jld;OJrY r"ъ

е. СgзOмь

,24.
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В тяrlaелых условиях приходIлтс{
9ксllлуатировать <IчIосквич-408r чита-
телю Л. Бilлденкову из Кемеровекой
области, ,I[ороrнный просвет не всегда
ДОСТаТОЧе!I, }I В;.lВД€ЛеЦ МаШЯНЫ Ре'шил ycTaHo'BиTb ббльш}Iе !солееа, но
он соNlIlеваетсл, мо,dtво ли это пелать.
Его ннтересует Taкrrte, отчего проIIс-
ходят (провалы} в работе двнга,IеJlя
при открытиfi дроссепя и как и.it
устранять,

по поисоединительным местам нолеса
' сtоскв'ичей;'1а2. 107 и 40З могут быть
' установлень; 1.1з' сМосквич-4О8р. Однако
; завод нс рехомендует эту занену, по,
скольraу она увеличнваёт нагрузки на си-
ловую передачу и тормоза, )rменьша€т
зазоры маrfiду коласами й хузовоir. lЛи.
ны погут задевать за кузов. Все это при-
вёдёт к пони}+(ению долговечности авто,
иdЁкля. Ушеньшится'iакяtе холэя. Если
заmевить только колеса, то это приведбт
н уменьlлению пряёмиGтостн автомобиля
и возникнет погрецJность в радиусах ка,
чения (290 мв дliя lлин зilосквич6.408r и
312 мм'- для Йин .lrlосквяча-403р).

Показания спипо]rетра при условин оД-
Еоереtенной занены колбс и редуктора
tаднего моста практически ва изменятся.jпровал. в р-аботе двигателя прн от,
нрытнн дроссельных rаслонон бывает
при нвправильной р€гулнровне систеiaы
холостого хода карбюратора, а такжQ
при ненслравности системь, ускоритель,
ного насоса.

Для устранення спровала, необходиио
прЪвнлЬно отрэгулиЁовать нарбюраторна холостой хоя двнгателя, руководст,
вуясь заводсвой инструкчией по уходу
за автонобилев.

Работу ускорит€льноrо насоса rltожно
провернть. cBdB с карбюратора патрубон
Ео!духоочнститэля и открывая _вручную
дроссельную заслонку на нер_аботаlоlцеri
двнгатaлеi при этом надо наблюдать sa
устьеm распылителей насоGа.

При dтврытии дроссёльной заслонкн
ТОПЛИВО ДОЛr|(Но ПоСТУПаТЬ И3 РаСdЫЛИТе,
лей в главные вовдуцrньrе каналы нвпра,
рывной струей.

ДЛЯ ВЛАДЕЛЬЦЕВ
(москВИЧА-408D

ЗАПАС ИСЧЕРПАН
.В <Спра.вочной слуr*сбе курIIапа (За
рулем, (}* 12 зв 1965 год} была поме-
щена заметка, в которой mворилось о
том! что по первому требованию Ир-

битский эавод cмorrceт выслать инст-
рукции и катаJIоги аапасЕых частеЁ_,к
мЬтоцинлам М-72М. M-6r п М"82. На
r,rой запрос gавод ответял откаsом,
Прошу сOобщи?ь, почему ато произ}
шло}.

т8кое письмо мы получилЕ от
Ф. ЩедриIrа иэ г. Ордхtовикидзе и по-
просилн отве,гить на него главною нн_
женера зввода Н. ItocTapeBa.

|]эйствительно, rавод !ысыrал инст-
руrtцин по эксплуатации и каталоги зап-
частай потоциклЬв 1r1.72tl, 1tr1-61 и t-62,
осfавцlиес, от коlsплaн?ачии Jllац!ин.

После опубликования в журнале заrэт-
киi.Как разобрать переднЬю вилку Н
заянlоlо подвёGну} (tt i2 за 1965 гоа} на
Ирбитсrий tоточинлaтный sаaол постУ-
пи5о боль!ло€ колнч€ство писэп a просЬ
бо* о аысылнб ,Toi литературь1.- Тdперь
запасы ннструнций и каталогов кончи-
лиqь, поэтому мы вынуждены отказыватьв просьбе нащнm корреспондентам.

ПЕРЕДЕЛКА НЕВОЗМОЖНА

стием по,q цlплинт. fТравильно Gобранный
и сзоавременно поятянутый наконачник
тяrи соltJки гарантирует боковуlо тягу от
выпаденнi.

[l!арниры боковых тir, по ипеюцимся
у нас свэд€ниям, tнечитёльн.о долговеч-
нее наконечников тяг рулевой трапеции.

JIёределха рулсвой трапёции {ПобёдыD
на рулевуrо трапецию qВолги} конструк,
тнвно невозмоltlна. заменить iiаятнико,
вый рычаг и соцrку rПобеды} маятннко,
вым Dычагом и соlltкой rволrи, пранти,
ческй MoHrHo. но это повлечет за собой
СУШеСТВеННОе НаРУЩеНИе КИНеМаТИКИ Пе,
редней подвески.

ЦОДЦИПНИКИ кИЖ-ЮПИТЕРА>

<Прочrу уточнить, на каtсих вод-
шипниках уста!tовлен коленчатый вап
мотоциIсJIа <ИЖ-Юпитер>. В ииструк-
l{ии по ухолу Ir эItсплуатаIlии скаэаIIо:
-[I,r.,t},oltt tЕо.,IсIIчаlUI,ч вала опираются
на Itоренные подшипн}lни М 304 и 205.
В журнале (За рулем} NЪ 7 за 1965 год
в статье <Об эксплуатацип мотоциrt-
лов ИЖ} говорится, что .rсоленчатыft
вал ИЖ-Ю врашается в подшипЕиках,
из которых три сериrl 203, а одия ое-
рви ЗО4>, Текое письмо прислал в ре-
дакцию В. Мепьник.

Как поназала проверка, одниll из авто-
ров Gтатьи (Об ,ксплуатацин поточиклов
ИЖr была попуlцвна досалная ощнбка.
Вместо серии 205 уназана серия 203.

Коленчатый вал шотоциклs ИЖ_Ю вра-
J.lается в подrдипннках l* 304 и J$ 205.

-J (Как восстановить рабочую фаску
седла клаItана двигателя .волгиr, еслняа неfi обрезоваrись rлубокие рако-
винь1?} ,* с таким вопросом обратип.
ся в ре;l'аIсIlию _читвте.lь Н. Кврасев нз
nerтepoEclioIl oo.,:acтll.

Отвечаrот конструкторы Горьковско-
го автоаавода.

Рабочую фаску в этон Gлучао lллнфу-
ют при помочи специальной !лентродре-
ли, спабх(енной цJлнфовальныi, камнём,
заправленныt под углоu 45 rрадусов.
Если же и перещлифовкЬй не удаатся
воестановить седло, то ёго наобхоянмо
выпрGссовать специальнып съемниноп н
sапеннть новып (ремонтнын) G наруж-
ным диашетро1', увеличенныil на 0,25 itм.
При oтori надо предварительно расточить
гнездо под с€дло в головке. Для сепла
ВЫпускного клапана его растачИВают До
диаЙстра 38,75 +О,rrr ilм.

||опускается заrurена яспорченноrо сед-
ла ремонтным с наружным диаметром,
увёличснным на О,05 шм, бсз дополнитёль.
ной обработки гнG!ла, еслн на еrо по.
верхностн нет суlц€ственных поврежде-
ний послэ выпрGссовки. Ремонтные сед-ла выпускного клапана увGлнченноrо
лиаrrотра нмеют обозначсния 2l-t007080-Рп и 21.1007080-BP.

М_62 МОЩНОСТЬЮ 36 л. с.
<Вудет ли увеличена мощность

двигателя М_62 у нрбнтских мотоццк-
лов? Почему не делают привод на
колесо коляски? Не стонт лн поду-
мать о выпусýе гIUIьз для ремонта
цилиндров?}

ýти вопросы задвJt Ю.. Стогов пз
r. Читы. Отвечают работнпкt{ sаводе.

Сaйчас ведутGя работы над повыlдени-
эп ilочностн сарийного двнгателя 111-62
до 36 л. с. Одновременно будет GниD.ен
расход топлива до 5,5 л на ioo кп путн
при скорости 45-50 кm/час на цJоGсе.

Увелнчение вGса мотоцнкла, вызван-
ноэ устройствоil привода на колесо ко-
лrскн, сано по саба Gнихlает tанa!рgн-
ность. Кроме того, слоra(ность такоrо
привола, трудосJrкость .его хtготовrен]aя
HG оправдываlот€, т€liи преишучсства-
ми, которые он да€т прн движанин по
грязной грунтовой дороra. На сухой до-
рогQ привод на ноласо лиlдь усложняст
дсиствия водиталя.

Изготовланиб гиль, для рбtrtонта
цилиндров завод Gчитаат, нэцалосообраз-
ным. Г}.льэование чугунного чнлиндра
ухудцит теплоотдачу двнгатgл, н бээ

ТОГО НаПРЯЖеННОго ý ТепЛОВОa{ ОТНОtЛе,
ни}i. Кроме того, износ чнлнндров двн,
гателей Ирбитсцоrо мотозавода незначи-
тален н позволяGт аксплуатировать ци-
ЛИНДРЫ С НОРМаЛЬНЫМИ ПОРaЛНЯi,lИ Я
нольцамн нё менее 35*40 тысяч хило-
метров, после чеrо цилиндрь] моrr(но рас-
точнть мя порцrней второго рэlUlонтного
раэil!ера и энсплуат}lровать их эце
столько же.

ЭЛЕКТРОНИКА ВМЕСТО'W
IIаших читателей Н, Нестерова хэ

г. Горького и Г. Андреева иэ Баку ин-
тересует, будет ли выпускаться Горь.
$овсЕям автомобвльным ааводоllt
4Волга}, оборудоваввая аппаратуроil
впрыска топлива с алектроняым уп-
райлением цикловой подачей, и какие
работы ведутся в Qтом направлении.

Отвечают Еаучные сотрудяикII
IIАми.

Эксплуатационные нGпытания такси
rВолгаD ГАЗ-2lН, оборулованного такой
аппаратlrроfi, проводилнсь Щентральным
НаУЧНО.ИССЛеДОВаТеЛЬСКИН ННСТИТУТОtl'
топливной аппаратуры во 2-м таксомо-
торном парке Ленинграда. Выявлено, что
улуччtени€ динаllичёсних начеств авто.
побилей сопровождается повыlленкыи
расходоls топлива. Аппаратура для впры.
сна бензина еце ,начи"ельно уступЬет
по надея(ноGти н яолговечности соврa:
мэнныm карбюраторам. Она сложна в из-
rотовленни и стоит значительно дорожеобычных мноrокамерных нарбюраторов.
fl,ля технического обслуживания ее н рё-гулировни нёобходнmо специальное обо-
рудоgание и прнборь], а aвToirexaнxкK
должны стать ец|G и радиоспециалиста-
ми. Поэтому промыlлленный выпуск элеХ.
tронной аппаратуры для впрыска бензr-
на н оснач€нйё ек, автомобилёй .ВолгаD
в блннrайшие rоды не планируются. Но
t{ентральный научно-исследовЬтельский
инститtrr_ топлнвной аппаратуры продол-
жает работы по соверlдеаств-ованню сИ.
сте]r, увеличению сронов их Grужбы, на.
пежности и стаОильности регулнровок.

ЧТОБЫ РЕССОРЫ НЕ СКРИПЕЛИ
<Гto,reмy 8 моем <Мосrсвиче-407i

скрRпят резиновые втулки ушек рес-сор?} -- спраlцивает С. Лютиков rtз
г. Еоровичи.

По-вндниому, Вы оtлнбочно приниuаа-
Те Эа СХРНП РеЗИНОВЫХ ВТУЛОК УЩеК РеС-
aор снрип саfiой рессоры, воэнихаtофий
при взе}.нном перемецении кончов ли-
стов, ноrда мех(ду ними нет смазхи. Не
СлУЧаЙно на автомобилах зlПоснвичр мо.
далей 4О2, 4О7 и 403 необходнпо, Gоглас.но ннструнции по эксплуатачии, перяо.
дичеснй сlиаýывать листы rрафитовой
сr{азкой.
_ Снр]rп могут вызывать и неправильно,
бёз заэора установланные хомуты. Если
это lqеиствительно тах, следует слеrка ра.зогнуть xo]r)rтbrt оrведя хх от листов рес-соры.

На автомобнлях зi||gqцзj4.,_408r, чтобы
не скрипёлн рессоры, на Koнl4ax листо!
установлены поли9тиленовые вставнr, а
хопуты снабжены рёзнновыми пронлая-
нами. Однаио они невзаиilозамэнiеrы-ё
рессораitи (МосквичейD поделей 4О2, 1ОТ,
4оз.

КАК УСТРАНИТЬ ТЕЧЬ МАСЛА
<Не так давно я заметйл, чm из

двнгателя моего мотороллера <ВяткаD
стало течь масло. Itak мояtно устра-нить течь?>_ - спраtцЕвает Д. 1.угЪв-
скиfi из г. Маrсеевкп.

Мы попросили ответить на вопрос
чнтатепя работников завода.

Чтобы устранкть течь tlcла из пвига-тсля, нaооходн]ulо проверитъ, нспревсн лнсальник ступицы залн€го колGса, нa
ослабла ли пруtfiина Gальннха. При нео6-
ходнпости слсдует tataнrтb сальнин t|лalпоставить более жесткую прунtину. Про.
верьте такжа правильность устаноакиступицы ,аднarо нолсса на впоричноt
валуi нмвюциGс'l на tтнх ввталiх prcraн
должны быть совпеч€ны.

отчего выпадает боковая тяrа из
наконечпика тяrи сошки; можно лll
переделать рулевую трапецию _ ма-
ятниковыИ рыч8г и сошку у (Победы)
на аналогичньЕе деталп {gолги} - вот
.цопросы, интересующие нашего чнта-
1Ъля А. Серкова вэ Челябияска.

Отвечают конструtсторы Горьковсltо-
rо а8томобильного завода.

Вероятно, боковаi тяга выпадаaт нз-tа
нополной нарезни резьбы в наконечникG
тягн соlлкн (должно быть 2З ип от тор-
ца) или нз-!а неправильной сборки. Проб-
ка должна быть завэрнута яо упора и
отвсрнута но более чеп на один оборот,
до соЕпадэния прорези пробхи G от!ор.

.2r.



DсякиЙ Dаз. коrда заходит речь о назна-
]Dqgц}{r.l i,rотоспорта, мы говорим, что он

содей9твует раtщиръвию технических зна,
йijй молбдежlи. служит Gредством укрепле,
iия воли,' характёра, чувства коллентивиз,
ма. Все это Йеозпорнмо, Но у мотоспорта
ёlле одно неоценимое достоинство: на про-
тяiкенiiи десятилетий он двИЕ(ет ВПеРеД
rilаiвйiие йотоциклетной техннки. Больцlин,
ёiJJ заЪоЬванйй современноlо мотоцикло-
Gтроения причJло от спорта.

Приз Совета ltiннистров СССР -у Минского мотовелозавода

Каждый вид соревнований, будь то кросс,
цrоссейirо-колБцевъlе или трековые гонки,
вносит 66}р злепту> в соверlдёнствованиё
маlлин, И есть ojlнo сорбвнование, которое
целикоilr подчинено этой цели - 

(Первенст-
во заводской маркиD, где путем сравнитель-
ной оценки качества серийных и экспери,
ментальных uаrлин выявляются надежность
конструкцин, экономичность, динамика _ 

и
другйЬ-начества дорожных лrотоциклов, вы,
пчскаемых для населения.'Разностор'6нней оценке качества маЦ,ин
подчинена'вся прогЬамilа первенства. Она
вкjiючает предварительную обкатку мото,
циклов под контролем техннческоя комис,
сяи, заездЙi на сйорость (с места н с хояа),
Заi,tеРЫ РаСХОДа ТОПЛИВа И ТОРМОЗНОГО ПУТИ,
преодоление подъеilrов н, самое главное, про-
хЬr.{дение дистанции от t00o до 300О кило,
шетрьв (в зависимостн от хласса lчаlлин) в
разлнчнЙх дорожных условиях. Эта основ,
Йая часть сбЬёвнований проводится по пра,
вилаt{ нногодцевкн: hрохождение с заяанны,
нИ скоростяйи дорожных участнов и ре,ким
вакрытЬго паркС. Причем в соревнованиях
учаtтвуют маlдины, отdбранные н опломои_
ЬованнЪlе спортивными номиссараtllн на
складах сбыта заводов.

<Первенство заводской марки_!, имеет поч,
тИ трЙдцатилетнюю историю. Впервые оно
было рЪJыграно в Jt/locKBe (1937 г.), затем в
ilогилЬве (1938 г.). Оба года первенствовал
Иrraевский завод, выпускавщий тоaда rroтo"
циклы ИЖ-7 и ИЖ-8. В программу порвых
сЪревiованиЙ входила лиlль линейная lдос-
сеЙная rонха на 300 килоrrетров. Программа
пЁёлевоеяЯых (Первёнств маркиý расцtири,

лась. В i949 и 195l rг. (соревнования_про-
ходили в Сёрпухове) они,включали 400,ки-
лойетровую гонку на lлоссе и кроtс на 16о
килоruЪтр-ов, а в 1952 году (iiинск) _ гонку
на 500 и кросс на 1000 ниломётров.

В l95'l году, в отличие от проrллых лет, к
Gоревнованияlsдопускались и спортивные
uотоциклы. <Первенство заводской маркиD
завоеiал Нжевсiий завод, а сПервенство за,
Бодов по ilотоспортуD Серпуховской.
Старты в I\|инске, явнлись уже настояtцим
энйшеном заэодов на готовность выпускать
tйацtины для !пассового спорта. Все мото,
цинлетные предприятия приняли участие в
первенстве. Победу завоевали ковровцы.

iIоследнее апервенство марки, по про,
rрамilе <кольцевая гонка - KpoccD состоя-
лЬсь в !953 году в Киеве и закончилось по,
бедой номандьi Ирбитского завода. 9_I9!I9-
дующие rоды на смену заводским соревно,
Сiнияв прищла спортивная многодневка,
котоDая, ortHaKo, не могла заменить uх. И в
l964'году сПервенство_ маркиD было возрож,
qено, но уже на новоЁ основе.' KiK уже уNазъrвалось, {Первёfiство шар,
ни" прбхопиi в основном по праs'lrlам ir_Ha-
rоднеЁкн, учитывая при этоril специфические
трёбованиi испытаний серийных дорожных
шъrдин. Теперь это действительно всесторон,
няя проверка, способствуюIцая усоверцrенст_
вованию конструнций и повыцIению качест-
ва шотоциклов, мотороrлеров и мопедов-,.

О том, насхольно велико значение _этих
соБевiJЁаний, говорит тот факт, что Совет
}lЙнистров СССР учредил переходящнй приз
заводу - победиlелю GПервенства MapKKD.
Начийая с 1964 года, этим призом владели
Ирбитский и Ижввский заводы.

8 нынецrнем поду орrанизаторы пёрвенст,
ва - ЦК ДОСААФ и Министерство'автомо-
бильной прьrrrычrленности Ссср - рещили
провестя его не одновреiiенно с первенст-
вом страны по многодневным соревнова,
нияiп. а отдельно. Такое нововведение полно_
стью себя оправдало и позволило испытать
продукцию на|лих иотозаводов не на _при,
способленных, а на специально подооран,
ных трассах. Победа, а вместе с ней и приз
CoBeTi Министров СССР присуждены ItiHH,
скому мотовёлозаводу.

Соревнования привлекли внимание коллен-
тивоЬ всех предпрнятий наrчей мотоциклет,
ной промыlлленности. Н9 приходится сомне,
ваться в том. что они оудут содеиствовать
дальнейщему прогрессу .оветской техники.

в. рогожин., днректор ВНИИ мотоциклетной
п ром ы lлл€н ности.

R мотокроссе есть своя табель о ран_D гах. Последнее время ее верхЙююстроку заняли у нас классы 25Ои 5О0 смЗ. Этому €пособствовали
успехи на международной арене, вве.
дение принципа чемпионата в розыг-
рыщ первёнства Союза. Но нласёы l75и З50 см' нё осталнсь в тени. на бо-лее легких rчrащинах пробу{от свон
силы новички, через них проrллн путь
нынеlлние чемпионы н их ближайшие
соперники. Не потеряли популярности
и 35О-кубовые машины. Вот и первен-
ство СССР этого года, €остоявщееся
на новой полтавской трассе, наряду с
молодежью привлекло весь цвет мото-
кросса. Свой проlллогодний титул за-
цичал заслуженный мастер спорта
В. Арбеков.

Спортивные результаты первенства
не принесли сюрпризов. Но важнее ло-
говОрить не о мастерстве гонrциков, ао положении с кроссовыми мотоцик-
лами. Этот вопрос прнобретает сейчас
конкретный практический смысл: ав-
тошобильньlм и мотоциклетным заво-
пам вменено в обязанность делом по-
могать развитию технических видов
спорта. Редакция попросила поделить_
ся Gвоими соображениями о содруже-
Етве спортсменов с заýода]i!?,l участни-ка первенства, чемпиона lll Всесоюз.
ной спартакиады по техническим ви-
дам споЁта Юрия РОМАНОВА.

На атот раз мне не повезло. В пер-
вом заездq зеклинило вилку, во вто-
ром - оборвалась моторная цепь.Происч:ествие с вилной - это, как го-
ворят, насчастяый случай. А вот о6-
РЫВ ЦеПИ - РеЗУЛЬТаТ НеСОВеРrДlеНСТ.
ва новровских моторов старых образ-
цов. Говорю об этом не для того, что-
бы как-то оправдаться, и не обнда ру-
новодит мною. Дело в том, что такие
двигатели стоялн на мечJинах подав-
ляюlцегобольlлинства участников в
классе l75 см3.

Зевод соверщенствует спортивную
технику. Сейчас в Коврове сделан
кроGсовый мотоцикл, близкий по сво-
им качествам к прославленному (Че-
зетуu. Но маlлина эта пока уникаль-ная. Не пынеrлнём первенстве моторы
последнего выпусна были только у
Игоря Григорьёва и Юрия Агеева.

Мало в последнее время получают
мотоспортсмены новой технини, на
долгио месяць], а то н годы растяги-ваются испытания и производство
усоверщёнствованных моделей.

J'lомню, раньше многие из нас часто
бывали на заводах. liы были желанны-
ми гостями. С гонlцикаaчи советовались.
Монно и сейчас высказать опреде-
ленные предложения. К приiiеру, на
пой взгляд, для леrких кроссовьrх мо-
тоциклов нужна пятиступенчатая ко-
робка. Если говорить о .КовровцеD, на
котором мне доводилось выступать,
надо было бы уснлить у него перья
ьилжи + оНИ НеРеДКО ЛО]tiаЮтСЯ ПРИ
прыr{{каr(.

Это лицJь частности. Главное в том,
чтобы возродить хороrцую траднцию.
Ведь от tлирокого сотрудничества кон-
струхторов с гонцинами выиграет и
спорт и промыtлленность.

Кое-кто предлагаёт уравнять, цJан-
сы участников _ посадить всех на
маtлины старых выпуGков. ||а, равные
lлансы _ один из важных прннципов
во всякоlrt спорге. Но уж если гово-
рить об 9том применительно к ilото-
кроссу, то надо вести речь не о ста-
рых lilацrинах, а о новых, о том, чтооы
как можно скорее сделать их доступ-
ньiми для автомотоклубов.

Пока что наlли водуцис гоншики за.
iцнч.lают цвета советского спорта на(Чезетахr. Мы воздаем должное этой
отличной itarrtнHe. Нd надеемся, скоро
придет врешя и в один ряд с ней
в-танут (ковровцыD и ИЖи.

Результатн первенGтва СССР
1966 года по мотокроссу

К л а с с 175 смЗ: l. И, Григорьев
(Украинска{я ccP)i 2. Ю. Агеев (Моск-
ва); 3. А. Яковлев (РСфСР). Класс
35О смЗ: l. В. Арбеков (Москва):
2. Д. Окулич (РСФСР); 3. В. Погреб
няtt (Уftраинская ССР).

Jlубликуемая таблица
frподводит итоги чемпио-

ната СССР по fiотокроссу в
класGе 25О смЗ. Подробная
статья о первых двух эта,
пах под заiлавнем сl/lоло,
дьlе наGryпаютr} была flепе.(атана в июньском ноМере
журнала. Здесь iltы хотиil
сдёлать добавлaние, прояик,
тованноо €равнениеil гонон
девятого этапа первенства
iiира в классе 5ОО crirЗ и
тDетьего. захлючнтельного
эiапа гiервенства СССР в
нлассе 250r смЗ, состояЁlлих,
li-'B Ъдин деirь на одной
трассе - в кицtиневе.'' 

ХоDощие се]rсна дают до6,
Dые Ьсходы. Это бесспорно.
Но об урожае говорить Gче
рано. Кищиневский этап не
тоЛько продеiiонстрировал
то,, что инеют в активе на,
цtн ближайшиG резервь!, нои обнажил пробелы в иХ

технической и тантической
пОДГОТОВКе, О КОТОРЫх, КСТа-
ти, tлла речь в статье <Мо.
лоды€ наступаютD. Особен,
но отчётливо онн были вид,ны на фоне выступления
сильнайtлнх в мире (пяти,
сотнинов}. Нз 26 кроссме,
HoBl прянявlдих старт _ в
ГОНКе ПаРВеНСТВа МИРа, ПО,
лучило зачет 19. В чемпио.
нате сссР из 23 человек
только i2 финиlлировали в
обоих заеэдах. Среди оста,
вивlлих трассу ёдва нё
оказался претендент на се-
ребро Гунар Драугс (в кон-
це концоЕ он чудом выцlёлна общее второе место
вслед зЬ Леониhом lЛинка-
ренко, эеставив изрядно
поволноватьс, своих пок_
лонников). И ипенно слу, ,

чай с ниrl| заставляет в ко-
торый раз вернуться н раз,
говору о резервах.

Три года назад ДрауСс
считался перспективным -как сейчас те же Сухов,
Погребняк, Коннов. 3а это
врёмя он прибавил в тех,
нике. Но от срывов, от
элементарных тактических
оцrибон так и не избавился.
В первоtt't заезде Драугс пы-
талGя ехать не только быqт-
реё, чем мог, но я быстрее,
чёi,t это было нужно, учи-тывая его узтойчивое по-
ложение в чеr{пионате.

И вот теперь вознинаlот
вопросы, ради которых весьэтот разговор: скольно же
вренени надо для тоrо, что-
бы irЁальчик, с?ал itry.
я<емл? И rяё гарантня, что
нбланное преврачение бла-
гополучно пРоизоЙдет с на-
шими перспектнвнымн крос_
GменаIrtи? Коль уж liы вы-
lлли на мировые трассы,
отвечать на эти вопросы
придется неминуемо. Отве-
чать делом.

Б. мАндрус,
Gпец. норр. с3а рулэшr

Город,
обrцество

москва, Вс
Риiа, ВС
ltиев, ВС
Киев, ВС
Москва, Ве
Mocr8вa, вс

.1
Рустави

2
тбилt{си

Сумма
очlсов

(по двум
лучшим
этапам)

16
L2
11
1о
о
4

вачетýые очIlв по атапам

Фамипия

в. АрБЕItOв
г. дрдугс
л. шинItАрЕнItо
И. ГРИГОРЬЕВ
ю. АгýЕв
Е. пЕтушков

6j
4

8
4

в
J

8
6
3
4

:

1
2
э
4
5
6

Итоги порвенGтва сссР t966 rода по ,iотокроGёу в кл.ссё 250 сrrз
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дународных мотосоревнований, прохо-
дивцих десять лет назад. Но вряд ли
кто из ,них знit€тl чтб средr победите-
лей мотокросса был нынешний чемпион
ЕвропЫ,по авторалли.

На худенького паренька из финской
команды вообще никто тогда не обра-
тил в,нимания, исключая разве оргони_
эаторов, Фlинн оказался без мотоцикла

и обратился к ним за помоцьtо. Щен-
тральный автомотоклуб предложил го-
стю новехонький <<Ковровецl>, и тот с
благодарностью взял незнакомую маt.lи-
ну. Неожиданно восемнадцатилетний
солдат из финляндии отлично проrлел
всю дистанцию, и занял первое место.
Судьи аккуратно вписали Е протокол фа-
милию победителя - Р. Аалтонен.

Следуюцую больчrую победу, но уже
за рулем автомобиля, Аалтонош одер,
жал Ь 1961 году, когда выиrрал у себя
на родине трудное кrРалл' 1000 озер>.
3а ней по,следовали другие. Спустя че-
тырё года rPayHo Аалтонен завоевал ти-
тул чемпиона Европы.

Мало кому даже йз свмых знамени,
тых раллистов удавалось добиться за
один сезон такого триумфа: первое
цесто ,в Женевском ралли, в ралли
(Влтава))l в кРейде ,[Iольскомrr, в ралли
Мюнхен _ rBeHa _ Будапешт, в рбллИ
<Англия>.

рАун0 ААлт0нЕнА
Сейчас финскому аiтомехаяику 28

лет. Он заЁодской гонlцик <tБиЭмСи> _
анiлийской фирмы, выпускаюцей попу_
лярную, мlикролитражку кМоррис:&tянl>>
с передними ведуlцими .колесами.

Один солидный автомобильный жур-
нал так писал о стила чемпиона: <Его
манера езды ках(ется подчас слиlлком
дели,катной, а зрительно дажФ замедлен-
ной, но на скоростных участках ралли
он всегда добивается самых высоких ре-
зультатов}r.

С юных лет ,Рауно колесил на автомо-
биле по всей финляндии. Он ездил в
снег и гололед, по асфальту и щебенке,
ПО.КаМеНИСТЫМ, ЛеСНЫМ И ПеСЧаНЫМ ДО-
рогам. Умение водить маiдяну в самых
трудных условиях прёдопределило по_
беды Аалтонена-автоспортсмена, да не
только егоl но й м,ногих других финских

гонциков - Мякинена, Тойвонена, Лам-

пинена, Рииали, составляюlцих, пожа4;lй,
самую сильную группу раллистов -на
нынешнем чемпиоlнате Европы.

любопытно высказывание Аалтонена
по весьма спорному вопросу: кто опре-
деляет успех ,в ралли - щrурман или
водитель3 ,На неrо чемпион отвечаgт G
присуцей ему скромностью: (Он капи_
тан, я рулевой. Он руководит, я подчи-
няtось. Он указывает, я исполняю. Ког-
да добиваемся успеха - это его заслу_
га, когда не доходим _ это моя винаD.

.,.И вот' сноЬа мелькают за стёклом
автомобиля обочины европейских до-
рог. Штурман листает (легендуD и вре-
мя от времени предупрёждает о при6-
ЛИЖаЮtЦИХСЯ ПОВОРОТаХ, ПОýЪеМПХ1 СП}С-
ках, А Рауно все гонит свою маlлину
вперед и вперед, быть может, ече к
одной ,победе.

л. михАйлов

м. зАлЕтАЕв,
член презхдиунв Федерации

авrоспорта СССР

пffть пOБЕд

пЕрвАя ФOршlулА в дЕltств}l}l

]lеошиной автоспорта давно уже принято считать гонttи на
Dilйrооилях перЬой международной формУлы, Но сей-
час к ним привлечено особое внимание. Дело в том, что с
янааDя этого года введёна на срок не менGе пяти лет новая
;;Б; +"рплупi-в соот"еrствии с ней максимальный рабо,

"Йi 
о6"ёrп' д"r.аrепя составляет ,1500 см8 с наддувом п

jOй-;' без'наддува; минимальный вес автомо5иля 500 кг.- ,ёейчас в ,ДнглиЙ'и tИ,rалйи,,Двстралии и СШ,А уже по_строё-
rrr,-io"or"",. автомобили новой формулы l - БРМ, ldКупер-
;И;Й;;";;; ;Лоrо.о, кМаitJПаренli, 

-"Феррари,, кРепко"Брэ6-
хэм>, ААР,

.щ,ля всех этих маlлин характерны мноrоцилиндровые дви16-
тели. Больtлинство конструкторов склонилось в пользу ч_оо-
разной двенадцатицилинirЁовой схемы, а завод БР,lч1 предпо-
чел спарить два оппозитныI восьмицилиндровых двиrатёля,
расположив их один над другим в обцем блоке. Лиць'мо-
iоры *Мак-ЛаренD и к<РепкочБрэбхэмD имёют по восемь ци-
п"Jýi""Ъ"о*ные 

двигатели, кроме последнего, снабжены дву,
мя веDхними кулачковь!ми валиками, приводимыми либо
цепью (.,<DеррарЙо), либо набором щеqтерен (БРМ, <Мак-Ла-

рен"). ВсеобЩим сталО и примененИе _впрыска ТОПЛИВа - в

подавляюlцём больtлинстве системы KJlyкac).
ёпо*"о.i, новых двигателей предопределила и их больtдой

вес _ 't70 
- l80 кг, в то время как ,KBocbмбpKall <<Репко-

3ваняя (мастёр спорте СССР* удостов,
ны:

АВТОМОБИЛЬНЫЯ СПОРТ
В. Алiипере, В. Карн (Талгин, <Калев>);

В. Кутсар (iIыльтсаЙаа, <Налевл); А. Ла-
ilин, Б. Фалькевич (москва, <Труд>);
В. Лыткин Фурсв, автомото}слуб); Э. Itlир-
зоян (Баку, <Спартак>); В. Рокотов (Ле,
Еинград, автомотоrшу6).

Брэбхэмо с одним верхним валиком весиt
155 кг. Что касается мощности, то она ко-
леблется в основном от 300 л, с. пDи
8000 о6/мин (у моторов пЁепко-Брэбхэм) io
350 л. с, при 10500 о6/мин (кФеррари>),
хотя достигает и 400 л. с. при 12000о6/мин
(Брм).

Поскольку у всёх гоночных автомобилей
двигатель помеlцён теперь сзади, коробка передач объедине_
на в один агрегат со сцеплением и rлавной передачей. Число
передач не превышает пяти, ,а применение синхронизаторов
не является правилом.

r\дало изменений претерпела тормозная система. По-преж-
нему (господствуютD дисковые тормоза с раздельным приво-
дом на передние и задние колеса.

Наметивцаяся несколько лет назад тенденция использовать
несущий кузов типа (MoHoKoKD ныне наriJла сторонников в
лице заводов KcJloToc>, БРМ, <l,Мак_Ларен>. (Dирмы кtРепко-
Брэбхэмл и к<Купер> склонились в пользу традиционной про-
странственной трубчатой рамы. а <<Феррари> предпочел сме-
tljанную конструкцию.

Рост мошности двигаfелей с 200-210 л. с. до 300-400 л; с.,
естественно, отразится на скоростных показателях маlлин.

Если максимальные скорости гоночных аэтомобилей с полу-
торалитровыми двигателями составляли около 285 км/час, то
новые, _трехлитровые мацJины 1966 года Gмогут развивать до
340 км/час. Это означаетl что средние скорости на больщей
части европейских гоночных трасс возрастут на 'l0 процентов.

t-=Ea(
ь-9F
l- ЕIЁ r
:ЕЕ:
а.Е-t

л. АФАнАсьЕв,
председаrель Федерации
авrоспорlа Ссср

МОТОЦИКЛЕТНЫИ СПОРТ

В. Бурляев (Уфа, <Трудt); Г. Вьюнов,
В. Леонов, В. Смирнов (Ленинград, авто-
мотоклуб); В. Котов (Краоноярск, (Труд,,):
д. лехтла (Таллин, <калев)): Ю. Gамбур-
ск]iй (Владивостотt, Советская Армяя):
В. Сандульский, Н. Сидоров (ХабаЬовсi,
Советская Армия); А. Симбнрцев (Ирбят,
(Труд)).

.2l.



Слово

водителяii
,rЯ Вr,

Qлarr ilаi.еilькая плоu4аdь в Москве-
плоulаdь Кgйбыаlеаа-в оOuн uэ

uюньскuх вецеров стала caMotl, больuлой
сlаянкоd. мотацu,rcлов <Ява> ч <Чезеr>,
пропuсанных в сrолuце, Не случай, ко-
нечно, прuвел сюdа в оаuн 0ень ц час
cT,oJtbKo цехословацкuх маuluн, Инфарма-
цuя в <Вечерней Масrcве> u объявленuя
ilзоеu!аiхц о том, цто в клgбе l|4uнuстеу
ства фuнслнсов реOакцчч асурна,лов <3а
рgлем) u <Мотор-ревюл (ЧССР) прово,
0ят цurательскgю конференцuю аля вла,
0ельце в чехословацкuх матоцutс4о8.

несколька сот <явuсrов> заполнuло
бо,lьuлой зал, Мноеuе пряJilо с работы,
В KolBaHKax, со шлеilаiлu а pgKax. Д эа
отu,цu люOьмч- аеромная аgOuторuп в
попмuллuона ч€iооёlt. Мы не оеоворu-
лuсь. Именно столько млотоцulýлов, ,lo-
пеOов, моlоро,Nлеров, сOелапньlх а Ч СС Р,
проdано за послеdнuе еоOы g MLc в стра-
не. Импорт uвёелuй чехословацкоrt мо-
tопроrtышленнастч- оOuн uз мноеuх
компонентов взаutllfоео товарооборота
межOg 0вумя,браrскuмu сrранамч, оOно
цз проявленuй, крепнgчрао 9кономчце-
скоео саrрgOнuцества соцuмuстuqескuх
еосgOарств.

В Москве, ЛенuнераOе, Кuеве, Рuее ц
Oрgеuх еороOах хороlло анаюr отц оле-
еантные маuиuны, облаOаюtцuе rlноеuilu

Э. АМЕlИСОВ (r. Москва)
Какой qопrю flожно,aIaHHTb цсп}

задней пgрgлrчн ноtоцикла кЯва-
250ul

L{епь, имеюцая такие же размёры
звена, что и на rrЯвеп, устанaвливаетс,на мотоциклах K-t75, кКовровец_175л,
мотороллере <<Тулап. Ее обозначенио:
11-3, ГОСТ 36а9-52. Следует rмeтb . внду,
что на сЯве_250> цопь состоит из 'l20
!веньев. а, например, на кКовровцел из
ll0.

. В инструкции к л{отоця*лу кЯваr
снaз!но, что при обкаткg ?оплиaо со.
сraвлrlот из наGла и бав!ина, G&ещи.
Еая их в сооrноrцGнии l :2r, r a жур-
нrле tМoTop.pQllotD tilэ 2 эа 19б r.t
укaзано друrо€ Gоотltоlл€нlrэ- t : 16.

Чему веритьlВ инструкции допуцена неточность
Обкатывать мотоцикл до t50b2000 ки-
лометров пробега надо на смеси маслa
с бензином в соотнощении l :'16, до
3000-4000 KM_l:20, а далее-1:25.

А. МИlЦУК (r. Москва)
Как усrранить ,Gчь передней внлкиl

Подтяните сальни'ковые гайки, и течь
прёкратится (подробнее об этом читай-
те в N9 7 с3а рулемп, 1964 г.}.

аостоансrоамu. Все бо.,tьulе ilаlощцкпц=
став - u <юношей во цвете леr> ч <бой-
цав с сеOою еолtовой>-оыбuрают себе
в спgrнuкu мgю <Явg>. С моменtа по-
КgПКU, С Mollletra ПеРВОеО ?HOKOl\ClBa С
маuluпой у влаOельца ее, естественно,
вознuкают paailble <отцеео?> u qпоlrе-
lпg?r. КоеOа сrе п4отоцuкл пробелсuт
1Ba-Tpu 0есятка тысяц клlлометров, этu
вопросы сленяются dрgеч.мu: <zdе ку-
пuть?>, <Еак oTpeilotTupoBaTb?l атветы
на нuх воOuтель <Явы> uulеr не талько
на странuл|ах <3а рgлем> u <Матор-ре-
вю$, но u в pe.lloilTtblx ,llacTepcвux, в
аыамотоклgбах, g рвботнuков тореов-
лu. ПреOпавuте.|lt, всех этuх заilнтёре-
сованных орzанuаацuil былu прuелашены
на конференцuю.

Вмесrе с сотрgOмлкамu сlсурналоо *
Haulux ,солле2 цз <Моrор-реаю> преd-
ставляла реOакrор М. Вuзенбереерова*
на встрецg с потолюбuтелямu прuшлч
рабоrнuкч чехословацкоео внещнетор2о-
воzо объеOuнепuя Мотоков К. Касл u
Ф, ftропачек, пресс-атаutе чехос!lовац-
коёо посольсrво М. Мотл, uttж.eHep за-
воOа ПДЛ Я. Пан, ответственныd работ-
Hulc. Мuнuстерства тореовлч СССР
И, Козlов, нацальнull еарантudной ма,
стерскоа <Ява> в Москвв С. CHupHoB u
рgковоOuтелч сrоluчllых ilатоrgрцстов

Что делать, сзлн аlлортхз!торч пе.
раянеl аIлки после пробэга 1500 кr
Не ВОЗfРtЦalОТСl D H€IOf,HO€ ПОllО,
D(ЭНИе, IОl' l HXLaЛIТа tДrОРlИ3а,
ционнrя хсllдкостьl

Причину кадо искaть в ослаблении
пруя(ин. Тоrда их надо заменить.

В жаркую поrоду такое ,влениё мо-
жет проязойти из-зa разя(ижэния амор-
тизационной }кидкостх. В этом случае ее
сли!ают и заливают более rустую. Кста-
ти. ее нетрудно составить самому: 50
процентов автола. 50 процентов вере-
тенного маслаt по t50 см3 в каждое
перо вилки.

Каковl т€яперЁтурr работlrоцаго
пвхrателя и rдо eG заrерrтьl

Порядка !40*'160 градусоr. На rо-
лоЕкб цилиндр!.

В. ВЭЭРМА (г. Таллин)
Что оlнlчlоt мrркировка PAL Sч-

per trt-7-RZ Hl чапоGлоlaцкиr сlэчаll
Какие свэчи спэлуаt устaвавпив!тL на
rrотоциклu .(Ява.ЧЗ-250!D х (Яlrlt5oDl

PAL - марка завода-изготовителя, Su-
реr-тип свечи; 14-диаметр резьбо-
вой части в мм (rrrаг.реэьбы - 1,25 мм);
7_условное обозначение (калильного
чяслаD; R-свидетельство о наличии в

Героrt Советскюео Союза С, Волrcенш-
тейн, Р, Акчgрuн, В. Ратнер,

Встреча ччтателей вьtш.lа за преdцс-
MoTpeьHbte рееламентом paMKu. Почтч
пять чаоов (по настоянuю собравшuх-
ся перерывов не 0елалu) лuел откровен-
Hbltl разеовар () том, что paayer ч оеор-
чает в,tаdельцев <Яв>, об o,rBeTcTBeHio-
сru работнuков Topeoz.lu u сферы обслц-
ilсuванuя, о н|етерпuмостu ко BceJ|ry том!!
что еlце мелuает ,lотоцuклuстам. Именно
в_ этой связu уцастнuкu оt|енuвалu u со-
dерrlсанuе жllрнал()в.

Больtuuнство выс1,llпавшuх - Е. ВоЛ-
ков, в. гулынин, в. лавягин ч
lрgеuе - крuтu-ковалu ж!lрнц.|tы эа не-
внuланuе к вопроса.ll ремонта. На этg
телg, ?оворчлlt онч, наdо ttgiлuKoBaTo
оОстоятельные cTaTbt! с gцетопL |словцй
ЭКСПll!аТаltuV, НgrrСНЫ ЦеРТеЖU СЪеllНЫХ
прuспосrлбленuй, спецuu.tьноео uнстрll-
мента,

кНам хотелось бu вuOеть в эеgрнdлах
больше матерцалов по тgрuстuческолg
оснаlценuю яотоцuклов,- сказа.1 в
своем выстgпленuu преOсеOатель мото,-
секцuч Московскоео клаба автомототу.
рuстов И. ДIДКИНД3И.-_Как бы помбе-
ло пgтеlдественнuкам опuсанuе лацuluх
образцав баесuснuкоа, uluтков, uнстрg-
,tентальных сgмокlъ

СВеЧе ПОЛ4еХОПОД8ВЛЯЮЧеГО СОПРОТИВ-
ленняi /,_.рlазначение Gвечи flля flBtx-
тактных двигателей.

Цифрам, обозначаtоцttм калипьноё
ЧИСЛО, СООТВеТСrВУЮТ СЛеДУЮЩИе ЗНaЧе-
ния:5-,калильноб число 95-1951 7-
195-24Oi 8 - 240-260.

rНa rtЯву_Ч3-25О* н <rЯву-350л следует
УСТаНаВЛИВаТЬ GВеЧИ С КаЛИЛЬНЫМ ЧХС-
лом 225-240, а в период обкатки болвg
(горiчие)) - 195-225,

На ранее эыпускавцtихся мотоциклаi
применялись свечи без помеIопоfl!в-
ляюцсrо сопротивления (в маркировке
,нет буквы R). 'На них. ста8или нaконеч-
ники провода €о встроенным. сопротив_
лением.,Г'lользоваться такими наконечfiи_
ками Gо Gвечами R недопустимоl flод
дейстrием двойного €опротивления ка-
туlлка зая(игания перегревtетс, х может
выйти из сrроя.

Наконечники с сопротивлением отли_
ЧаЮТСЯ ОТ ТеХ. ЧТО УСТаНаВЛN3аЮТСЯ Те-
перь, больчlей длиной.

кекой иэ нlцrнх бенlхнов бопее
rcero подIояит ялi в9вш-350п!

Двипатели мотоцrклов сЯвап хмеют
сравнительхо Еысокую степень сжатия я
для беэдетонационной работы требуют
применения топлиза с окrановым чи_
слом 72-76. Из имеюцихсi в продаж9
наиболее приrоден автомобильньtй Д-72.
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Моtолюбuтелu Н. КдЛАIЦНИКоВ,А. КоНоПЛЕВ (ан спецuально ,лрuле-
Тел на rcонференцuю uз Томска) u dрg-
еае сччтают, цто ,лсgрналы ёолэкны боль-
lДе полеulать советов по эксп,лgаталluu.
Поцrч Оёсять лет проdаются Ъ СёСР
,мотацuклы <Ява>, но dо cux пор нuкТо
не 0ал чеrкоео ответа нQ вопрос, каtсце
отецественные бензцньt ч ilаспа пучulе
всеео поdхоOяr 0ля оruх маtuuн.- Bbt-
ступавшuе справеdлuво gпрекалч Глав-
нефтеснабсбыт за невнuiанuе к нgхlсОам
ttотоцuклuстов. Созdанuе масел dля
0вgхтактных 0вuеателей не преdстав-
пяется зааацеil rехнuцеекч iлоэtсной.
Меэrdg те,м ана не реuлена.

Инцю проблемg, волнgюlцgю мотп
цuклuстов,_39!ронgл в своем выLтапле-
нuu д. мИЩуК. <Я lсuвg в болЬtuо.лt
dоме,-сказал oH,-lJ кЙсrОgю зuilу
вынgrrаен аатаскuвать .tлоiоцu:кл на ule-
стой alarlc. ГOе ме еzо еlце хранurь? Во-
крgе на 0есять вuлометров Her нu оаной
стоянlсч. Жgрнал <3а рgлем> ОалсменОr-
crauBaTb Hatuu utTepecbl, dолпсен 0обu-
баться, чrо8ьt отвос|l..:цсь !.естý 4,"!л
стоянок, с?роu,lцсь ёараr{u - Hec.,roýc\bte,
ug леекцх dешевьlх ilатерuапов, Почемg
бы реOакцuu не объявuть KпHtigpc на
лgчulчtl та,соd eaparlc? r,
_ Участнuкч коiqеренцuu просuлч ре-оаlсцuu clclpta,xoo зHaKoMltTb с моOелямч
оdежOы 0ля мотоцчклuстов, ulлемов, ло-
тобоr. То, цто сееоOня преOлаzаюr'тор-
?gюlцuе ореанuзацuu, не gстраuвает ilо-
толюбuтелей. Кgрткч ч лдлеilьa непрuвле-
кательны u непрактuчны.

Мноеuе ?оворuлч о мытарствах с ре-
tLoHToM мотоцuклов, Не хватQеr запца-
ctell, мало мас1ерскuх. Yilлy Оароеоео.
временч прuхоdчтся патраiuть,-чтобы
dостать копеецнgю 0еталь. Валсная po.tb
в. реluенuч этuх проблем прuнаOлеясur
Двтоэкспортg. От' работнuЙв еzо тре-
аgется uнuцuатuва, оператuвность. К со-
ilсаленuю, онu не прuшлu на конферен-
цuю, u uх еолоса собравuлuеся так ч flе
gсльllлалu,

КаэlсOьlй оратор, поанuпавtuай,ся па

Этилированным А_76 лучше н€ пользо_
ваться.

Если применяемый бензин вь,зывает
яетонационное сгорание топлива, сле_
дует уменьц.lить степень сi(атия. устано-вив под головку цилиндра прокJrадку
больrдей толцlины,

В. ИОНКИН (,/ч{осковская о5ласть)
При рrэборке крrвоgrr.пно.щrтун.

ного ллеханиэмa дЕxгiтоля сЯва.2l0п
нa одном из ропиков обнаружилась
СИЛЬНаЛ ОrРtНКt, ! Нa f,ОРОrКК€ .lr.
ченrt з.боrнч. В чэм причiнаt

Вероятно, при хранении в зимнее
время мотоцикл яе консервировался.
При консервации снимают'резиновый
патрубок. соединлют его с воздухоочи_
стителём и при работа}ощеiл двигателе
постепенно подают через карбюратор
ýвтоФ лока двигатбль не заrлохнет или
пока a глуlлителях но появи?ся масло.

Н. САЛИН (Ленинград)
KaKlM нaGлон arедует пользо-

ВalЬСl ПРИ DКСПЛУаТaЦИИ ЧЭIОСЛОl!\-
кхх ltотоци*ловl

Автолом - зимним (АК3п-6 и АСп-6
rОСТ 1054r,-6З} и летн,им (АКп"l0 ГОСТ
1862-6З). Мо:кно пользоваться и авиа-
ционныlrtи МС (20*24) и МК (20-24).

rрuбgнg, 0авал оценкg чехословацкull
пr,отоццкпам. В эlом проявцлась вьrсо-
к4я_ технlrческая кg.aьтgра наuluх мото-
люочтелеа, uх взыскательность. Почтч
все схоdultuсь на том, цtо <Явыу tto-
слеOнuх выпgсков стQiц иlptleт наОеэюны.
&'хуituuл,ась ux сборка. Нет-нет dа ч dа-
0|r!, .\ г^^. з.,/:IJ ;.t}эLjIьjс 0ефекты, П oeJ-
luJJrcеная па пз.|lененuю u gllgчшенuю
констрglсцuu, повылденuю еаранruйноео
сроrclr былu с uнтересом выслgllланьl
преOст авчтелялч Моrокова,
_ ОOной uз елавных тем rcонференцuч
бьtл тgрuэм, dальнuе похоОьt. iрёdсе'аа,
тель совета Москооскоео клаба' а.втомо-
тотgрцстов С. BO,II КЕНШТЁИН расска-gм о TapucTclcot| раллu <РоOuна>. Глав-
ныd еео наршра7 Москва-Братск станеr
Троссой caorrcъblx uспытанut7 Оля .lexo-
словацкuх ilaulat. Группа <явlлстов, от-
правляется в 9тот сверхтрgdньtd похоd,
которы_й яожет 0ать uнтересный мате-
рuц d_ля констрgкторов ll технолоеов,

Дваdцать человеrc выстgпuло на этоtL
конферепцuu. Десяткч пuеьilенных ао-
просов u преOлосюенui было поOано в
преэuOugм, Уцастнuкч всrрецu полgчuлч
на нuх uсцерпываюu4uе ответы,

IIрurу.ерно за час 0о начала конферен-
цuч на0 0вgмя сrолuкамч в фойе iоявu-
лuсь таблччкu <tсонсgльтацuял, И сразg

Правда, они труднеё Gмещиваются с
бензином, зато хороцJо смазывают кри-
вочrипно-чrатунный механизм. Однако
следует помннть, что после длительной
сrоянки эти масла осаждаются и перед
поездкой их нэобходимо хорощо пёре-
мецать.

В коробке передач летом слёдует
прнмGнять ,МС и МК, весной и осенью.€
смsсь из 50 процентоз автола зимнего
и СУ. В холодноо Ерgмl мо}кно зали-
вать одно СУ.

Т. ТРАВИН (г. Москва)
сЯrу-350ш обхатал по инGtрукциrl,

но прислrнстость плоIil. В чея прl.
чхнal

Необходимо отрýгулировать Ka,p5ropa-
тор. flроЕерить угол опережения зажи-
гания.

После пуска дэхrsтGл, в хололноg
lPeM' ОЧЭНЬ 

'YrO 
ВtrЛ.ОЧtВТСr ПОРа-

дачr. Кrк yclp.Hlтb ,rоr дёф€ктl
3алейтв э картер менеб вязхое мас_

ло, например, А,К3п-6 или СУ - и перё-
дачl.l станут включаться нормально.

Е. ВОЛКОВ tr. Москва)Как отреrулlrров.ть карбюратор
пля езлы н. внсотэ 2000-3500 мэт.
ро, н!л уровн€д л{орrl

gсе lеонеgiьtанты фgрналоа оказапusь в
платном liольце мотолlоб uте Jletl, Вопросы
носuлu салый раалччньлй хOрактер, но вoctoBloll касалuсь обслgэtсuванuя u ре-lloцra,

< {онсg льrацuонный пункrл проаоlrсЕал
раб.отать u во время собранuя, Прчче:tt
l:co э:i,,u:r:,а.цlr! 1,o(TlJl!aBtllllMu uз зала на
uмЯ |iOH!:yJlbTcHTo8, стсi.iu фа;ltt.tuч нв
талыýо JllocвoBctlux ttотоцuк,tuсtов. Гсl-
ста столuцьl*воduтелч tЯву uз Ленuн-
ераdа, MuHcKa, Кuева, Томска u Opgeux
ёоро!оо.-тохtе прuulлч на этg встрецlJ.
_<Lвоu отпgск я решuл провестч в
llрuОалтчке u вчера прuбьLл в Москвц,-
рассказал Д, ГРДЧ uз ОOессьt._ Хоrя
соблазн поброdчть по еороOg был очень
велuк, ка,t вuduте, я прgdtлбцa,, конфФ
ренцuю. И оцень pad. С больulоtl поllЬ-
зоli аля себя провел зOесь неско.aько
часо8r,

Посколькg вопросьt gчастнuкоо,встре-
цu ч ответы, которые онu пол!чuпч оr
t!g!!!yr _!у9у_сllльтантов uнrlсенера Б. СИ-
НЕ"7 ЪН И КОВД u нацальнuка' еарантuй-
ной мастерскоl С. СМИРНОВА, преО-
ставляют чнтерес 0ля всех воёuтелеd
<Яы, реOакцuя реlаuла ознаlсоiluть с пu-
мu чuтаrелеd flсgрнапа.

О На фото: в эале (слева) tl Еа ули-
це (справ8) во время ftонференции, '

Плотность воздуха на высоте 2500--
3000 м заметно ниже, чем в обычных
ус_ловиях, поэтому горючая смесь будет
обогащенной. flля сохранения нормаль-
ноrо состава смеси пропускную cnoco6-
но€ть главNого жиклера можно несколь-
ко уменьшrть, lll яrлу дроссёльного зо_
лотника опустить. Моцность двиrателя
при этом, естественно, снизится.

Д. ГРАЧ (r, Одесса)
JvtoжHo ли па рrяу кЯва-250r уста.

HoBllTb Евхrаtёль рa6очим обrэяоrr
350 смзl

fia, можно при условии зrмены рrда
деталей: левой и правой выпускной
труо, воздуrоочистителя с корпусом,
соединительного патрубка карбюратора
и воздухоочиститблr, облицовкя. Кроме
тоrо, необходимо устsновить вторую кь
ryщку зал(игaния.

Л. 3АГЕР (r. Москва)
На скоросtи 80 км/час пояrляетс,

tибрaцr, двriгrтеля. Отчоrо tTo про-
исrодхтl

Иноrда работаюций двип8тель (входит
в резонансD, то есть совпадЁют частот!
его колебаний и колебаний рамы. При
изменении режима работы двигателя
вибрация прекрацаетсr.

ý
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lloE БеDлином. в людвигсфельдеaltгдрl, ба два года вырое новый авто-
завоi.'Рriньше тут было небольшое пред-
приятие, выпускавшее моторо"'1Iеры. :l,J__

пЬоъ это одиir из крупнейшllх зав(},-lов
авiомобильЫого объединения IIФА. Iio,io-
рый будет специализироваться яа проис-
iодствЪ пятитоrluых грузовиков Е приlIе_
пов к нвм,

Летом пDошлого года со сборо,l}(ого
нонвейера -в Людвигсфельде сошла Tr_ep-

вая парiия грузовиков ИФА В-5ОЛ. 9то
полносiью йовые машины с соврсIIен,
ной компоновочЕой схешIой - 

ЕабЕяа
над двигателем. Поэтому, несNlотря Ila
короткую базу (3200 мм, то есть почти
как у ГдЗ-St), новый грузовиft имеет
оченi большую грузовую платформу
(4500Х250О мм), таftую же, как у
МАЗ-200. Однако из-за расположеЕия ка-
бины над !вигателем, который, .в свою
очередь, помещается над передней осью,
машиlIа полччилась очень высокои _

26ОО мм( даЙе вьлше МАЗ-20О). Но корот-
fiая бава Ьбеспечила xopot:lylo Maяeвpel,-
вость: цйницмьный радиус ýоворота со_
ставляет 7,I'M.

на груэовине иФА В-50л установлен
четырехци.тиндровый четLIрехтактныII
вихрЬкамернЫй дизе.ть рабочим объемом
6,56 л. Его моIцность 1l0 п. с. при
22О0 об/миЕ. а ýIаксимальный крутяIции
Йоменr'4О iгм пDЕ 1400 обlмин. Сцеппе-
ние сухое, однодЙсковое. Коробка пере,
лач пятяступеItчатая с синхронизатора-'Йи на четйрех высших передачах. Ин,
тересно| что,.она выполrrева отдельно от
двигатеJIя." бригинЬпьrrо решен задний мо9т_._Q499э
все нагруэки воспринимаются__трубчатои
балкоЙ. связываюIцей колеса. Коннческии
редуftтор главной передачи соединен по,
луосями с коJrесными редукторами. rro-
эioMy оя отЕосителъно невелик, а полу:
оси Ьагруrrtены уtчrеренным нрутяццrм
.lToMeЁToM-. Для повышеЕня проходимости
дифференцйЬл машины имеет блоки,
ровку.' БлЬгодаря колесЕым редукторам мож-
но с небольrлими затратамЕ наJIадить вы-

Авт{lБус (лЕЙлАшдD

н"?."ýЁт^fiъъ?.х"т""?*?"*,iь"ý9.з*i#:
листов пЪивliЬrсали стенды с оборудова-
]lием для те)GIйческого обслуrrсивания ма-
шrIн, новые автомобильные и мотоцик-
летные масда, различЕые типы шин, дви,
гатели в}rутреннего сгорания и многое
другое. Но riаибопьший интерес _вызвал
Ыil,i,oOvc для внутDигородского сообщения,
экспо-ниfiЬваннЬй бирмоИ <Лейландь,

Автобiс рассrrитав- ва 91 пасеа,!r!rра
(36 Meci д.iя сидеrIия тт 55 - в_прохо-
де)..Длина его 11 метров. шнриIIа 2,5 Y:]_
Ба1 ziвтобчс мо}$ет выпускаться с пере-
iйьнной вdличиной колесной базы.

На мощцой несуцей раме, состоящеи
иэ двух сiальных балок, с]!,очтирован
ЬлкiмЙниевый каркас. [tузов облицован
tI_fастмассовыми панелями- БлагодарЯ
такой конструкций вес автобуса с пасса_
iЙБiмй-йе превЬrцает 15 тоЕн.'Примене,

нOвыП двтOшOБ}lль нА нOвOм sАвOдЕ

пуск задних l\locтoв с широким диапjrqо__
riЫr пеЁёдаточных чисел от 4,11 до 6,07,
необхоiиiлых разJIичяым модификациям
грузови}са.- Интересные новшества есть и в тор,
мозной сястеме. Так, ножной тормоз име-
ет две везависи!дые гид)авлические це_
пи: передних и задýих колес. В случае
обоыва 'гидDошланга одной цепи вторая
цеiть остаеiёя работоспособной. Для об-
.тiегчения работы водителя тормозЕая си-
стема снабrrtена пкевматIlчесЕим,усЕл1{-
телеЙ, Компрессор, подаюч{ий сжатый
воздух Е усилителю, одЕIовремеЕЕо епу-
rшиi-для привода в действие пнёвмати,
чесrсих тормозов прицепа или подупри_
цепа.' И нанонец, на автомобнле предусмотре_
Ео еще <тормохfiение выпускомr}. МеЕсду
выпуснной трубой и глущЕтелем уста,
IIавливается васлоЕка; закрывающаяся
автоматЕчески при отпусканиЕ пемли
подачЕ тоIUIива, Закрытием заслонки

Гру,
вовик
иФА
в_50л.

вие пластмассовых панелей очень удоб-
но а в оЕсплуатециа. Ведь в большо}t
гоРОДе с ПЛОТНЫМИ ПОТОКаМи ТРаI]СПОРта
не исключены позреЕ.дения обцивкЕ. В
случае такой неприятности повреrrсден-
t{ый участок панели вырезают и при-
кJIеивают новый-

Салон неснолько необычеБ. Для входfr
преднавначена передпяя дверь, а выхо-
дят пассажиры череэ заднюю, расfiоло-
тaеЕЕую блиr*tе к середице. Над каждым
I!олесом поставлено трехместное нресло
вдоль стеt{ки. В ряду размещеuы лишь
одно сfiденье с одЕой сторопы я два -с другой. Таная вяутренвяя плаяировка
позволяет свободво проходить от входа
ti выходу. В задЕей Есе частЕ сапона, ва
ведущей осью, сиденья поставпеЕы по
четыре в ряду. Эта часть автобуса -для пассажиров, едущIiх на дапьние рас
стояния.

Itолесная формула автобуса 2х4, В ка,
честве двигателя использован шсстllци-
линдровый рядIIыfi дизель (11 l00 см!)
мощностью 150 л. с. с непосредственным
впрыском топлива. ,Щиаметр цилиндра
127 мм, ход поршt{я - 146 мм; степень
сжатия l5,8. Охла}fiдеяие двигателя водя_
ное. ОrI развЕвает мансЕмальный крутя-
щий моЙент 75,76 кгм при 120О об/мин.
Вес - 835,4 кг. Коробка передач пяти-
ступенчатая (одна ступень - задний
хоr). МаItсималъная скорость:80 кмlчас,
что вполне достаточно в городсttЕх усJIо_
виях,

Для удобства пассаlкиров предусмотре-
на, помимо естественной (люrЕи в крыше),
принудительЕая система вептиляции. В
подцонЕи встроен специаяьпый авто-
мат, Ее поэволяющий водителю 9акрыть
дверь, еспи яа Еих находятся пасса'tси-
ры.Регулируемое кресло, рулевое управ-
ление с сервогидроус}ппителем, двухпе-
дальное управление (тормоз и акселера-
тор, так как коробка передач автоматн-
ческая) - все это облегчает работу во-
днтеля.

<тормоза Bbiпycкa> осуществляется тор-
лIожение двигателем. Такой тормоз осо-
бенно цеЕен при движеЕии в,гортrстой
местяости и Еа скользкой дороге.

Подвесна автомобиля - на длтпных
полуэллиптичесних pec:e_gpax. Амортиза-
торы тел€сЕопичесвие. Шивы 8,25*20.

Большое внимацие коЕструttторы уде-
лили удобству работь: водитЪпя. Хорошая
звунонзоляция ЕабиЕы, безупречная веЕ-
тиляция, рациоlIальное располоЕсеЕие
органов управлеЕия, Сиденье водЕтеля
имеет регулировну по д;IиЕе и наклону
спинки,

IIри ообственном весе 4600 нг автомо-
биль имеет груэоподъемность 5200 кг и
мо}fiет бунсировать прицеп общиrи Becolt
до 9000 кг. Скорость 83 км/час, расходтоплива Еа 10о км 17J25 п.

ИФА В-5ОЛ будет выпусЕаться не толь-
ко нав бортовой грузови}с, но и как са-
}Iоевал, седельный тягач, по}*iарЕая \ta-
цtиЁа и автомобиль повышенной црохо-
димости, Уtсе в этом году вавод в Люд-
вигсфельде лолжен изготовить 55ОО авто-
мобилей, а через несколько лет достичьпроектной мощвости 20 тысяч груэови_
ков в год.

БOльшtгру8ныЕ
сАIш(lсвАлы

сDiзх*...х1"1-,х"fi Ёiв"Jlхffi"Y"" jgЧ*l
сокой проходимости грузоподъем-
ностью в 75 и 10о тонн.

75-товпътfi самосвал имеет две ося, а
1ОO-тоЕный (см. фото) - три, причем для
увеличения маневреняости у Еего управ-
ляемымtл,сделаны не только передЕЕе, Iro
Е задние нолеса, Опрокидывание куэова
возмоrrс}lо и при двЕr$ении. ýля того,
чтобы кузов лучIце очнщался от грУаа,
учитьтвая, что оЕ опрокидывается Еа тря
ётоЬоны, ему придаЕа V-образная формас переходом в задвей части в прямО,
угольтлую.

На самосвалах устапавливается дизепь
мощЕоетью 1000 л. с,, rсоторый через гид-
ромуфту вращает вап 9лептрогенератора.
Вяутри ведущих ftолес размещеtIы тяго-
вьте двигат9дв, передающие движение
через планетарные редукторы, ПодвесJса
автомобилеЙ гидропневматическая. Ifo,
добная схема типнчна для карьерных са-
мосвалов столь больцIой грузоподъемно-
сти.

75-топный самосвал смог раввить мак-
симальную снорость более 64 км/час, а
12-градусные подъемы преодолеваJt со
скоростью 12 кмlчас.

.rо.



АiiJ,#т"**"ýд,",J"lтзi#lфi,"'р"lfi I;
ла * <Тrгр-9О>. Прототипом ее была ltta-
IлиЕа, выигравIJtая в 1963 году в Англяи
гонки <Qц|lgц Рп116>.

,Щвигател.ь - верхненлапанный, четы-
рехтаЕтныи. с двумя вертикально распо-
J]ожеItными цилиндралIи 

- 
ипIеет РабО-чий объем З49 смз. Мощность его-27 л. с.

при 75О0 обlмин. Довольно высокая сте-
IIень сжатия (9) требует дорогого высоко-
октанового бензина. Для пуска служит
кик-стартер. Два расЕределительных ва-
JI4 приводятся аубчатыми шестерtlями.

пнгл
мOт0

скпЕ
кл ы

Впускные клапаны имеют большие раs-меры. Смазна поступает в. двигатель под
высоким давлеяием, создаваемым ядсо-
сом. Для охлаr$дения Irасло возвращается
в резервуар емкостью 2,8 л.

Норобка передач - четырехступенча-
тая с ножным ilереключение}t. Переда-
точные числа ее подобраfiы т8к, что аа
"\Iотоцикле можно не только ездить по
городу, но и выступать на спортявных
трассах. Передняя передача _ двойная.
задняя 

- обычЕая, одпнарная ролиftовая
цепь.

Рама мотоцикла с балавсиром. Перед-
1{яя вилка телеснопичесfiая. 3адЕяя под-
весна * качающаяся с телескопичесци-
}Iи амортизаторапIи.,Щ,иаметр тормозных
барабанов - 180 мпI. Переjние- полеса
з,25хt8, задние * 3.50х18.

Топливный бак вмеIцает 14 литров.'
Одной заправки хватает ка 3О0-4О0-fiи-
лометров путн. Вес ,\lотоцик.па - l55 кг,
_ [tонструкторы этой же фирмы раэра-оотали еIце одну модель мотоцикла. На-
эвалfi ее в честь Бонневильского овера.
на lcoTopoМ не раэ устанавливались мн-
ровые рекорды скорости, 

- 
<Бонневиль

Т-120>. ФирпIа предполагает начать се-
р1lйное производство этих мотоциклов
не раньцIе 1967 тода.

Двигатель новой модели (как и у боль-шен части английских машин) четн-
рехтактный, двухцилиндровый размер-ностью 71х82 мм. Рабочий обЪем :
649 см3, CTerreHb сжатия-9, Моlцяость-
47 л. е. при 670О обlмин.У норобки передач передаточЕые чЕс.ла такие: 4,8; 5,а; 8,2 и 11,8. Переrслюче-
ние ях - цожное. В сЕловоIi передаче
испольвf,/ются такие ,rce цепи, кап Е у<Тигра-9О>. Пррtчем задняя цепь заrьтrбче-на в картер.
_ Сцепление Т-l2О - многодисковое, ра-оотающее в масляной ванне. днски вы-
полнены из неопрена. В этом мехаfiиэме
имеется резиновый демпфер, который га-сит колеоания, возникающио при Еерав-
номерном вращениЕ.

Рама трубчатая, сваряая, замкЕутого
типа-

Передпяя rjилка * телеснопичесrtая с
двухсторонними гидравлическими амор-тизаторами. Задняя полвеска * качаю-
щаяся с двумя регулируемыми под на-грувку гидравлЕческими амортизатора-
мя.

,{иqм_етры *передцеJо и заднего бараба-нов 2О3 и l78 мм, Площадь тормоЪных
наъiпадон переднего колеса 168 см2, Тор-ьlозной путь \rtотоцикла пDи cкoDocт}tоколо 50 км/час - 12, 8 м.-

Для мотоциклов свбего класса Т-l2Ооб.падает неплохой акономичностью.
Средний расход топлива, замереrrныfi на
участке в 800 км, - 5,24 литriа на, ftа}к-дые l00 км. Максимальrrая скорость,которую удалось развить Еспытателям
на_это}r мотоцинле, - 178,5 км/час.

l{лина мотоцикла - 2lЗ0_ шиDина -686, колесная база _ 1396 й выёота (по
седлУ} - 775 мм. Весвт он l94 rсг,

А #ix lу,],ъ 3" #"*Jд|J 
чЁf;ъ:, 

. б lз i; -
няет ие тольно фирменная марка {унянD.uoa они, rсак и другие члены этого се-мейства французских машин, предназна-
чены для перевозки продуктов химии-

lJoT некоторые данные дизелъного тя.
гача <Уник ПlЦ-221ТС}. Восьмицилиндро-
вый V-образный двигатель рабо.iим оЬЪе_
у_о_м_ 10,7 л, мощностью 225 л. с. прн
2600 обlмиц. (диаметр цилиндра l19 Йм,
ход поршня 121 мм), Восьмиступенчатая
нороока передач со всеми синхронизиро-
ванными передачами, с пвевмоусилите_лем рычаrа переключеЕия. Рулевое уп-
рдвление с гидроусилителем. пневмати-
ческие тормоза, _ по сути дела, три тор-
мозные системы: одна _ действующаява колеса тягача, другая _ на колэса
полуприцепа, Е третья (вспомогатель.
ная) - одновреценно затормаживающая
и тягач и полуприцеп. Трехмеетная каби-
на с хорошей обзорностью, регулируе-мым сиденьем шофера,,с опрысБивате.лем и обогревателем ветрового стекла.

Еще 0еа оmапа

___Седьмоfi этап чемпионата Европы -Женевское раJши - 
пр!Iнес нёожндан-ность. llepBoe место в абсолютном

зач_ете заня-lи fiе приэнанные фавориты,а_бельгийцы Ж. СтЪпелэр п А_ Opic на
<Форд_}iортина Лотос>.

Лучщи_е. спортсмены Европы (всего 80эЕЕпажеп, стартовали в восьмом этапечемпионата - авl,оралли <Влтава>. Их
ожидаJIII 2552 Еилометра узrtих горны.ч
дорог. В этих трудных ]rсловиях лиЙь 20
э}iипажей пол)лили гrа финише зачет. Вих число вошли советские гоншикя
И. Пугачев и Л. Дегтярев на <Волгеi и
Э. Лифшиц и В. Щавелев ,на <ПIосквll_
че-408>, который еще раз подтвсрдил
свою выеокую н,адеrltность.

Победу в абсолtотЕом зачете, нак и впрqшлом году, одержал Р. Aa-TlTorteH с
г. лидцоном на автолrобиле <Моррис.МиЕи
ttу,пер_С>. Лидер чемпионата п<iлЪн С. За_
9ада, шедций н.а, машине той э*се марки,
был четтlертым. Интересво отметить,-что
среди двадцати <счаgгливчиков> 

- де_сять чехословацких окипажей, шесть
Ез_ _ $оторъпх выступали ,яа <Шкодах
1000-МБ}.

гопкч ч бuанес
, _В этом году в Ле-Маrrе было карко. На
24-часовых гонках спортивных авiомоблI-
лей тринадцать (Фордов} пошJIrr в на-
ступлеЕие против триl'адцати {Ферра-
ри D.

опыту девяти побед италъянцев в
Ле-Мане америкаЕский концерн проти-
вопоетавил свою фикансовую мощь. Он
вывел Еа этн ответствеЕные гонки спор.
тивяые автомобилц модели М2 с 7-лtI-
тровым двигателем (47О л. с.) и машины
ГТ-40 тоrке с восьмицилиндровым V-об-

)0tмllя нА ш(lлЕсш(

Автопо,езд раавивает itаксI]мальвую ско-
рость 80 нм/час.

Поrrуприцеirьт имеют конструктЕввые
различия, определяемые их назначени-
ем.._ Ор_игинален полуприцеп, Езпотовлен-
яый фирмой <Сямка-иядустри) и обо.
рудованный пятью цистерЬами. Онисделаны из пластического материа.ла - полиэстера. Это предопределяет
сравнительно }rебольIrJой собственный
вее полуприцепа - б тонЕ. А веего в цtl-cTept{ax, сна6rlсенЕых термоиволяцией;
псiDIещается около 24 тысяч литров,

Циетерна полуприцепа НС-22Щ-из пер.
зкавеющей стали, Она рассчитана на лю-оые жидкие продукты, но чаIце всегоприменяется для достФвки кислсiт. Ци-стерна разделена на два отсека емкостью
по 18,5 тысячи литров каждый.

fIолуприцеп <Симка-индустри} с пятью
цистернами из полиэстера (слева) и полу-
прицеп-цистерна НС-22Щ (справа}.

поршшвшьrптлоt\rG

пll
Цlt

разным мотором, но мощностью 384 л. с.и рабочим объемом 4,7 л. Основным ору-Еtием <Феррари> была двенадцатяfuЙ-линд]овая машина модели 330-П3 с 4-ли-тровым двигател€м (420 л. с.).Сразу же после iTapTa,командные по-ЗИЦаИ ЗаrllИМ&ЮТ ЭКИПа3*{rr, ВЫСТУПаЮЩПеяа <Ф,ордах>. На лрямых участках трЙ_
еы их мацIины идут со скоDостьюЗ25 км/час, и Д. Герiей устанлЙнваетновый реftорд нд круге-230,1О3 км/час.
l,онщиlси (Феррари> пытаются атаковать
противt{Е$а, яо их маш.ипы уступают в
ма}ýсимальной скоDости (315 км/час). че.
рез 8 часов после стартi, ббльЙая часть
<Фзррарил выбы",Iа из tiорьбы.

Первыми финишировали Мак-Ларен вЭймон яа_(Форде). ,3а 24 часа онЙ про-шли 4843 Ем, показав в cpeпrieM
20l,З85__км/час. Таки.пл образом, впеЬЪыев_ Ле-i!Iане скорость перевалила за
200 нм/час. Последующие дЬа места так-
зке у фордовсiмх гонщиков.

Полмиллиона зрите.тiей смотрели гонкив Ле-Мане. ,ЦосужЙе обозреватели подсчи-
тtши, что было выпито йилпион буiылов
ццрq и сто тысяч литров вина. Продано
5000 пачек таблеток от головной болй: нена всех действовал успокаивающе чулс-вищный рев моторов.,Щовольны'торгов-
цы этими товарами, но еще больше до-воль,ны хозяева концерна *(Dорд>. Теперь
оrти надеются обойти по продаже,машЙя
своего извечЁого конЕурента <Шевроле},
который пока безравличён к спортi: Вот
почему оФорд> ве-поскупился на r}acxo-
ды.

По мнению фрвнцузсfiих газет, экс_
периментаJIьный спортнвный автомобиль
М2 обходится концер,ну в 50 миллиосrов
отарых фравнов. Но, как говорят,,цеть
оправдывает оредсjгва, Победа в Ле-Мане
доляýиа помочь <Фqрду> осуществить ii
этом году заветную мечту - продать
пять миллионов автомобилей.

I Tarr вьтглядrIт <.Триумф Тигр_90>



по влеOап нашлrх вьtспупланuй !,_.1.ýrп.ar;r,,rr:t:.:}):_r:]tБ,д",4,,nt,_a!l}ýi

оtlJиЁкА испрАвлЕнА

В Л} 7 rrsшего ,rсурвапа sq атот_год бы,
лвЪirуОлиiоЪаяа вiйетна {Как в Довецке

ЖУ,ЪЪВff Ъ*"fr *:Ё"Е?,;|&"3"f.*3*3л{ЗЁ
iЬёiоЪЪfi'н"е дiнжение, рабЪтпикя ГАИ не"
ЬЪ;;пБйли- бёэопасносfя соответству_ю-
щим р8эмещением энаков и уназателеи,
йкi, -f -счасЬью, поетрадап то_лько о_диJI

ч-еЙвек - водитель из Харцьlзска
Tбi. ЪЪЪоrlин -i'у него <проfiололи,_(при,
йЁй iBio неспрdведливо) талоЕ пр€ду-
преждений,---стдiiья ааеfавила sадуIWаться _ работнЕ-
ков Госавтоинспе$цяи. Как сообщает на,
.iiльiиi ГАИ облаiтrr тов. минин, мате-
Биiл обсуждеЕ с личным составом, Kpll,
iЙЙ приiяеiна правильной. (В настоящее
яDемя- - говорится в его отЕете, *
.iv"ены чсловйя двиrсеяия по уjIице
iri"иiЪйиiJтЪйй, рdэраОотана необходи-
йй* ^й"rrо*ация- дороаrtпо_свгнaдьных
ьiiков'й выстаiлены яедостающяе лука-
iатели <Одностороннее движение), ч_д_н_о-

iремевно'йз}лrаются усJIовия движения

)1giý\.l'.g.ii!.!a/,rat:aJr. rtУ.'j.Ju ý.ý+i'.Ч.r'l?а(49rлýý'| r

по други!л уJшцам Довецка, а. тав,fiе об-
Jtасти.--:бтiет обстоятелъный. Мероприятия
серьеsные, Но не хватает одного п}цкта,
JбB. Ворони}lУ ПРltIl(l(,'СIlы llзI]llIicIlIlя lr

выдад {чпстыit" талон}.

шлАгвАуiiы сняты

Речь идет Ее о rr(€лезнодороясных IIе_
Dёездах- Ы о шлдrбаумах на улицах, п..о_

iопъiё riдруг стаJIи пояшяться с некото_
iЫi-поБ'Ъ- городах Азербаfi дrrсаяа взамен
'лооожнЬх arrbKoB. Об одном таком факте'iЙвсал нам цrофер В. ,Мядзеilь из г, ка,
Ьи-МагомQд. Его Ъаметrса под заголовколl
<Дальш€ Ьхать некуда} Оыла опуолкЁо_
B&-i i мартовском-йомере (Зs рулем},

вот что Ъообщил по атому поводу ре-

1*ёЁlо",,Ё1:*т "ё"" ]ftl"Ъi#;ж:-fi Ё
;irЙiо iiлагбаум в г. Itази-Магомед,. но
я другой, обrrаруrкенныfi в городе Али-
БаЙЪЬмлы, в настоящее время сняты, _

ПЬртиltные и совет€кие органы респуо,
лЙй'уrсазали работникам горясполко_мов
яа веilопустимЬсть подобной практики,

llo пuеьну праняmы пOрьt

"r"д"""" рlrковоfigтва лакиtlского авто,
бусяого завода.

Водитель автобуса Д. }lалаrдвиков иэ
г. длма-дты вапнсал , рJйi*Г"ЁЫнЪчр9_ _главныЁ ияrrсенер завода С. дlлкдtяазrl
злgтворительной работе 

"йехsнивмов 
9е- сообщил_ редакции, чт9 будут пршняты

гчлиIх}вки сиданья чод"iЪ]i]i-i-J-iЪЪоtiу- iсе нёобt'оймые меры по, строгомУ вы-

!Ё]i"Ёй]i:isБЁ]*'-'- полнiiиЬ tёхнйческйх требовавий в поп,

реданция довела сЕгнал читатеIя до Еом соответствви с чертеэlсамll,

ffi

8}lЛ н ТРЕхТOНкfi
Вл. Венаеровскай'

Оф"р"*-Й И. r. Имшенн"{ , l:П,jц:"** Корректор И. П. Заitский,

БАсня

СТРОГО ПО ТЕХНОЛОГИИ

Однаr(дн у бонэипоЕой колонки
3НЛ rстротился со старок,

Трёrrонкоil
И стал хвалитьGя пёред не8:
кСкlхсх.па нfiё, кто красr3айl
Кrк r блэчу, кaк обтекаеrл!
Сrо киломgтров пролетвл

, Е один л}llль чi€
И roT ylK пьр бензян и Еижу raclD
r|[а-да... - Трехтонка скролно

ПРОПНIТGЛi, -Сто килоr,rетров Ъ чвс - большrое делоt
Но вы. конечноr }rч!лнсь по шоссgl
Как, впрочем, е!дят нынче все..,
Я ж поrrню t!нками рltб}rтур порогу,
Ухабш, гряrь х груза очень lлноrо.
И латаную, сlаруtо рýзину...
|]а, мноiэ бшло аоlоlсвно бензинi,
Нgяало fiаслa уrекпо с тэх пор,
И все хrе честно ,рудятся

моЙ ствренькиfi rroTop!п
Мораль проста. t|пя 3ИЛа и для всФ(:
Идi вперед легко н боз полех,
Не хвастrй. Уважай и понни тех,
Кто до TG6, проtлвл нелегкоlо дорогой
И обеспечил шчнчg тво* успаIl

Рцс. К, Невлера

.щ
,I

1

{

спидвей (гаJrевые __Е3*: Y.f"Т.*"g9'iý,йl? J;-i;Ё:
гонкиi-- таной внд спl
г[е к нервной ""йЪh? 

JTop_oe fiedio в ченпионатС
lЁБ"riir"ri--пЬЪi,я""яю,ся пнра,
iaMbo высокиа тпеОова]fi!: впЕрЕд... НАЭАДI
на только сrrелость и L _

ьБлiдаiие отличаlот гаревн, rоDодGкиэ властн чикаго
ка. irЪ и ураеновещGнность, объявйли, что сре|qняя ско,спЬнойствив, взil"",.п"jffоlтi.з ,fiг,н":

Но нец!елсi чалозек, кото,
вый DазыGкал в подlливке
iЙiагЪних газет за lИ)6 rод
любопытнуlо цифру - срод-

; dýýFiй,Ёfu l ilзот,lн,:.:iý;ff",;зffi :lжiт$;"Ёт.i."1"ънi"lвЕfl,

ýffirW l lB*#,_ilT#}.#чEi; iljJJзi;ti{fiH" "iз;";*
\[IT 9Ir l бьiiТрбе_' GможGт дооiБiй1 ,Ъffi,""iФ#;JЦЁ'i}1i:Е:

щJ4е_Jrrrrпр- l ýIfi;t:ll 
"""Ё-iili"r1""1.,lЕ 

i';.,,?;r'Ё?+ь, этому уGпсху
l _ l ведь ужс сеЁчас__Улицц до способствовало то, ч_т_о._._:

кан показалн mея}lцин9,f{jт, пЁдэiа забиты авiомобиля' Iiiii'"o"i3lifli; ";gr.i;H
.6ffi;dfifi]j-у..ЁЁёfifЦ_, ПИ' дGнь приходится rонятьGя

i3!h*'#ННiдiТНr* 
,"жit".f,Jfift 

iп*ii1,ж:*gffiiffJ"iiн

ý*лiт*r:*:'1,rJi:"iфН#J:фз: 
j:,:Ч**хrТЁЁffi "*;"ж"д,-Iff 

,'d::

?:ii:lНЁЁii.Ь:Тi[]?^Ёьil;#Ё:ff {ЁIiiЁТIлl"f3Ъ',iЩжнн,t:"]'#ii;
l^чJхiFУЁ*,1rвз:-ЧЧгiliЕ$i;д;Пi."f;,ffi ii:н,з","iлii,;
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ПеDвая страннца облож,
Kir - понтаж И. Нарголина,ЧJт'вертая страница об_
ложiи - На лоне прнролы,

Фоrо Г. Косuка



о
Солнцо пляrлёт бляками на тн.хой uаслянистой поверхности
воды и весёло играgт в иллю-
минаторах судов, непрерывно
снуlоцих вволь низких, затяну.
тых зэлвной ряской берегов кi-
нала. Б€рега настолько низкн,
что кажaтся, вот-вот лениво
поднявlдаясi от процJёдlлýго
катaра_, волна хлынёт на ука-танныR асфальт lлоссе, Gин-
хронно повторяlоIций плавныё
изг_ибы уходящеfi вдаль сводя-
ноя дорогиD.. и впрямь, rол-
ландскнэ ц.lоссG н магистрали
можно cpaBк}.lтb с qводянhlнн
ДОРОГаМИD - ПО ТРаДИЦИИ ОНИ
ПрОходят вдоль рэк или боре-
гов каналов, а кое-rдс и пряuо
по дну осущенноrо моря. Так
и льютGя они рядом - вода иасфальт, как нерезлучныо
ДРУЗЬЯ Н НеУТОПИМЫЭ ТРУrfiСНН.
нн, несущиэ на своей спннaгруз транспортных потоков
страны.

о
Послуrлньlй {ПежоD леrко при.
НИНаеТ rа! И, ПОмИГаЕ yкataтa.
ляiiи поворота, обгонrст ло-
вольно ходко илуций вп€реди
красно-желтый {ФордD с разпа-
щнстой надпиGью на борту:
{Эссо - это скорость, tоtць н
стрaмитGльностьD.

Оскаланная полосатая морда
ТИГРа С ЯРНО-КРаСНЫJttН СВИРС.
пыilн глазамн, вытянутой Епа-
рад лапой и растопыроннымн
КОГТЯМН ДОЛr+(На ПО ИДее аВТО-
ров !той ранламы символи9и-
ровать и скорость, н illoцb, и
стрвlrнтельвость - слово]r, вGе
то, что обеtцаlот вам на бензо-
нолоннах ам€рикан€коrо нaфтЯ-
ного концёрна .Эссо}.

liы заноiчили манёвр обгона,
оставив дал6rlо позади {Сэнд-
ВИЧ-ФОРДD G ЭГО ПРИЭЫВНОЙ
рекламой.' - как видитё, пы спокойно
обощли эго, - не без Cipкr!.
ма зам€тил неlл водитель Ван
ден Беер, лиr(о щелкнув при
ЭТОМ РЫЧаr(НОМ УКаЗаТЭЛЯ ПО,
воротdв! 

- 
ХоТЯr если аы пом,

нитa, я заправлялся на колон,
н€ другой коппании.
- А что, - осторожно осве-

ЯОПНЛИСЬ НЫ, - pa3вg ЭТО }{Ш€.
ý7 цдцое.нибудь Ъначение?

- Для вас нGт, для паlлины
- тоr|tё, а вот для них - аlла
кавоёl - ответил он, вырази-
ТеЛЬНО ТКНУв ЧСРОЗ ПЛечо ПаЛЬ,
цем на высокий нобоснреб с
яDко сверкаюlцеfi на его кры,
цiо неоновой радуrой: сЭссо -лучщнй друг вашaго авто}.

о
Педантичныf, Gпидопстр б€G-
страстно отсчитывает кнлоauвтр
!а кило}tgтроrr. Несется нa-
встрсчу, набегая на поворотах,
лэнта lлоссс, сотни н тысячц
раз разрбrаннья на части серз6-
Dнстыми полоскаmн наналов,
irонрытых ?онкоfi па!Еиноя но,
стоr. А мсжду ннlrи, дая{a под
хпуры}lи тучави, нспрaрывно
сеюцlнмн шслкип надоaдли!ыв
яоrl{дь, васaло сиi€? иaупруд.

Амстердаш. Реryлиров_щик за
передвнiltным светоФором

ная зелень Tpag знаменитых
,голландсних лугов., 1{ак бы устав от однообразия
Ландцrафта, lлосGе круто по.
вернуло вправо, поднялось на
путёпровод и сразу Еплелось 9
цrирокиf, перекресток, сплоцrь
расчерченный белыJrи стрелка-
ми разрещекных направлений
движ€ния и линиями, разд€ляlо-
щими проезжую часть на поло_
сы мя автомобилей, для вGло-
сипэдистов и пащсходов. В се-
репинё перёкрестке, у стран-
нопо сооружёнхя, похожеrо на
небольчrую железную выrлну с
фпогар_ом наворху, стоит поли-
цейскнй-регулнровlцик. Рээкий
свистон - и регулировчпк па-
лочкоfi поЕорнул флюгврон в
наLцу сторону, а на его храс-
ном полё поя9илась надпись
сСтопr. несколько дасrткirв се-
кунд - вяовь свисток (это вмg.
сто желтоrо света), скрип пово-
рачиваемого флюгера _ и пе.
ред наlrlи тGперь уж€ другаянадпнсь: сПроезжайтеr...

Разноцветная автомобнльная
РёКа ПеДЛеННО ПОПЛЫrа ПаЛЬ.
ще, _к следующеиу пер€крестку,
Е объятия очередной автомо"
бильной iпробкиD. llы нэ едемl
а буквально таlцнмся. Ка}t{€тся,нё хватит никакого тбрпення
ДеСЯТКИ РаЗ ВЫЖИitаТЬ СýёПЛQ.
ние, пёреключать скорость и,
чуть-чуть дав rаl, повторять
все эти операчии сначала. А
справа, на дорожнс, Еесело бу-
lлуст вQлосипедный прибой. От-
чаянно вращая пепалrми и цrур.
lда цlирокими разноцвотными
ц.lинаllн, носэтся вперад не-
скончаоilое вёлосипёдно9 стадо.

- ii-да, велосип€д это
иногда быстрее, а уж децtев-лё - сто точно, - пробормо-тал. Ван дан Беер, очер€дной
РаЗ ВЫНЛЮЧаЯ ЗаЖИГаНИе Н ПО.
удобн€о устраиaаяGь на сидёнь€
в ожидании слелурчGrо рывка
впэрел.

о
rоворят, что нзвёстная амерн-
нанскаi торговая фириа {Мэй-
си) - наиболее крупный (тео-
РОТИКD в области нзуч€ниi пси-
хологни и вкусов покупателGf,.
Нв знаю. liожет быть-. llo то,
что голландская фирма по про-кату легковых автомобилейсАчlсr весьма неплохой прак.
тик по улавливанию дуlл своей
кли_снтуры - бесспорный факт.Наступление ведетGя lлкро-
киia фронтон: неважно, какип
Путем вы прнбыли в страну -на самолбтэ, поезд€ или на ав-
тойобила _ вGзде, в аrропор.
ту, на вокзале или на цlоссё увъёзла в rород, вас в псрвуlо
ОЧёРеДЬ ВСТРGЧаСТ lЛИРОКОВa.
щательная рgклама фириысДчlсr. Тоilная красотка с,мб-
леilой фирirы на форменномплатье кокётлнво вопрошает с
огромно,по цита у выхода иt
аэропорта: сНоужели Вы по-
едэте автобусоm? Гораздо со-
лнднео добраться на иацJине.
мы попожен BaMD. А на ма-
гистральных lлоGса то н дело
попадаются tциты и ё такиItlн
призцвапи: сНэ бойтэсь брать
наrли tаlлины - з слУче€ ава-
рии аа все платин пыD. Вот
УrК ПОИСТИНе - И 8Q ХОЧеЩЬ, а
ВОЗЬilеlДЬ, В9ДЬ {ЁЫГОДа*,ТО ОЧО-
видна: разобьGтэсь - за паtли-
ну заплатит фирilа. А за ваG?
На этот вопрос, разуtаGтсi, нн-
кто Gце нс получал толкового
отвёта...

Кст8ти, вlцо одне палснька,
ДЁrаЛЬ ПРИВЛеКПа МОG ВНИМа,
ниG: на каждоп проспёктё илн
реклашноil Цнтэ фирмы обяза.
т€льно стоят три Gлова сТУе
try hаrdсrr - tы стараепся. Е
блнжаfiшсп аrентствQ я спро-
сил у одн'оrо из сrужаших, что
о9начеlот tТ}{ СЛоВtо

. - Дело в To}t, что мы отно-
Gитеrьно нёбольща, коitпаниr.
ЕGть гораздо бо}ее хрупные.
наприпер, cHartzl, и чтобы как-
то устоять a борь6€, пы прив

лекаем нлиеитуру болео внима.
тельныrll обслуrкиванием, д9ла-ем все, чтобы людя, однажды
взявlлио у нас маlлину, и в бу-
дучои пользовались бы только
наlt!ими услугами. Одним сло-
aом, мы старвспся. - И, Gверк.нув одной из стандартных
(улыбок ЕежливостиD, доба-
Еилl - наяеюсý, что в спучао
Иеобходимостн вы прид€тотоль-
}to х нам.

Irlсжду прочим, голландGкиёпронатные фирмы действи-
тэльно предоставляlот саоип
клиентам ряд удобств. Напри.
ilrбр, взяв маlлнн), в Дilrcтерда-
ме, вы можетб спокойно сдатьс€ в любоrr другом городе
стракь! беr всякой дополнн-тельной платы за обратный
перагон. От вас трабуется толь-ко сообцить мбстному аrенту
фирilы, гдс оставлена п,rаlлина.
lЛофэр-псрегэнlцик доGтавит GG
на базу или в ближайtлий про.
натный пункт фирмы. Любой
perroнT или нёполадхи; воýнНК-
Ц!Ие В ПУТИ, ТаКЖё УСТРаНЯlОТ.
ся б€сплатно, за счGт фирмы.
Это в самом делa удобно, по-gтorry СОГОДНЯ ПРОКаТ аВТОМО-
билсй в Голландни, ,несиотряца жостокую нонкурентную
борьбу, является вЁсьйа доход-ной стать€fi rиндустрии бытаr.

о
Трасса lПндцельбург - Роттер-
дам - нанболеg совреilеннаяи удобная магистраль в rол-
ландии. после введения в
строй опноrо из сапых боль-
lлих ilо€тов в Европе, пrlинакоторого вмэстз с подхолами
составлябт 502l шэтр, она ста.
ла кратчайцrим путем }iеrfiду
Роттердаrrtоп и цэнтроп стра-
ны.

Вдоль обочины, по специ-
альной вэлодорожк6, опучен-
ноfi ниже уровня магистралн
во избЁжаниa выёздов на нее,
оживлонно жестикулируя и
дарнась за руль одноf, рукой,
весGло катится стайкa lлколь-
ннков с рtнцани на багажни.
кaх. не спGцlа нажянает на
п€далн почтснная старуlлна в
белоснёrннош чaпца н мнннонплатьс, наполовину закрыaаю-
]цGи вёло€ипад.А по трассэ спrошно* карy.
селью дaижэтся всa, что толь-
ко HilaGT колеса. J{опланно, с
достоинствоп проплываlот
больtлнб неуклюжие автобусы
междупородного сообщення,
быстро катrтGя, мяrко покачи_
lýя полупроtрачными нузова-
ни, туристские автобусы, а лс-
все их непрсрывной ра!но-
цветной чЁпочной басщуtно
нaсутся легновыa lrаlлины.
GхоЬость их велнке, тэп болса
чтО i!аrИСТРаЛЬ t.t ЭЭt ВGa Пё.
рGссчения только Е рtзных
уровнrх, а пороходы для п€-
чrеходов дажс lнэ прсдалоa
ЕаселЁнных пунктов сяЕланы
под зеtлэй с напосрэдстraц
ньaи вьlходоtl к остановкаu оG

lцGственного транспорта. Вбли.зи них, а тахr,{g на опасных
учасiнах маrнGтрали установ"лены спациальные тел€фоны
прямой Gвязи для вызова ilе-
дицинЕкой нли техничэской
воIrощн, автоtеханика нлн
бухсира.

ГолландсRиG водителн ведут
сеоя за рулом очень днсципли.
ннрованно и четко выполняlот
всо требовання дорожных ,на-
ков, тем болеё что чJтраф, ус-теновrенньrf, эа наЁуйеttне
правил, весьпа внуl,лител€н. ивсе же аэарийность очень ве-лнка, даже на первоклассных
магистралях. Причина обыч-Ная - пьяН€тво За Руле}r! И
ЧРaSriСРНОе УВЛёЧВЯИС ВЫСОКН-
ми скоростяitи. По l.олланд-Gкип законам сёсть rа рульiслGгка выпивtли} - aто €lца
нg нарушенне правнл. Глав.
Но€ - н€ попастЬСя при этомполяцяи. Ну а что насается
последствий, то они полностьlо
ложатся на плечи внновника
авар}lи. Вот почеиу даж9 при
caмoiil ПУСТЯКОЗОП ДОРОЖНОМ
ПРОИGШеСТВИН, РСЗУЛЬТаТОМ КО.тороrо явилась лиlль легкаяqарапина на кузове, инспсн.тор долго н тlцательно прои3-эодит вса необходипые iзmе.
ренхя н составляет длннней-lлиЁ акт rиtенбм норолевсхой
полнчииD, подтвёря{даlочий ви-ноаность или нёвиновность во.
дителя.

...Впер.ди Роттбрдап - зд.Gьзананчивается наrлэ путе_lдествие по €транa rопвого
дняr, нак назыrают иноtда
Голландню щофGрь. Sa eG не-
больlлиa раsarсры. Е. волков

Д лст е р0 ан- М ud d е л ьб g ре-
-РоттерOам

Стоянок мало - лорог
каrrсдыft rдетр.

Самый популярвыfi вид
тпанспоDта,

3q ве}ilрOвым сmекпOм
голлqндия
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